Europaudvalget 2003-04
EUU Alm.del Bilag 244
Offentligt




AKTUELT NOTAT

vedrerende

Pkt. 12 pa dagsordenen for Radsmede (Transport, Telekommunikation og
Energi) den 5. december 2003

Det bemzrkes, at punktet er pa dagsordenen som ”Presentation by the Commission”.
1. Baggrund og indhold

1.1. Forslag til Europa-Parlamentets og Réadet direktiv om kerekort (KOM
(2003) 621)

Kommissionens forslag til Radets og Parlamentets direktiv om kerekort (IKOM (2003)
621) foreligger endnu ikke i en endelig udgave.

Direktivforslaget har til formal at mindske muligheden for svindel, at ege borgernes fri

bevaegelighed og forbedre trafiksikkerheden. Det foreslas at bruge artikel 71 i TEF om
transportsikkerhed som retsgrundlag for forslaget.

Efter forslaget skal alle medlemsstater indfere plastikkorekortet, og der skal vere
mulighed for at indsatte en mikrochip i kerekortet.

Gyldighedsperioderne for korekort udstedt af medlemsstaterne skal harmoniseres. De
nye gyldighedsperioder skal dog kun gzlde for kerekort, der udstedes eller fornyes efter
direktivets ikrafttraden.

Der indfores en maksimal gyldighed pa 10 ar for korekort til almindelige biler (kat. B),
herunder bil med stort pahangskoretoj (kat. B/E), samt kotrekort til motorcykler (kat.

A). For personer over 65 ar kan kerekort kun fornyes for 5 ar ad gangen. I forbindelse
med fornyelse kan der nationalt stilles krav om, at kerekortindehaveren gennemgir en

helbredsundersogelse.

Den maksimale gyldighed af korekort til lastbiler (kat. C), busser (kat. D) samt lastbiler
og busser med stort pihengskoeretoj (kat. C/E og D/E) skal vere 5 ar. For personer

over 65 ar, kan kerekortet kun fornyes for 1 ar ad gangen. I forbindelse med fornyelse
skal korekortindehaveren gennemga en helbredsundersogelse.

Medlemsstaterne skal efter forslaget anerkende gyldighedsperioden for kerekort
udstedt af andre medlemslande.



Der indfores mindstekrav til uddannelse af korelerere.

Visse af korekortkategorierne @ndres, og nye kategorier indferes. Endvidere andres
betingelserne for erhvervelse af korekort til visse kategorier. De vasentligste ndringer

er:

1) Indferelse af krav om kerekort til knallert. Alderskravet for erhvervelse af
knallertkorekort vil som udgangspunkt vaere 16 ar. For at opna kerekort til knallert skal
foreren besta en teoriprove. Det vil endvidere vare muligt nationalt at fastsatte krav
om praktisk prove (koreprove) og helbredsundersogelse.

2) Den gazldende kategori stor motorcykel (kat. A2) bliver delt op i mellemstor
motorcykel (kat. A2) og stor motorcykel (kat. A). Betingelserne for erhvervelse af
korekort til stor motorcykel (kat. A) zndres, saledes at foreren skal vaere minimum 21
ar og have 3 ars erfaring med at kere mellemstor motorcykel (kat. A2). Det er
endvidere en betingelse, at foreren bestar en begrenset praktiske prove. Opfylder

toreren ikke erfaringskravet, kan kerekort til kategori A forst erthverves efter det fyldte
24. ir.

3) Alle medlemsstater skal indfore underkategorierne lille lastbil (kat. C1) og lille bus

(kat. D1). Alderskravet for erhvervelse af korekort til lille lastbil (kat. C1) bliver 18 ar
og alderskravet for erhvervelse af korekort til stor lastbil (kat. C) bliver 21 ar.

Alderskravet for erhvervelse af kerekort til lille bus (kat. D1) bliver 21 ar, og
alderskravet til erhvervelse af korekort til stor bus (kat. D) bliver 24 ar.

1.2. Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om
minimumsbetingelser for gennemforelse af direktiv 2002/15/EF og af Radets
forordninger 3820/85 og 3821/85 (KOM (2003) 628).

Kommissionens forslag til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv. om
minimumsbetingelser for gennemforelse af direktiv 2002/15/EF og af Réadets
forordninger 3820/85 og 3821/85 (KOM (2003) 628) forligger endnu ikke i en endelig

udgave.

Med dette direktivforslag, som foreslis vedtaget med hjemmel i artikel 71 1 TEF, sxtter
Kommissionen fokus pa handhzavelsesindsatsen i medlemsstaterne for sa vidt angar
bestemmelserne i henholdsvis kere- og hviletidsforordningen (som for tiden er under
revision), takografforordningen samt arbejdstidsdirektivet.

Kommissionen foreslar overordnet, at medlemsstaterne skal gennemfore en omfattende og
repreesentativ kontrol af personer, der udferer mobile vejtransportaktiviteter, forere,
virksomheder og koretojer inden for alle transportkategorier, der er omfattet af de

nazvnte regelszt.

Forslaget indebzrer, at minimumskravet til udferelse af kontrol forhojes fra 1%
til 3% af arbejdsdagene for forere af koretojer, som er omfattet af kore- og
hviletidsforordningen og takograffordningen, ligesom mindst 30% af denne
kontrol efter forslaget skal finde sted pa vejene (mod 15% i dag) og mindst 50%
1 virksomhederne (mod 25% i dag).



Mrdilsabiibn ddn 3bealietie nkantliadsamsiiose At drons flgss: eXauhisOFitus

pa behovet for gget samarbejde mellens medlemsstaterne.

Det foreslas bla. at oge dialogen mellem landene ved oget
informationsudveksling, herunder i form af en mere udbredt og systematisk
udveksling af — mere detaljeret — statistisk materiale.

Til brug herfor fastsatter forslaget bl.a. et krav til medlemsstaterne om nationalt
at udpege et organ, hvorfra hindhavelsen i den pigxldende medlemsstat
koordineres. Dette koordineringsorgan skal bla. udarbejde en national
handhzvelsesstrategi og vare representeret i den europaiske komité, der
beskaftiger sig med tilpasning af reglerne pd kore- og hviletidsomradet til den
tekniske udvikling.

Der stilles endvidere forslag om, a# antallet af érlige falles kontrolaktioner med
deltagelse af to eller flere medlemsstater forhejes (fra mindst 2 til mindst 6), af
medlemsstaterne  skal gennemfore fxlles uddannelsesprojekter —arligt, a7
medlemsstaterne indforer et fzlles risikovurderingssystem for virksomheder til brug for
tilretteleggelsen af virksomhedskontrollen, g a# en rxkke nzrmere beskrevne
overtredelser skal anses som “alvorlige” 1 alle medlemsstater.

1.3. Udkast til Kommissionens anbefaling om handhzvelse pa
feerdselssikkerhedsomradet (C (2003) 3861)

Kommissionen har for nylig udarbejdet "European Road Safety Action Programme”
(3. handlingsplan for trafiksikkerhed), som indeholder forskellige
ferdselssikkerhedsmaessige tiltag med det formal at halvere antallet af dedsulykker i
trafikken i EU frem til ar 2010. Malet er, at antallet af dedsulykker nedbringes fra
40.000 til 20.000.

I Kommissionens plan fremhaves trafikantadferd som et vasentligt indsatomrade, og
undersogelser har vist, at de vasentligste arsager til trafikuheld inden for omradet
trafikantadfeerd kan inddeles i tre grupper: 1) Hastighedsovertradelser, 2) Spirituskorsel
og 3) Korsel uden sikkerhedssele.

En indsats pa disse tre omrader vil ifelge Kommissionens vurdering medfere en
reduktion pa mere end 10.000 dedsulykker frem til 2010, og Kommissionens
anbefaling om hindhavelse pa ferdselssikkerhedsomradet, som endnu ikke foreligger i

en endelig udgave, angar derfor disse tre omrader.

Med henblik pa at sikre en effektiv hindhavelse pa hvert af de tre indsatsomrader
anbefaler Kommissionen: 1) Handhavelse af hastighedsbegransningerne skal ske ved
brug af automatisk trafikkontrol og tilstedevarelsen af procedurer, der sikrer, at
myndighederne kan forfolge et stort antal overtradelser, 2) Handhavelse af reglerne
om spirituskorsel skal ske ved stikprovekontroller under anvendelse af mekanisk
testapparat (alkometer), og 3) Handhavelse af reglerne om sikkerhedsseler skal ske ved
malrettede politikontroller af minimum to ugers varighed af gangen. Kontrollerne skal
finde sted mindst tre gange om aret.



Pandhavabssandpbvirdgintmeen meskiniasmaran thdorsspss Qb Bintlsibner

samt skiltning eller lighende pa de vejstrekninger, hvor hindhavelsen konkret foregir.

Det papeges, at sanktionen for ferdselsforseelser pa de nevnte omrader skal vaere
effektiv, markbar og proportional. I sanktionssystemet skal indeholdes mulighed for at

frakende forerretten og tilbageholde koretojer.

Hver medlemsstat skal udarbejde en national handlingsplan, som indsendes til
Kommissionen, ligesom hver medlemsstat udpeger et koordinationsorgan, som bl.a.
benyttes til erfaringsudveksling med andre medlemsstater og Kommissionen.

Medlemsstaterne rapporterer hvert andet ar til Kommissionen om gennemforelsen af
anbefalingerne, og Kommissionen evaluerer pa baggrund heraf anbefalingernes effekt
pa feerdselssikkerheden i EU.

Hvis Kommissionen efter den forste evaluering kan konkludere, at effekten af
anbefalingerne ikke i tilstrackkelig grad bidrager til at nda mélet om en halvering i antallet
af dedsulykker 1 trafikken frem til 2010, skal Kommissionen fremszatte forslag til et
direktiv, som fastsatter bestemmelser til opnaelse af malet.

2. Gzldende dansk ret

Da direktivforslagene og udkast til Kommissionens anbefaling endnu ikke foreligger i
endelige udgaver, er det ikke muligt at vurdere forslagenes forhold til geeldende dansk
ret.

3. Hering

Forslagene og udkastet har endnu ikke varet sendt i horing.

4. Lovgivningsmzessige og statsfinansielle konsekvenser

Da de endelige udgaver af direktivforslagene og Kommissionens anbefaling endnu ikke

foreligger, er det ikke muligt at vurdere eventuelle lovgivningsmassige og
statsfinansielle konsekvenser.

5. Samfundsekonomiske konsekvenser

Da de endelige udgaver af direktivforslagene og Kommissionens anbefaling endnu ikke
foreligger, er det ikke muligt at vurdere eventuelle samfundsmzssige konsekvenser.

6. Neerhedsprincippet og proportionalitetsprincippet

Da de endelige udgaver af direktivforslagene og Kommissionens anbefaling endnu ikke
foreligger, er det ikke muligt at vurdere forholdet til nzrhedsprincippet og
proportionalitetsprincippet.

7. Tidligere foreleggelse for Folketingets Europaudvalg

Direktivforslagene og Kommissionens anbefaling har ikke tidligere vearet forelagt
Folketingets Europaudvalg.






