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lemslandene, der har ansvaret for udstedelse af registreringsattester for motorkoretojer,

KOM(2003)510 endelig.



Kare udenrigsminister.

Vedlagt sender jeg forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om axndring af konventionen
om gennemforelse af Schengen-aftalen af 14. juni 1985 om gradvis ophavelse af kontrollen ved de fzl-
les greenser med hensyn til adgang til Schengen-informationssystemet for de tjenester i medlemslande-
ne, der har ansvaret for udstedelse af registreringsattester for motorkeretojer (KOM(2003)510 endelig)
tillige med et grundnotat om forslaget, idet jeg skal anmode om, at materialet oversendes til Folketin-

gets Europaudvalg.

Det bemaerkes, at materialet ligeledes vil blive oversendt til Folketingets Retsudvalg.

Med venlig hilsen



GRUNDNOTAT

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om @ndring af konven-
tionen om gennemforelse af Schengen-aftalen af 14. juni 1985 om gradvis ophavel-
se af kontrollen ved de fzlles grenser med hensyn til adgang til Schengen-
informationssystemet for de tjenester i medlemslandene, der har ansvaret for ud-
stedelse af registreringsattester for motorkeretgjer (KOM(2003)510 endelig).

1. Baggrund.

Som led i Schengen-samarbejdet er der oprettet et fzlles informationssystem (Schengen-
informationssystemet), der ved hjzlp af elektronisk segning giver de myndigheder, der er udpeget
af Schengen-landene, adgang til indberetninger om personer og genstande til brug for graensekon-
trollen og for anden politi- og toldkontrol i de enkelte lande samt for administrationen af udlen-
dingelovgivningen. Schengen-informationssystemet bestar af en national del i hvert medlemsland
(N.SIS) og en central teknisk stottefunktion (C.SIS), som er beliggende 1 Strasbourg,.

Bestemmelserne vedreorende Schengen-informationssystemet (SIS) findes 1 Schengen-
konventionens afsnit IV (artikel 92-119).

De nermere bestemmelser om indberetning i SIS er fastsat 1 konventionens artikel 95-100. Det
drejer sig om indberetning af personer, der onskes udleveret (artikel 95), af uonskede udlendinge,
der nagtes indrejse (artikel 906), af forsvundne personer eller personer, der af hensyn til deres
egen sikkerhed m.v. midlertidigt bor tages 1 varetegt (artikel 97), af vidner eller andre personer,
der er indstevnet for en domstol, eller som skal have forkyndt en strafferetlig dom eller en tilsi-
gelse til afsoning af frihedsstraf (artikel 98), af personer og genstande med henblik pa diskret
overvagning eller malrettet kontrol (artikel 99) og af genstande, der eftersoges med henblik pa
beslaglaeggelse, eller som er bevismidler i en straffesag (artikel 100).

Ved Amsterdam-traktatens ikrafttreden den 1. maj 1999 blev Schengen-reglerne integreret i Den
Europziske Union. I den forbindelse blev der ikke taget stilling til retsgrundlaget for Schengen-
konventionens bestemmelser vedrerende Schengen-informationssystemet. Disse bestemmelser
betragtes derfor som mellemstatslige retsakter baseret pa afsnit VI i Traktaten om Den Europzi-
ske Union (TEU), jf. artikel 2, stk. 1, 2. afsnit, sidste punktum, i protokollen om integrationen af
Schengen-reglerne i Den Europziske Union (Schengen-protokollen), der ved Amsterdam-
traktaten er knyttet som bilag til TEU og Traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fallesskab

(TEP).

Det folger imidlertid af artikel 5 i Schengen-protokollen, at forslag og initiativer til udbygning af
Schengen-reglerne er underlagt de relevante traktatbestemmelser. Dette galder, selvom Radet
ikke har fastsat retsgrundlaget for de Schengen-regler, der udbygges.

Det eksisterende Schengen-informationssystem (SIS) er dimensioneret til maksimalt at indeholde
oplysninger for sa vidt angar 18 lande (de 15 deltagende Schengen-lande samt yderligere tre lan-
de) og giver siledes ikke mulighed for at medtage oplysninger fra yderligere lande i forbindelse
med udvidelsen af Den Europziske Union.

Fejl! Ukendt betegnelse for dokumentegenskab.



Etableringen af et @ndret og udvidet Schengen-informationssystem (SIS II) med mulighed for
tilslutning af yderligere lande er pa denne baggrund en forudsatning for, at tiltredelseslandene til
sin tid vil kunne deltage i Schengen-samarbejdet. Etableringen af SIS II vil endvidere give mulig-
hed for at gennemfore forbedringer inden for en rakke omrader for sa vidt angir anvendelsen af
Schengen-informationssystemet. De relevante arbejdsgrupper i Radets regi arbejder derfor pa at
forberede udviklingen og etableringen af SIS II.

Pa et raidsmode den 28-29. maj 2001 blev det besluttet, at udgifter til udvikling af SIS II i
2001 skulle afholdes over anlegsbudgettet for C.SIS. Endvidere vedtog Radet en rakke
konklusioner vedrerende udviklingen af SIS II, hvori det bl.a. er anfort, at udviklingen af
SIS II ber have hojeste prioritet, at der 1 Fallesskabets budget for 2002 bor afsxttes de
fornedne midler med henblik pa udviklingen af SIS II, og at der bor udarbejdes udkast til
de fornedne retsakter med henblik pd gennemforelsen af udviklingsarbejdet.

Pa denne baggrund vedtog Radet i december maned 2001 henholdsvis en radsforordning og en
radsafgerelse om udviklingen af SIS II, og Kommissionen har herefter indledt udviklingsarbejdet.

En rakke @ndringer kan imidlertid gennemfores allerede i forhold til det nuvaerende SIS uden at
afvente udviklingen af SIS II. Det gzlder navnlig udvidelse af adgangen til oplysninger i SIS og
tilpasning af indberetningskategorierne.

Det daverende franske formandskab ivaerksatte 1 1999 en undersogelse af, hvilke nye funktioner
brugerne af SIS mente var nedvendige for, at SIS bedre kunne opfylde malene for omradet med
frihed, sikkerhed og retfaerdighed. En af de funktioner, som der blev peget pa, var behovet for at
give registreringsmyndighederne for motorkeretojer adgang til SIS, navnlig SIS-data om stjilne,
ulovligt handlede eller forsvundne motorkeretojer og pahangsvogne samt blankodokumenter og
udstedte identitetspapirer (pas, identitetskort, korekort) med henblik pa at kontrollere, at koreto-
jer, der onskes registreret, ikke er stjalet, ulovligt handlet eller forsvundet, og at de personer, der
anseger om en registreringsattest, ikke til det formal bruges stjalne, ulovligt handlede eller for-
svundne identitetspapirer eller registreringsdokumenter for motorkoeretojer.

2. Indhold.

Forslaget til Europa-Parlamentet og Radets forordning om adgang til Schengen-informations-
systemet for de tjenester i medlemsstaterne, der har ansvaret for udstedelse af registrerings-
attester for motorkeretojer er fremsat med hjemmel i TEF, artikel 71, stk. 1, litra d) om vedtagel-
se af foranstaltninger pa transportomradet.

Forslagets artikel 1 indebarer, at der skal indsattes en ny bestemmelse i Schengen-konventionen
(artikel 102 a), der giver medlemsstaternes registreringsmyndigheder for motorkeretojer ret til at
soge 1 visse kategorier af oplysninger 1 SIS.

Den nye bestemmelses stk. 1 fastlegger, hvilke tjenester, der efter bestemmelsen skal have ad-
gang til SIS og rekkevidden af denne adgang.

Det folger siledes af bestemmelsen, at de tjenester i medlemslandene, der har ansvaret for udste-
delse af registreringsattester for motorkoeretojer, jf. Radets direktiv 1999/37/EF af 29. april 1999
om registreringsdokumenter for motorkeretojer, skal have adgang til en rackke nermere oplistede
oplysninger i SIS, med henblik pa at kontrollere, at koretojer, der onskes registreret, ikke er stja-
let, ulovligt handlet eller forsvundet, og at de personer, der ansoger om en registreringsattest, ikke
til det formal bruger stjalne, ulovligt handlede eller forsvundne identitetspapirer.

Fejl! Ukendt betegnelse for dokumentegenskab.



De oplysninger, som tjenesterne skal have adgang til er: a) oplysninger om motorkeretojer med et
slagvolumen pa over 50 cc, b) oplysninger om pahangsvogne og campingvogne med en egenvagt
pa over 750 kg., ¢) oplysninger om blankodokumenter, og d) oplysninger om udstedte identitets-
papirer.

Bestemmelsen er en undtagelse til bestemmelserne 1 Schengen-konventionens artikel 92, stk. 1,
artikel 100, stk. 1, artikel 101, stk. 1 og 2, og artikel 102, stk. 1, 4 og 5, jf. neermere herom pkt. 3
nedenfor.

Med forbehold af stk. 2 er de pagzldende tjenesters adgang til de nxvnte oplysninger underlagt
national lovgivning.

Efter den nye bestemmelses stk. 2 sondres der mellem statslige registreringsmyndigheder og ikke-
statslige registreringsmyndigheder.

Saledes folger det, af 1. pkt., at de registreringstjenester, der er omhandlet i stk. 1, og som er stats-
lige tjenester, har ret til direkte sogning i de oplysninger 1 SIS, der er nevnt 1 stk. 1, hvorimod det
folger af 2. pkt., at de registreringsmyndigheder, der er omhandlet i stk. 1, og som ikke er statslige
tjenester, kun har adgang til de oplysninger 1 SIS, som er navnt i stk. 1, gennem en af de myndig-
heder, der er omhandlet i Schengen-konventionens artikel 101, stk. 1 (myndigheder med ansvar
for greensekontrol og myndigheder med ansvar for anden politi- og toldkontrol inde i landet samt
samordning heraf).

Radsforordningen trader i henhold til artikel 2 1 kraft pa tyvendedagen efter offentliggorelsen i
De Europziske Fellesskabers Tidende.

For at give medlemsstaterne tid til at treffe de nedvendige tekniske og organisationsmassige
gennemforelsesforanstaltninger er der fastsat en periode pa seks maneder, fra forordningen of-
fentliggores, til den far virkning.

3. Dansk ret.

Folketinget har med henblik pa Danmarks anvendelse af Schengen-konventionen vedtaget lov nr.
418 af 10. juni 1997, som — udover at bemyndige regeringen til at ratificere den danske tiltraedel-
sesaftale — indeholder bestemmelser, der angir gennemforelsen af konventionen i dansk ret, her-
under bestemmelserne om Schengen-informationssystemet.

Efter lovens § 2 gzlder bestemmelserne i Schengen-konventionens afsnit IV (Schengen-
informationssystemet) her i landet.

Ved bekendtgorelse nr. 1366 af 20. december 2000 er det i henhold til lovens § 4, stk. 2, fastsat, at
lovens § 2 tradte i kraft 1. januar 2001.

I henhold til Schengen-konventionens artikel 100, stk. 1, optages oplysninger om genstande, der
eftersoges med henblik pa beslaglaeggelse eller som bevismidler i en straffesag, i SIS.

Schengen-konventionens artikel 101 regulerer, hvilke myndigheder der har adgang til at soge i
Schengen-informationssystemet. Adgangen er efter artikel 101, stk. 1, litra a, forbeholdt myndig-
heder med ansvar for grensekontrol og efter artikel 101, stk. 1, litra b, myndigheder med ansvar
for anden politi- og toldkontrol inde i landet samt samordning heraf.

Fejl! Ukendt betegnelse for dokumentegenskab.



Det folger af Schengen-konventionens artikel 102, stk. 1,4 og 5, at de oplysninger, der er nevnt i
artikel 95-100 i1 konventionen, kun ma benyttes til de formal, der svarer til hver af de indberetnin-
ger, der er nzvnt 1 disse artikler. De ma ikke benyttes til administrative formal (bortset fra en
undtagelse, der ikke er kadet sammen med artikel 100), og enhver anvendelse i strid med disse
bestemmelser skal betragtes som misbrug efter bestemmelserne i den pagaldende kontraherende
parts nationale lovgivning.

Efter dansk ret foretages registrering af motorkeretojer af Centralregisteret for Motorkeretojer
under Rigspolitichefen, idet forelobig registrering dog foretages af politiets motorkontorer, jf. § 3
1 bekendtgorelse nr. 1350 af 18. december 2000 om registrering og syn af motorkeretojer m.v.

4. Lovgivningsmassige og statsfinansielle konsekvenser.

Danmark deltager fuldt ud i forordningen, der vedtages med hjemmel i TEF artikel 71, stk. 1,
litra d).

Forordningen galder umiddelbart i alle medlemsstater og indebarer, at der skal etableres en for-
bindelse mellem de nationale registreringsmyndigheder for motorkeretojer og den nationale del
af SIS (N.SIS). I den forbindelse skal der i de medlemsstater, hvor registreringsmyndighederne er
offentlige og der dermed efter forordningen skal vare en direkte adgang til oplysninger i SIS,
indsattes de nedvendige filtre, der sikrer, at disse registreringsmyndigheder ikke fir adgang til
andre oplysninger, end hvad der folger af forordningen. I de medlemsstater, hvor registrerings-
myndighederne ikke er offentlige, skal der etableres en forbindelse mellem den private registre-
ringstjeneste for motorkoeretojer og den offentlige myndighed, som er udpeget til at foresta for-
bindelsen med den pagaldende tjeneste.

Forordningen har siledes ikke lovgivningsmassige eller statsfinansielle konsekvenser for Dan-
mark, hvor registrering af motorkeretojer som nzvnt henhorer under politiet.

5. Horing.

Forslaget er sendt i hgring hos Presidenten for @stre Landsret, Preesidenten for Vestre
Landsret, Praesidenten for Kgbenhavns Byret, Prasidenten for Retten i Arhus, Preesi-
denten for Retten i Odense, Prasidenten for Retten i Aalborg, Praesidenten for Retten i
Roskilde, Domstolsstyrelsen, Direktoratet for Kriminalforsorgen, Datatilsynet, Rigspo-
litichefen, Det Kriminalpraventive Rad, Rigsadvokaten, Statsadvokaten for Serlig
@konomisk Kriminalitet, Politidirektaren i Kgbenhavn, Den danske Dommerforening,
Dommerfuldmagtigforeningen, Foreningen af Politimestre i Danmark, Statsadvokat-
foreningen, Landsforeningen af beskikkede advokater, Politifuldmegtigforeningen,
Politiforbundet i Danmark, Landsklubben HK Politi, Advokatradet, Amnesty Interna-
tional, Institut for Menneskerettigheder samt Dansk Told- og Skatteforbund.

Fejl! Ukendt betegnelse for dokumentegenskab.
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BEGRUNDELSE

1. INDLEDNING

Med Amsterdam-traktaten blev den gradvise indforelse af et omrade med frihed, sikkerhed og
retfaerdighed fastsat som et nye mal for EU. Ifelge artikel 2 i traktaten om Den Europziske Uni-
on (BU-traktaten) skal den frie bevegelighed for personer i dette omride kombineres med pas-
sende foranstaltninger vedroerende kontrol ved de ydre grenser, asyl, indvandring og forebyggelse
og bekampelse af kriminalitet.

Med hensyn til sidstnevnte aspekt hedder det 1 artikel 61, litra €), i traktaten om oprettelse af Det
Europziske Fellesskab (EF-traktaten), at Radet med henblik pa gradvis at indfere et omrade med
frihed, sikkerhed og retferdighed vedtager foranstaltninger inden for politisamarbejde og retligt
samarbejde vedrorende kriminalsager, der tager sigte pa et hojt sikkerhedsniveau gennem fore-
byggelse og bekempelse af kriminalitet i Unionen i henhold til bestemmelserne i traktaten om
Den Europziske Union.

I EU-traktatens artikel 29, som indleder afsnit VI, "Bestemmelser om politisamarbejde og retligt
samatbejde i kriminalsaget", hedder det bla., at Unionen, uden at det berorer Det Europaiske
Fallesskabs befojelser, har som mal at give borgerne et hojt tryghedsniveau i et omrade med fri-
hed, sikkerhed og retferdighed gennem udformning af fxlles handling mellem medlemsstaterne
inden for politisamarbejde og retligt samarbejde i kriminalsager.

I EU-traktatens artikel 47 hedder det, at intet i traktaten om Den Europaiske Union berorer trak-
taterne om oprettelse af De Europxiske Fzllesskaber og senere traktater og akter om @ndring
eller supplering af disse.

I forbindelse med den fzlles transportpolitik, som er omhandlet i EF-traktatens afsnit V, og sar-
lig af hensyn til det indre markeds funktion og bekampelsen af svig og ulovlig handel med stjalne
koretojer er der etableret et tzet samarbejde mellem medlemsstaterne pa grundlag af en effektiv
informationsudveksling, som kan ske gennem sammenkoblede edb-systemer (dvs. et elektronisk
netvark).

Det Europaxiske Rdd naede pa sit mode 1 Tammerfors den 15. og 16. oktober 1999 til enighed
om en rakke politiske retningslinjer og prioriteter med henblik pa hurtigt at konkretisere omradet
med frihed, sikkerhed og retferdighed. Det Europxiske Rad 1 Tammerfors understregede bl.a., at
"samarbejdet mellem medlemsstaternes myndigheder om efterforskning af graenseoverskridende
kriminalitet i medlemsstaterne bor udnyttes bedst muligt"".

Artikel 100 1 afsnit IV 1 konventionen af 1990 om gennemforelse af Schengen-aftalen af 14. juni
1985 om gradvis ophavelse af kontrollen ved de falles granser (i det folgende benzvnt "Schen-
gen-konventionen"), som er blevet integreret i Den Europziske Union i medfor af den protokol,
der er knyttet som bilag til traktaten om Den Europaiske Union og traktaten om oprettelse af
Det Europziske Fezllesskab, giver myndighederne mulighed for at fa oplysninger om stjalne,
ulovligt handlede eller forsvundne motorkeretojer optaget i Schengen-informationssystemet (i det
folgende benzvnt "SIS"). I henhold til Schengen-konventionens artikel 101 er adgang til oplys-
ningerne 1 SIS forbeholdt myndigheder med ansvar for gransekontrol og anden politi- og told-
kontrol inde i landet. Endvidere har myndigheder med ansvar for udstedelse af visum, behandling
af visumansegninger, udstedelse af opholdstilladelser og forvaltning af udlendingelovgivningen
adgang til visse oplysninger som led i gennemforelsen af konventionen.

Det franske formandskab ivaerksatte 1 1999 en undersogelse af, hvilke nye funktioner brugerne af
SIS mente var nedvendige for, at SIS bedre kunne opfylde malene for omradet med frihed, sik-
kerhed og retferdighed. En af de funktioner, som medlemsstaterne pegede pa, var behovet for at
give registreringsmyndighederne for motorkoeretojer adgang til SIS, og specielt til SIS-data om
stjalne, ulovligt handlede eller forsvundne motorkeretojer og pahangsvogne samt blankodoku-
menter og udstedte identitetspapirer (pas, identitetskort, korekort) med henblik pa at kontrollere,
at koretojer, der onskes registreret, ikke er stjalet, ulovligt handlet eller forsvundet, og at de per-

! Punkt 43 i formandskabets konklusioner.
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soner, der anseoger om en registreringsattest, ikke til det formal bruger stjalne, ulovligt handlede
eller forsvundne identitetspapirer eller registreringsdokumenter for motorkoretojer.

Det fastsatte formal bidrager til gennemforelsen af malene for den fzlles transportpolitik, jf. EF-
traktatens afsnit V. Kompetencen til at fremsette forslag til lovgivning pa dette omrade ligger
udelukkende hos Kommissionen. Pa dette punkt adskiller dette forslag sig fra de initiativer, som
det spanske formandskab fremlagde 1 2002. Disse initiativer sigtede ogsa mod at @ndre de rele-
vante artikler i Schengen-konventionen, men var baseret pa EF-traktatens afsnit IV og EU-
traktatens afsnit VI, som giver medlemsstaterne mulighed for at tage initiativ til lovgivning.

Af serlig relevans er initiativet fra Kongeriget Spanien med henblik pa vedtagelse af Radets afgorelse
2002/ .../ RLA om indforelse af nye funktioner i Schengen-informationssystemet, navnlig i forbindelse med terro-
rismebekampelsé’, som blev fremsat i maj 2002, og som snart vil blive vedtaget af Ridet. Artikel 1,
stk. 4, 1 det pagzldende initiativ vil zendre Schengen-konventionens artikel 100, stk. 3, og tilfeje
nye kategorier af data. Den relevante del af initiativet som @ndret under droeftelserne i Radet har
folgende ordlyd:

"3. Der optages oplysninger om fglgende kategorier af let identificerbare genstande:

a) stjalne, ulovligt handlede eller forsvundne motorkeretgjer med et slagvolumen pa
over 50 cc, bade og luftfartgjer

b) stjalne, ulovligt handlede eller forsvundne pahangsvogne med en egenveagt pa
over 750 kg, campingvogne, industriudstyr, pdhaengsmotorer og containere

c)[...]
d) stjalne, ulovligt handlede eller forsvundne blankodokumenter

e) stjalne, ulovligt handlede, forsvundne eller ugyldiggjorte udstedte identitetspapirer
sasom pas, identitetskort, karekort, opholdstilladelser og rejsedokumenter

f) stjalne, ulovligt handlede, forsvundne eller ugyldiggjorte registreringsattester og
nummerplader til karetgjer

g[..1"

Hvis det spanske lovgivningsinitiativ vedtages inden denne forordning, skal artikel 1 zndres for at
tillade adgang til oplysninger om registreringsattester og nummerplader til koretojer, jf. artikel
100, stk. 3, litra f), som @ndret ved det spanske initiativ. I sin nuverende form vedrorer artikel 1
den nuvarende artikel 100, stk. 3, litra a), b), d) og e).

Hvis afgorelsen derimod vedtages efter denne forordning, skal artikel 102a, stk. 1, 1 Schengen-
konventionen, som vil blive indsat ved artikel 1 i denne forordning, xndres for at tillade adgang
til oplysninger om registreringsattester og nummerplader til koretojer.

2. FORANSTALTNINGER, DER ALLEREDE ER TRUFFET

2.1 Radets direktiv 1999/37/EF

I henhold til Radets direktiv 1999/37/EF af 29. april 1999 om registreringsdokumenter for mo-
torkoretojer’ udsteder medlemsstaterne en registreringsattest for koretojer, der kraves registreret
efter deres nationale lovgivning (artikel 3). Medlemsstaterne anerkender hinandens registrerings-
attester (artikel 4).

2 EFT C 160 af 4.7.2002, s. 7.
¢ EFT L 138 af 1.6.1999, s. 57.
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I direktivets artikel 9 fastsattes det, at medlemsstaterne har mulighed for at udveksle oplysninger
om, hvorvidt et koretoj opfylder formaliteterne.

Artikel 9 har folgende ordlyd: "Medlemsstaterne bistir hinanden med gennemforelsen af direkti-
vet. De kan udveksle oplysninger bilateralt eller multilateralt, navnlig for hver gang et koretoj
registreres at kontrollere, om koretojet opfylder formaliteterne efter omstendighederne i den
medlemsstat, hvor det tidligere var registreret. Denne kontrol vil iser kunne indebzre brug af
sammenkoblede edb-systemer".

Direktivet fastsxtter ikke en forpligtelse til at konsultere oplysningerne, men giver blot mulighed
for, at registreringsmyndighederne kan fa adgang til oplysninger om stjalne koretojer. SIS og SIS-
data navnes ikke specifikt, medlemsstaterne gives blot mulighed for at handle unilateralt eller
multilateralt.

2.2 Schengen-konventionen

Schengen-konventionen fastsatter specifikt, hvilke myndigheder der har adgang til SIS, til hvilke
formal de har adgang, og hvad de skal gore, nar der er foretaget en positiv identifikation.
Folgende artikler i Schengen-konventionen er relevante: I artikel 92, stk. 1, anfores det, til hvilke
formal de nationale myndigheder kan fa adgang til indberetninger i SIS. Formalet er enten gran-
sekontrol og anden politi- og toldkontrol eller, hvad angir kategorien tredjelandsstatsborgere, der
skal negtes indrejse (artikel 96), visumudstedelse, udstedelse af opholdstilladelser og hindhavelse
af udlendingeloven.

I artikel 100, stk. 1, hedder det, at oplysninger om stjalne, ulovligt handlede eller forsvundne ko-
retojer og dokumenter, der eftersoges med henblik pa beslagleggelse eller som bevismidler 1 en
straffesag, optages 1 SIS.

Artikel 101, stk. 1 og 2, indeholder en liste over de myndigheder, der har adgang til og ret til di-
rekte sogning i oplysningerne i SIS.

I artikel 102, stk. 4, hedder det, at oplysningerne ikke ma benyttes til administrative formal. Der
fastsaettes dog en undtagelse med henblik pa artikel 101, stk. 2, vedrerende de oplysninger, der er
optaget efter artikel 90.

3. FORMAL OG ANVENDELSESOMRADE

3.1 Generelt formal

Formalet med forslaget er at @ndre Schengen-konventionen for at forbedre samarbejdet mellem
medlemsstaterne og som folge heraf den made, det indre marked fungerer pa. Rent konkret on-
sker man med forslaget at na dette mal ved at give medlemsstaternes registreringsmyndigheder
for motorkoretojer ret til at soge 1 visse kategorier af oplysninger i SIS.

De vil dermed fa flere og bedre muligheder for at kontrollere, at koretojer, der onskes registreret,
ikke er stjalet, ulovligt handlet eller forsvundet, og at de personer, der anseger om en registre-
ringsattest, ikke bruger identitetspapirer eller registreringsdokumenter for motorkoeretojer, som er
stjalet, ulovligt handlet, forsvundet eller — i fremtiden — ugyldiggjort. Det vil vare med til at fa det
indre marked til at fungere bedre og gore bekempelsen af svig og ulovlig handel med stjilne ko-
retojer mere effektiv.

3.2. Specifikke formal

Forslaget har folgende specifikke formal:

For det forste bidrager forslaget til gennemforelsen af den fwlles transportpolitik ved at give med-
lemsstaterne et yderligere operationelt instrument til at bista hinanden med genregistrering af
motorkeretojer og dermed lette den gensidige anerkendelse af registreringsattester for motorko-
retojer, der er udstedt af en anden medlemsstater. Ved at oge mulighederne for at opdage svig og
ulovlig handel med motorkoretojer kan medlemsstaterne vare mere sikre p4, at de registreringsat-
tester, som er udstedt, vedrorer koretojer, som handles lovligt, og ejere, som har lovlig adkomst
til koretojerne.

10 Fejl! Ukendt betegnelse for dokumentegenskab.



I artikel 2, litra b), i Radets direktiv 1999/37/EF af 29. april 1999 om registreringsdokumenter
for motorkeretojer hedder det, at "registrering" er "en administrativ tilladelse til ibrugtagning af et
koretoj, som omfatter identificering af koretojet og tildeling af et lobenummer, kaldet registre-
ringsnummeret".

Den opgave, som registreringsmyndighederne for motorkeretojer udferer, er derfor af admini-
strativ art, og registreringsmyndighederne forfolger ikke strafferetlige formal ved at soge i de rele-
vante kategorier af oplysninger i SIS. Dette er dog ikke til hinder for, at en registreringsmyndig-
hed, der konstaterer, at et koretoj eller et dokument, som prasenteres for den under den admini-
strative proces, er indberettet til SIS, kan informere en politimyndighed uden selv at handle pa
det strafferetlige omrade.

For det andet indebzrer dette forslag en videreudvikling af Schengen-reglerne som omhandlet 1
Ridets afgorelse 1999/436/EF". Det er et konkret bidrag til en rakke andre initiativer, som vide-
reudvikler Schengen-reglerne med henblik pa at forbedre SIS-funktionerne. Det vil gore SIS til et
endnu vigtigere instrument i bekaempelsen af kriminalitet og underbygge omradet med fri beva-
gelighed. Det vil give medlemsstaterne et bedre instrument til brug for arbejdet med gradvis at
oprette et omrade med frihed, sikkerhed og retferdighed.

For det tredje vil forslaget bidrage til gennemforelsen af de mal, som blev fastsat af Det Europai-
ske Rad i Tammerfors, specielt det mal, der er naevnt i kapitel IX, "Udbygning af samarbejdet om
kriminalitetsbekaempelse”, 1 afsnit C, "Bekeempelse af kriminalitet pa EU-plan", punkt 43, "Sam-
arbejdet mellem medlemsstaternes myndigheder om efterforskning af granseoverskridende kri-
minalitet bor udnyttes bedst muligt".

3.3 Anvendelsesomrade

I dette forslag til forordning sondres der mellem direkte adgang til SIS for offentlige registre-
ringsmyndigheder for motorkeretojer og indirekte adgang for private tjenester for registrering af
motorkeretojer, som har ansvaret for registrering og genregistrering af koretojer i visse medlems-
stater. I direktiv 1999/37/EF sondres der ikke mellem offentlige og private registreringstjenestet.

Grunden til denne sondring er, at det kun er visse offentlige myndigheder, som er navnt i Schen-
gen-konventionens artikel 101, der har adgang til SIS. Private tjenester har ikke adgang til SIS. I
dette tilfxlde er det heller ikke nedvendigt, da de private registreringstjenester for motorkoretojer
kan udfere de opgaver, der pihviler dem i henhold til direktiv 1999/37/EF, ved hjalp af en indi-
rekte adgang via de myndigheder, der er navnt i artikel 101.

Det fastsazttes udtrykkeligt, at forslaget ikke berorer de bestemmelser i medlemsstaternes nationa-
le lovgivning, som krever, at ovennevnte offentlige og private tjenester informerer politimyndig-
hederne eller de retlige myndigheder om de kendsgerninger eller forhold, som de matte fa kend-
skab til 1 forbindelse med registrering af et koretoj, og som giver anledning til mistanke om en
forbrydelse. Det overlades til den nationale lovgiver at fastsatte, hvordan registreringstjenesterne
skal forholde sig, nar de mener, at der er grund til mistanke.

4, RETSGRUNDLAG

4.1 Valg af retsgrundlag

Retsgrundlaget for forslaget er EF-traktatens artikel 71, stk. 1, litra d). Heri hedder det, at Radet
med henblik pd gennemforelsen af den falles transportpolitik fastsetter "alle andre formalstjenli-
ge bestemmelser" efter fremgangsmaden i artikel 251 og efter horing af Det Europaiske Oko-
nomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget. Registreringstjenesternes adgang til SIS ma be-
tragtes som en sadan formalstjenlig bestemmelse med henblik pa at fortsette gennemforelsen af

Radets afggrelse 1999/ 436/ EF af 20. maj 1999 om fastsattelse, i overensstemmelse med de rele-
vante bestemmelser i traktaten om oprettelse af Det Europaiske Feellesskab og traktaten om Den
Europaiske Union, af retsgrundlaget for hver af de bestemmelser og afgarelser, der udger
Schengen-reglerne, EFT L 176 af 10.7.1999, s. 17-30.
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den fzlles transportpolitik, specielt fordi den giver disse tjenester mulighed for at kontrollere, om
et koretoj opfylder formaliteterne, for de registrerer det.

Det samme retsgrundlag blev valgt for Radets direktiv 1999/37/EF af 29. april 1999 om registre-
ringsdokumenter for motorkeretojer, hvis artikel 9 forpligter medlemsstaterne til at bista hinan-
den med gennemforelsen af det pagxldende direktiv og giver dem mulighed for at udveksle op-
lysninger, f.eks. ved hjzlp af elektroniske netveark.

I henhold til artikel 5, stk. 1, i protokollen om integration af Schengen-reglerne i Den Europziske
Union er forslag og initiativer til udbygning af Schengen-reglerne underlagt de relevante traktat-
bestemmelser; ifolge stk. 2 i samme artikel galder dette, selv om Radet ikke har vedtaget de for-
anstaltninger, der er nzvnt i protokollens artikel 2, stk. 1, andet afsnit. Det er pa nuvarende tids-
punkt tilfeldet for Schengen-konventionens artikel 92-119. Valget af EF-traktatens artikel 71 som
retsgrundlag for dette forslag indebarer, at grundlaget for adgangen til SIS for registreringsmyn-
digheder for motorkeretojer skal findes 1 sojle 1.

4.2 Valg af retsakt

Det er iswr af folgende grunde hensigtsmassigt at valge at give denne retsakt form af en forord-
ning:

For det forste drejer forslaget sig ikke om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning,
hvilket ville retferdiggore, at man brugte et direktiv, men om pa en ensartet made at indfere
grundleggende regler for et fzlles informationssystem. I dette tilfzlde vedrorer disse regler de
organer, som har adgang til oplysningerne, adgangsmaden (direkte/indirekte) og formalet med
denne adgang. Medlemsstaterne bor ikke have nogen skensmargen med hensyn til disse afgoren-
de sporgsmail.

For det andet giver emnet for forslaget, nemlig direkte eller indirekte adgang til og ret til sogning i
SIS for visse myndigheder, ikke medlemsstaterne nogen skeonsmargen. Medlemsstaterne manov-
remargen i henhold til Schengen-konventionens artikel 92, stk. 2, vil ikke blive begrenset, da
medlemsstaterne vil vare ansvarlige for at give de myndigheder, der er nzvnt i Schengen-
konventionen, adgang til den nationale del af Schengen-informationssystemet (IN.SIS).

Endelig er de xndringer, der er baseret pa EF-traktatens artikel 66, blevet fremlagt i form af en
forordning. At hensyn til den juridiske kohzrens bor man ogsa valge en forordning i dette tilfal-
de.

Af disse grunde er en forordning den mest hensigtsmassige form for retsakt. Forordningen an-
drer en rekke bestemmelser i Schengen-konventionen og dermed bindende regler for medlems-
staterne. Hensigten er at fastsxtte, at alle offentlige registreringsmyndigheder har direkte adgang
til SIS-data om motorkeretojer, mens tjenester, der ikke er statslige myndigheder i medlemssta-
terne, har indirekte adgang til SIS-data.

4.3 Lovgivningsteknik

En mulighed for gennemforelsen af dette forslag kunne have varet at xndre Schengen-
konventionens artikel 92, stk. 1, artikel 100, stk. 1, artikel 101, stk. 1 og 2, og artikel 102, stk. 1, 4
og 5. Men da dette forslag er det eneste, der er baseret pd EF-traktatens artikel 71, ville der blive
skabt en meget kompleks juridisk situation, hvis man valgte en @ndring af selve artiklerne. For
eksempel ville en kommende @ndring af artikel 101 muligvis kreve tre forskellige retlige instru-
menter, baseret pa henholdsvis EF-traktatens artikel 66 (sojle 1, de nationale myndigheders sam-
arbejde inden for EF-traktatens afsnit IV), EU-traktatens artikel 30, 31 og 34 (sojle 3, samarbejde
om retshandhavelse) og EF-traktatens artikel 71.

For at undga denne indviklede situation indsatter det forslag, der fremsattes her, en ny arti-
kel 102a i Schengen-konventionen, som indeholder en intern henvisning til de andre relevante
artikler. Pa grund af denne teknik er alle reglerne om registreringsmyndighedernes adgang til SIS
medtaget i én artikel, som er en integrerende del af Schengen-konventionen. Det har den fordel,
at det er gennemsigtigt, da en kommende xndring af denne artikel udelukkende skal og kan vare
baseret pa EF-traktatens artikel 71.
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5. NORGES OG ISLANDS STILLING

Med hensyn til Norges og Islands stilling fastsattes det 1 artikel 1, litra G, 1 Radets afgorelse
1999/437/EF af 17. maj 1999 om visse gennemforelsesbestemmelser til den aftale, som Radet
for Den Europaiske Union har indgaet med Republikken Island og Kongeriget Norge om disse
to staters associering i gennemforelsen, anvendelsen og den videre udvikling af Schengen-
reglerne’, at SIS, herunder bestemmelserne om databeskyttelse og datasikkerhed, samt bestem-
melserne om driften af de nationale dele af SIS og udveksling af oplysninger mellem disse natio-
nale dele (SIRENE-systemet) samt virkningen af indberetninger til SIS af eftersogte personer
med henblik pa arrestation og efterfolgende udlevering, er et af de omrader af Schengen-reglerne,
som disse to lande vil deltage i. Uanset dette dobbelte retsgrundlag ville det vaere utenkeligt at
udelukke Norge og Island fra et af aspekterne af videreudviklingen af SIS, som nar alt kommer til
alt er et samlet informations- og segesystem. Norge og Island deltager derfor fuldt ud i videreud-
viklingen af SIS, herunder adgangen for registreringsmyndigheder for motorkoretojer.

6. FINANSIELLE KONSEKVENSER

Forordningen gzlder umiddelbart i alle enkeltheder i alle medlemsstaterne og i Norge og Island.
Disse stater skal etablere en forbindelse mellem de nationale registreringsmyndigheder for mo-
torkoretojer og den nationale del af Schengen-informationssystemet (N.SIS), og de skal indsxtte
de filtre, der er nodvendige for at forhindre adgang til andre oplysninger (for offentlige registre-
ringsmyndigheder), eller etablere en forbindelse mellem den private registreringstjenste for mo-
torkoretojer og den offentlige myndighed, som er udpeget til at foresta forbindelsen med den
pagaeldende tjeneste. For at give medlemsstaterne tilstrackkelig tid til at traeffe de nodvendige tek-
niske og organisationsmassige gennemforelsesforanstaltninger er der fastsat en periode pa seks
maneder (180 dage), fra forordningen offentliggores, til den far virkning.

Det betyder, at forordningen ikke far finansielle konsekvenser for Fallesskabet.

7. ARTIKLERNE

7.1 Artikel 1

Med artikel 1 indsxttes der en ny artikel 102a, som er baseret pa Schengen-konventionens artikel
71, stk. 1, litra d). Denne nye artikel giver de offentlige registreringsmyndigheder for motorkere-
tojer ret til at fa direkte adgang til SIS og til at sege i oplysninger, som er relevante for at kontrol-
lere, om et motorkeretoj eller de dokumenter, som en person, der onsker at registrere et koretoj,
fremlegger for disse myndigheder, opfylder formaliteterne. Stk. 2 giver andre registreringstjene-
ster end statslige myndigheder indirekte adgang via en offentlig myndighed. Disse ikke-statslige
registreringstjenester kan kun fa adgang gennem de statslige myndigheder, der har ret til direkte
adgang og sogning pa grundlag af Schengen-konventionens artikel 101. Denne bestemmelse sik-
rer ogsa strengere databeskyttelsesregler, som indebzrer, at adgangen skal finde sted gennem
statslige myndigheder, og at medlemsstaterne er forpligtede til at sikre, at bestemmelserne om
databeskyttelse overholdes i disse tilfalde, nar der gives adgang.

Forordningen skal ses i sammenhzng med direktiv 1999/37/EC om registreringsdokumenter for
motorkeretojer, som fastsetter anvendelsesomradet for og formalet med arbejdet i de tjenester
med ansvar for udstedelse af registreringsattester, som dette forslag til forordning er rettet mod.
Forordningen péilegger medlemsstaterne at etablere den tekniske infrastruktur, der er nodvendig
for at give de statslige registreringsmyndigheder direkte adgang til SIS. Forordningen fastsatter
ikke specifikke regler om samarbejde mellem de nationale retshaindh@vende myndigheder og de
tjenester, der er ansvarlige for registrering af motorkoeretojer. Dette er 1 henhold til stk. 3 under-
lagt national ret. Desuden indebarer stk. 3, at reglerne for anvendelsen af de SIS-data, som er
relevante for registreringsmyndighederne for motorkeretojer med henblik pa at forebygge ulovlig

° EFT L 176 af 10.7.1999, s. 31.
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handel og svig i forbindelse med gennemforelsen af direktiv 1999/37/EC, ligeledes er undetlagt
national ret. Denne nye mulighed for at sege 1 SIS forventes ikke at medfere unedige forsinkelser
1 registreringen af motorkeretojer.

7.2 Artikel 2

I artikel 2 fastsattes reglerne for forordningens ikrafttraeden. Der er fastsat en periode pa seks
mineder mellem offentliggorelsen og det tidspunkt, hvor forordningen far virkning. I den perio-
de skal medlemsstaterne forberede gennemforelsen af forordningen og treffe de nedvendige
tekniske og operationelle foranstaltninger til at give registreringsmyndighederne for motorkereto-
jer direkte eller i givet fald indirekte adgang til SIS.
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2003/0198 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om gndring af konventionen om gennemfgrelse af Schengen-aftalen af 14.
juni 1985 om gradvis ophavelse af kontrollen ved de feelles greenser med
hensyn til adgang til Schengen-informationssystemet for de tjenester i med-
lemsstaterne, der har ansvaret for udstedelse af registreringsattester for
motorkaretgjer

(EQDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION
HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Fallesskab, serlig
artikel 71, stk. 1, litra d),

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg’,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,

efter fremgangsmaden i traktatens artikel 2517, og

ud fra felgende betragtninger:

1) Ifglge artikel 9 i Radets direktiv 1999/37/EF af 29. april 1999 om regi-
streringsdokumenter for motorkaretgjer'® skal medlemsstaterne bisté hin-
anden med gennemfarelsen af direktivet, og de kan udveksle oplysninger
bilateralt eller multilateralt, navnlig for hver gang et karetgj registreres at
kontrollere, om karetgjet opfylder formaliteterne efter omsteendighederne
I den medlemsstat, hvor det tidligere var registreret. Denne kontrol vil
iseer kunne indebare brug af sammenkoblede edb-systemer.

2 Schengen-informationssystemet (i det felgende kaldet "SIS™), som er
oprettet i medfer af afsnit IV i konventionen af 1990 om gennemfarelse
af Schengen-aftalen af 14. juni 1985 om gradvis ophevelse af kontrollen
ved de faelles graenser!! (i det falgende benavnt "Schengen-konventionen
af 1990"), og som er integreret i Den Europaiske Union i medfer af den
protokol, der er knyttet som bilag til traktaten om Den Europziske Union
og traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, bestar af sam-
menkoblede edb-systemer mellem medlemsstaterne og indeholder bl.a.

° EFTC..af..,
" EFTC..af..,
®  EFTC..af..,
®  EFTC..af...s. ...
©  EFTL 138 af 1.6.1999, s. 57.
" EFT L 239 af 22.9.2000, s.19.
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oplysninger om stjalne, ulovligt handlede eller forsvundne motorkgreta-
jer med et slagvolumen pa over 50 cc.

3) I henhold til artikel 100, stk. 1, i Schengen-konventionen af 1990 optages
oplysninger om genstande, der eftersgges med henblik pa beslagleggelse
eller som bevismidler i en straffesag, i SIS.

4) I Schengen-konventionens artikel 101, stk. 1, hedder det, at adgang til
oplysningerne i SIS samt ret til direkte sggning i disse oplysninger er
forbeholdt myndigheder med ansvar for greensekontrol og anden politi-
og toldkontrol inde i landet samt samordning heraf.

(5) I Schengen-konventionens artikel 102, stk. 4, preeciseres det, at oplysnin-
gerne i princippet ikke ma benyttes til administrative formal.

(6) De myndigheder eller tjenester, der i medlemsstaterne har ansvaret for
udstedelse af registreringsattester for karetgjer, bgr have adgang til disse
oplysninger og til oplysningerne i SIS om stjalne, ulovligt handlede eller
forsvundne blankodokumenter eller udstedte registrerings- eller identi-
tetsdokumenter, for sa vidt som de har brug for disse oplysninger for at
kunne udfgre deres opgaver.

(7)  Til det formal er det ngdvendigt at vedtage regler, som giver disse myn-
digheder og tjenester adgang til de pagaldende oplysninger, og at give
dem mulighed for at benytte oplysningerne til administrative formal med
henblik pa korrekt udstedelse af registreringsattester for motorkaretgjer.

(8) For sa vidt som de tjenester i medlemsstaterne, der har ansvaret for ud-
stedelse af registreringsattester for motorkaretajer, ikke er statslige tjene-
ster, skal denne adgang gives indirekte, dvs. gennem en af de myndighe-
der, der er omhandlet i artikel 101, stk. 1, i Schengen-konventionen af
1990, og som har ansvaret for at sikre overholdelsen af de foranstaltnin-
ger, som de pageldende medlemsstater har truffet i henhold til artikel
118 i Schengen-konventionen af 1990.

9) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF af 24. oktober 1995
om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af per-
sonoplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger!? samt de
specifikke regler om databeskyttelse i Schengen-konventionen af 1990,
som supplerer eller praciserer de principper, der er fastsat i direktivet,
finder anvendelse pa behandlingen af personoplysninger i de myndighe-
der eller tjenester i medlemsstaterne, der har ansvaret for udstedelse af
registreringsattester for motorkeretgjer.

¥ EFT L 281af23.11.1995, s. 31.
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(10) Malene for den patenkte handling, nemlig at give de tjenester i med-
lemsstaterne, der har ansvaret for udstedelse af registreringsattester, ad-
gang til SIS, sa de lettere kan udfare de opgaver, der pahviler dem i hen-
hold til direktiv 1999/37/EF, kan kun nas pa feellesskabsplan, fordi SIS er
et felles informationssystem. Malet kan ikke nas ved, at medlemsstaterne
handler hver for sig. Denne forordning er ikke mere vidtgaende, end hvad
der er ngdvendigt for at na det pageldende mal.

(11) Medlemsstaterne bgr have en tilstreekkeligt lang periode til at treeffe de
praktiske foranstaltninger, der er ngdvendige med henblik pa anvendel-
sen af denne forordning.

(12) Med hensyn til Island og Norge udger denne forordning en videreudvik-
ling af de bestemmelser i Schengen-reglerne, som falder inden for det
omrade, der er omhandlet i artikel 1, litra G, i Radets afgarelse
1999/437/EF af 17. maj 1999 om visse gennemfarelsesbestemmelser til
den aftale, som Radet for Den Europaiske Union har indgaet med Repu-
blikken Island og Kongeriget Norge om disse to staters associering i gen-
nemfarelsen, anvendelsen og den videre udvikling af Schengen-
reglerne®®,

(13) I denne forordning overholdes de grundleeggende rettigheder og de prin-
cipper, som bl.a. Den Europziske Unions charter om grundlaeggende ret-
tigheder anerkender som feellesskabsrettens almindelige principper -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Folgende artikel 102a indsattes i afsnit IV i Schengen-konventionen af 1990:
"Artikel 102a

1. Uanset artikel 92, stk. 1, artikel 100, stk. 1, artikel 101, stk. 1 og 2, og
artikel 102, stk. 1, 4 og 5, har de tjenester i medlemsstaterne, der har
ansvaret for udstedelse af registreringsattester for motorkaretgjer, jf.
Radets direktiv 1999/37/EF af 29. april 1999 om registreringsdokumen-
ter for motorkaretgjer, ret til adgang til falgende oplysninger, der er op-
taget i Schengen-informationssystemet, med henblik pa at kontrollere,
at keretgjer, der gnskes registreret, ikke er stjalet, ulovligt handlet eller
forsvundet, og at de personer, der ansgger om en registreringsattest, ik-
ke til det formal bruger stjalne, ulovligt handlede eller forsvundne iden-
titetspapirer:

(@) oplysninger om motorkaretgjer med et slagvolumen pa over 50 cc

(b) oplysninger om pahangsvogne og campingvogne med en egen-
veegt pa over 750 kg

(c) oplysninger om blankodokumenter
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(d) oplysninger om udstedte identitetspapirer.

Med forbehold af stk. 2 er de pageeldende tjenesters adgang til de navn-
te oplysninger underlagt den enkelte medlemsstats nationale lovgivning.

2. De tjenester som omhandlet i stk. 1, der er statslige tjenester, har ret til
direkte sggning i de oplysninger i Schengen-informationssystemet, som
er navnt i stk. 1.

De tjenester som omhandlet i stk. 1, der ikke er statslige tjenester, har
kun adgang til de oplysninger i Schengen-informationssystemet, som er
omhandlet i stk. 1, gennem en af de myndigheder, der er omhandlet i ar-
tikel 101, stk. 1. Den pagaldende myndighed har ret til direkte sggning
i oplysningerne. Medlemsstaten sikrer, at tjenesten og dens ansatte er
forpligtede til at overholde eventuelle begraensninger i den brug, de ma
gare at de oplysninger, som den offentlige myndighed har givet dem.

3. Artikel 100, stk. 2, finder ikke anvendelse pa sggninger, der foretages i
overensstemmelse med bestemmelserne i denne artikel. Indberetninger
af oplysninger, der er fremkommet under en sggning i Schengen-
informationssystemet, og som giver anledning til mistanke om en straf-
bar handling, fra de tjenester, der er omhandlet i stk. 1, til politimyndig-
hederne eller de retlige myndigheder, er underlagt national lovgivning.

Artikel 2

Forordningen trader i kraft pa tyvendedagen efter offentliggorelsen i Den Enrgpai-
ske Unions Tidende.

Den anvendes fra [seks maneder efter offentliggorelsen].

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver med-
lemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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