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BEGRUNDELSE

Under plenarforsamling den 2. juli 2002 godkendte Europa-Parlamentet, med visse
aendringer, Kommissionens forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om aendring
af Radets forordning (EF) nr. 2236/95 om generelle regler for Feellesskabets finansielle statte
inden for transeuropeeiske net. Det @konomiske og Sociale Udvalg stgttede ogsa initiativet,
hvorimod Regionsudvalget ikke har afgivet nogen udtalelse.

Europa-Parlamentet er i hovedsagen enig i de veesentligste dele af Kommissionens forslag.
Europa-Parlamentet har imidlertid udarbejdet en raekke aendringsforslag, som ligger til grund
for Kommissionens forslag om at indfgje en reekke nye elementer i den oprindelige tekst.

Europa-Kommissionen fremsender dette sendrede forslag for at fremme processen med at
opfylde de malszetninger, der blev fastlagt p& magdet i Det Europaeiske R&d i Batcelona
1. /AENDRINGSFORSLAG, DER ER GODKENDT /DELVIS GODKENDT

Kommissionen er parat til at indarbejde de forslag og eendringer (eller dele af
aendringer), der gar ud pa at styrke visse elementer i forordningen og at tydeligggre
forslagets ordlyd.

1.1. Betragtninger
Falgende elementer er blevet indarbejdet:

- en henvisning til det samlede eftersleeb for de transeuropeeiske net pa
transportomradet (EP-aendringsforslag nr. 1);

- en henvisning til den prioritering, der skal gives ved finansieringen af TEN-energi
(EP-a&endringsforslag nr. 3);

- en henvisning til offentlige-private partnerskaber som et finansieringsredskab (EP-
aendringsforslag nr. 4);

- henvisning til at finansieringen skal veere forenelig med malsaetningen om
baeredygtig mobilitet (EP-aendringsforslag nr. 4);

- en henvisning til de forsinkelser, der er i forbindelse med projekter i Alperne og
Pyrenaeerne (EP-gendringsforslag nr. 5);

- en specifik henvisning til finansieringen af GALILEQ (EP-aendringsforslag nr 6);

- en henvisning til behovet for at @ge bevillingerne til de transeuropaeiske net, sa de
kan imgdekomme udfordringerne i forbindelse med udvidelsen (del af EP-
andringsforslag nr. 7);

Det Europaeiske Rad anmoder Radet og Europa-Parlamentet om inden de@®®beat vedtage
&ndringen af retningslinjerne og de ledsagende finansielle bestemmelser om de transeuropaeiske net
(TEN).



1.2.

1.3.

1.4

1.5

Artikel 1 (eendring af artikel 5, stk. 3 og vedrgrende forslagets
anvendelsesomrade)

- der indfgjes en mere eksplicit henvisning til fiernelsen af jernbaneflaskehalse EP-
aendringsforslag nr. 8);

- der indfgjes en ny henvisning til sikkerheden (EP-gendringsforslag nr. 8);

- litra c) vedrgrende satellitbaseret positionsbestemmelse og navigation suppleres
med en fuldsteendig henvisning til beslutning nr. 1692/96, som i de andre litraer (EP-
andringsforslag nr. 8 og 13).

Artikel 1, nr. 1A (nyt - eendring af artikel 13)

- indfgrelse af strengere regler ved finansiering af projekter med henblik pa at opna
sund og effektiv styring af projekter (EP-aendringsforslag nr. 9);

Artikel 1, nr. 2 (eendring af artikel 17 om komitologi)

- Kommissionen godkender Europa-Parlamentets forslag om at oprette et radgivende
udvalg i stedet for et forvaltningsudvalg (EP-gendringsforslag nr. 10);

Artikel 1, nr. 3 (@endring af artikel 18 vedrgrende budgetspargsmal)

- der foretages en ny henvisning til projektvurdering og vedrgrende brugen af midler
(EP-a&endringsforslag nr. 11);

AENDRINGSFORSLAG, DER IKKE ER BLEVET GODKENDT

Kommissionen har ikke godkendt en raekke af Europa-Parlamentets sendringsforslag
(eller dele af sendringsforslag) til teksten, seerlig de sendringsforslag, som vedrgrer
forslagets anvendelsesomrade, eller som pavirker Kommissionens initiativret:

- det eendringsforslag, som indeholder et krav om evaluering af den
planleegningsprocedure, der er geeldende i medlemsstaterne, samt de transeuropeeiske
transportprojekters art, kan ikke godkendes. Da der er tale om meget forskellige
former for projekter, ville en sadan evaluering vaere naesten umulig at gennemfgre
(EP-eendringsforslag nr. 2)

- /Andringsforslaget vedrgrende betingelserne for at veere stgtteberettiget for
energiprojekter gar ud fra en forkert fortolkning af den geeldende forordning, da

udviklingsfasen (inden konstruktionsfasen) allerede i henhold til den nuveerende
forordning kan modtage en maksimal statte pa 50% og derfor ikke direkte bergres af
det foreliggende forslag (del af EP-aendringsforslag nr. 3).

- de farste tre stykker i EP-aendringsforslag nr. 7, der gar ud pa at understgtte Europa-
Parlamentets kontrol, kan ikke godkendes. Det vejledende flerarige program
vedrgrende anvendelsen af de transeuropaeiske transportnets budget skal revideres i
2003. Indtil da vil der ikke veere noget specifikt forslag om ny programmering inden

for de transeuropaeiske transportnets budgetramme. Fra og med 2003 og som fglge af
at der foreligger yderligere midler til stgtte til greenseoverskridende projekter i
kandidatlande uden for det vejledende flerarige program (via den arlige




budgetprocedure), vil Europa-Parlamentet blive radspurgt som saedvanlig, inden
Kommissionen treeffer beslutning, inden for rammerne af dens prgvelsesret. Andet
og tredje tilfgjede stykke kan heller ikke godkendes. Indholdet vedrgrer "flerarige
programmer”, men de transeuropaeiske transportnets finansforordning er imidlertid
ikke omfattet af en sadan kategori, da de finansielle beslutninger er baseret pa arlige
forpligtelser.

- Vedrgrende de to eendringsforslag (del af EP-sendringsforslag nr. 8 og 13)

vedrgrende artikel 1 (anvendelsesomrade), kan en del af den gnskede andring ikke
godkendes, isaer ikke forslaget om at udvide anvendelsesomradet til at omfatte
intermodaliteten inden for landevejstransport og transport ad indre vandveje

(definitionen er uklar og kan abne forslagets anvendesesomradet op for mange
projekter) og medtagelsen af de transeuropeeiske telekommunikationsnet, da de
a&ndrer essensen i Kommissionens forslag.

- Med hensyn til komitologi, er det ikke muligt i henhold til Radets afgarelse om
komitologi-bestemmelser at opfordre Den Europaeiske Investeringsbank og
kandidatlandene til at deltage i udvalgets mgder. Derfor kan en sadan bestemmelse
ikke godkendes_(del af EP-gendringsforslag nr.10). Dette vil ikke forhindre at Den
Europeeiske Investeringsbank og kandidatlandene kan inviteres, hvis, hvis der
foreslas specifikke bestemmelser inden for rammerne af udvalgets forretningsorden.

- Endelig er fastseettelsen af ufleksible bestemmelser, der farer til annullering af
statte til transeuropaeiske transportnet, hvis midlerne ikke anvendes inden for et vist
antal ar, ikke altid forenelig med indfrastrukturprojekternes livscyklus. Selv om
Kommissionen stgtter sund og effektiv forvaltning, tror den, at der bgr vises en vis
fleksibilitet over for projekter, da forsinkelser ogsa kan skyldes eksterne arsager (del
af EP-aendringsforslag nr. 11)

Kommissionen har eendret sit forslag i overensstemmelse med ovenstaende bemaerkninger.
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(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaeiske Faellesskab, navnlig artikel
156, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissiorfen

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udyalg
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget

i henhold til fremgangsmé&den i traktatens artikel 2%

ud fra falgende betragtninger:

(1) Stigningen i trafikken - seerlig den tunge lastbiltrafik - i lgbet af det sidste arti har medfart
gget feerdselsteethed og forurening overalt i Feellesskabet. Vejnettets og
jernebanenettets nuveerende kapacitet er langt fra optimal, og de svageste punkter er de
greenseoverskridende streekninger. De betydelige forsinkelser i gennemfgrelsen af det
transeuropaeiske transportnet har at ggre med graenseoverskridende jernbaneprojekter,
der kreever anleeg af infrastruktur sdsom tunneller eller broer af betydelig leengde. Pa
grund af disse forhold er sddanne projekters gkonomiske rentabilitet ofte meget lav.

(1a) Det samlede eftersleeb for de transeuropeeiske net pd transportomradet udger en
veesentlig andel af den samlede stgtte til projekterne. Der er stgrre problemer, som bgr
lgses i de 14 prioriterede projekter, som vedtoges af Det Europeeiske Rad i Essen, og i
denne forbindelse er en forhgjelse af Feellesskabets finansieringsandel ngdvendig.

(2) Pa energinetomradet er de greenseoverskridende forbindelser vigtige for at sikre et
velfungerende indre marked, forsyningssikkerheden og den optimale anvendelse af
den eksisterende energiinfrastruktur. Derfor bgr der ogsa ydes gget finansiel statte til
prioriterede energinetprojekter, der er ngdvendige af hensyn til den europeeiske

Sammenlignet med forslaget om aendring af forordning 2236/95 i dokument KOM(2002)134 er det kun
den tekst, der er understreget, der er eendret.
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gkonomi, men urentable set ud fra et driftsgkonomisk synspunkt, og som ikke
fordrejer konkurrencen mellem virksomhederne. Denne stgtte vedrgrer prioriterede
energinetprojekter.

(3) Der bar gennemfares bestemmelser om gget stgtte pa op til 20% af de samlede

(4)

(4b)

(4c)

investeringsomkostninger for transportprojekter vedrgrende greenseoverskridende
flaskehalse og projekter ved graenserne til kandidatlandene, der bidrager veesentligt til
forbedring af det transeuropeeiske net, jf. Europa-Parlamentets og Radets beslutning
nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om Feellesskabets retningslinjer for udvikling af det
transeuropaeiske transporthet

Da greenseoverskridende projekter i samarbejde med kandidatlandene kan vise sig
vanskelige at gennemfgre pa grund af finansielle begreensninger, bar gget finansiering,
herunder privat kapital, stilles til radighed for de mest presserende forbedringer
vedrgrende transportinfrastruktur ved greenserne til kandidatlandene. Det skal
vurderes, om projekterne har mulighed for at blive gkonomisk baeredygtige, om de
indebaerer en samfundsmaessig og gkonomisk veerditilveekst, og om de er forenelige
med malseetningen om baeredygtig mobilitet. De midler, der afszettes til disse
projekter, bar deekke hele stgtteperioden 2003-2006, uanset hvornar kandidatlandene
tiltreeder EU.

De stgrste forsinkelser i gennemfgrelsen af TEN-projekterne pa transportomradet
vedrgrer graenseoverskridende jernbaneprojekter i omrdder med naturlige barrierer,
sasom Alperne og Pyrenaeerne.

Radet (transport) ndede den 26. marts 2002 til enighed om de retlige aspekter af

(5)

(6)

(7)

fellesforetagendet Galiléohvorefter der frigives 450 mio. EUR til finansiering af
udviklingsfasen og allokering af midler til feellesforetagendet.

Réadets forordning (EF) nr. 2236/%gr sendres i overensstemmelse med Ré&dets
afggrelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsaettelse af de nsermere vilkar for
udgvelsen af de gennemfgrelsesbefgijelser, der tilleagges Kommis&ionen.

For at imgdekomme malsaetningerne for de transeuropaeiske transportnet og
udfordringerne for transportpolitikken som falge af udvidelsen vil det i det naeste
finansielle overslag veere ngdvendigt at gge bevillingerne til de transeuropaeiske net
veesentligt. Iseer bgr den finansielle ramme for gennemfgrelse af forordning (EF) nr.
2236/95 udvides med henblik pa at finansiere de mest presserende forbedringer
vedrgrende transportinfrastruktur ved greenserne til kandidatlandene.

Forordning (EF) nr. 2236/95 bgr derfor sendres -

10

EFT L 228 af 9.9.1996, s. 1. Beslutningen er aendret ved beslutning nr. 1346/2001/EF (EFT L 185 af
6.7.2001, s. 1).

EFT L 138 af 28.5.2002, s. 1. Radets forordning (EF) nr. 876/2002 af 21. maj 2002.

EFT L 228 af 23.9.1995, s. 1. Forordningen er sendret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1655/1999 (EFT L 197 af 29.7.1999, s. 1)

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.



UDSTEDT FGLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

| forordning (EF) nr. 2236/95 foretages falgende aendringer:

1)

2)

3)

Artikel 5, stk. 3, affattes saledes:

"3. Uanset den valgte stgtteform kan den samlede feellesskabsstatte i henhold til
denne forordning hgjst udggre 10% af de samlede investeringsomkostninger. Den
samlede feellesskabsstgtte kan dog undtagelsesvis udgare op til 20% af de samlede
investeringsomkostninger i falgende tilfeelde:

a) projekter, der—vedrgraager sigte pa at afhjeelpe graenseoverskridende
jernbaneflaskehalse og/eller manglende forbindelse i omrader, hvor
naturlige barrierer udgegr en hindring for varers og passagerers fri
bevaegelighed, fremmer sikkerheden -eg-sbidrager veesentligt til en
bedre balance mellem de forskellige transportformer og til forbedring af
jernbanetransporten, jf. Europa-Parlamentets og Radets beslutning nr.
1692/96/EF(*)

b) andre projekter, dervedrgrtager sigte pa at afhjeelpe flaskehalse ved
greenserne til kandidat-landene, og hvor udbyttet er saerlig hgijt i form af
gget sikkerhed og nedsat feerdselsteethed pa det transeuropeeiske
transportnet, jf. beslutning nr. 1692/96/EF

c) projekter, der vedrarer systemer for satellitbaseret positionsbestemmelse
0g navigation, jf. artikel 17 i beslutning nr. 1692/96/EF, og

d) prioriterede energinetprojekter.
| artikel 13 indseettes fglgende stk. 4:

"4, - Er et projekt ikke afsluttet senest 10 ar efter tildeling af gkonomisk stgtte,
kreever Kommissionen den ydede stgtte tilbagebetalt.

EFT L 228 af9.9.1996, s. 1."
Artikel 17 affattes séledes:
"Artikel 17
Udvalg

Kommissionen bistas af et udvalg, som bestar af repraesentanter for medlemsstaterne
med en repraesentant for Kommissionen som formand.

Nar der henvises til proceduren angivet i denne artikel, finder den--artieike! 3

i afggrelse 1999/468/EF(*) omhandlede-forvaltningsprocedangivningsprocedure
anvendelse i overensstemmelse med samme afggrelses artikel 7 og 8.




3. Det i artikel 4, stk. 3, i afggrelse 1999/468/EF omhandlede tidsrum er pa to maneder.

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23."
4) Artikel 18, stk. 1, affattes saledes:

"Finansieringsrammen for gennemfgrelsen af denne forordning i perioden 2000-2006
fastseettes til 4 700 mio. EUR."

Der tilfgjes et nyt stk. 2:

Tildelingen af midler skal sta i forhold til gennemfgrelsens kvalitative og kvantitative
niveau.

Artikel 2

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentligggrelsen i De Europaeiske
Feellesskabers Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand



