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MEDDELELSE FRA KOMMISSIONEN TIL RADET, EUROPA-PARLAMENTET

1.1.

OG DET OKONOMISKE OG SOCIALE UDVALG OG REGIONSUDVALGET

om bedre sikring af sofarten

INDLEDNING

P& det seneste har det vist sig, at ingen af verdens lande er beskyttet mod
terroristernes anslag. Uanset bevaeggrundene kan disse handlinger forekomme
overalt og nar som helst. Sefarten gar heller ikke ram forbi.

Dette sporgsmaél er desverre ikke nyt for Den Europaiske Union, hvis medlemsstater
har truffet adskillige foranstaltninger for at beskytte deres borgere og de forskellige
transportformer. Kommissionen har allerede taget spergsmélet om sikkerheden for
passager pa krydstogtskibe i Europa op i hvidbogen om transport'. Den skenner, at
man nu mé forbedre sikkerheden i hele logistikkaeden inden for setransporten fra
leverander til forbruger. Sikkerheden i transportkeden er ikke sterkere end det
svageste led, s man er nedt til ogsa at tage hejde for den multimodale dimension for
at forbedre transportsikkerheden som helhed.

I gvrigt foreslog man i meddelelsen "P& vej mod en integreret forvaltning af de ydre
greenser for medlemslandene af den Europeiske Union"* en rakke arbejds- og
samarbejdsmekanismer inden for Den Europaeiske Union for at give de instanser, der
udferer kontrollen ved de ydre grenser, mulighed for at koordinere deres
operationelle indsats inden for rammerne af en overordnet strategi, idet man tager
hensyn til det multidimensionale aspekt af denne forvaltningsopgave. Meddelelsen er
fokuseret pa personer og tager udgangspunkt i Schengen-reglerne. Den vil blive
efterfulgt af endnu en meddelelse, der omhandler varer og goder af enhver art.

I denne meddelelse behandler vi i forste omgang den rent maritime dimension af
denne kade.

Oversigt over mulige trusler

Ethvert skib kan omdannes til et vaben eller fremfore et masseodeleggelsesvaben
eller vere et uskyldigt transportmiddel for en ulovlig last, hvis der ikke treffes
hensigtsmaessige sikrings- og kontrolforanstaltninger. Der er risiko for terrorangreb
mod skibe, is@r ved hjelp af andre skibe, eller med udgangspunkt pa selve skibet,
hvor angrebet foretages af terrorister, der har infiltreret skibet pa et tidligere
tidspunkt, eller som border skibet i stort tal. Passagerskibe udger sarlige mal pa
grund af det antal menneskeliv, der umiddelbart vil kunne komme 1 fare. Lastskibe er
ikke mindre sarbare og kan ogsa vaere farlige fremforingsmidler. Egenskaberne ved
visse laster af farlige stoffer kan fa terroristerne til at forsege at bringe sddanne
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1.2

1.3.

fartejer til eksplosion f.eks. i havne med de konsekvenser for bdde mennesker og
miljo, som man let kan forestille sig. I ovrigt kan man ikke udelukke skjulte
transporter af nukleare, bakteriologiske eller kemiske produkter ad sevejen med
henblik pa senere at bruge dem imod modtagerlandet for den padgaldende last.

Sefartens andel af samhandelen i Den Europziske Union

Sefarten er af vital betydning for Feallesskabets ekonomiske og handelsmassige
styrke, hvilket fremgér af nedenstdende oplysninger. Det er derfor meget vigtigt at
forbedre sikring af sofarten for at bevare og udbygge denne fordel og operaterernes
tiltro til denne transportform. Indsatsen for at heeve sikringsniveauet for skibe og
Fellesskabets havne skal ses i1 forhold til flddens og sefartens betydning for Den
Europzeiske Unions gkonomi, som beskrives under punkt 1.3 og 1.4 nedenfor.

Den samlede vaerdi af Den Europaiske Unions eksport udgjorde omkring 981 mia.
EUR i 2001, mens importen udgjorde 1027 mia. EUR’. Den Europaiske Union er
den vigtigste handelspartner for to tredjedele af verden. At bevare de dbne markeder
- og grenser - er naturligvis en af hovedmals@tningerne med Den Europeiske
Unions handelspolitik.

Den Europ@iske Unions logistiksystem pa sefartsomradet, herunder setransport af
varer, havne samt handteringstjenester i havnene, er involveret i mere end to
tredjedele af den samlede samhandel mellem Fellesskabet og resten af verden.
Derfor er det vigtigt at forbedre sikringen af sofarten og samtidig opretholde
konkurrencebetingelserne og fremme samhandelen.

Fliden under EU-flag og fliden under EU-kontrol

Markedsandelen for fladen, der kontrolleres af europ@iske ejere, har ligget stabilt pa
omkring 34 % af tonnagen pd verdensplan gennem de sidste 10 ar.

Fladen bestar® af omkring 8 800 fartejer, heraf 1 966 tankskibe, 1702 bulkcarriers,
1 104 containerskibe, 3 428 stykgodsskibe (traditionelle fragtskibe og ro-ro-skibe)
samt 685 passagerskibe. Den udger tilsammen en transportkapacitet pa over 257 mio.
tons, heraf mere end 3,15 mio. TEU (containere). Malt 1 tonnage er 67 % af fladen
registreret uden for Den Europaziske Union: Det kommer ikke som nogen
overraskelse, at en stor del af de skibe, der sejler under flag fra Panama, Liberia,
Bahamas, Cypern og Malta, kontrolleres af redere og operaterer i Den Europeiske
Union. Fladen, der er registreret under Den Europaiske Unions medlemsstaters flag,
udger 13 % af den samlede tonnage pa verdensplan svarende til omkring 102 mio.
tons og bestir af mere end 4 200 skibe. Den beskeftiger 180 000 sefolk, hvoraf
omkring 40 % kommer fra tredjelande.

Kilde: Europa-Kommissionen, GD HANDEL.
Tal pr. 1. januar 2001, skibe pa 1000 bruttoregistertons og derover - kilde: Institute of Shipping
Economics and Logisitics, Shipping Statistics 2001.
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Fallesskabets havne

Den Europ@iske Union har 35000 km kyststrekning og hundreder af sghavne.
Omkring 2 mia. tons gods af forskellig art passerer hvert &r gennem de europaiske
havne, bade varer, der er nedvendige for den europziske ekonomi og for
samhandelen med de ovrige dele af verden (kulbrinter - fast breendsel og mineraler -
forarbejdede produkter). Man skal huske pa, at 90 % af Den Europziske Unions
oliehandel foregér ad sevejen, og hen ved 70 % af importen passerer forbi Bretagnes
kyster og Den Engelske Kanal. Transaktionernes omfang (i mio. tons/km) i Den
Europeiske Union var fordelt pa felgende made 1 1999:

Region Oceangéende Interregional | Regional trafik I alt
trafik trafik

Ostersgen 53 101 50 204

Nordseen 404 414 183 1001

Atlanterhavet 153 219 10 382

Middelhavet 304 87 126 517

I alt 914 821 369 2104

Tabel 1. Sken over transaktionernes omfang (i mio. tons/km) i Den Europaiske Unions havne fordelt
pa region - 1999 - GD TREN.

Listen over de 25 storste europaiske havne méilt pd trafikmengde og pé udviklingen
i antal tons i perioden 1996-2000 ses i1 bilag 1. Der gores opmarksom pa
havnetjenesternes mangfoldighed og forskelligheden blandt havnene pé denne liste
(med hensyn til status, ejerforhold, sterrelse, funktion og geografiske kendetegn).

Det er neppe muligt at udarbejde en stringent typologi over havnene. Selv om en
reekke havne har specialiseret sig 1 bestemte godstyper, f.eks. olieindustri og kemisk
industri, automobilindustri og fergetrafik, er de fleste havne ébne for alle aktiviteter,
ogsé inden for selve havneomradet.

Veksten inden for setransport har veret koncentreret om brugen af containere pa
stadig sterre skibe, specialiserede havneterminaler samt tilretteleggelse af "multi-
spring"-pendultrafik. Siden starten af 1990'erne er der dukket stadig flere nye havne,
oplagringscentraler (sdkaldte "transhipment hubs"), op 1 hver af ovennavnte
regioner.

Fellesskabets sarlige opgave inden for sefarten og dennes betydning for
okonomiens levedygtighed taler bestemt for en bedre maritim sikring pd verdensplan,
og navnlig i Den Europaiske Union, i en sikkerhedssituation, der mildest talt er
usikker pa grund af terrortruslen.
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DEN INTERNATIONALE STILLINGTAGEN TIL NODVENDIGHEDEN AF BEDRE SIKRING
AF SOTRANSPORTSEKTOREN

Den blev for nylig udmentet i flere projekter og initiativer, bade i internationale fora
og organisationer samt pa regionalt plan.

Inden for Den Internationale Sefartsorganisation (IMO)

Arbejdet med maritim sikring inden for IMO blev indledt i1 februar. Det blev afsluttet
den 12. december 2002 ved IMO's diplomatiske konference med vedtagelsen af en
@ndring af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen
(SOLAS-konventionen - Safety Of Life At Sea) og en international kode for sikring
af skibe og havnefaciliteter (ISPS-kode - International Ship and Port Facility
Security).

SOLAS-konventionen havde hidtil kun vearet geldende for aspekter vedrerende
sikring af setransportsektoren. Andringen af konventionen og ISPS-koden skete for
at tage hgjde for den maritime sikring i forbindelse med selve sejladsen samt pé
havnefaciliteterne’.

Andringen af SOLAS-konventionen og ISPS-kodens A-del omfatter bestemmelser,
der alle er obligatoriske; B-delen i samme kode bestar af henstillinger, som de
kontraherende stater anmodes om at ivaerksatte.

Disse bestemmelser gaelder passagerskibe, fragtskibe med en bruttotonnage pa 500
eller derover, MODU'er og havnefaciliteter til betjening af international trafik.

De obligatoriske bestemmelser er en nedvendig forudsetning for en forbedring af
den maritime sikring. De vedrerer skibenes udstyr med en permanent maerkning med
skibets identifikationsnummer, et automatisk identifikationssystem (AIS), et
sikringsalarmsystem pé skibet, der skal bruges til at sla alarm, hvis skibet udsettes
for en fjendtlig handling, samt udarbejdelse af den Fortlebende Skibshistoriske
Oversigt, et egentligt identitetsdokument, hvor skibets historie opferes.

De omfatter ligeledes en samling af aktive og passive sikringsforanstaltninger baseret
pa tre sikringsniveauer (normalt, eget, forhgjet), der indferes pd grundlag af en
risikoanalyse. Den medferer navnlig pligt til at udpege ansvarlige for
gennemforelsen af sikringsforanstaltninger (sikringsansvarlige for skibet, rederiet og
havnen), udarbejde sikringsplaner 1 henhold til risikoanalysen (skib og
havnefaciliteter) og udstede et internationalt sikringscertifikat for skibet.
Foranstaltningen suppleres med uddannelse af personalet samt evelser.

Afhengigt af risikoen for befolkning, ejendom og milje er der ligeledes mulighed for
at udarbejde en sikringserklering mellem skibet og havnefaciliteten, hvori de
respektive parters ansvar fastlegges. Samtidig er der med henblik pa sikringen
mulighed for, at havnestatens myndigheder kan foretage kontrol af skibet i havnen,
eller for det anleber. De forskellige parters (kontraherende regeringer, rederier,
skibskaptajner, havnefaciliteter) ansvar og forpligtelser defineres i gvrigt entydigt.

Som havnefaciliteter betragtes anlaeg, der fungerer som granseflade mellem havn og skib.
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ISPS-kodens B-del bestar af en reekke meget detaljerede henstillinger, der er tenkt
som vejledning til de forskellige akterer i1 forbindelse med gennemferelsen af de
obligatoriske foranstaltninger. De kontraherende staters ansvar bestdr bl.a. i at
udpege en anerkendt sikringsinstans (med ansvar for levering af sikringstjenester til
havnefaciliteter og skibe) og nationale eller regionale kontaktsteder vedrerende
maritim sikring 1 forbindelse med forvaltning af sikringsniveauer og udveksling af
oplysninger pd sikringsomrddet. Denne del af ISPS-koden indeholder ogsa
detaljerede forslag angéende savel skibe som havnefaciliteter 1 forbindelse med
risikoanalyse og sikringsplaner samt uddannelse af personale og evelser. Det anfores
1 ovrigt, hvordan og 1 hvilke tilfeelde der skal udarbejdes en sikringserklering mellem
skibet og de modtagende havnefaciliteter.

Inden for Den Internationale Arbejdsorganisation (ILO)

Sefolk deltager direkte i den internationale varetransport (ogsé af farlige stoffer) og
passagertransport, og de har adgang til alle omrader af havnene, ogsd omrader med
begraenset adgang.

Sefolks serlige leve- og arbejdsforhold har faet Den Internationale
Arbejdsorganisation (ILO) til at vedtage en lang raekke konventioner og henstillinger,
der ise@r er gaeldende for sefolk. I januar 2001 besluttede ILO at indkalde en ILO-
konference om sefart i 2005 med henblik pd vedtagelse af et samlet instrument, der
sd& vidt muligt omfatter alle standarder for sefart 1 de nuvarende omkring 50
konventioner og henstillinger.

I marts 2002 satte man imidlertid et hasteanliggende pa dagsordenen for den 91.
samling under ILO-konferencen i juni 2003 vedrerende et mere sikkert
identifikationssystem for sefolk med henblik pd en revision af konvention nr. 108 om
sofolks identitetspapirer, der stammer fra 1958.

Et af de sporgsmdl, som blev anset for vigtigt 1 forbindelse med IMO's arbejde for
bedre maritim sikring, var i evrigt identifikation af sefolk, hvilket herer under ILO's
kompetence.

Sefolk skal vaere i besiddelse af et dokument, der gor det muligt at foretage en
"positiv og kontrollérbar" identifikation: "positiv", idet man kan fastsld, at
indehaveren af dokumentet er den, som det er udstedst til, "kontrollérbar" gennem en
kontrol af dokumentets autenticitet 1 forhold til kilden.

Inden for Verdenstoldorganisationen (WCO)

WCO-radet vedtog i juni 2002 en resolution om sikkerhed og om at lette
samhandelen 1 den internationale logistikkaede. Inden for generalsekretariatet
nedsatte man en task force omkring fem prioriterede temaer®, som skal definere
gennemforelsesbestemmelserne med henblik pd at beskytte den internationale
samhandel mod terrorangreb og den internationale logistikkeede mod smugling af
masseodeleggelsesvaben til terrorformal.

Arbejdet ventes at give folgende resultater:

"retlige og proceduremessige spergsmal”, "handelsanliggender og forbindelser med andre

" n nn

organisationer"”, "udvikling af kapacitet", "gennemforelse og information", "udvikling".
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Udarbejdelse af et vearktej til behovsevaluering med henblik pa at hjelpe
toldmyndighederne med at etablere sikringsordninger for logistikkaeden;

Toldmyndighederne far adgang til WCO's database over teknisk kontrol og
detektionsudstyr;

Revision af WCO's konvention fra 1972 om containere;
Mere specifikt vedrerende ovennevnte task force og frem til juni 2003:

»  Revision af WCO's datamodel med henblik pd at medtage centrale
elementer, der giver tolderne mulighed for at spore forsendelser med hgj
risiko;

»  Udarbejdelse af retningslinjer, der giver WCO's medlemmer mulighed
for at indfere et retsgrundlag for indsamling, videresendelse og
udveksling af toldoplysninger, idet disses fortrolighed respekteres;

»  Udarbejdelse af retningslinjer for at tilskynde til samarbejde mellem
toldvaesen og virksomheder for at fremme sikkerheden 1 logistikkaden
og for at lette afviklingen af den internationale samhandel.

Inden for G8

Pa topmedet i Kananaskis (26. og 27. juni 2002) behandlede man emnet, bade i
forhold til den maritime sikring pa verdensplan og for containere.

Derfor droftede medlemmerne af G8 en rakke samarbejdsforanstaltninger for at
sikre storre transportsikkerhed og samtidig lette samhandelen. G8 vil gennemfore
folgende foranstaltninger:

Maritim sikring

Inden for Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) vil man fremme
@ndringen af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa
soen (SOLAS-konventionen) for at:

fremrykke datoen for indferelse af automatiske identifikationssystemer (AIS)
pa visse skibe til december 2004,

gore sikringsplaner og sikringsansvarlige obligatoriske pd skibe inden juli
2004,

gore udarbejdelsen af sikringsplaner og gennemforelsen af sikringsvurderinger
for havnefaciliteter 1 havne, der anlgbes af skibe i international fart,
obligatoriske inden juli 2004.

Sikkerhed for containere

Gennemfere et hurtigt samarbejde med de bererte internationale organisationer
om udarbejdelse og indferelse af et styrket sikringssystem for containere pa
verdensplan med henblik péd identifikation og inspektion af containere, der
udger en foreget risiko, og sikre deres integritet under hele transporten.



— I samarbejde med de berorte lande og lande uden for G8 at udvikle
pilotprojekter for en standardiseret sikringsordning for containere.

— Indferelse hurtigst mulig, s vidt muligt inden 2005, af felles standarder for
elektroniske toldindberetninger og en indsats inden for Verdenstoldunionen
(WCO) for at tilskynde lande uden for G8 til at indfere de samme felles
standarder.

— Snarest mulig iverksattelse af initiativer inden for G8 og WCO med henblik
péa indferelse af krav om forudgdende elektronisk fremsendelse af oplysninger
om containere, herunder deres position og transportbetingelser, hurtigst mulig i
logistikkaden.

Endelig har medlemmerne af G8 aftalt, at der inden for FN og andre kompetente
internationale organisationer skal udarbejdes en effektiv og forholdsmassig
sikringsordning for landtransport og distribution af farlige stoffer, der kan udgere en
betydelig sikkerhedsrisiko.

Arbejdets fremadskriden skal evalueres halvérligt af GS.
De amerikanske sikringsforanstaltninger

Efter begivenhederne den 11. september 2001 har USA truffet ensidige
beskyttelsesforanstaltninger, idet man ofte har foregrebet bestemmelser, der er
undervejs inden for internationale organisationer. Navnlig pd sefartsomrddet
betragtes sikringsspergsmalet som et "anliggende vedrerende den indre sikkerhed".

De parlamentariske aktiviteter har varet rige pa initiativer. Konkret har de udmentet
sig 1, at Kongressen den 14. november 2002 vedtog "Maritime Security Act of 2002"
(S.1214). Nar denne lov traeeder fuldt ud i kraft, vil den indebare omfattende krav til
maritim sikring.

Desuden har oprettelsen pr. 1. marts 2003 af et superministerium for indre sikkerhed
(Department og Homeland Security, der bestar af mere end 20 regeringsinstanser, der
opererer pa dette omrdde) gjort de forskellige myndigheder endnu mere aktive pa
sikringsomradet.

I den forbindelse skal der geres opmeerksom pa tre typer af nyere
foranstaltninger, der vedrerer den maritime sektor.

Initiativet om_ sikring af containere: Siden midten af 2002 har USA udarbejdet
"Container Security Initiative" (CSI), der 1 forste omgang skal indferes 1 de tyve
europaiske og asiatiske havne’, der har den sterste koncentration af setrafik med
containere til USA.

Initiativet gennemferes med bistand fra grupper af "toldobservaterer" og er
koncentreret om:

Algeciras, Antwerpen, Bremerhaven, Busan, Felixtowe, Genova, Hamburg, Hong Kong, Kaohsiung,
Kobe, La Spezia, Laem Chabang, Le Havre, Nagoya, Rotterdam, Shanghai, Shenzhen, Singapore,
Tokyo, Yokohama.
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»  Indferelse af sikringskriterier, der giver mulighed for at identificere containere
med hgj risiko;

»  Forudgdende screening af containere, for de ankommer til de amerikanske
havne;

»  Brug af teknologiske hjelpemidler til screening af containere med hgj risiko;
»  Indferelse af sikrede containere samt intelligent opfelgning.

Det er lykkedes det amerikanske toldvasen at fi medlemsstaternes kompetente
myndigheder samt de fleste af de berorte asiatiske lande til at tilslutte sig dette
initiativ®. T @vrigt slutter andre havne sig til CSI°. Disse bestemmelser er desvarre
udformet og gennemfort uden viden hensyntagen til Fallesskabets regelvaerk og
uden samordning med Kommissionen, som har vaeret nedsaget til at reagere kraftigt i
henhold til bestemmelserne i traktaten om oprettelse af Det Europeaiske Fellesskab.

Reglen om "24 timers varsel": I august 2002 meddelte det amerikanske toldvasen, at
det havde til hensigt at @ndre den amerikanske toldkode, saledes at
sotransportvirksomheder skal aflevere deres ladningsmanifest til toldvasenet 24
timer, for denne operation foretages pa skibe med USA som bestemmelsessted. Det
amerikanske toldvesen anforte, at disse oplysninger var nedvendige for at vurdere
terrorrisikoen ved containere med USA som bestemmelsesland. Den nye regel tradte
1 kraft den 2. december 2002 og har varet anvendt i praksis siden den 2. februar
2003.

Forslaget til forordning om afskaffelse af visa udstedt i henhold til besatningslister:
Dette forslag fra det amerikanske udenrigsministerium sigter mod at afskaffe praksis
med udstedelse af visa pa grundlag af besatningslisterne for besetningsmedlemmer
pd udenlandske skibe, der onsker at anlebe amerikansk havn. Hidtil har
bestemmelsen om udstedelse af visa pa grundlag af besatningslister virket som en
praksis, som alle parter kunne acceptere, selv. om USA var en af de eneste store
sofartsnationer, der krevede visum for bes@tningsmedlemmer.

Fallesskabets foranstaltninger

Maritim sikring prioriteres hejt af Kommissionen og blev det lenge for den 11.
september 2001, hvilket fremgér af hvidbogen om transport, hvor der allerede
henvises til nedvendigheden af at gge sikkerheden for passagerer pa skibe, der sejler
krydstogter 1 Europa.

Derfor stottede Kommissionens tjenestegrene uden forbehold initiativet fra Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO) om, at spergsmalet om maritim
sikring skal behandles inden for IMO.

Den Europziske Union har behov for overordnede lesninger pa
sikringsomréadet i en global skonomisk sammenhzeng. Derfor tilskynder og stetter

Den 13. februar 2003 var der blandt havnene pd ovenstaende liste endnu ikke underskrevet aftaler med
havnene i Kaohsiung (Taiwan) og Laem Chabang (Thailand).

Den 13. februar 2003 blev der sédledes indgédet aftaler med Goteborg (Sverige), Klang og Tanjung
Pelepas (Malaysia).
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Kommissionen ethvert initiativ pa internationalt plan, der kan fore til hdndgribelige
og hurtige resultater. Derfor ber dialogen viderefores savel inden for IMO som i
andre internationale fora (G7/G8, ILO, WCO) samt med partnere, som har de samme
onsker. Kommissionen har i den forbindelse valgt en flersidet indfaldsvinkel
(transport, told, immigration, handel, international politik mv.) bade ved mederne
med de internationale partnere, bl.a. USA, og ved den nedvendige koordinering med
medlemsstaterne i forbindelse med arbejdet vedrerende maritim sikring inden for de
internationale organisationer (IMO, ILO, WCO). Her har Kommissionen i hej grad
bidraget til at koordinere medlemsstaternes positioner inden for Den Internationale
Sefartsorganisation. Disse har reageret yderst positivt pd dette initiativ, idet de har
fremlagt flere feelles forslag med henblik pa at {4 indfert bestemmelser pa omradet
maritim sikring, der er realistiske, effektive og anvendelige.

Kommissionen vil til gengald modsztte sig enhver ensidig foranstaltning, der
ikke blot kan fa negative konsekvenser for den internationale samhandel, men
ligeledes kan veaere ufuldstzendig eller i modstrid med mélsatningerne om
sikring, hvor der er behov for overordnede lesninger.

I den forbindelse rades der til forsigtighed over for tanken om, at risikoen kan
bekaempes effektivt ved udelukkende at tage problemet op i1 de sterre havne og kun i
forbindelse med containertrafik. I samme sammenh@ng indebaerer den pludseligt
indforte 24-timers-regel, som navnes oven for, selv om den vil bidrage til den
nedvendige dbenhed pé sikringsomradet og pd andre omrader, indebere savel en
risiko indadtil, idet den ikke vedrerer de samme containere, som man regner med at
beskytte 1 24-timers-perioden, og en risiko udadtil i kraft af den trussel, som den
indebarer for de smé operatorer, der hverken har tid eller ressourcer til at tilpasse sig
denne regel rent gkonomisk.

I lyset af denne situation og medlemsstaternes individuelle reaktioner pa de
amerikanske krav fik Kommissionen den 18. marts 2003 Radets tilladelse til at
forhandle om spergsmal af felles interesse for sammen med de amerikanske
toldmyndigheder at ni frem til en aftale mellem Fzllesskabet og USA om
udvikling af et system for eksportkontrol, hvor der ligeledes tages hejde for
behovet for at sikre den containerbaserede internationale samhandel. Det er
tanken, at en sadan aftale skal erstatte de bilaterale aftaler, der er i ejeblikket er
geldende mellem visse medlemsstater og de amerikanske toldmyndigheder. Den vil
vare baseret pa principperne om gensidighed og ikke-diskrimination, der gelder for
hele samhandelen mellem Feallesskabet og USA. P4 lengere sigt vil denne aftale
give mulighed for en felles kontrol med gennemferelsen af bestemmelser, der er
udarbejdet i1 fellesskab. Dette samarbejde er naturligvis ogsd abent for alle vores
ovrige internationale partnere. I den forbindelse skal det bemarkes, at Fellesskabet
har iverksat et pilotprojekt med henblik pa digitalisering af toldkontrollen ved
eksport, navnlig 1 tilfeelde, hvor eksportstedet og udgangsstedet fra Fellesskabet
ligger i to forskellige medlemsstater.

Endelig kan Kommissionen ikke acceptere, at spergsmalet om maritim sikring
bliver en faktor i en illoyal konkurrence mellem havnene, navnlig inden for
Fzellesskabet. Der er behov for fazlles sikringsstandarder og felles kriterier for
toldkontrol for at nd frem til en integreret graensekontrol. Som det fremgik
indledningsvis, er en sikringskade aldrig sterkere end det svageste led. Derfor skal
disse kontroller gennemfores af alle og forstyrre den nuvarende effektivitet inden for
verdenshandelen sd lidt som muligt eller endda forbedre den. Spergsmaéilet om

12



gensidighed er derfor af allerstorste betydning, idet Den Europ@iske Unions
sikkerhed ogsé star pa spil, og risikoen kan komme fra alle oprindelsessteder, bade
USA eller andre tredjelande. Fellesskabet skal saledes seorge for, at skibe fra
tredjelande, der onsker at anlebe dets havne, opfylder de nedvendige
sikringsbetingelser. Det er en af formalene med det forslag til forordning, der
fremlaegges sammen med denne meddelelse.

Det skal bemarkes, at Det Okonomiske og Sociale Udvalg i sine sonderende
udtalelser om transportsikkerhed (CES 1156/2002), som det afgav pa sit
plenarmede den 23. og 24. oktober 2002, stotter Kommissionens analyse af biade
sporgsmalets art og de hensigtsmzessige lesninger.

I gvrigt har Kommissionens tjenestegrene iveerksat en undersogelse med henblik
pa at vurdere omfanget af konsekvenserne af styrkelsen af den maritime
sikring. Andre projekter er undervejs inden for rammerne af Kommissionens
flersidede procedure vedroerende sikringsaspekterne. Pa toldomradet drejer det
sig navnlig om sikring af de ydre grznser. Ridet har i evrigt bedt
Kommissionen wudarbejde en feasibilityundersogelse om kontrollen med
sogrzenserne. Formélet med undersogelsen er at forbedre kontrollen og
overvagningen ved segrznserne med szrligt henblik pa at bekaempe illegal
indvandring ad sevejen. Det er klart, at de planlagte foranstaltninger skal
gennemgas under hensyntagen til den multisektorale sammenhaeng (aspekter
vedrerende sikring, skibes og passagerers sikkerhed, skatter og afgifter,
handelsmeaessige og sundhedsmzessige aspekter).

Ovennzvnte meddelelse KOM(2002) 233 indeholder i ovrigt et forslag om en
procedure med betegnelsen PROSECUR, som i henhold til oplysningernes art og de
identificerede risici kan have til formal at skabe kontakter og direkte udveksling
mellem havne- og toldmyndigheder samt myndigheder med ansvar for personkontrol
ved de ydre graenser.

Inden for rammerne af planen for forvaltning af ydre greenser (hvorigennem en stor
del af forslagene i KOM(2002) 233 blev ivaerksat) er der projekter undervejs
vedrerende indferelsen af en felles model for risikoanalyse. Selv om denne model
oprindelig var en del af ordningen for forvaltning af de ydre granser, vil den
eventuelt kunne bidrage til udviklingen af tilsvarende modeller for forbedring af den
maritime sikring (og omvendt).

MARITIM SIKRING: EN UDFORDRING MED HENSYN TIL EFFEKTIVITET, KONSEKVENS
OG GENSIDIG ANERKENDELSE

En hensyntagen til sikringsdimensionen inden for setransportsektoren mé ikke fore
til en inflation i1 uforholdsmaessige og urimeligt dyre foranstaltninger, der
udelukkende bunder i en overbudspolitik, der 1 hegjere grad er udtryk for spil for
galleriet end reel effektivitet.

Derfor skal den udelukkende tage udgangspunkt 1 en realistisk risikoanalyse. Den
skal regelmeessigt tages op til fornyet overvejelse, sdledes at man kan vedtage de
nedvendige sikringsforanstaltninger i lyset af den internationale situation, idet man
samtidig bevarer styringen af de deraf folgende udgifter. Alle sikringssystemer
omfatter permanente foranstaltninger sasom udarbejdelse af planer, udpegelse af
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3.1.

3.1.1

ansvarlige myndigheder eller indferelse af bestemte teknologier, men ligeledes
variable foranstaltninger, som kun iverksattes i sammenhang med en forsvarlig
risikoforvaltning, ndr situationen retferdigger det. Ofte sluger disse supplerende
foranstaltninger de fleste ressourcer uanset art, og derfor ber de anvendes med
omtanke. En sddan progression kendetegner de foranstaltninger, der er vedtaget af
Den Internationale Sefartsorganisation.

I ovrigt skal sikringsdimensionen inden for setransportsektoren indarbejdes i alle
stadier af operationerne. Selv om den hidtil ikke er blevet prioriteret saerligt hojt, skal
den blive en teenkemdade, der pa en realistisk, og forholdsmessig, made ligger bag
enhver foranstaltning. Det er f.eks. klart, at man is®r i1 de sterste havne i
Fellesskabet, hvor varestrammen er konstant, ikke kan foretage inspektion af alle
containere, selv ikke med radiografisk udstyr (scannere). Til gengald forekommer
det lige sé utenkeligt, at man 1 dag accepterer, at containernes indhold beskrives som
"said to contain" (siges at indeholde...). Der er nu behov for sterre klarhed og
abenhed 1 alle faser af logistikkeeden. De teknologiske fremskridt og den
organisatoriske indsats skal bidrage til dette sammen med en oget ansvarliggerelse.
Det er prisen for at sikre bade transportsikkerheden og flowet i den internationale
samhandel.

Det forekommer ogsd vigtigt at understrege, at de foranstaltninger, der skal
gennemfores for at sikre setransportsektoren bedre, ikke blot udger en foreget udgift.
De vil uden tvivl have gavnlige virkninger for beskyttelsen af ansatte pd havnene,
sofolk og passagerer, forsyningssikkerhed for strategiske forsyninger, men ligeledes
indirekte folger for kampen mod smugleri af enhver art, beskatning og
transportsikkerhed for de transporterede varer. Disse foranstaltninger vil fd en
afskraekkende virkning som folge af de kontroller, der gennemfores, og de vil lette
bekempelsen af smugleri og svig'’. Endelig vil den nye &benhed i operationerne
uden tvivl give bedre mulighed for at tilrettelegge og planlegge dem til gavn for alle
effektive og @rlige operatorer.

Gennemforelse af sikringsforanstaltninger vedrerende sotransportoperationer

Der er tale om de foranstaltninger, der blev indfert den 12. december 2002 ved den
diplomatiske konference inden for Den Internationale Sefartsorganisation. De
vedrerer skibe, rederier og havnefaciliteter. Disse sikringsforanstaltninger skal
gennemfores hurtigst muligt og under alle omstendigheder anvendes fra den 1. juli
2004. Det er vigtigt, at Feellesskabet, hvis medlemsstater har underskrevet endringen
af SOLAS-konventionen og ISPS-koden, spiller en rolle som drivkraft og anvender
alle bestemmelser vedtaget af IMO uden undtagelse.

Den internationale sotransport

Den er anvendelsesomradet for ovennavnte bestemmelser. Forebyggelse og
bekaempelse af  terrorhandlinger mod setransportsektoren fordrer
sikringsforanstaltninger, som iser skal gennemfores af de kontraherende regeringer.
Det er ikke desto mindre vigtigt at sikre, at de anvendes ensartet i Feellesskabet med

10

Selv om indferelsen af containerscannere pa havnen i Rotterdam kostede 15 mio. EUR, genererede
anvendelsen af dem péd et ar 88 mio. euro i told- og skatteindtegter, selv om kun to procent af
containerne i gennemsnit underkastes en sddan kontrol.
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henblik pé at fastholde kvaliteten og effektiviteten af vores internationale samhandel
og undga illoyal konkurrence mellem havnene.

Den praktiske gennemforelse af sikringsforanstaltninger for sefarten krever et stort
forberedende arbejde af de involverede parter (rederier, havnemyndigheder), men
ogséd af de kontraherende regeringer, som berer storstedelen af ansvaret. Uden at
komme narmere ind pa foranstaltningerne, som omtales i punkt 2.1 ovenfor, skal det
understreges, at regeringerne skal gennemfore adskillige foranstaltninger inden juni
2004. Det drejer sig navnlig om at udforme regler, hvori man definerer de tre
sikringsniveauer og betingelserne for deres anvendelse, at godkende
sikringsvurderingen af havnefaciliteter, som skal foretages, at udarbejde listen over
havnefaciliteter, der skal udpege en sikringsansvarlig og udarbejde en sikringsplan,
at validere denne sikringsplan samt sikringsplanerne for skibe, der herer under deres
jurisdiktion, at udstede sikringscertifikater for disse skibe samt at definere de
kontrolforanstaltninger, der skal tilretteleegges.

Rederierne skal for deres vedkommende udpege sikringsansvarlige, ligeledes for
deres skibe, foretage sikringsvurderinger for skibene og udarbejde sikringsplaner
samt udstyre skibene med de tekniske hjelpemidler (AIS, sikringsalarmsystemer,
markning), som foreskrives i IMO's nye bestemmelser.

Kommissionen understreger, at den i gvrigt har til hensigt at stette den teknologiske
forskning og udvikling af systemer til satellitbaseret radionavigation (GALILEO og
GPS), som kombineret med en effektiv politik for radio- og telekommunikation ikke
blot vil give mulighed for at ege sikringsniveauet, men ogsd sikkerheden,
navigationen og forvaltningen pa dette omrade.

e

Zndringen af SOLAS-konventionen og ISPS-kodens A-del omfatter bestemmelser,
der alle er obligatoriske, men hvoraf nogle alligevel vil blive genstand for
fortolkninger og @ndringer; B-delen i samme kode bestér af henstillinger, som de
kontraherende stater anmodes om at ivaerksatte.

Kommissionen finder det sdledes nedvendigt at levere grundlaget for en
harmoniseret fortolkning og gennemforelse samt en fzllesskabskontrol af disse
bestemmelser for at give medlemsstaterne de bedst teenkelige betingelser for at kunne
gennemfore bestemmelserne 1 tide samt for at sikre lige betingelser for adgang og
markedskontrol og aktiviteter vedrerende den maritime sektor i hele Den Europaiske
Union.

Derfor finder Kommissionen det nedvendigt at gere visse bestemmelser i ISPS-
kodens B-del, som nu har form af henstillinger, obligatoriske for pd den ene side at
nd det tilstreebte sikringsniveau og pa den anden side undgé forskellige tolkninger fra
medlemsstat til medlemsstat.

Endelig skal det bemerkes, at visse bestemmelser i den @ndrede SOLAS-konvention
fra december 2002 har indvirkning péd instrumenter, der allerede er medtaget i
Fellesskabets regelvaerk. Der er tale om bestemmelser vedrerende det automatiske
identifikationssystem for skibe (AIS), skibes identifikationsnummer og den
Fortlebende Skibshistoriske Oversigt.
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3.1.2.

3.1.3.

Seerlige tilfeelde: sotransport inden for Feellesskabet og havne, der lejlighedsvis
beskceftiger sig med international sotransport

Et af de faste principper bag Fallesskabets politik pa transportomradet er at tilskynde
til diversificering af transportformer for at undgé overbelastning eller metning af
visse transportformer (navnlig vejtransport). I den forbindelse fremstar setransport
mellem medlemsstaterne og inden for medlemsstaterne sarligt betydningsfuld.
Derfor ber dens fleksibilitet bevares.

Med henblik herpd mener Kommissionen, at de alternative sikringsbestemmelser, der
muliggeres gennem @ndringen af SOLAS-konventionen, ber anvendes for
sotransport inden for Fellesskabet. Den opfordrer séledes medlemsstaterne til at
indgd indbyrdes bi- eller multilaterale aftaler i henhold til @ndringen af SOLAS-
konventionen'' og navnlig sidanne aftaler, som er nedvendige for fremme af rutefart
med kort overfartstid inden for Fallesskabet. Det lader imidlertid til, at nar denne
mulighed udnyttes inden for Feallesskabet, skal der foretages en klar sondring
mellem havnefaciliteter, der betjener trafik inden for Fellesskabet, og
havnefaciliteter, der anvendes til samhandel med lande uden for Feallesskabet, som
skal underlaegges serlige krav.

Det forekommer unedigt dyrt, at ovennavnte foranstaltninger i de internationale
instrumenter permanent skal finde anvendelse pa havne, der kun lejlighedsvis
beskeftiger sig med international transport. En midlertidig, men effektiv
gennemforelse af disse foranstaltninger 1 forbindelse med internationale
transportoperationer forekommer at vare en mere fleksibel og ekonomisk legsning.
Derfor skenner Kommissionen, at man inden for Fallesskabet ber anvende de
fleksible instrumenter, der er indfert hertil i SOLAS-konventionenlz, pa ad hoc-basis
og 1 enkeltstdende tilfelde, siledes at deres anvendelse begraenses til det strengt
nedvendige.

Krydstogtskibe

IMQ's arbejde péd sikringsomrédet vedrerer ikke specifikke foranstaltninger, der
serligt gelder krydstogtskibe. Kommissionen finder imidlertid, og dette har den
allerede navnt i sin hvidbog om transport, at disse fortjener serlig opmarksomhed. I
lyset af arten af deres rejser og det betydelige antal passagerer, som kommer ombord,
kan de udgere et mél pd samme mide som kollektive transportmidler. Derfor er det
forst og fremmest vigtigt, at adgangen til disse fartojer er omfattet af skaerpet kontrol,
bade af personer og disses ejendele, og det samme galder forsyninger til skibene.
Som eksempel fortjener bestemmelserne for krydstogtskibes ombordtagning af
passagerer i Genovas havn, som synes inspireret af praksis inden for luftfarten, isaer
at blive navnt. [ 2002 finansierede Kommissionen en undersggelse vedrerende bedre
sikring af krydstogtpassagerer 1 Den Europaiske Unions middelhavshavne.
Resultaterne af undersggelsen vil sammen med de forventede resultater af en storre
undersogelse af hele sikringssporgsmaélet 1 havnene udgere en del af grundlaget for et
kommende lovgivningsinitiativ om sikring af havne. Spergsmélet om kontrol af
passagerer pa krydstogtskibe og eventuelt af besatningen kan is@r undersoges i

Regel 11 (aftaler vedrerende andre ordninger pa sikkerhedsomrddet) i kapitel XI-2 i SOLAS-
konventionen.

Regel 2, afsnit 2, (greenserne for anvendelse pa havnefaciliteter, der lejlighedsvis betjener internationale
rejsende) 1 kapitel XI-2 i SOLAS-konventionen.
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3.1.4.

3.2

forbindelse med en @ndring af bestemmelserne pd omrédet, navnlig Den Felles
Héndbog om Kontrol ved de Ydre Granser.

Endelig ber man overveje foranstaltninger, der kan tages i anvendelse i tilfelde af
angreb pa sadanne skibe pd havet. Nogle medlemsstater er allerede velforberedte pa
noget sddant. Denne viden ber videreformidles inden for Den Europaiske Union, og
der ber udarbejdes protokoller for intervention. Kommissionen ensker séledes at
tilskynde til et tettere samarbejde mellem alle medlemsstaterne om foranstaltninger
mod terrorhandlinger'® pa sefartsomradet i tilfeelde af aggressive handlinger imod
Fellesskabets skibe, navnlig handlinger rettet direkte mod krydstogtskibe og
passagerskibe eller indirekte mod europaiske havne.

Fartojer til indenlandsk fart

For at sikringsforanstaltninger skal vaere effektive skal de vaere s omfattende som
muligt. Den amerikanske kystvagt tolker dette princip meget ekstensivt, idet man pa
den ene side har til hensigt at anvende hele IMO's nye sikkerhedsregelsat pa skibe,
der sejler 1 amerikansk farvand, ogsa i indenlandsk fart, og samtidig vil man gere
hele ISPS-kodens B-del obligatorisk.

Kommissionen mener ikke at tilsvarende omfattende foranstaltninger er nedvendige
for Fellesskabets vedkommende. Til gengeeld finder den det uomgaengeligt at
anvende visse bestemmelser pd den indenlandske setransport for at nd den
overordnede malsatning om maritim sikring. For at sikre lige betingelser for
markedsadgang skal disse foranstaltninger efter Kommissionens mening
gennemfores ensartet 1 alle medlemsstaterne. Dette skal ske under hensyntagen til
proportionaliteten i de foranstaltninger, der skal anvendes over for de potentielle
risici. Derfor prioriteres passagertransporten, hvor konsekvenserne af overlagte
kriminelle handlinger er alvorlige pa grund af antallet af menneskeliv, der star pa
spil. Dette mé imidlertid ikke blive en alt for stor hindring for rutefarten pa den
betingelse, at det enskede overordnede sikringsniveau ikke svaekkes.

Sikring af Fzellesskabets havne

Rakkevidden af arbejdet med maritim sikring, der udferes inden for IMO, er
begranset til skibe og de havnefaciliteter, der udger en del af greensefladen mellem
skib/havn'®. Ud over at udgere denne graenseflade er havnen stedet, hvor stremmene
af personer og varer fra hav og fra land krydser hinanden. Den omfatter ogsa en
varieret gruppe af arbejdstagere, der er lige sa forskellige som folge af
mangfoldigheden af deres erhvervsaktiviteter, som de er uundverlige for
samhandelen.

Kommissionen mener ikke ligefrem, at der ber indferes urerlige og temmelig
virtuelle kategorier, men at man ber udbrede visse former for sund fornuft pa
sikringsomradet, idet man béade tager hensyn til en reel analyse af risiciene,
geografien og aktiviteterne i de enkelte havne.

Rédets rammeafggarelse 2002/475/RIA af 13. juni 2002 om bekaempelse af terrorisme (EFT L 164).

Ved IMO's diplomatiske konference den 12. december 2002 fik ILO mandat til i samarbejde med IMO
at udarbejde retningslinjer for god praksis, der dekker alle aspekter af sikring af havne. Det vil sledes
vaere onskverdigt at udvide denne gode praksis til andre end sefolk som f.eks. havnearbejdere samt alle
de forskellige personer, der lejlighedsvis arbejder pa4 havneomraderne.
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3.3.

I den henseende kan man allerede nu udlede nogle konstante storrelser. Stremmene
af varer, passagerer og havnearbejdere kommer til havnene med forskellige
transportmidler og skal identificeres og differentieres, bdde med henblik pé at lette
afviklingen og de relevante sikkerhedskontroller. Der skal etableres reserverede
zoner med reguleret adgang 1 henhold til felsomheden eller risikoen ved de anleg,
som de indeholder (f.eks. indskibningsomréder, oplagringszoner for folsomme eller
farlige produkter)."

Der ber ogsd tilstrebes en rationalisering af de kontroller, der foretages ved
indgangen til havneomradet, navnlig for varernes vedkommende. De mange
forskellige kompetente myndigheder medferer bdde komplekse foranstaltninger,
langsomme trafikstromme samt fejl eller udeladelser, navnlig med hensyn til
sikkerhedskontrol. Hvad angir varekontrol er toldvasenet den kompetente
myndighed og bedst placeret til at gennemfore denne type kontroller samt til at
koordinere foranstaltninger, som andre nationale myndigheder gennemforer pa
toldomrddet. Kommissionen stiller sig positivt til indferelsen af et system med
"etstedsbetjening", hvor alle de bererte myndigheder er til stede, og hvor de
forskellige kontroller foretages. Nar passagerer og varer har passeret dette ene sted,
skal de betragtes som sikre og klar til indskibning.

Man ber i1 evrigt tilstrebe en stadig sterre udveksling af god praksis mellem
Fellesskabets havne. Her kan man lade sig inspirere af arbejdet inden for
kontaktgruppen RALPH pa toldomradet. Gruppen bestar af hojtstdende
toldembedsmznd fra flere af Nordeuropas sterste havne'®. De medes regelmassigt
for at definere foranstaltninger, der kan sikre lige behandling i forbindelse med
toldkon1t7rol. Der findes en tilsvarende gruppe, ODYSUD, for havnene 1 det sydlige
Europa .

Endelig mener Kommissionen, at det igangverende arbejde inden for ILO med
henblik pé at udstyre sefolk med sikrede identitetspapirer udger en fordel, bade
sikringsmassigt og med henblik pé forbedring af leve- og arbejdsforholdene for disse
personalegrupper.

Bedre sikring af hele logistikkaeden

Sikringen af seofarten afhenger i hoj grad af sikringen af de evrige transportformer,
der fungerer som fodelinjer. Sikringen af enhver kade er aldrig sterkere end det
svageste led. Dette gelder 1 sarlig grad for maritim godstransport, hvor mangderne
er sa store, at det kun er muligt at foretage fysisk kontrol af varerne ved indgangen til
havnene gennem malrettede kontroller. Stikpreveudtagelsen baseres pa en
risikoanalyse samt brug af dokumentationsmateriale og oplysninger. Her ma man
fremhave den centrale rolle, som toldmyndighederne er nedt til at spille i forbindelse
med kontrollen gennem hele den internationale logistikkade.

Dette geelder navnlig pa containeromradet. Det er siledes af allersterste vigtighed, at
man allerede ved starten af lasteoperationerne ved deren hos den forste leverander,
der overdrager gods, der skal transporteres ad sgvejen, kan identificere disse varer,

Iser pé disse omréder kan &rsrapporterne, som temanetvaerket SIT (Safe Intermodal Transport)
udarbejder, og som finansieres af Kommissionen for perioden 2003-2006, give inspiration til lesninger.
Rotterdam, Antwerpen, Felixtowe, Hamburg og Le Havre.

Barcelona, Leixoes, Pireus, Marseille, Trieste og Koper.
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3.4.

men ligeledes de akterer, der hadndtere dem (leveranderer og transporterer) samt
disses respektive ansvar. Denne procedure skal udferes langs hele transportvejen til
havnen og navnlig, hvis der lastes yderligere gods.

Dette sker ikke konsekvent i gjeblikket. Den nuvarende praksis (f.eks.: skriftlig
indladningserklaring, fysisk forsegling af containere, som kun méa brydes efter serlig
tilladelse, supplerende indladning 1 sidste gjeblik) begraenser sikkerheden, hvilket
iseer fremgar af den sdkaldte "said to contain"-praksis, som n@vnes ovenfor.

Derfor stotter Kommissionen G8-landenes fremgangsmdde med hensyn til
containersikkerhed. Den mener endvidere, at man ber tilskynde til udarbejdelse af
teknologiske lgsninger med henblik pa konstruktion af sikrede containere, der giver
mulighed for en intelligent opfelgning, og at brugen af disse skal tilskyndes inden for
alle transportformer'®. Det seneste initiativ om indferelse af digitaliseret
toldbehandling'’sigter mod indferelse af en teknologisk lesning, der omfatter alle
akterer 1 logistikkeeden for varer inden for det samme digitaliserede
opfolgningssystem for varer. En sddan generel udbredelse vil indebzre flere fordele,
hvoraf den forste er bedre sikring af hele transportkaden, idet man opnar et tidstro
billede af arten af de transporterede varer samt de forskellige akterer og disses
ansvarsomrader. Dermed kan man med rimelighed forvente en styrkelse af kvaliteten
og effektiviteten i transportkaeden, mindre brug af samme til kriminelle formal samt
ferre tyverier under transporten. Samtidig ber forvaltningen af containerpladser
forenkles og gares mere rentabel, idet alle containere dermed vil kunne benyttes til et
hvilket som helst bestemmelsessted og til en hvilken som helst transportform’. Det
forekommer saledes nedvendigt at generalisere brugen af denne type containere pa
leengere sigt, bade af indiskutable sikkerhedshensyn, men ogsa for at undga alle
former for forskelsbehandling af forskellige transportformer”'. En sidan praksis vil i
ovrigt gere det muligt bdde at opfylde behovene for hurtig behandling og
containersikkerhed ved omladning® i havnene, hvilket kraver serlig
opmarksomhed, og under de nuvaerende omstendigheder er dette langt fra altid
tilfeeldet set fra et sikringsmaessigt synspunkt.

Kontrol og administration af maritim sikring

De nye IMO-standarder indeholder en klar definition af bestemte ansvarsomrider
vedrerende sikkerhed, navnlig for de kontraherende regeringer og rederierne. Der
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Der gores i den forbindelse opmarksom pa SIMTAG-projektet (Safe and Secure Intermodal Transport
Across the Globe) inden for femte FTU-rammeprogram, hvor man beskaftiger sig med en lang reekke
af de tekniske problemer.

Meddelelse fra Kommissionen om en forenklet og digitaliseret arbejdsmetode for toldvasenet. Under
udarbejdelse.

Hvis brugen af "intelligente" containere derimod begrenses til international transport, tilmed til skade
for sikkerheden ved andre transportformer, vil det medfere egede oplagringsudgifter til de sékaldte
"internationale” containere samt unedvendig transport af disse i tom tilstand (i 2001 anslog man, at
21,7 % af alle containere transporteres i tom tilstand - kilde: Policy Research Corporation). Der erindres
ikke desto mindre om, at visse minimumsbestemmelser vedrerende fedevarer til mennesker og
dyrefoder skal overholdes for at undga smitte, og at den bedste lgsning pa dette omréde vil vere brugen
af specifikke containere.

Kommissionen anbefaler en sddan fremgangsmade i et forslag til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv om intermodale lasteenheder, som den snart fremsatter.

"transshipment".
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3.5.

findes imidlertid fortsat en reekke grdzoner eller komplikationer inden for sefarten,
som hindrer opnaelse af et optimalt sikringsniveau.

Kommissionen skenner, at der ber indferes sterre abenhed hvad angar identificering
af operatererne af skibene. Den bemarker 1 den sammenhang, at OECD's komité for
sotransport siden juli 2002 har forsegt at udarbejde en opgerelse over praksis, der
kan skabe storre klarhed pa omrédet.

Kommissionen har i evrigt selv truffet foranstaltninger med henblik pa at behandle
alle aspekter vedrerende sikring af sefarten, og det vil vare hensigtsmassigt, hvis
medlemsstaterne alle anlegger en tverfaglig synsvinkel pd disse spergsmal.
Kommissionen er udmarket klar over de historiske, kulturelle og praktiske arsager
til, at medlemsstaterne har indfert hvert deres administrative og ekonomiske system
vedrerende sofart og havne, navnlig med hensyn til kontrolmyndigheder. Uden at
ville anfaegte disse systemer gnsker Kommissionen frem for alt, at der indfores klare
og forstdelige procedurer pa sével nationalt plan som pé fzllesskabsplan vedrerende
maritim sikring.

Hvad angdr indferelsen af sikringsforanstaltninger pd havneomréderne, er
Kommissionen tilhaenger af, at der indferes en procedure med "etstedsbetjening" som
beskrevet i punkt 32 ovenfor.

ZAndringen af SOLAS-konventionen og ISPS-koden betyder i ovrigt, at de
kontraherende regeringer fér et stort ansvar pa sikringsomradet. I B-delen 1 denne
kode anbefales det, at der udpeges et nationalt kontaktpunkt med ansvar for
sporgsmal om maritim sikring pé nationalt plan, som skal varetage kontakten med de
ovrige kontraherende regeringers kontaktpunkter. Kommissionen finder det
nedvendigt, at der udpeges sddanne kontaktpunkter i medlemsstaterne 1 form af en
nationalt ansvarlig myndighed, der far ansvaret for sikring af skibe og
havnefaciliteter. Ligeledes forekommer det nedvendigt med en "kompetent
havnesikringsmyndighed" for hver havn, sdledes at gennemferelsen af sikringsforan-
staltninger for skibe og havnefaciliteter kan koordineres for de enkelte havne i
Fellesskabet.

Vedlagte forslag til forordning indeholder saledes bestemmelser, der giver mulighed
for pé fellesskabsplan at sikre en opfoelgning af ovennavnte sikringsforanstaltninger
samt for at pracisere den rolle, som det europaiske agentur for sefartssikkerhed kan
spille pa dette omréde.

Forsikring mod risici forbundet med sotransport

Forsikringssektoren har fortsat tendens til at betragte risikoen for terrorangreb mod
sofarten som herende ind under risikoen for krig eller vaeebnet konflikt. Men risikoen
for terror er dagligt til stede og kan ikke begraenses til bestemte geografiske omrader,
séledes som det er tilfeldet med risikoen for krig og til en vis grad risikoen for
piratangreb. Forsikringssektoren ber derfor i forbindelse med en analyse af
forsikingsdeekningen sondre mellem disse forskellige risikotyper pd grundlag det
risikobegreb som opleves i praksis af forsikringstagere, der beveger sig i zoner, der
anses for farlige. 1 lebet af 2003 vil Kommissionen analysere de potentielle
konsekvenser, som en styrkelse af den maritime sikring vil have pa
forsikringsomradet, med henblik pd at sikre en bedre deekning af risikoen for
operatorer og kunder inden for setransport. Den vil undersege, om det vil vare
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3.6.

hensigtsmessigt at foresld supplerende foranstaltninger pa dette omrade ud over
dem, der er indeholdt i forslaget til direktiv om erstatning til ofre for kriminalitet,
som blev fremsat 1 oktober 2002.

Gensidig anerkendelse pa internationalt plan

Gennemforelsen af ovennazvnte foranstaltninger, som bdde er baseret pa
konsekvenserne af internationale instrumenter og af initiativer truffet inden for Den
Europaeiske Union, skal overbevise Fallesskabets partnere om dets vilje til at sikre
det hejst mulige sikringsniveau inden for setransportsektoren til gavn for savel
Fellesskabet selv som dets partnere. Den Europaiske Union skal sdledes vare
garanteret det samme sikringsniveau fra deres side 1 forbindelse med samhandelen
for at kunne indgé en aftale om gensidig anerkendelse, der medferer lige behandling.
Man ber is@r evaluere, hvor Fallesskabet skal yde bistand til de mindre gunstigt
stillede lande, saledes at disse kan na op p4 tilsvarende sikringsstandarder™*. Dette
kan 1 evrigt kun opnds gennem et samarbejde, der omfatter alle lande, der
beskeftiger sig med international sefart. Det er trods alt handelsstrommene og
befolkningernes sikkerhed i Den Europaiske Union, der stér pd spil. Kommissionen
vil sdledes fremme indferelsen af et partnerskab baseret pa gensidig og ligelig
anerkendelse af sikkerheds- og kontrolforanstaltninger 1 forhold til alle sine
internationale partnere, bl.a. USA, for at fremme en harmonisk og sikker afvikling af
den internationale samhandel ad sgvejen.

KONKLUSIONER

Kommissionen mener, at der er behov for en konsekvent og sammenhangende
indsats fra Fellesskabets side for at forbedre sikringen af setransportsektoren.
Samtidig med, at man fortsat bidrager til fremskridtene inden for de internationale
organisationer, ber man ogsé sa hurtigt som muligt gennemfore de foranstaltninger,
som disse har vedtaget; definere yderligere, nedvendige sikringsforanstaltninger,
som ikke er omfattet af de kommende internationale aftaler; og pa internationalt plan
sikre sig, at de indferte foranstaltninger anerkendes, sdledes at samhandelen fremmes
uden risiko for konkurrenceforvridning. Forhandlingerne med USA ber gennemfores
1 denne and og 1 henhold til et mandat fra Rédet, og det samme galder Fallesskabets
forhandlinger med de ovrige vigtige handelspartnere, navnlig Kina og Rusland.
Endelig skal den overordnede sammenhang og praktiske gennemforelse af de
vedtagne foranstaltninger kontrolleres med henblik pa at garantere Fellesskabets
troveerdighed pa omrédet.

I det omfang, hvor en styrkelse af sikringsforanstaltningerne, selv i kombination med
tilstreekkelige sikringsforanstaltninger, ikke betyder, at enhver risiko for ulykker kan
udelukkes, uanset om de skyldes uheld eller overlagte handlinger, ber der
iverksattes overvejelser vedrarende de eksisterende foranstaltninger med henblik pé
at begrense konsekvenserne af sddanne ulykker. For at begrense ulykkernes
konsekvenser for befolkningen og miljeet, og det uanset deres d&rsag, vil
Kommissionen undersege muligheden af at indfere foranstaltninger, der navnlig
tager sigte pa at garantere et vist minimum af information til befolkningen om,
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KOM(2002) 562 endelig udg. af 16/10/2002.
Det bemarkes, at resolution 5, som IMO's diplomatiske konference vedtog den 12. december 2002,
indeholder en opfordring til at yde en sddan bistand samt til teknisk samarbejde med disse lande.
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hvordan man ber forholde sig i tilfelde af ulykker. 1 den forbindelse wvil
Kommissionen ligeledes 1 samarbejde med medlemsstaterne undersoge
nedvendigheden af at garantere, at der pa forhdnd udarbejdes nedplaner, og at disse
afproves, for at sikre en optimal tilretteleeggelse af hjelpeindsatsen 1 tilfelde af
ulykker.

Pé det lovgivningsmassige plan vil Kommissionen gore folgende:

— Sidelobende med denne meddelelse fremsatter den et forslag til Europa-
Parlamentet og Radets forordning om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter
til omsaetning af kapitel XI-2 i IMO's SOLAS-konvention og ISPS-koden, den
udarbejder en harmoniseret vejledning i fortolkning og gennemforelse samt
kontrol fra Fellesskabets side og udvider visse bestemmelser til indenlandsk
fart.

— Den vil i samrdd med medlemsstaterne stotte arbejdet inden for Den
Internationale Arbejdsorganisation om en styrkelse af sikkerheden 1 forbindelse
med identifikation af sefolk. Den vil om nedvendigt fremsatte et
lovgivningsinitiativ pad omrddet 1 anden halvdel af 2003, som felger efter Den
Internationale Arbejdsorganisations vedtagelse af teksten i juni 2003.

— I mangel af en international tekst med en faktisk definition af geeldende
sikringsbestemmelser for alle havneomréder forbeholder Kommissionen sig ret
til 1 lobet af 2003 at fremsette et forslag til direktiv, hvori man definerer
supplerende sikringsforanstaltninger, der skal indferes i Fellesskabets havne.
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BILAG 1

Havnetrafik - Stoerste sshavne i EU

Liste over havnetrafik malt som samlet godstrafik 2000/1996 (mio. ton)

Havn, land 2000 1996 Andring %
2000/1996
1. Rotterdam, NL 320,0 284.4 12,5%
2. Antwerpen, B 130,5 106,5 22,5%
3. Marseille, F 94,1 90,7 3,7%
4. Hamburg, D 85,9 70,9 21,2%
5. Le Havre, F 67,5 56,2 20,1%
6. Amsterdam, NL 64,1 54,8 17,0%
7. Tees & Hartlep, UK 51,5 44,6 15,5%
8. Genova, | 50,8 45,9 10,7%
9. Hull & Imminghan, UK 50,0 46,8 6,8%
10. London, UK 479 52,7 -9,1%
11. Trieste, | 47,6 41,5 14,7%
12. Dunquerque, F 453 349 29.8%
13. Bremen / B' haven, D 44 8 31,5 42 2%
14. Algeciras, SP 44,0 34,2 28.7%
15. Wilhelmshaven, D 434 37,2 16,7%
16. Forth Ports, UK 41,1 45,6 -9,9%
17. St. Nazaire, F 36,6 24,7 48,2%
18. Zeebrugge, B 35,5 28,5 24,6%
19. Goteborg, S 33,1 28,0 18,2%
20. Felixstowe, UK 31,6 25,8 22,5%
21. Liverpool/Mersey-side, UK 30,6 31,0 -1,3%
22. Barcelona, SP 29,8 23,6 26,3%
23. Venedig, | 28,2 24,1 17,0%
24, Bilbao, SP 27,5 21,7 26,7%
25. Tarragona, SP 27,3 30,8 -11,4%

Kilde: Institute of shipping economics and logistics, BREMEN
- Shipping Statistics Yearbook 2001
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BILAG 2
De 15 storste havne i Den Europaiske Union i 2000
Malt i containertrafik

(1 mio. transportenheder - TEU)

Rotterdam 6,27
Hamburg 4,24
Antwerpen 4,08
Felixstowe 2,80
Bremerhaven 2,71
Gioia Tauro 2,65
Algeciras 2,01
Genova 1,50
Le Havre 1,46
Barcelona 1,38
Valencia 1,30
Pireeus 1,15
Southampton 1,06
Zeebrugge 0,96
La Spezia 0,91

Kilde: Lloyds List Special Report, 26. september, 2001 og Policy Research Corporation
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BEGRUNDELSE

INDLEDNING

Arbejdet med sikring af skibe og havne blev indledt inden for Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO) 1 februar 2002. I lyset af dette fandt Kommissionen det mest
hensigtsmeessigt at afvente resultatet af forhandlingerne inden for IMO frem for at udvikle
ensidige initiativer.

Den 12. december 2002 vedtog IMO efter en diplomatisk konference pé fem dage en @ndring
af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen (SOLAS-
konventionen - Safety Of Life At Sea) og navnlig et nyt kapitel med titlen "serlige tiltag til
fremme af maritim sikring" samt en international kode for sikring af skibe og havnefaciliteter
(ISPS-kode - International Ship and Port Facility Security).

Formalet med disse instrumenter er at tage hgjde for den maritime sikring i forbindelse med
selve sejladsen og pa havnefaciliteterne™.

Rakkevidden af arbejdet med maritim sikring, der udferes inden for IMO, er begrenset til
skibe og de havnefaciliteter, der udger en del af graensefladen mellem skib/havn.
Kommissionen vil senere fremsette et lovgivningsinitiativ om sikkerheden 1 Fellesskabets
havne.

Det skal bemarkes, at alle medlemsstaterne er berert som flagstater, mens 13 af dem er berort
som havnestater.

ZAndringen af SOLAS-konventionen og ISPS-kodens A-del omfatter bestemmelser, der alle er
obligatoriske; B-delen i samme kode bestar af henstillinger, som de kontraherende stater
anmodes om at ivarkszatte®.

De vaesentligste bestemmelser i disse internationale instrumenter er folgende.

De obligatoriske bestemmelser (cendring af SOLAS-konventionen og ISPS-kodens A-del) er en
nodvendig forudscetning for fremme af den maritime sikring.

De vedrorer skibenes wudstyr med en permanent mearkning med skibets
identifikationsnummer, et automatisk identifikationssystem (AIS), et sikringsalarmsystem pa
skibet, der bruges til at sla alarm, hvis skibet udsettes for en fjendtlig handling, samt
udarbejdelse af den Fortlobende Skibshistoriske Oversigt, et egentligt identitetsdokument,
hvor skibets historie opfores.

De omfatter ligeledes en samling af aktive og passive sikringsforanstaltninger baseret pa
tre sikringsniveauer (normalt, oget, forhgjet), der indferes efter en risikoanalyse. De

» Havnefaciliteter udgeres af udstyr og faciliteter, der fungerer som grenseflade mellem havnen og

skibet.

Disse bestemmelser galder passagerskibe, fragtskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover,
MODU'er og havnefaciliteter til betjening af international trafik. Andringen af SOLAS-konventionen
betragtes som varende vedtaget pr. 1. januar 2004, medmindre en tredjedel af de regeringer, der har
underskrevet konventionen, eller kontraherende regeringer, hvis handelsflider udger mindst 50 % af
verdens samlede bruttotonnage for handelsskibe, inden denne dato har meddelt IMO, at de geor
indsigelse mod disse @ndringer. ISPS-koden treeder i kraft den 1. juli 2004, nar kapitel XI-2 i SOLAS-
konventionen (serlige tiltag til fremme af maritim sikring) traeder i kraft.
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indeberer navnlig pligt til at udpege ansvarlige for gennemforelsen af sikringsforanstaltninger
(sikringsansvarlige pa skibet, 1 rederiet og pa havnen), udarbejde sikringsplaner i henhold til
risikoanalysen (skib og havnefaciliteter) og udstede et internationalt sikringscertifikat for
skibet. Foranstaltningen suppleres med uddannelse af personalet samt gvelser.

Afhengigt af risikoen for befolkning, ejendom og miljo er der ligeledes mulighed for at
udarbejde en sikringserklaering mellem skibet og havnefaciliteten, hvori de respektive parters
ansvar fastlegges. Samtidig er der med henblik pa sikringen mulighed for, at havnestatens
myndigheder kan foretage kontrol af skibet i havnen, eller for det anleber. De
forskellige parters (kontraherende regeringer, rederier, skibskaptajner, havnefaciliteter)
ansvar og forpligtelser defineres i ovrigt klart.

ISPS-kodens B-del bestar af en rewekke meget detaljerede henstillinger, der er teenkt som
vejledning til de forskellige aktorer i forbindelse med gennemforelsen af de obligatoriske
foranstaltninger.

De kontraherende staters ansvar bestar bl.a. 1 at udpege en anerkendt sikringsinstans (med
ansvar for levering af sikringstjenester til havnefaciliteter og skibe) og nationale eller
regionale kontaktsteder vedrerende maritim sikring i forbindelse med forvaltning af
sikringsniveauer og udveksling af oplysninger pa sikringsomrédet. Denne del af ISPS-koden
indeholder ogsa detaljerede forslag angdende savel skibe som havneanlaeg i1 forbindelse med
risikoanalyse og sikringssplaner samt uddannelse af personale og evelser. Det anfores i gvrigt,
hvordan og 1 hvilke tilfelde der skal udarbejdes en sikringserklering mellem skibet og de
modtagende havnefaciliteter.

kksk

ZAndringen af SOLAS-konventionen og ISPS-koden skal traede i kraft den 1. juli 2004.
Dette giver tid til at treeffe alle de nedvendige forberedelser. Visse bestemmelser skal séledes
gennemfores forud for denne dato.

Disse internationale instrumenter indeholder 1 ovrigt bestemmelser, hvis raekkevidde skal
praeciseres pa fellesskabsplan. Deres anvendelse er begranset til international sefart, mens
sikringssporgsmélet skal anskues mere overordnet og derfor udvides til visse nationale
transportformer, idet der samtidig foretages en graduering i lyset af ricisienes art og
konsekvenser.

Visse bestemmelser i @ndringen af SOLAS-konventionen fra december 2002 pévirker
instrumenter, der allerede er medtaget 1 Faellesskabets regelvaerk. Der er tale om:

= ZAEndringer af regel 19 i kapitel V i SOLAS-konventionen om bestemmelser vedrerende
medtagelse af navigationssystemer og -udstyr ombord. Disse bestemmelser om det
automatiske identifikationssystem for skibe (AIS) skal tilpasses i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et
trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Fallesskabet.

= /Endringer af regel 3 og 5 1 kapitel XI-1 1 SOLAS-konventionen om skibes
identifikationsnummer og den Fortlebende Skibshistoriske Oversigt. Disse bestemmelser skal
navnlig anvendes 1 lyset af Rédets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om havnestatskontrol
med skibe.

kksk
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Kommissionen finder siledes, at der er behov for foranstaltninger med henblik pa at:

= garantere og kontrollere gennemforelsen pd fallesskabsplan af hovedmaélsatningen med
disse internationale instrumenter, bedre sikring af skibe og havnefaciliteter.

= sikre en harmoniseret gennemforelse og lige betingelser 1 hele Den Europaiske Union med
hensyn til adgang og kontrol af markeder og aktiviteter vedrerende den maritime sektoren.

Derfor vil Kommissionen gore folgende:

= Foretage en tilpasning gennem komitologiproceduren af ovennzevnte direktiver
2002/59/EF og 95/21/EF for at indarbejde de relevante bestemmelser fra de nye regler i
SOLAS-konventionen ud over de i kapitel XI-2 i SOLAS-konventionen og ISPS-koden
indeholdte.

® Foresld Europa-Parlamentet og Réidet hurtigst muligt at vedtage en forordning om
bedre sikring af skibe og havnefaciliteter, som skal omsatte kapitel XI-2 i IMO's
SOLAS-konvention og ISPS-koden, som skal danne grundlag for en harmoniseret
vejledning i fortolkning og gennemforelse samt kontrol fra Fellesskabets side, og som
udvider visse bestemmelser til at omfatte indenlandsk fart.

KKk

NODVENDIGHEDEN AF EN FORORDNING

= Gennemforelsen af @ndringen af SOLAS-konventionen og ISPS-koden kan variere fra
medlemsstat til medlemsstat, eftersom disse instrumenter indeholder bindende bestemmelser,
men ligeledes bestemmelser, som er dbne for fortolkning og tilpasning, samt bestemmelser
med karakter af henstillinger. Det er nedvendigt med en ensartet gennemferelse og kontrol af
skibe fra tredjelande, som besoger vores kyster og havne.

= Medlemsstaterne kan vedtage nationale bestemmelser med forskellig rekkevidde og
forskellige ikrafttredelsesdatoer. En manglende harmonisering af foranstaltningerne vil vaere
til skade for setransportsektoren. Det kan fore til skeevheder i det onskede sikringsniveau og
let kunne medfere konkurrenceforvridning mellem medlemsstaterne.

= Mailsztningen om en styrkelse af sikkerheden for sefarten kan ikke nas, hvis man
udelukkende begranser sig til den internationale sotransport, men kraver, at bestemmelserne
udvides til indenlandsk fart, hvilket kun kan ske pa harmoniseret vis gennem en
feellesskabsforanstaltning.

= Endelig ber der treffes foranstaltninger, der tilskynder medlemsstaterne til at fremme fast
rutefart inden for Fallesskabet med et tilfredsstillende sikringsniveau ad ruter, der benytter
specifikke, tilherende havnefaciliteter.

FORSLAGETS HOVEDPRINCIPPER

» Med hensyn til mdlscetningen om at skabe grundlaget for en harmoniseret fortolkning og
gennemforelse samt en kontrol pad feellesskabsplan af scerlige tiltag til fremme af maritim
sikring gennem cendringen af SOLAS-konventionen og indforelsen af ISPS-koden, indeholder
forordningen folgende bestemmelser:
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* Visse bestemmelser i ISPS-kodens B-del, som i ¢jeblikket har form af
henstillinger, gores obligatoriske for pad den ene side at nd det tilstrebte
sikringsniveau og pd den anden side at undgé forskellige tolkninger fra medlemsstat
til medlemsstat. Disse bestemmelser vedrerer sikringsplaner og -evalueringer for
skibe og havnefaciliteter, de kontraherende regeringers ansvar for visse dele af
sikringsopgaverne samt rederiets pligt til at give kaptajnen oplysninger om
operatarerne af skibet.

= Medlemsstaterne opfordres til med henblik pd at fremme nerskibsfart inden for
Fellesskabet og i henhold til regel 11, kapitel XI-2 i IMO's SOLAS-konvention at
fremme aftaler vedrerende sikringsordninger for fast rutefart inden for Fallesskabet
for at undga at sveekke det tilstrebte overordnede sikringsniveau. Der indferes en
bestemmelse for forudgdende overensstemmelseskontrol for underskrivelsen af disse
aftaler.

» Det praciseres, hvilke bestemmelser medlemsstaterne skal indfere vedrerende
havne, der kun lejlighedsvis betjener internationale rejsende.

» Der fastlegges en ordning for sikkerhedskontrol, fer skibe uanset oprindelse
anlgber en af Fallesskabets havne samt sikkerhedskontrol 1 havnene.

= Der stilles krav om en nationalt ansvarlig myndighed med ansvar for kontrol af
skibe og havnefaciliteter samt en tidsplan for en fremrykket gennemforelse af visse
af forordningens bestemmelser.

* Der indferes en inspektionsprocedure til efterprovelse af kontrolforanstaltningerne
vedrerende gennemforelsen af de nationale planer, der vedtages inden for rammerne
af denne forordning.

= Agenturet, som oprettes ved FEuropa-Parlamentets og Radets forordning
1406/2002/EF den 27. juni 2002 om oprettelse af et europaisk agentur for
sofartssikkerhed”’, skal bistd Kommissionen ved udferelsen af dennes opgaver.

* Der indferes en procedure for @ndring af bestemmelserne i nervarende
forordning.

® Med hensyn til indenlandsk sotransport finder Kommissionen, at den overordnede
mdlscetning vedrorende maritim sikring kun kan nds gennem indforelse af visse bestemmelser
for denne transportform. For at sikre lige betingelser for markedsadgang skal disse
foranstaltninger efter Kommissionens opfattelse gennemfores ensartet i alle medlemsstaterne.
Dette skal ske under hensyntagen til proportionaliteten i de foranstaltninger, der skal treeffes
over for de potentielle risici. Der prioriteres passagertransporten hajst. Dette ma imidlertid
ikke blive en uforholdsmecessig stor hindring for rutefarten, nar blot det onskede overordnede
sikringsniveau ikke scenkes. Derfor indeholder forordningen folgende:
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= Alle bestemmelserne i kapitel XI-2 i SOLAS-konventionen og ISPS-kodens A-del
udvides til passagerskibe, der sejler 1 indenlandsk fart, hvor de kommer mere end 20
somil vaek fra kysten, og bestemmelserne i de samme tekster vedrerende
gennemforelsen af sikringsvurderinger, udarbejdelse af sikringsplaner samt
udpegelse af sikringsansvarlige for rederier og skibe udvides til andre skibe, der
anvendes til indenlandsk fart.

* Man definerer de na&rmere bestemmelser i ordninger vedrorende sikkerheden for
passagerskibe 1 fast indenlandsk rutefart, hvor de kommer leengere end 20 semil vaek
fra kysten.

* Der indferes mulighed for undtagelser pa faste betingelser, der til enhver tid kan
kontrolleres, fra forpligtelsen til at foretage forudgaende sikringskontrol, nér skibe,
der sejler 1 fast rutefart inden for en medlemsstat eller mellem to eller flere
medlemsstater, anlgber en havn.

= Juridiske overvejelser

Kommissionen foreslar, at forordningens retsgrundlag bliver artikel 80, stk. 2, i EF-traktaten,
uden at dette foregriber medlemsstaternes lovgivning vedrerende national sikkerhed og
eventuelle foranstaltninger, der matte blive truffet pa grundlag af afsnit VI i traktaten om Den
Europaiske Union.

SZARLIGE OVERVEJELSER

Artikel 1:
I denne artikel defineres forordningens formal.
Artikel 2:

Denne artikel indeholder en definition af de centrale begreber, der anvendes i forordningen.
De fleste af disse er baseret pa begreber, der anvendes 1 de serlige tiltag til fremme af maritim
sikring, som IMO's diplomatiske konference vedtog den 12. december 2002, og som medferte
en &ndring af SOLAS-konventionen og ISPS-koden.

Artikel 3:

I denne artikel defineres de falles foranstaltninger og forordningens anvendelsesomrade.

De searlige tiltag til fremme af maritim sikring gennem en @&ndring af SOLAS-konventionen
og ISPS-koden, er geeldende for folgende typer af fartgjer, der sejler 1 international fart:

= Passagerskibe, herunder hgjhastighedspassagerfartojer;
= Fragtskibe, herunder hgjhastighedsfartgjer, med en bruttotonnage pa 500 eller derover;

= MODU'er; og
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havnefaciliteter, der leverer tjenester til sddanne skibe, der sejler i international fart.

Gennem denne forordning udvides alle foranstaltningerne i IMO's tekster til passagerskibe,
som sejler i1 indenlandsk fart, hvor de kommer mere end 20 semil vak fra kysten, samt de
havnefaciliteter, der betjener dem.

Samtidig udvides bestemmelserne i SOLAS-konventionens serlige tiltag til fremme af
maritim sikring og ISPS-kodens bestemmelser om sikringsvurdering, udarbejdelse af
sikringsplaner samt udpegelse af sikringsansvarlige for rederier og skibe til de ovrige fartgjer,
der sejler 1 national fart (passagerskibe, herunder hejhastighedspassagerfartgjer; lastskibe,
herunder hgjhastighedsfartgjer, med en bruttotonnage pd 500 eller derover) samt de
havnefaciliteter, der betjener dem.

ISPS-kodens B-del indeholder en rakke henstillinger vedrerende gennemferelsen af de
bindende instrumenter fra IMO (sarlige tiltag til fremme af maritim sikring, som medferer
@ndring af SOLAS-konventionen og ISPS-kodens A-del), som medlemsstaterne skal tage det
allerstorste hensyn til.

Med henblik pd at ege sikringsniveauet for Fellesskabets maritime trafik og for at undga
forskellige tolkninger medlemsstaterne imellem, hvilket kan fere til konkurrenceforvridning,
skal nedenstdende punkter i ISPS-kodens B-del geres obligatoriske gennem neervaerende
forordning:

= 1.12 : om en lebende undersogelse af relevansen af skibenes sikringsplaner samt en revision
af disse,

= 1.16 : om sikringsvurderinger af havnefaciliteter samt en regelmassig revision af disse,
= 4.1 : om beskyttelse af sikringsplaners og -vurderingers fortrolighed,

= 45 : om minimumskompetencer for anerkendte sikringsorganisationer, som
medlemsstaterne kan give til opgave at foretage sikringsvurderingen af havnefaciliteterne og
pa vegne af den kompetente myndighed i medlemsstaterne kan godkende sikringsplanerne for
skibe samt kontrollere og certificere, at skibene overholder sikringsbestemmelserne,

= 4.8 : om medlemsstaternes indferelse af sikringsniveauer for skibe og havnefaciliteter,

= 4.14, 4.15, 4.16 : om oprettelse af centrale eller regionale kontaktpunkter for sikringsplaner
for havnefaciliteter samt sikringsoplysninger, der skal videregives til skibenes, rederiernes og
havnenes sikringsansvarlige,

= 418 : om dokumenter, der gor det muligt at identificere de instanser, som staten har
bemyndiget til at forestd sikkerhedsinspektioner,

= 4.24 : om skibenes indferelse af de sikringsforanstaltninger, der anbefales af den stat, i hvis
territorialfarvand de sejler,

= 4.28 : om hensyntagen til nye krav, der opstir som folge af sikringsopgaver, nar skibenes
bemandingsplan fastlegges,

= 441 : om formidling af oplysninger mellem staterne ved udvisning eller afvisning fra en
havn,
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= 4.45 : om behandling af skibe fra en stat, der ikke er part i konventionen,

= 6.1 : om rederiets forpligtelse til at give kaptajnen oplysninger om operatererne af skibet,
= 8.3 til 8.10: om minimumsstandarder i forbindelse med sikringsvurderingen af skibet,

= 9.2 : om minimumsstandarder 1 forbindelse med evalueringen af skibets sikringsplan,

= 13.6 og 13.7: om intervallerne mellem sikkerhedsevelser og sikkerhedsuddannelse for
skibenes besatninger samt for rederiernes og skibenes sikringsansvarlige,

= 153 og 15.4: om minimumsstandarder i forbindelse med sikringsvurderingen af
havnefaciliteterne,

= 16.3 og 16.8: om minimumsstandarder i forbindelse med evalueringen af havnefaciliteternes
sikringsplan,

= 18.5 og 18.6: om intervallerne mellem sikkerhedsevelser og sikkerhedsuddannelse pa
havnefaciliteterne samt for havnefaciliteternes sikringsansvarlige,

Artikel 4:

I denne artikel bekraftes de enkelte medlemsstaters pligt til at fremsende de kraevede
oplysninger Den Internationale Sefartsorganisation 1 henhold til regel 13 (fremsendelse af
oplysninger) om SOLAS-konventionens sarlige tiltag til fremme af maritim sikring, og denne
forpligtelse indferes i1 forhold til Kommissionen og de ovrige medlemsstater. Disse
oplysninger vedrerer de nationale myndigheder, der er ansvarlige for sikring af skibe og i
havne, eksistensen af godkendte sikringsplaner for havnene, disponible kontaktpunkter, der
dognet rundt kan modtage og behandle de forskellige typer af alarmer og oplysninger
vedrerende maritim sikring samt radgive og yde bistand i samme forbindelse, godkendelse af
anerkendte sikringsorganisationer, aftaler om andre ordninger pa sikringsomrddet samt
tilsvarende ordninger pé sikringsomradet.

Artikel 5:

I denne artikel gives medlemsstaterne mulighed for indbyrdes at indga bilaterale eller
multilaterale aftaler 1 henhold til regel 11 (aftaler om andre ordninger pa sikringsomradet) om
SOLAS-konventionens sarlige tiltag til fremme af maritim sikring og navnlig sadanne
foranstaltninger, der er nedvendige for at fremme fast rutefart med kort overfartstid inden for
Fellesskabet med brug af specifikke, tilherende havnefaciliteter.

I andet led 1 stk. 2 gives Kommissionen mulighed for at evaluere udkast til aftaler, for disse
indgas, 1 henhold til beskyttelsesproceduren.

Med stk. 4 far medlemsstaterne mulighed for at indfere ordninger pa sikringsomridet for
passagerskibe, der anvendes til fast indenlandsk rutefart, der forer dem mere end 20 semil
vk fra kysten, samt for de havne, der betjener dem, pa den betingelse, at dette ikke ma
forringe det tilstreebte overordnede sikringsniveau. Ved de i artikel 10 fastlagte kontrolbesog
vurderer Kommissionen kontrolbestemmelserne for disse foranstaltninger.
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Artikel 6:

I denne artikel behandles havnefaciliteter beliggende i1 havne, der kun lejlighedsvis betjener
den internationale maritime trafik, hvor det vil vare en uforholdsmassigt stor opgave
konstant at anvende de sikringsbestemmelser, der fastlegges 1 narvarende forordning. De
enkelte medlemsstater fastlaegger 1 henhold til de udferte sikringsvurderinger en liste over de
berorte havne og de erstatningsforanstaltninger, der kan sikre et tilstreekkeligt
beskyttelsesniveau. Medlemsstaterne meddeler alle disse oplysninger til Kommissionen og
kun listen til de ovrige medlemsstater.

Artikel 7:

Med denne artikel gives alle skibe, der meddeler, at de har til hensigt at anlebe en
medlemsstats havn, pligt til pd forhdnd at indsende oplysninger om dets internationale
sikringscertifikat og de sikringsniveauer, som det opererer med og tidligere har opereret med,
samt alle andre praktiske sikringsoplysninger.

I denne artikel kraeves det, at medlemsstaterne udnavner en "kompetent havnesikrings-
myndighed", som sikrer en koordineret gennemforelse af de sikringsforanstaltninger for skibe
og havnefaciliteter, der foreskrives 1 denne forordning.

Endelig skal medlemsstaterne opbevare en oversigt over de procedurer, som er taget i
anvendelse 1 denne forbindelse for de enkelte skibe.

Artikel 8:

Med denne artikel indferes der mulighed for undtagelser fra forpligtelsen til at foretage
forudgiende sikkerhedskontrol, nér skibe, der sejler i fast rutefart inden for en medlemsstat
eller mellem to eller flere medlemsstater, anlgber en havn. Denne undtagelse er knyttet til
kravet om, at rederiet labende skal stille en liste over de pagaldende skibe til radighed for de
pageldende medlemsstaters myndigheder tilligemed alle oplysninger, der normalt vil vere
pakraevet i de enkelte tilfelde.

De enkelte berorte medlemsstater fremsender 1 ovrigt listen over de bererte rederier og skibe
til Kommissionen.

Artikel 9:

Sikringskontrollerne i havnen sker normalt pd foranledning af medlemsstaternes kompetente
sikringsmyndigheder.

Tilstedevarelsen af et internationalt sikringscertifikat pd skibet kan imidlertid ogsé
kontrolleres af inspekterer, der handler inden for rammerne af havnestatskontrollen 1 henhold
til Radets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om havnestatskontrol*®, @ndret ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2001/106/EF af 19. december 2001%.

Denne artikel giver sdledes mulighed for at supplere de pédgaeldende administrative
foranstaltninger, nar disse er anderledes.

28 EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1-19.
» EFT L 19 af 22.1.2002, s. 17-31.
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Artikel 10:

I denne artikel nevnes medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til administration, kontrol
og tilvejebringelse af de nedvendige midler for gennemforelsen af malsaetningerne for denne
forordning, og det kreves, at de vedtager en national plan for gennemforelsen af
forordningens bestemmelser.

Der skal oprettes en nationalt ansvarlig myndighed med ansvar for sikring af skibe og
havnefaciliteter, som er Kommissionens kontaktled i forbindelse med gennemforelsen af
naervaerende forordning.

Stk. 3 indeholder en tidsplan for en forudgdende gennemferelse af visse foranstaltninger i
henhold til resolution 6, som IMO's diplomatiske konference vedtog den 12. december 2002,
saledes at sikringsordningen kan treede i kraft den 1. juli 2004, som er den dato, IMO har
fastsat. Tidsplanen omfatter folgende foranstaltninger:

» Udn@vnelse af en nationalt ansvarlig myndighed som defineret i foregdende afsnit inden
den 1. januar 2004;

» Udarbejdelse af sikringsvurderinger for skibe og havnefaciliteter samt udnavnelse af
sikringsansvarlige for skibe, rederier og havnefaciliteter inden den 1. marts 2004;

» Godkendelse af skibes og havnefaciliteters sikringsplaner inden den 1. maj 2004;
» Udstedelse af internationale sikringscertifikater for skibe inden den 1. juni 2004.

I stk. 4-6 defineres en procedure for indferelsen af inspektioner under overvagelse af
Kommissionen med henblik pd kontrollere effektiviteten af gennemferelseskontrollen for de
enkelte nationale systemer.

I stk. 7 bestemmes det, at agenturet, som oprettes ved Europa-Parlamentets og Rédets
forordning 1406/2002/EF den 27. juni 2002 om oprettelse af et europaisk agentur for
sofartssikkerhed®®, i henhold til forordningen skal bistdi Kommissionen ved udevelsen af
dennes opgaver.

Artikel 11:

Med denne artikel fir Kommissionen gennem forskriftsproceduren mulighed for at
gennemfore kommende andringer af SOLAS-konventionen og ISPS-koden samt for pa
grundlag af de indhestede erfaringer at geore andre bestemmelser i ISPS-kodens B-del end
dem, der gores obligatoriske gennem denne forordning, obligatoriske eller for at definere en
harmoniseret ordning for anvendelsen af de bestemmelser i ISPS-kodens B-del, der er gjort
obligatoriske.

30 EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1-9.
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Artikel 12:

Kommissionen bistés af et udvalg, der arbejder i overensstemmelse med forskriftsproceduren
(artikel 5 1 Radets beslutning 1999/468/EF af 28 juni 1999 om fastsattelsen af de narmere
vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbestemmelser, der tillegges Kommissionen®') samt
beskyttelsesproceduren (artikel 6 i samme afgerelse).

Udvalget er oprettet 1 medfer af artikel 3 1 Europa-Parlamentets og Radets forordning
2099/2002/EF af 5. november 2002 om oprettelse af et udvalg for maritim sikring og
forebyggelse af forurening fra skibe (USS)™.

Artikel 13:

I denne artikel kraeves det, at medlemsstaterne indferer sanktioner i tilfzelde af overtraedelser
af bestemmelserne i denne forordning. Sanktionerne skal vere effektive, sta i rimeligt forhold
til overtraedelsen og have afskraeekkende virkning.

Artikel 14:

Med henblik pé overholdelse af fristen for gennemforelse af de sarlige tiltag til fremme af
maritim sikring, som indferes ved @ndringen af SOLAS-konventionen og ISPS-koden, som
IMO vedtog den 1. juli 2004, samt fremme af en gradvis og veltilrettelagt gennemforelse
treeder narvaerende forordning i kraft pa den tyvende dag efter offentliggerelsen i De
Europceiske Unions Tidende.

Den finder anvendelse pr. 1. juli 2004 med undtagelse af bestemmelserne i artikel 10.3, som
treeder 1 kraft og finder anvendelse pa de datoer, der anferes 1 denne artikel. Dette vedrerer:

» Udn@vnelse af en nationalt ansvarlig myndighed inden den 1. januar 2004;

» Udarbejdelse af sikringsvurderinger for skibe og havnefaciliteter samt udnavnelse af
sikringsansvarlige for skibe, rederier og havnefaciliteter inden den 1. februar 2004;

» Godkendelse af skibes og havnefaciliteters sikringsplaner inden den 1. maj 2004;

» Udstedelse af internationale sikringscertifikater for skibe inden den 1. juni 2004.

31 EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
32 EFT L 324 af29.11.2002, s. 1.
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Bilag 1:

Dette bilag indeholder kapitel XI-2 (sarlige tiltag til fremme af maritim sikring) til SOLAS-
konventionen.

Bilag 2:
Dette bilag indeholder ISPS-kodens A-del.

Bilag 3:
Dette bilag indeholder ISPS-kodens B-del.
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2003/0089 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europ@iske Fallesskab, serlig artikel 80,

stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®?,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg™,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,

efter proceduren i traktatens artikel 251°°, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)

)

3)

Bevidst skadevoldende handlinger og terrorisme herer blandt de alvorligste trusler
mod idealerne om demokrati og frihed samt de frihedsverdier, der udger selve
essensen af Den Europaiske Union.

Det er vigtigt til enhver tid at sikre setransportsektoren i Det Europziske Fallesskab
og de borgere, der benytter denne, mod trusler om overlagte kriminelle handlinger.

Den Internationale Sefartsorganisations (IMO) diplomatiske konference vedtog den
12. december 2002 @ndringer af SOLAS-konventionen om sikkerhed for menneskeliv
pa seen samt en international kode for sikring af skibe og havnefaciliteter (ISPS-
koden). Formélet med disse instrumenter er at forbedre sikringen af skibe, der
anvendes 1 den internationale samhandel og de tilherende havnefaciliteter, og de
indeholder obligatoriske bestemmelser, hvis dekningsomrade inden for Fellesskabet
ber praciseres, samt bestemmelser 1 form af henstillinger, hvoraf nogle skal gores
obligatoriske inden for Fellesskabet.
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(4)

)

(6)

(7

(8)

9)

(10)

(11)

Gennemforelsen af de sikringsmaessige mal, som beskrives i betragtning (2), ber ske
gennem vedtagelse af falles standarder for fortolkning, gennemforelse og
fellesskabskontrol af de bestemmelser, som Den Internationale Sefartsorganisations
(IMO) diplomatiske konference vedtog den 12. december 2002, medmindre andet
gelder ifolge medlemsstaternes lovgivning vedrerende den nationale sikkerhed og
foranstaltninger, som matte blive indfert i medfer af afsnit VI i traktaten om oprettelse
af Den Europ@iske Union. Gennemforelsesbefojelserne overdrages til Kommissionen
med henblik pd vedtagelse af detaljerede gennemforelsesbestemmelser.

I denne retsakt overholdes de grundleggende rettigheder og de principper, som bl.a.
Den Europaiske Unions charter om grundleggende rettigheder anerkender.

Ud over skibe, der benyttes til international maritim trafik, og de havnefaciliteter, der
benyttes til samme, skal skibe, der sejler 1 national fart inden for Faellesskabet, samt de
tilherende havnefaciliteter sikres bedre, navnlig passagerskibe pa grund af det store
antal menneskeliv, som denne trafik kan sette pa spil.

ISPS-kodens B-del indeholder en rakke henstillinger, der ber geres obligatoriske
inden for Fellesskabet med henblik p&d en koordineret gennemforelse af de
sikringsmaessige mal, der beskrives i betragtning (2).

Med henblik pa at bidrage til den anerkendte og nedvendige mélsatning om at fremme
narskibsfart inden for Faellesskabet ber medlemsstaterne opfordres til i henhold til
regel 11, kapitel XI-2 1 IMO's SOLAS-konvention at fremme aftaler vedrerende
sikringsordninger for fast rutefart til ses inden for Faellesskabet for at undgé at svaekke
det tilstraebte overordnede sikringsniveau.

For havnefaciliteter beliggende i havne, der kun lejlighedsvis betjener international
sotrafik, kan det vare en uforholdsmaessig stor opgave konstant at anvende de
sikringsbestemmelser, der indferes ved narverende forordning. Det er op til de
enkelte medlemsstater 1 henhold til de sikringsvurderinger, de foretager, at udarbejde
en liste over de bereorte havne og de erstatningsforanstaltninger, der kan sikre et
tilstreekkeligt beskyttelsesniveau.

Medlemsstaterne skal foretage aktiv kontrol af overholdelsen af sikringsreglerne pé
skibe af alle oprindelser, der anmoder om at anlgbe en af Fallesskabets havne. Det er
vigtigt, at medlemsstaterne udnavner en "kompetent havnesikringsmyndighed", som
sikrer en koordineret gennemforelse af de sikringsforanstaltninger for skibe og
havnefaciliteter, der foreskrives i narvaerende forordning. Denne myndighed skal
kraeve, at ethvert skib, der anmoder om tilladelse til at anlebe en medlemsstats havn,
forud indsender oplysninger om dets internationale sikringscertifikat samt de
sikringsniveauer, som det opererer med og tidligere har opereret med, samt alle andre
praktiske oplysninger vedrerende sikring.

Der skal vaere mulighed for, at medlemsstaterne kan indfere undtagelser fra det
systematiske krav om oplysninger i foregdende betragtning i forbindelse med rutefart
inden for Fallesskabet eller nationalt, hvis de rederier, der besejler de pagaldende
ruter, til enhver tid kan levere disse oplysninger pd anmodning af medlemsstaternes
kompetente myndigheder.
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(12)

(13)

(14)

(15)

Sikkerhedskontroller pa havnen kan foranlediges af medlemsstaternes kompetente
sikringsmyndigheder, men for det internationale sikringscertifikats vedkommende
ligeledes af inspektorer, der handler inden for rammerne af havnestatskontrollen i
henhold til Rédets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om havnestatskontrol af skibe®’,
som &ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/106/EF af 19. december
2001°*. Det skal saledes sikres, at de relevante myndigheder supplerer hinanden, nar
der er flere myndigheder involveret.

P& nationalt plan bidrager forskellige parter til gennemforelsen af
sikringsforanstaltninger, og derfor skal de enkelte medlemsstater udpege en enkelt,
kompetent myndighed, der har til opgave at koordinere og kontrollere gennemforelsen
af sikringsforanstaltninger for setransportsektoren pa nationalt plan. Medlemsstaterne
skal indfere de nedvendige instrumenter og en national plan for gennemforelse af
denne forordning med henblik péd at opfylde den sikringsmassige mélsatning, som
beskrives under betragtning (2), navnlig gennem en tidsplan for tidlig iverksettelse af
bestemte foranstaltninger, i henhold til bestemmelserne i resolution 6, som IMO's
diplomatiske konference vedtog den 12. december 2002. Effektiviteten af de
kontroller, der gennemfores i de enkelte nationale systemer, skal efterproves ved
inspektioner, der overvages af Kommissionen.

Det agentur, som er oprettet ved Europa-Parlamentets og Radets forordning
1406/2002/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et europaisk agentur for
sofartssikkerhed®, skal bistd Kommissionen ved dennes inspektionsopgaver samt ved
opbevaring af og opfelgning pa de oplysninger, som medlemsstaterne indberetter.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne forordning ber vedtages i
overensstemmelse med Radets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse
af de nermere vilkér for udevelsen af de gennemforelsesbestemmelser, der tillegges
Kommissionen®. Disse opgaver skal overdrages udvalget om maritim sikring og
forebyggelse af forurening fra skibe (USS), som er nedsat ved artikel 3 i Europa-
Parlamentets og Radets forordning nr. 2099/2002/EF af 5. november 2002 om
oprettallse af et udvalg for maritim sikring og forebyggelse af forurening fra skibe
(USS)™.

I denne forbindelse ber der indferes en procedure for @ndring af denne forordning
med henblik pa dels at tage hensyn til udviklingen i de internationale instrumenter,
dels, 1 lyset af de indhestede erfaringer, at gore andre bestemmelser i ISPS-kodens B-
del obligatoriske end dem, der allerede gores obligatoriske ved denne forordning.
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(16)

Malene for denne forordning, som er at indfere og anvende hensigtsmassige
foranstaltninger inden for setransportpolitikken, kan ikke 1 tilstreekkelig grad opfyldes
af medlemsstaterne og kan derfor pd grund af forordningens europziske dimension
bedre gennemfores pa fellesskabsplan; Fellesskabet kan derfor treffe foranstaltninger
1 overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, er forordningen
begranset til de grundleeggende fzlles bestemmelser, der er nedvendige for at opfylde
formalet om sikring af skibe og havnefaciliteter, og gar ikke ud over det, der er
nedvendigt for at na dette mal -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Formal

Formélet med denne forordning er at indfere og iverksatte fellesskabsforanstalt-
ninger med henblik pa at forbedre sikringen af skibe, der anvendes til international
samhandel og national trafik samt tilherende havneanleg mod truslen om overlagte
kriminelle handlinger.

Forordningen har i evrigt til forméal at skabe grundlaget for harmoniseret fortolkning
og gennemforelse samt kontrol péd fallesskabsplan af de sarlige tiltag til fremme af
maritim sikring, som Den Internationale Sefartsorganisations (IMO) diplomatiske
konference vedtog den 12. december 2002 i form af en @ndring af SOLAS-
konventionen (Safety Of Life At Sea) og indferelse af ISPS-koden (International
Ship and Port facility Security).

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning gaelder folgende definitioner:

1.

"SOLAS-konventionens sarlige tiltag til fremme af maritim sikring": Andringer i
form af tilfojelse af kapitel XI-2 i Den Internationale Sefartsorganisations (IMO)
internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv til ses (SOLAS-
konventionen) som andret ved IMO's diplomatiske konference den 12. december
2002, @ndringerne er indeholdt i resolution 1 fra den navnte diplomatiske
konference og er gengivet i bilag 1 til denne forordning.

"ISPS-kode": Den internationale kode for sikring af skibe og havnefaciliteter (ISPS-
kode), vedtaget af Den Internationale Sefartsorganisations diplomatiske konference
den 12. december 2002.
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10.

11.

12.

"ISPS-kodens A-del": Preamblen og de obligatoriske bestemmelser, som udger
ISPS-kodens A-del, vedrerende bestemmelserne 1 kapitel XI-2 1 Den Internationale
Sefartsorganisations (IMO) internationale konvention fra 1974 om sikkerhed for
menneskeliv pa seen som @&ndret ved Den Internationale Sefartsorganisations (IMO)
diplomatiske konference den 12. december 2002; bestemmelserne er indeholdt i
resolution 2 fra samme diplomatiske konference og er gengivet i bilag 2 til denne
forordning,

"ISPS-kodens B-del": Vejledningen, der wudger ISPS-kodens B-del, om
bestemmelserne i kapitel XI-2 1 Den Internationale Sefartsorganisations (IMO)
internationale konvention fra 1974 om sikkerhed for menneskeliv pa seen og ISPS-
kodens A-del, der blev vedtaget ved Den Internationale Sefartsorganisations (IMO)
diplomatiske konference den 12. december 2002; vejledningen er indeholdt i
resolution 2 fra den navnte diplomatiske konference og er gengivet i bilag 3 til
denne forordning.

"maritim sikring": Kombinationen af foranstaltninger samt menneskelige og
materielle ressourcer, der har til formal at beskytte sefarten mod trusler fra overlagte
kriminelle handlinger.

"nationalt ansvarlig myndighed": Den nationale myndighed, som hver medlemsstat
udpeger som ansvarlig for sikring af skibe og havnefaciliteter.

"kompetent havnesikringsmyndighed": Myndighed, som hver medlemsstats nationalt
ansvarlige myndighed udpeger med den opgave i hver havn i Feallesskabet at
samordne gennemforelsen af de sikringsforanstaltninger for skibe og havnefaciliteter,
der foreskrives i denne forordning.

"international setransport": Enhver forbindelse ad sevejen fra en havn 1 en
medlemsstat til en havn uden for den padgaldende medlemsstat eller omvendt.

"indenlandsk setransport": Enhver forbindelse ad segvejen mellem en havn 1 en
medlemsstat og den samme havn eller en anden havn i samme medlemsstat.

"rutefart": en raekke sejladser, der er tilrettelagt med henblik pé at sikre forbindelsen
mellem to eller flere havne:

a) 1 henhold til en offentliggjort fartplan eller

b) med en sddan regelmessighed eller hyppighed, at det fremtraeder som en
systematisk rekke sejladser.

"havnefacilitet": Et sted, hvor greensefladen mellem skib og havn forekommer. Dette
omfatter omrader som ankerpladser, ventepladser og ankomstfaciliteter fra sgsiden.

"greenseflade mellem skib og havn": betyder det samspil, der opstdr, ndr et skib
direkte og umiddelbart inddrages 1 overforslen mellem skib og havn af personer eller
gods eller udferelsen af havnetjenesteydelser.
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Artikel 3
Fzlles bestemmelser og anvendelsesomride

Inden for international setransport anvender medlemsstaterne SOLAS-konventionens
serlige tiltag til fremme af maritim sikring og ISPS-kodens A-del, jf. definitionen i
artikel 2, 1 deres helhed og pa de betingelser og for de skibe, rederier og
havnefaciliteter, der er fastlagt i de nevnte tekster.

For national setransport gelder kravene i ovenstdende stk. 1 pd samme made for
passagerskibe, der sejler 1 indenlandsk fart, og som herer til klasse A, jf. artikel 4 i
Rédets direktiv 98/18/EF af 17. marts 1998 om sikkerhedsregler og -standarder for
passagerskibe?, samt for deres rederier og de havnefaciliteter, der betjener dem.

Bestemmelserne i SOLAS-konventionens s&rlige tiltag til fremme af maritim sikring
og ISPS-kodens bestemmelser om sikringsvurdering, udarbejdelse af sikringsplaner
samt udpegelse af sikringsansvarlige i1 rederier og pa skibe galder for andre skibe
end dem, der er anfort 1 regel 2, stk. 1.1 (anvendelse/skibstype), 1
SOLAS-konventionens serlige tiltag til fremme af maritim sikring, og som sejler i
indenlandsk fart. De samme krav finder anvendelse pd de havnefaciliteter, der
betjener dem.

Ved gennemforelsen af de bestemmelser, der folger af stk. 1 og 2 ovenfor tager
medlemsstaterne det sterst mulige hensyn til vejledningen i ISPS-kodens B-del, jf.
artikel 2, nr. 4.

Medlemsstaterne efterlever bestemmelserne i folgende punkter af ISPS-kodens B-
del, som om disse var obligatoriske:

= 1.12 (revision af skibenes sikringsplaner)

= 1.16 (sikringsvurdering af havnefaciliteter)

= 4.1 (beskyttelse af sikringsplaners og -vurderingers fortrolighed)

= 4.5 (minimumskompetencer for anerkendte sikringsorganisationer)
= 4.8 (udarbejdelse af sikringsniveauer)

= 414, 4.15, 4.16 (kontaktpunkter og oplysninger vedrerende havnefaciliteternes
sikringsplaner)

= 4,18 (identifikationsdokumenter)

= 4.24 (skibenes anvendelse af de sikringsforanstaltninger, der anbefales af den stat, 1
hvis territorialfarvand de sejler)

= 4.28 (skibenes besa@tninger)
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= 441 (formidling af oplysninger mellem staterne ved udvisning eller afvisning fra
en havn)

= 4.45 (skibe fra stater, der ikke er part i konventionen)

» 6.1 (rederiets forpligtelse til at give kaptajnen oplysninger om operatererne af
skibet)

= 8.3 til 8.10 (minimumsstandarder vedrerende sikringsvurdering af skibet)
* 9.2 (minimumsstandarder vedrerende skibets sikringsplan)

® 13.6 og 13.7 (intervallerne mellem sikkerhedsevelser og sikkerhedsuddannelse for
skibenes besatninger samt for rederiernes og skibes sikringsansvarlige)

* 15.3 og 15.4 (minimumsstandarder vedrerende sikringsvurdering af havnefacilite-
terne)

" 16.3 og 16.8 (minimumsstandarder vedrerende havnefaciliteternes sikringsplan)

* 18.5 og 18.6 (intervallerne mellem sikkerhedsevelser og sikkerhedsuddannelse pa
havnefaciliteterne samt for havnenes sikringsansvarlige).

5. Med dette formal revideres havnefaciliteternes sikringsplaner regelmaessigt som
fastsat i punkt 1.16 1 ISPS-kodens B-del; det gores, hver gang der sker en @ndring af
en havnefacilitets art eller anvendelsesformal og senest efter tre ar efter planens
udarbejdelse eller seneste revision.

6. De enkelte medlemsstater giver ligeledes Kommissionen og de gvrige medlemsstater
kontaktoplysninger for de kontaktpersoner, der omtales 1 punkt 4.16 1 ISPS-kodens
B-del, samt oplysningerne 1 henhold til punkt 4.41 1 ISPS-kodens B-del, nar et skib
bortvises fra eller naegtes adgang til en havn 1 Fellesskabet.

Artikel 4

Formidling af oplysninger

De enkelte medlemsstater meddeler Den Internationale Sefartsorganisation, Kommissionen
og de gvrige medlemsstaterne de oplysninger, der kraeves 1 henhold til regel 13 (meddelelse af
oplysninger) i SOLAS-konventionens serlige tiltag til fremme af maritim sikring.

Artikel 5

Setransport inden for Fallesskabet og indenlandsk setransport

1. I henhold til denne forordning kan regel 11 (alternative sikringsaftaler) i SOLAS-
konventionens srlige tiltag til fremme af maritim sikring finde anvendelse pé fast
rutefart, der drives inden for Fellesskabet under anvendelse af tilherende specifikke
havnefaciliteter.
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Med henblik herpéd kan medlemsstaterne hver iser indgd bilaterale eller multilaterale
aftaler 1 henhold til den navnte regel og navnlig sddanne, som er nedvendige for at
fremme naerskibsfart inden for Feellesskabet.

De berorte medlemsstater anmelder udkastene til aftaler til Kommissionen.

Kommissionen underseoger, om der gennem udkastene til aftaler sikres et
tilstreekkeligt beskyttelsesniveau, navnlig i henhold til bestemmelserne i1 stk. 2 i
ovennavnte regel 11, og om disse er i overensstemmelse med faellesskabsretten. Hvis
udkastene til aftaler ikke opfylder disse kriterier, treeffer Kommissionen inden for
fire méneder en afgerelse i henhold til proceduren i artikel 12, stk. 3; i sddanne
tilfeelde @ndrer de berorte medlemsstater udkastene forud for den endelige indgéelse
af aftalerne.

Intervallerne for revisionen af sddanne aftaler 1 henhold til stk. 4 i regel 11 1 Saerlige
tiltag til fremme af maritim sikring mé ikke overstige tre &r.

Medlemsstaterne kan indfere sddanne sikringsarrangementer for passagerskibe, der
anvendes til indenlandsk rutefart, og som er omfattet af denne forordnings artikel 3,
stk. 2, forste afsnit, samt for de havne, der betjener dem, forudsat at det ikke svaekker
det tilsigtede overordnede sikringsniveau.

Den berorte medlemsstat meddeler disse foranstaltninger til Kommissionen sammen
med de periodiske revisioner inden den 1. juli hvert ar.

Vilkédrene for anvendelse af disse foranstaltninger kontrolleres af Kommissionen
efter bestemmelserne i denne forordnings artikel 10, stk. 4-7.

Artikel 6
Lejlighedsvis international setransport

De enkelte medlemsstater udarbejder pa baggrund af den foretagne sikringsvurdering
af havnefaciliteter en liste over de bererte havne og fastlegger omfanget af de
foranstaltninger, der treffes til gennemforelse af regel 2, stk. 2 (omfanget af
reglernes anvendelse for havnefaciliteter, der lejlighedsvis betjener skibe i
international fart), i SOLAS-konventionens sarlige tiltag til fremme af maritim
sikring.

De enkelte medlemsstater giver senest den 1. juli 2004 Kommissionen meddelelse
om indholdet af denne liste og om de trufne foranstaltninger.

De enkelte medlemsstater giver inden samme dato de evrige medlemsstater
meddelelse om indholdet af denne liste.
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Artikel 7
Sikringskontrol forud for anleb af en havn i Faellesskabet

Nér et skib, der er omfattet af bestemmelserne i SOLAS-konventionens serlige tiltag
til fremme af maritim sikring og ISPS-koden eller af denne forordnings artikel 3,
giver meddelelse om, at det har til hensigt at anlebe en havn i en medlemsstat,
krever den kompetente sikringsmyndighed 1 den péagzldende medlemsstat de
oplysninger, der kraves i henhold til regel 9, stk. 2.1 (skibe, der har til hensigt at
anlgbe en anden kontraherende stats havn), i SOLAS-konventionens sarlige tiltag til
fremme af maritim sikring. Denne myndighed analyserer de meddelte oplysninger og
anvender eventuelt de procedurer, der fastlegges i stk. 2 1 samme regel.

De i foregéende stykke omtalte oplysninger fremsendes:
a) mindst 24 timer 1 forvejen eller

b) senest pa det tidspunkt, hvor skibet forlader den foregdende havn, hvis rejsen er
kortere end 24 timer, eller

c) sé snart disse oplysninger foreligger, hvis anlgbshavnen er ukendt eller andres
under rejsen.

Der opbevares en rapport over den procedure, som det enkelte skib folger.

Artikel 8
Undtagelser fra sikringskontrol inden et skib anleber en havn

Medlemsstaterne kan fritage rutefart mellem havne pd deres omrade fra kravet i
artikel 7, nar felgende betingelser er opfyldt:

a) Rederiet, der driver ovenfor anferte rutefart, udarbejder og ajourferer en liste over
de benyttede skibe og videresender denne til den kompetente sikringsmyndighed 1
den pageldende havn.

b) For hver rejse, der foretages, stilles oplysningerne, som kraves i henhold til stk.
2.1 i regel 9 i SOLAS-konventionens serlige tiltag til fremme af maritim sikring, til
rddighed for den kompetente havnesikringsmyndighed p& dennes anmodning.
Rederiet skal udarbejde et internt system, der sikrer en gjeblikkelig videresendelse af
de pageldende oplysninger til den kompetente havnesikringsmyndighed degnet
rundt, s& snart anmodningen om oplysninger modtages.

Nar der drives international rutefart mellem to eller flere medlemsstater, kan de
enkelte berorte medlemsstater anmode de ovrige medlemsstater om en undtagelse for
den pigaeldende tjeneste. Alle de bererte medlemsstater samarbejder om at indfere
en undtagelse for den pageldende tjeneste 1 overensstemmelse med stk. 1.

Medlemsstaterne kontrollerer regelmaessigt, at betingelserne i1 stk. 1 og stk. 2 er
opfyldt. Nar mindst en af disse betingelser ikke lengere er opfyldt, ophaver
medlemsstaterne straks undtagelsen for det pageldende rederi.
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Medlemsstaterne udarbejder en liste over rederier og skibe, der er fritaget i henhold
til denne artikel, og serger for, at listen holdes ajour. De meddeler disse oplysninger
til Kommissionen.

Artikel 9
Sikringskontrol i Fzellesskabets havne

Certifikatkontrollen som fastsat i regel 9, stk. 1.1 (kontrol af skibe 1 havn), 1 SOLAS-
konventionens s&rlige tiltag til fremme af maritim sikring foretages i havnen enten af
den kompetente havnesikringsmyndighed, jf. artikel 2, stk. 7, eller af de
skibsinspektorer, der er defineret i artikel 2, stk. 5, 1 Rédets direktiv 95/21/EF af 19.
juni 1995 om havnestatskontrol*’, som @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2001/106/EF af 19. december 2001*.

Nér en skibsinspektoren, der foretager havnestatskontrol, ikke herer under den
kompetente havnesikringsmyndighed, jf. denne forordnings artikel 2, stk. 7, og
finder, at der er begrundet mistanke om, at skibet ikke opfylder SOLAS-
konventionens serlige tiltag til fremme af maritim sikring eller ISPS-koden,
meddeler han straks dette til den kompetente havnesikringsmyndighed, som herefter
anvender foranstaltningerne i regel 9, stk. 1.2 og 1.3, i SOLAS-konventionens
serlige tiltag til fremme af maritim sikring.

Artikel 10
Gennemforelse og efterlevelseskontrol

Medlemsstaterne gennemforer de administrative og kontrolmassige opgaver, der
udspringer af bestemmelserne i SOLAS-konventionens sarlige tiltag til fremme af
maritim sikring og ISPS-koden. De sikrer sig, at alle nedvendige midler afsattes og
anvendes til gennemforelse af denne forordning.

I overensstemmelse med regel 13 i SOLAS-konventionens serlige tiltag til fremme
af maritim sikring udpeger medlemsstaterne den nationale myndighed, der er
ansvarlig for sikring af skibe og havnefaciliteter. Denne nationalt ansvarlige
myndighed er Kommissionens kontaktled ved anvendelsen af denne forordning.

Medlemsstaterne vedtager hver is@r en national plan for gennemforelsen af denne
forordning. De treffer alle foranstaltninger, der kan sikre en fremskyndet
gennemforelse af folgende tiltag:

» Udnavnelse af en nationalt ansvarlig myndighed som defineret i foregaende afsnit
inden den 1. januar 2004.

» Udarbejdelse af sikringsvurderinger for skibe og havnefaciliteter samt udnavnelse
af sikringsansvarlige for skibe, rederier og havnefaciliteter inden den 1. marts 2004.
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» Godkendelse af skibes og havnefaciliteters sikringsplaner inden den 1. maj 2004.
» Udstedelse af internationale sikringscertifikater for skibe inden den 1. juni 2004.

Seks méneder efter den dato, hvorfra denne forordning finder anvendelse, indleder
Kommissionen i samarbejde med den 1 stk. 2 omtalte myndighed inspektioner for at
efterprove kontrolbestemmelserne for gennemforelsen af de nationale planer, der er
vedtaget inden for rammerne af denne forordning. Ved disse inspektioner tages der
hensyn til de oplysninger, der er afgivet af den i stk. 2 n@vnte myndighed, navnlig
kontrolrapporter. Nermere bestemmelser om disse inspektioner fastsattes efter
fremgangsmaden 1 artikel 12, stk. 2.

De tjenestemaend, som Kommissionen pélaegger at foretage inspektioner i henhold til
stk. 4, fremlaegger, for de udferer opgaven, en skriftlig tilladelse fra Kommissionens
tjenestegrene, hvori inspektionens art, formal og forventede startdato angives.
Kommissionen giver i god tid de medlemsstater, der bereres af inspektionen,
meddelelse om denne.

Med henblik pé at kontrollere den faktiske gennemforelse af de nationale planer kan
disse inspektioner efter behov udvides til de tjenester, der har ansvaret for kontrol af
havneanleg, rederier og skibe. I disse tilfelde foretages inspektionerne uden
forudgaende varsel.

Den pagazldende medlemsstat underkaster sig inspektionerne og serger for, at de
berarte organisationer og personer ogsad underkaster sig inspektionerne.

Kommissionen fremsender inspektionsrapporterne til den pageldende medlemsstat,
som senest tre maneder efter modtagelsen meddeler, hvilke foranstaltninger den har
truffet for at rette op pa eventuelle fejl. Rapporten og svaret fra den i stk. 2 omtalte
myndighed fremsendes til det udvalg, der er nedsat i medfor af artikel 12, stk. 1.

Det europzisk agentur for sefartssikkerhed, oprettet ved Europa-Parlamentets og
Radets forordning nr. 1406/2002/EF af 27. juni 2002*, bistir i overensstemmelse
med sin forretningsorden Kommissionen ved dennes inspektionsopgaver samt ved
opbevaring af og opfelgning pd de oplysninger, som medlemsstaterne meddeler 1
overensstemmelse med denne forordnings artikel 3, stk. 6, samt artikel 4, 5, 6, 8 og
10.
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Artikel 11

Zndringer

Efter fremgangsmaden i artikel 12, stk. 2, kan der vedtages bestemmelser med henblik pa:

inden for rammerne af denne forordning at anvende senere @ndringer til de
internationale instrumenter, som der henvises til 1 forordningen

1 lyset af de indhestede erfaringer at udvide forpligtelserne i henhold til denne
forordnings artikel 3, stk. 4, sa de ogsa omfatter andre punkter i ISPS-kodens B-del,
eller at fastlegge en harmoniseret ordning for, hvordan disse forpligtelser skal
efterleves.

Artikel 12
Udvalget

Kommissionen bistas af udvalget for maritim sikring og forebyggelse af forurening
fra skibe (USS), som oprettes i medfor af artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning 2099/2002/EF af 5. november 2002 om oprettelse af et udvalg for maritim
sikring og forebyggelse af forurening fra skibe (USS)*.

Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 1 Réadets afgorelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de naermere vilkar for udevelsen af
de gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen®’ i overensstemmelse med
samme afgorelses artikel 8.

Det tidsrum, der naevnes i artikel 5, stk. 6, 1 afgerelse 1999/468/EF fastsattes til en
maned.

Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 6 og 7 1 Radets afgorelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 i overensstemmelse med samme afgorelses artikel 8.

Artikel 13

Sanktioner

De sanktioner, der anvendes ved overtredelse af denne forordning, skal vare effektive, sta i
rimeligt forhold til overtraedelsen og have afskraekkende virkning.
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Artikel 14
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske
Unions Tidende. Den finder anvendelse fra den 1. juli 2004 med wundtagelse af
bestemmelserne 1 artikel 10, stk. 3, som traeder i kraft og finder anvendelse fra de datoer, der
anfores 1 denne artikel.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfardiget 1 Bruxelles, den [...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG 1

AENDRINGER TIL BILAGET TIL DEN INTERNATIONALE KONVENTION AF

1974 OM SIKKERHED FOR MENNESKELIV PA SOEN MED £NDRINGER

"KAPITEL XI-2

SARLIGE TILTAG TIL FREMME AF MARITIM SIKRING

Regel 1
Definitioner

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, galder folgende definitioner ved
anvendelsen af dette kapitel:

1

2

10

A1

"Bulkcarrier" betyder en bulkcarrier som defineret i kapitel IX, regel 1.6.

"Kemikalietankskib" betyder et kemikalietankskib som defineret i kapitel VII,
regel 8.2.

"Gastankskib" betyder et gastankskib som defineret i kapitel VII, regel 11.2.
"Heojhastighedsfartej" betyder et fartgj som defineret i kapitel X, regel 1.2.

"Mobile offshore drilling unit (MODU)" betyder en mekanisk fremdrevet
MODU som defineret i kapitel IX, regel 1, der ikke er pa plads.

"Olietankskib" betyder et olietankskib som defineret i kapitel II-1, regel 2.12.
"Rederi" betyder et rederi som defineret i kapitel IX, regel 1.

"Graenseflade mellem skib og havn" betyder det samspil, der opstér, nar et skib
direkte og umiddelbart inddrages 1 overforslen mellem skib og havn af
personer eller gods eller udferelsen af havnetjenesteydelser.

"Havnefacilitet" er et omrade, der fastlegges af den kontraherende stat eller af
den udpegede myndighed, hvor grensefladen mellem skib og havn findes. Alt
efter omstendighederne kan der vere tale om ankerpladser, ventepladser og
soverts indsejlingsomrader.

" Aktiviteter mellem skibe" betyder aktiviteter, der ikke er forbundet med en
havnefacilitet, men som indebarer overforsel af personer eller gods fra et skib
til et andet.

"Udpeget myndighed" betyder den eller de organisationer eller den eller de
administrationer, der inden for den kontraherende stat er udpeget som verende
ansvarlig for gennemforelsen af bestemmelserne 1 dette kapitel om dels sikring
af havnefaciliteter, dels grensefladen mellem skibet og havnen set fra
havnefacilitetens synspunkt.
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12

13

14

A5

16

"The International Ship and Port Facility Security (ISPS) Code" betyder den
internationale kode for sikring af skibe og havnefaciliteter. Den indeholder en
A-del (med obligatoriske bestemmelser) og en B-del (med vejledende
bestemmelser) vedtaget den 12. december 2002 ved resolution 2 pa
konferencen for kontraherende stater til den internationale konvention af 1974
om sikkerhed for menneskeliv pd seen (SOLAS), som kan @ndres af
Organisationen pé betingelse af, at:

.1 e@ndringer til kodens A-del vedtages, sattes 1 kraft og far retsvirkning i
overensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS-
konventionen om procedurer for &ndring af SOLAS-konventionens bilag
bortset fra kapitel I, og at

.2 e@ndringer til kodens B-del vedtages af IMO's maritime sikkerhedskomité
(MSC) i overensstemmelse med dens forretningsorden.

"Sikringsrelateret handelse" betyder enhver mistenkelig handling eller
omstendighed, som udger en trussel mod et skib, herunder en MODU og et
hgjhastighedsfartej, eller mod en havnefacilitet, grenseflade mellem skib og
havn eller aktiviteter mellem skibe.

"Sikringsniveau" er en angivelse af graden af risiko for, at en sikringsrelateret
handelse vil blive forsegt eller vil forekomme.

"Sikringserklaring" betyder en aftale indgaet mellem et skib og enten en
havnefacilitet eller et andet skib, som det har berering med, hvori de
sikringstiltag, som de hver isa&r vil gennemfore, beskrives nermere.

"Anerkendt sikringsorganisation" betyder en organisation med passende
ekspertise 1 sikringsanliggender og med relevant viden om skibs- og havnedrift,
der er bemyndiget til at udfere en vurderings-, verificerings-, godkendelses-
eller certificeringsaktivitet som kravet i dette kapitel eller 1 ISPS-kodens A-
del.

Nér begrebet "skib" anvendes 1 regel 3 til regel 13, omfatter det ogsd MODU'er og
hejhastighedsfartejer.

Nér begrebet "alle skibe" anvendes 1 dette kapitel, betyder det alle skibe, som dette
kapitel finder anvendelse pa.

Nér begrebet "kontraherende stat" anvendes i regel 3, 4, 7, 10, 11, 12 og 13, henvises
der ogsa til den "udpegede myndighed".

Regel 2
Anvendelse

Dette kapitel finder anvendelse pa:

1

folgende typer skibe i international fart:

.1.1 passagerskibe, herunder hgjhastighedspassagerfartojer,
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1.2 lastskibe, herunder hejhastighedsfartejer, med en bruttotonnage pa 500
eller derover og

.1.3  MODU'er samt
.2 havnefaciliteter, der betjener sddanne skibe i international fart.

2 Uanset bestemmelserne i stk. 1.2 skal de kontraherende stater afgere, i hvilken
udstrekning dette kapitel og de relevante afsnit i ISPS-kodens A-del finder
anvendelse pé de havnefaciliteter inden for deres territorium, som lejlighedsvis skal
betjene skibe, der anleber eller afsejler fra havnefaciliteterne 1 forbindelse med
international fart, selv om disse havnefaciliteter primart anvendes af skibe, der ikke
er 1 international fart.

2.1 De kontraherende stater skal i overensstemmelse med stk. 2 basere deres beslutninger
pa en sikringsvurdering af havnefaciliteten, som foretages ifolge bestemmelserne 1 ISPS-
kodens A-del.

2.2 En kontraherende stat mé ikke med en beslutning, som den treffer i henhold til stk. 2,
modarbejde det sikringsniveau, som sgges opnaet i kraft af dette kapitel eller ISPS-kodens A-
del.

3 Dette kapitel finder ikke anvendelse péd krigsskibe, troppetransportskibe eller andre
skibe, som ejes eller drives af en kontraherende stat og kun bruges i dennes tjeneste til ikke-
kommercielle formal.

4 Intet 1 dette kapitel skal vare til skade for staters rettigheder eller pligter i henhold til
international ret.

Regel 3
Kontraherende staters sikringsforpligtelser

1 Enhver administration skal fastlegge sikringsniveauer og serge for, at skibe, der er
berettiget til at fore dens flag, far oplysninger om sikringsniveauet. Nér der sker @ndringer i
sikringsniveauet, skal oplysningerne herom ajourfores, alt efter hvad omstendighederne matte
kreve.

2 Enhver kontraherende stat skal fastlegge sikringsniveauer og serge for, at
havnefaciliteterne inden for dens territorium og skibe, inden de anlgber, eller mens de er i
havn inden for deres territorium, underrettes herom. Nar der sker @ndringer i
sikringsniveauet, skal oplysningerne herom ajourferes, alt efter hvad omstendighederne métte
kraeve.

Regel 4
Krav til rederier og skibe

1 Ethvert rederi skal opfylde de relevante krav i dette kapitel og i ISPS-kodens A-del
under hensyntagen til den vejledning, der gives 1 ISPS-kodens B-del.
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2 Ethvert skib skal opfylde de relevante krav i dette kapitel og i ISPS-kodens A-del
under hensyntagen til den vejledning, der gives 1 ISPS-kodens B-del. Desuden skal det

bekraftes og certificeres, at det opfylder de navnte krav, siledes som det angives 1 ISPS-
kodens A-del.

3 Ethvert skib skal forud for anleb eller under ophold i havnen inden for en
kontraherende stats territorium opfylde kravene til det sikringsniveau, som den pageldende
kontraherende stat har fastlagt, hvis dette sikringsniveau er hojere end det, der er fastlagt af
det padgaldende skibs administration.

4 Skibe skal uden ugrundet ophold reagere pd enhver endring til et hgjere
sikringsniveau.

5 Nar et skib ikke opfylder kravene i dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del eller ikke
kan opfylde kravene til det sikringsniveau, som Administrationen eller en anden
kontraherende stat har fastlagt for dette skib, skal skibet underrette den relevante kompetente
myndighed herom forud for enhver granseflade mellem skib og havn eller forud for
indsejling 1 havnen, uanset hvad der matte indtreffe forst.

Regel 5
Rederiers s@rlige ansvar

Rederiet skal sikre, at skibsfereren til hver en tid har oplysninger til sin rddighed om
bord, som kan anvendes af de af den kontraherende stat beherigt bemyndigede
embedsmand til at fastsla:

.1~ hvem der er ansvarlig for udnavnelse af bes@tningsmedlemmer eller andre
personer, som pa det pageldende tidspunkt er ansat eller beskeftiget om bord
pa skibet i en funktion, der vedrerer skibets erhvervsmeessige drift,

.2 hvem der har beslutningsansvaret, for sa vidt angar skibets anvendelse, og

.3 hvem der i tilfelde af, at skibet anvendes i henhold til et certeparti, har indgéet
en sadan aftale om certeparti.

Regel 6
Skibets sikringsalarmsystem

1 Der skal installeres et sikringsalarmsystem i alle skibe, n@rmere bestemt:
.1 1skibe bygget den 1. juli 2004 eller senere,

.2 senest ved det forste radiosyn efter den 1. juli 2004 i passagerskibe, herunder
hgjhastighedspassagerfartojer, som er bygget for den 1. juli 2004,

3 senest ved det forste radiosyn efter den 1. juli 2004 i olietankskibe,
kemikalietankskibe, gastankskibe, bulkcarriers og hgjhastighedslastfartejer
med en bruttotonnage pa 500 eller derover, som er bygget for den 1. juli 2004,
samt
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4 senest ved det forste radiosyn efter den 1. juli 2006 1 andre lastskibe med en
bruttotonnage pa 500 eller derover og MODU'er, som er bygget for den 1. juli
2004.

Naér skibets sikringsalarmsystem aktiveres, skal det:

.1 igangsatte og sende en sikringsalarm fra skibet til en kompetent myndighed 1
land, som er udpeget af Administrationen, der under disse omstaendigheder kan
omfatte rederiet, med angivelse af skibet og dets position og af, at skibets
sikring er truet eller er blevet bragt i fare,

.2 ikke sende sikringsalarmen til andre skibe,

.3 ikke aktivere alarmer om bord pa skibet og

4 fortsette sikringsalarmen, indtil den afbrydes og/eller nulstilles.
Skibets sikringsalarmsystem skal:

.1 kunne aktiveres fra broen og fra mindst et andet sted og

.2 veare 1 overensstemmelse med funktionsnormer, der ikke er ringere end de af
Organisationen vedtagne.

Aktiveringspunkterne for skibets sikringsalarmsystem skal vare saledes konstrueret,
at alarmen ikke kan igangsattes utilsigtet.

Kravet om et sikringsalarmsystem pa skibet kan opfyldes ved anvendelse af det
radiosystem, der er installeret med henblik pa at opfylde kravene i kapitel 1V,
forudsat at alle kravene i1 denne regel er opfyldt.

Nér en Administration modtager underretning om en sikringsalarm fra et skib, skal
den straks underrette den eller de stater herom, 1 hvis narhed skibet opererer pa det
pagaldende tidspunkt.

Nér en kontraherende stat modtager underretning om en sikringsalarm fra et skib,
som ikke er berettiget til at fore dens flag, skal den pageldende stat straks underrette
den relevante administration herom og om fornedent den eller de stater, i hvis
naerhed skibet opererer pa det givne tidspunkt.

Regel 7
Trusler mod skibe

Enhver kontraherende stat skal fastlegge sikringsniveauer og serge for, at
oplysninger herom tilgar skibe, der opererer i eller har meddelt deres hensigt om at
sejle ind 1 dens territorialfarvand.

Enhver kontraherende stat skal tilvejebringe et kontaktpunkt, hvorigennem sadanne
skib kan anmode om rad eller assistance, og hvortil de kan rapportere eventuelle
sikringsrelaterede bekymringer om andre skibe, bevagelser eller meddelelser.

Nér en angrebsrisiko er blevet identificeret, skal den bererte kontraherende stat
underrette de berorte skibe og deres administration om felgende:
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.1 sikringsniveauet pa det pageldende tidspunkt,

.2 eventuelle sikringstiltag, som de berorte skibe ber gennemfore for at beskytte
sig selv mod angreb, i henhold til bestemmelserne i ISPS-kodens A-del, samt

.3 de fornadne sikringstiltag, som kyststaten matte have besluttet at gennemfore.

Regel 8
Skibsfererens sken i forbindelse med skibets sikkerhed og sikring

Skibsfareren ma ikke hindres af rederiet, befragteren eller nogen anden person 1 at
treffe eller ivaerksatte beslutninger, som efter hans faglige bedommelse métte vare
nedvendige for at opretholde skibets sikkerhed og sikring. Dette omfatter negtelse af
adgang til skibet for personer (undtagen personer, der er identificeret som beherigt
bemyndiget af en kontraherende stat) eller deres effekter og nagtelse af at laste
ladninger, herunder containere eller andre lukkede lasttransportenheder.

Hvis der efter skibsforerens faglige bedemmelse under driften opstar en konflikt
mellem de sikkerhedskrav henholdsvis sikringskrav, som galder for skibet, skal han
efterleve de krav, der er nedvendige for at opretholde skibets sikkerhed. I sddanne
tilfelde kan skibsfereren indfere midlertidige sikringstiltag og skal straks sende
underretning herom til Administrationen og om fornedent til den kontraherende stat,
1 hvis havn skibet opererer, eller hvis havn det har til hensigt at anlgbe. Sddanne
midlertidige sikringstiltag, der ivaerksattes 1 henhold til denne regel, skal i s& hgj
grad som muligt veere forenelige med det geldende sikringsniveau. Nér et sddant
tilfeelde pavises at foreligge, skal Administrationen sikre, at konflikten loses, og at
muligheden for en gentagelse minimeres.

Regel 9
Foranstaltninger til kontrol og overholdelse af reglerne

Kontrol af skibe 1 havn

1.1 T dette kapitel er alle skibe, som kapitlet finder anvendelse pa, underlagt
kontrol af embedsmand, som er behorigt bemyndiget af en anden
kontraherende stat, nar de befinder sig i en af den pageldende stats havne;
disse embedsmend kan vere de samme, som udferer de i kapitel I, regel 19,
naevnte funktioner. Denne kontrol skal veere begranset til en verificering af, at
der forefindes et gyldigt internationalt sikringscertifikat om bord eller et
gyldigt midlertidigt internationalt sikringscertifikat, som er udstedt i henhold til
bestemmelserne i ISPS-kodens A-del (certifikat), som, hvis det er gyldigt, skal
accepteres, medmindre der er klare grunde til at formode, at skibet ikke
opfylder kravene i dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del.

1.2 Nar der foreligger sddanne klare grunde, eller nar der ikke pa anmodning kan
fremvises et gyldigt certifikat, skal de af den kontraherende stat beherigt
bemyndigede embedsmand palaegge skibet et eller flere af de i stk. 1.3 nevnte
kontrolforanstaltninger. Sddanne foranstaltninger, der palaegges skibet, skal std
1 rimeligt forhold til forsemmelsen, idet der tages hensyn til vejledningen 1
ISPS-kodens B-del.
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1.3

Sddanne kontrolforanstaltninger omfatter folgende: inspektion af skibet,
forsinkelse af skibet, tilbageholdelse af skibet, begrensninger i skibets drift,
herunder dets beveagelser inden for havnen, eller skibets udvisning af havnen.
De kan 1 tilgift eller alternativt omfatte andre mindre, administrative eller
korrigerende forholdsregler

2 Skibe, der har til hensigt at anlebe en anden kontraherende stats havn

2.1

Med henblik pa at sikre, at skibet opfylder dette kapitel forud for indsejling i
havnen, sdledes at man undgér at skulle palegge skibet kontrolforanstaltninger
eller tage andre skridt, kan en kontraherende stat ved anvendelsen af dette
kapitel kraeve af skibe, der har til hensigt at anlgbe en af dens havne, at de
oplyser nedenstdende til de af den pageeldende stat beherigt bemyndigede
embedsmand:

.1 at skibet er i besiddelse af et gyldigt certifikat og navnet pa den
udstedende myndighed,

.2 hvilket sikringsniveau der pé det givne tidspunkt gaelder for skibet,

.3 hvilket sikringsniveau skibet opererede under 1 tidligere anlebne havne,
hvor der har varet en greenseflade mellem skibet og havnen inden for den
1 stk. 2.3 angivne tidsramme,

4 eventuelle serlige eller yderligere sikringstiltag, som blev iverksat af
skibet 1 tidligere anlebne havne, hvor der har varet en grenseflade
mellem skibet og havnen inden for den 1 stk.

.5 at passende procedurer for skibets sikring blev opretholdt under
eventuelle aktiviteter mellem skibe inden for den i stk. 2.3 angivne
tidsramme

.6 eller andre praktiske sikringsrelaterede oplysninger (men ikke detaljer
om skibets sikringsplan), idet der tages hensyn til vejledningen 1 ISPS-
kodens B-del. 2.3 angivne tidsramme,

P& den kontraherende stats forlangende skal skibet eller rederiet fremskaffe en bekraftelse
heraf, som er acceptabel for den padgaldende kontraherende stat.

2.2

23

Alle skibe, som dette kapitel finder anvendelse pa, og som har til hensigt at
anlgbe en havn i en anden kontraherende stat, skal tilvejebringe de i stk. 2.1
angivne oplysninger pd anmodning fra de af den pigzldende stat beherigt
bemyndigede embedsmend. Skibsfereren kan afvise at give sadanne
oplysninger, men det kan i sa fald indebaere, at skibet nagtes adgang til
havnen.

Skibet skal opbevare optegnelser over de i stk. 2.1 angivne oplysninger om de
seneste ti anleb af havnefaciliteter.
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2.4 Hyvis de af den kontraherende stat beherigt bemyndigede embedsmand i den
havn, som skibet har til hensigt at anlabe, efter at have modtaget de 1 stk. 2.1
beskrevne oplysninger har klare grunde til at tro, at skibet ikke opfylder
kravene 1 dette kapitel eller 1 ISPS-kodens A-del, skal disse embedsmand
forsege at etablere kommunikation med og mellem skibet og Administrationen
med henblik pé at rette op pa forssmmelsen. Hvis denne kommunikation ikke
forer til, at skibet retter op pd den manglende opfyldelse af kravene, eller hvis
disse embedsmand 1 gvrigt har klare grunde til at tro, at skibet ikke opfylder
kravene 1 dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del, kan de tage andre skridt over
for det pageldende skib som angivet 1 stk. Sddanne skridt, der tages over for
skibet, skal std i rimeligt forhold til forsemmelsen, idet der tages hensyn til
vejledningen 1 ISPS-kodens B-del.

2.5 Sédanne skridt omfatter folgende:
.1 etkrav om, at der rettes op pa de ikke-opfyldte krav,

.2 et krav om, at skibet fortsatter til et neermere angivet sted inden for den
kontraherende stats territorialfarvand eller indre farvande,

.3 en inspektion af skibet, hvis skibet har til hensigt at anlebe en af den
kontraherende stats havne, og det allerede befinder sig i denne stats
territorialfarvand, eller

4 nagtelse af adgang til havnen.

Inden sadanne skridt tages, skal skibet underrettes om den kontraherende stats hensigter.
Skibsfereren kan herefter tilbagekalde hensigten om at anlebe den pageldende havn. I
sadanne tilfelde gelder denne regel ikke.

3 Tillegsbestemmelser
3.1 Ttilfelde af:

.1 at et skib pélegges en kontrolforanstaltning, som ikke er en mindre,
administrativ eller korrigerende forholdsregel som navnt i stk. 1.3., eller

.2 atetafdeistk. 2.5 nevnte skridt tages, skal en af den kontraherende stat
behorigt bemyndiget embedsmand straks skriftligt underrette
Administrationen herom og angive, hvilke kontrolforanstaltninger der er
blevet pélagt skibet, hvilke skridt der er taget, samt begrundelserne
herfor. Den kontraherende stat, der har ivarksat de pageldende
kontrolforanstaltninger eller skridt, skal ligeledes underrette den
anerkendte sikringsorganisation, som har udstedt certifikatet for det
berarte skib, og Organisationen, nar sddanne kontrolforanstaltninger eller
skridt er ivaerksat.
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3.2. Nér skibet negtes adgang til havnen eller udvises heraf, ber myndighederne i
havnestaten formidle de relevante fakta til myndighederne i den stat, hvor
skibet herefter har til hensigt at anlebe havne, hvis den kendes, og i enhver
anden relevant kyststat, idet der tages hensyn til retningslinjer, som skal
udarbejdes af Organisationen. Det skal sikres, at en sddan underretning sker
fortroligt og sikkert.

3.3 Et skib skal kun nagtes havneanleb i henhold til stk. 2.4 og 2.5 eller kun
udvises af en havn 1 henhold til stk. 1.1.-1.3, hvis de af den kontraherende stat
behorigt bemyndigede embedsmand har klare grund til at tro, at skibet udger
en umiddelbar trussel mod personers, skibes eller anden ejendoms sikring eller
sikkerhed, og nér der ikke findes anden passende made at fjerne denne trussel

pa.

3.4. De i stk. 1.3 nevnte kontrolforanstaltninger og de i stk. 2.5 naevnte skridt skal i
henhold til denne regel kun gennemfores, indtil den manglende
kravsopfyldelse, der har givet anledning til ivaerksattelsen af
kontrolforanstaltninger eller skridt, er blevet korrigeret til den kontraherende
stats tilfredshed, idet der tages hensyn til skibets eller Administrationens
eventuelle handlingsforslag.

3.5. Nér kontraherende stater udever kontrol i henhold til stk. 1 eller tager skridt i
henhold til stk. 2:

.1 skal der udfoldes enhver mulig bestreebelse pd at undga, at et skib
unedigt tilbageholdes eller forsinkes. Hvis et skib alligevel udsattes for
unedig tilbageholdelse eller forsinkelse, skal det vare berettiget til
kompensation for det tab eller den skade, det matte have lidt, og

2 adgang til skibet skal ikke hindres, hvis den er nedvendig i nedstilfelde,
af humanitaere drsager eller 1 sikringsgjemed.

Regel 10
Krav til havnefaciliteter

1 Enhver havnefacilitet skal opfylde de relevante krav i dette kapitel og i ISPS-kodens
A-del under hensyntagen til den vejledning, der gives i ISPS-kodens B-del.

2 Enhver kontraherende stat med en eller flere havnefaciliteter inden for sit territorium,
som denne regel finder anvendelse p4a, skal sikre,:

1 at en sikringsvurdering af havnefaciliteterne foretages, gennemgas
revideres og godkendes 1 henhold til bestemmelserne 1 ISPS-kodens A-
del, og

2 at en sikringsplan for havnefaciliteterne udarbejdes, gennemgas,
godkendes og iverksettes i henhold til bestemmelserne i ISPS-kodens
A-del.

3 Enhver kontraherende stat skal udpege og videreformidle de foranstaltninger, der er

nodvendige at tage stilling til 1 en sikringsplan for en havnefacilitet pd de forskellige
sikringsniveauer, herunder hvornar en sikringserklaring kraeves fremlagt.
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Regel 11
Alternative sikringsaftaler

1 Nér en kontraherende stat gennemforer dette kapitel og ISPS-kodens A-del, kan den
skriftligt indgé bilaterale eller multilaterale aftaler med andre kontraherende stater
om alternative sikringsarrangementer, der dekker international skibstrafik med kort
overfartstid pa faste ruter mellem havnefaciliteter beliggende inden for de respektive
territorier.

2. Sadanne aftaler ma ikke vere til skade for sikringsniveauet pa andre skibe eller i
havnefaciliteter, der ikke er dakket af aftalen.

3 Skibe, der er deekket af en sddan aftale, ma ikke indga i1 aktiviteter med skibe, der
ikke er dekket af aftalen.
4. Sddanne aftaler skal jevnligt revideres 1 lyset af de indhestede erfaringer og

eventuelle andringer 1 de serlige omstendigheder ved eller vurderede trusler mod
sikringen af de skibe, havnefaciliteter eller ruter, der er deekket af aftalen.

Regel 12
Akvivalente sikringsarrangementer

1 En Administration kan tillade et bestemt skib eller en gruppe af skibe, der er
berettiget til at fore dens flag, at gennemfore andre sikringstiltag, som svarer til dem,
der er navnt i dette kapitel eller 1 ISPS-kodens A-del, forudsat at sadanne
sikringstiltag er mindst lige sé effektive som det i dette kapitel eller 1 ISPS-kodens A-
del foreskrevne. Den administration, som tillader sddanne sikringstiltag, skal
formidle de nermere detaljer herom til Organisationen.

2 Nér en kontraherende stat gennemforer dette kapitel og ISPS-kodens A-del, kan den
tillade en bestemt havnefacilitet eller gruppe af havnefaciliteter, der er beliggende
inden for dens territorium, og som ikke er deekket af en aftale indgaet i henhold til
regel 11, at gennemfore sikringstiltag, der er &kvivalente med de 1 dette kapitel eller
i1 ISPS-kodens A-del foreskrevne, forudsat at sddanne sikringstiltag er mindst lige sé
effektive som de 1 dette kapitel eller 1 ISPS-kodens A-del foreskrevne. Den
kontraherende stat, som tillader sddanne sikringstiltag, skal formidle de narmere
detaljer herom til Organisationen.

Regel 13
Videreformidling af oplysninger

1. Senest den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat videreformidle nedenstdende
oplysninger til Organisationen og gere dem tilgengelige til orientering for rederier og skibe:

1.  navn og kontaktadresse pa dens nationale myndighed(er), som har ansvaret for
sikring af skibe og havnefaciliteter,

2. de omréder inden for dens territorium, der er omfattet af de godkendte
sikringsplaner for havnefaciliteter,

3 navn og kontaktadresse pd de personer, der er udpeget til at sta til rddighed
degnet rundt med hensyn til at modtage og reagere pa enhver underretning fra
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en kontraherende stat, der udferer de i regel 6.2.1 navnte sikringsalarmer fra
skib til land,

4 navn og kontaktadresse pd de personer, der er udpeget til at sta til rddighed
degnet rundt med hensyn til at modtage og reagere pa enhver underretning fra
en kontraherende stat, der wudferer de 1 regel 9.3.1 navnte
kontrolforanstaltninger  og foranstaltninger 1 forbindelse med
regeloverholdelse, samt.

5 navn og kontaktadresse pa de personer, der er udpeget til at std til rddighed
degnet rundt med hensyn til at yde radgivning eller assistance til skibe, og som
skibene kan underrette om eventuelle sikringsrelaterede bekymringer som
navnt i regel 7.2. Den skal derefter ajourfore sddanne oplysninger, sa snart der
forekommer @ndringer heri. Organisationen skal videreformidle oplysningerne
til andre kontraherende stater til orientering for disses embedsmaend.

Senest den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat oplyse Organisationen om
navn og kontaktadresse pa enhver anerkendt sikringsorganisation, som er
bemyndiget til at handle pa dens vegne, samt nermere oplysninger om det sarlige
ansvar og betingelserne for den bemyndigelse, som er overdraget disse
organisationer. Sddanne oplysninger skal ajourferes, sa snart der forekommer
@ndringer heri. Organisationen skal videreformidle oplysningerne til andre
kontraherende stater til orientering for disses embedsmand.

Senest den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat videreformidle en liste til
Organisationen over de godkendte sikringsplaner for de havnefaciliteter, som er
beliggende inden for dens territorium, sammen med oplysning om det eller de
omrader, der er omfattet af hver enkelt godkendt sikringsplan for en havnefacilitet,
og den tilhegrende godkendelsesdato, hvorefter det skal videreformidles, nar:

.1 e@ndringer 1 det eller de omrader, der er omfattet af en godkendt
sikringsplan for en havnefacilitet, skal indferes eller er blevet indfert. I
sddanne tilfelde skal det videreformidles, hvilke endringer der er sket 1
det eller de omréder, der er omfattet af planen, og fra hvilken dato disse
@ndringer er tradt eller skal traede 1 kraft.

.2 en godkendt sikringsplan for en havnefacilitet, der er tidligere har
figureret pd den til Organisationen fremsendte liste, skal tilbagekaldes
eller er blevet tilbagekaldt. I sddanne tilfeelde skal det videreformidles,
fra hvilken dato tilbagekaldelsen var eller bliver geeldende. Underretning
af Organisationen skal ske s& hurtigt som praktisk muligt, og

.3 der skal foretages tilfgjelser til listen over godkendte sikringsplaner for
havnefaciliteter. 1 sddanne tilfaelde skal det videreformidles, hvilket eller
hvilke omrdder der er omfattet af planen, og godkendelsesdatoen angives.

59



Fra den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat hvert femte é&r tilsende
Organisationen en revideret og ajourfort liste over alle de godkendte sikringsplaner,
der er geeldende for de havnefaciliteter, som er beliggende inden for dens territorium,
og det eller de omrader, som er omfattet af hver af de godkendte sikringsplaner for
havnefaciliteter, samt de tilherende godkendelsesdatoer (tillige  med
godkendelsesdatoer for enhver @ndring hertil). Denne liste overflodigger og erstatter
alle de oplysninger, der er formidlet til Organisationen i henhold til stk. 3 i labet af
de foregdende fem ar.

Enhver kontraherende stat skal underrette Organisationen om, at der er indgéet en
aftale 1 henhold til regel 11. Underretningen skal indeholde felgende:

1 navnene péd de kontraherende stater, som har indgéet aftalen,
.2 de havnefaciliteter og faste ruter, som er omfattet af aftalen,
.3 tidsintervallet for revision af aftalen,

4 aftalens ikrafttredelsesdato og

.5 oplysninger om eventuelle heringer af andre kontraherende stater.
Herefter skal den sd hurtigt, som det er praktisk muligt, videreformidle
oplysninger herom til Organisationen, napr aftalen @ndres eller udlaber.

Enhver kontraherende stat, der i henhold til bestemmelserne i1 regel 12 tillader
aekvivalente sikringsarrangementer for et skib, der er berettiget til at fore dens flag,
eller for en havnefacilitet, der er beliggende inden for dens territorium, skal
underrette Organisationen herom 1 detaljer.

Organisationen skal stille oplysninger, der er videreformidlet i henhold til stk. 3, til
rddighed for andre kontraherende stater, nar den anmodes herom."

60



BILAG 2

INTERNATIONAL KODE FOR SIKRING AF SKIBE
OG HAVNEFACILITETER

PRAAMBEL

Ved den diplomatiske konference om maritim sikring, som blev afholdt i London i
december 2002, vedtog man nye bestemmelser i den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv péd sgen fra 1974 og i denne kode, som eger den maritime
sikring. Disse nye bestemmelser udger de internationale rammer, som skibe og
havnefaciliteter i samarbejde kan anvende til at opspore og forhindre handlinger, der
truer sikringen af sgtransportsektoren.

Pa baggrund af de tragiske begivenheder den 11. september 2001 enedes man ved det
22. made i1 Den Internationale Sefartsorganisations (IMO’s) forsamling i november
2001 om at udvikle nye foranstaltninger vedrerende sikring af skibe og
havnefaciliteter med henblik pa vedtagelse ved en konference i december 2002
blandt de kontraherende stater i den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pd sgen fra 1974 (ogsd kendt som den diplomatiske konference om
maritim sikring). Forberedelsen af den diplomatiske konference blev overladt til
IMO’s maritime sikkerhedskomit¢ (MSC) pa grundlag af bidrag fra
medlemsstaterne, tverstatslige organisationer og ikke-statslige organisationer i
samrdd med IMO.

For at fremskynde wudviklingen og vedtagelsen af hensigtsmassige
sikringsforanstaltninger nedsatte MSC ved sit forste ekstraordinaere mede 1 november
2001 en sarlig arbejdsgruppe om maritim sikring, som medtes i perioden mellem
MSC’s meader. Denne arbejdsgruppes forste mede blev atholdt 1 februar 2002, og
resultaterne af dreftelserne blev rapporteret til MSC og behandlet ved dets 75. mede i
marts 2002, hvor man nedsatte en ad hoc-arbejdsgruppe, som skulle videreudvikle de
fremsatte forslag. Ved MSC’s 75. mede behandlede man denne arbejdsgruppes
rapport, og man anbefalede, at arbejdet skulle viderefores gennem endnu et mode i
den sarlige arbejdsgruppe, som blev atholdt i september 2002. Ved MSC’s 76. made
dreftede man resultaterne af arbejdsgruppens mede 1 september 2002 og det arbejde,
der blev udfert ved arbejdsgruppens mede, som blev afholdt i forbindelse med
komitéens 76. mede 1 december 2002, umiddelbart forud for den diplomatiske
konference, og man enedes om den endelige udgave af de tekstudkast, som skulle
behandles ved den diplomatiske konference.

Ved den diplomatiske konference (9.-13. december 2002) vedtog man desuden
@ndringer af bestemmelserne 1 den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa seen fra 1974 (SOLAS 74), idet man fremskyndede gennemforelsen
af kravet om at installere automatiske identifikationssystemer og vedtog nye regler i
kapitel XI-1 i SOLAS 74 om angivelse af skibets identifikationsnummer og
opbevaring af en fortlebende skibshistorik. Ved den diplomatiske konference vedtog
man desuden en raekke resolutioner, som bl.a. omfatter gennemforelse og revision af
nerverende kode, teknisk samarbejde og samarbejde med Den Internationale
Arbejdsorganisation og Verdenstoldorganisationen. Man erkendte, at der kan vare
behov for gennemgang og @ndring af visse nye bestemmelser vedrerende maritim
sikring, nar disse to organisationer har udfert deres arbejde.

61



10

Bestemmelserne i1 kapitel XI-2 i SOLAS 74 og denne kode galder bide skibe og
havnefaciliteter. Beslutningen om at udvide SOLAS 74 til at omfatte havnefaciliteter
blev truffet ud fra den betragtning, at SOLAS 74 er det hurtigste middel til at sikre, at
de nedvendige sikringsforanstaltninger hurtigt treeder i1 kraft og far effekt. Man
enedes dog ogsd om, at bestemmelserne vedrerende havne udelukkende skulle gaelde
for grensefladen mellem skib og havn. Det overordnede spergsmal om sikring af
havneomrdder vil blive behandlet gennem yderligere faelles bestrabelser hos Den
Internationale Sefartsorganisation og Den Internationale Arbejdsorganisation.
Derudover enedes man om, at bestemmelserne ikke skulle omfatte den umiddelbare
reaktion pd et angreb eller eventuelle nedvendige oprydningsaktiviteter efter et
sadant angreb.

Ved udformningen af bestemmelserne har man lagt stor vaegt pa at sikre forenelighed
med bestemmelserne i den internationale konvention om uddannelse af sgfarende,
om senaring og om vagthold fra 1978 med a&ndringer, den internationale kode for
sikker skibsdrift (ISM-koden) og det harmoniserede system for syn og certificering.

Bestemmelserne afspejler en markant @ndring af den internationale sefartsindustris
indgangsvinkel til spergsmalet om sikring af setransportsektoren. Det erkendes, at de
muligvis vil pédlegge visse kontraherende stater en vasentlig ekstrabyrde.
Vigtigheden af teknisk samarbejde, som skal hjelpe de kontraherende stater med at
gennemfore bestemmelserne, anerkendes fuldt ud.

Gennemforelse af bestemmelserne vil kreve fortsat, effektivt samarbejde og
forstielse blandt alle parter, som anvender eller beskaftiger sig med skibe og havne,
herunder skibsbes@tninger, havnepersonale, passagerer, lastejere, akterer inden for
skibs- og havneforvaltning samt myndigheder med ansvar for sikring pa nationalt og
lokalt plan. Eksisterende praksis og procedurer vil skulle revideres og @ndres, hvis
de ikke garanterer et tilstreekkeligt sikringsniveau. Af hensyn til oget maritim sikring
vil shipping- og havneindustrierne og de nationale og lokale myndigheder skulle
bare storre byrder.

Der skal tages hensyn til retningslinjerne i del B i denne kode ved gennemforelsen af
de sikringsbestemmelser, der opstilles 1 kapitel XI-2 i SOLAS 74 og i del A i denne
kode. Det erkendes dog, at retningslinjernes anvendelighed kan variere athangigt af
havnens/skibets beskaffenhed, branchen og/eller lasten.

Denne kodes indhold ma ikke fortolkes eller anvendes pa en made, som strider imod
den fornedne respekt for de grundlaeggende rettigheder og frihedsrettigheder, som er
fastlagt i de relevante internationale instrumenter, navnlig vedrerende sefolk og
flygtninge, herunder Den Internationale Arbejdsorganisations erklering om
principper og grundleeggende rettigheder pd arbejdspladsen og de internationale
standarder vedrorende sefolk og havnearbejdere.
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I erkendelse af, at konventionen om lettelse af international samfzardsel ad sevejen
fra 1965 med @ndringer foreskriver, at de offentlige myndigheder skal lade
udenlandske besatningsmedlemmer gé i land, mens det skib, som de ankommer
med, er i havn, forudsat at reglerne vedrerende skibets ankomst overholdes, og de
offentlige myndigheder ikke kan nagte dem tilladelse til at gd i land af hensyn til
folkesundheden eller den offentlige orden og sikkerhed, skal de kontraherende stater,
ndr de godkender skibes og havnefaciliteters sikringsplaner, tage i betragtning, at
skibets besatning lever og arbejder om bord og har behov for landlov og adgang til
velferdsydelser pé land, herunder laegebehandling.
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DEL A

OBLIGATORISKE KRAV VEDRORENDE BESTEMMELSERNE I KAPITEL XI-2
I DEN INTERNATIONALE KONVENTION OM SIKKERHED FOR MENNESKELIV PA SOEN, 1974,

MED ANDRINGER

1. Generelt

1.1. Indledning

Denne del af den internationale kode for sikring af skibe og havnefaciliteter indeholder
obligatoriske bestemmelser, som anferes 1 kapitel XI-2 i1 den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pé seen fra 1974 med @ndringer.

1.2. Malsatninger

Malsztningerne for denne kode er:

1

at fastlegge internationale rammer for samarbejde mellem kontraherende
stater, regeringsorganer, lokale myndigheder samt shipping- og havneindustrier
for at opspore sikringstrusler og treffe praventive foranstaltninger mod
sikringsrelaterede handelser, som berarer skibe eller havnefaciliteter, der
anvendes 1 international samhandel

at fastlegge de kontraherende staters, regeringsorganernes, de lokale
myndigheders og shipping- og havneindustriernes respektive roller og ansvar
pa nationalt og internationalt plan, hvad angdr maritim sikring

at sikre tidlig og effektiv indsamling og udveksling af sikringsrelaterede
oplysninger

at tilvejebringe metoder til sikringsvurdering for at have planer og procedurer
klar til at reagere pd @ndringer 1 sikringsniveauet; samt

at sikre tiltroen til, at der er iverksat tilstrekkelige og rimelige maritime
sikringsforanstaltninger.

1.3. Funktionelle krav

For at leve op til malsatningerne indeholder denne kode en rekke funktionelle krav. Disse
omfatter, men er ikke begrenset til:

1

indsamling og vurdering af oplysninger vedrerende sikringstrusler og
udveksling af disse oplysninger med de relevante kontraherende stater

krav. om ajourfering af kommunikationsprotokoller for skibe og
havnefaciliteter

forhindring af uautoriseret adgang til skibe, havnefaciliteter og disses omrader
med adgangsbegransning
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forebyggelse af medtagning af ulovlige vében, antendelige indretninger og
spraengstoffer pa skibe og havnefaciliteter

.5 tilvejebringelse af midler til alarmering som reaktion pé sikringstrusler eller -
handelser

.6 krav om sikringsplaner for skibe og havnefaciliteter, som baseres pa
sikringsvurderinger; samt

.7 krav om uddannelse og ovelser for at sikre indgdende kendskab til
sikringsplanerne og -procedurerne

2. Definitioner
2.1. Medmindre andet anfores, har folgende begreber denne betydning i denne del:

.1 Konvention betyder den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pd sgen fra 1974 med @ndringer

.2 Regel betyder en regel i konventionen

.3 Kapitel betyder et kapitel 1 konventionen

4 Skibets sikringsplan betyder en plan, som udarbejdes for at sikre anvendelse af
foranstaltninger om bord pé skibet, der skal beskytte personer om bord, last,
lasttransportenheder, storesrum eller skibet mod risiciene ved en
sikringsrelateret haendelse

.5 Havnefacilitetens sikringsplan betyder en plan, som udarbejdes for at sikre
anvendelse af foranstaltninger, der skal beskytte havnefaciliteten og skibe,
personer, last, lasttransportenheder og storesrum inden for havnefaciliteten
mod risiciene ved en sikringsrelateret handelse

.6 Skibets sikringsofficer betyder den person om bord pé skibet, som rapporterer
til skibsfereren, og som er udpeget af rederiet som ansvarlig for sikring af
skibet, herunder gennemforelse og ajourforing af skibets sikringsplan og for
forbindelse med rederiets og havnefacilitetens sikringsofficerer

.7 Rederiets sikringsofficer betyder den person, som rederiet har udpeget til at

sikre, at der gennemfores en sikringsvurdering af skibet, og at der udarbejdes
en sikringsplan for skibet, som forelegges for godkendelse og derefter
gennemfores og ajourfores. Derudover har sikringsofficeren ansvaret for
forbindelsen til havnefacilitetens og skibets sikringsofficerer
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2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

.8 Havnefacilitetens sikringsofficer betyder den person, der udpeges som
ansvarlig for udarbejdelse, gennemforelse, revision og ajourfering af
havnefacilitetens sikringsplan og for forbindelsen til skibets og rederiets
sikringsofficerer

.9 Sikringsniveau I er det niveau, hvor hensigtsmessige, minimale beskyttelses-
/sikringsforanstaltninger skal opretholdes til enhver tid

10 Sikringsniveau 2 er det niveau, hvor hensigtsmaessige, supplerende
beskyttelses-/sikringsforanstaltninger skal opretholdes i en periode pga.
forhejet risiko for en sikringsrelateret haendelse

A1 Sikringsniveau 3 er det niveau, hvor yderligere, specifikke beskyttelses-
/sikringsforanstaltninger skal opretholdes i en begrenset periode, hvis en
sikringsrelateret hendelse er sandsynlig eller overhengende, selvom det maske
ikke er muligt at udpege det specifikke mél

I denne kode omfatter termen “skib” mobile offshore-boreenheder og
hejhastighedsfartejer som defineret i regel XI-2/1.

I forbindelse med omtale af havnefaciliteter omfatter begrebet “kontraherende stat”
en reference til den “udpegede myndighed”, ndr det anvendes i afsnit 14 til 18.

Termer, som ikke defineres specifikt i denne del, har den betydning, som de tilleeges
i kapitel I og XI-2.

Anvendelse
Denne kode finder anvendelse pa:
1 folgende typer skibe i international fart:
.1 passagerskibe, herunder hejhastighedsfartojer

.2 lastskibe, herunder hgjhastighedsfartgjer, med en bruttotonnage pd 500
eller derover og

3 MODU'er samt
2 havnefaciliteter, der betjener sddanne skibe i international fart.

Uanset bestemmelserne 1 afsnit 3.1.2, skal de kontraherende stater afgere omfanget
af anvendelsen af denne del af koden p& de havnefaciliteter inden for deres
territorium, som, selvom de primart anvendes af skibe, der ikke er i international
drift, lejlighedsvis skal betjene skibe, som ankommer fra eller afsejler pa en
international rejse.

De kontraherende stater skal basere deres beslutninger i henhold til afsnit 3.2 pa en
sikringsvurdering af havnefaciliteterne, som gennemfores i overensstemmelse med
denne del af koden.

Beslutninger, som en kontraherende stat treeffer i henhold til afsnit 3.2, ma ikke

bringe det sikringsniveau, der sgges opnaet med kapitel XI-2 eller denne del af
koden, i fare.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

4.3.

Denne kode galder ikke krigsskibe, semiliteere hjelpeskibe eller andre skibe, som
ejes eller drives af en kontraherende stat og kun anvendes 1 statslig, ikke-kommerciel
drift.

Afsnit 5 til 13 og 19 1 denne del galder rederier og skibe, sdledes som anfort 1 regel
XI1-2/4.

Afsnit 5 og 14 til 18 i1 denne del galder havnefaciliteter, sidledes som anfert 1 regel
X1-2/10.

Bestemmelserne 1 denne kode galder med forbehold af staternes rettigheder og
forpligtelser 1 henhold til international lov.

De kontraherende staters ansvar

Med forbehold af bestemmelserne i regel XI-2/3 og XI-2/7 skal de kontraherende
stater fastsette sikringsniveauerne og opstille retningslinjer for beskyttelse mod
sikringsrelaterede hendelser. Jo hgjere sikringsniveau, desto sterre sandsynlighed for
en sikringsrelateret haendelse. Blandt faktorer, der skal overvejes ved fastsattelse af
sikringsniveauet, kan navnes:

.1 hvor trovaerdige oplysningerne om truslen er;

.2 hvor velfunderede oplysningerne om truslen er;

.3 hvor specifikke eller presserende oplysningerne om truslen er; samt

4 de potentielle konsekvenser af en sddan sikringsrelateret haendelse.

Nar de kontraherende stater fastsetter sikringsniveau 3, skal de efter behov udstede
hensigtsmessige instruktioner og tilvejebringe sikringsrelaterede oplysninger til de

skibe og havnefaciliteter, som kan blive berort.

De kontraherende stater kan uddelegere visse af deres sikringsrelaterede pligter i
henhold til kapitel XI-2 og denne del af koden til en anerkendt sikringsorganisation,
dog med undtagelse af:

.1 at fastsztte det geeldende sikringsniveau,

.2 at godkende en sikringsvurdering af en havnefacilitet og efterfolgende
@ndringer af en godkendt vurdering;

3 at fastsla, hvilke havnefaciliteter der skal udpege en sikringsofficer for
faciliteten;

4 at godkende en sikringsplan for en havnefacilitet og efterfolgende @ndringer af
en godkendt plan;

.5 at gennemfore kontrol- og tilpasningsforanstaltninger i henhold til regel XI-
2/9; samt

.6 at fastsaette kravene til en sikringserklering.
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4.4,

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

De kontraherende stater skal i den udstraekning, de finder det hensigtsmaessigt,
afprove effektiviteten af sikringsplanerne for skibe og havnefaciliteter, evt.
@ndringer af disse planer, som de har godkendt, eller - for skibes vedkommende -
planer, som er blevet godkendt pa deres vegne.

Sikringserklaering

De kontraherende stater skal afgere, hvornar der er behov for en sikringserklaering,
ved at vurdere den risiko, som gransefladen og aktiviteterne mellem skib og havn
eller mellem skibe indbyrdes udger for personer, ejendom og milje.

Et skib kan anmode om udarbejdelse af en sikringserklaring, hvis:

.1 skibet befinder sig pa et hgjere sikringsniveau end den havnefacilitet eller det
skib, som det er i kontakt med;

.2 der findes en aftale om sikringserklaeringer mellem kontraherende stater, som
omfatter visse internationale ruter eller serlige skibe pé disse ruter;

.3 der har veret en sikringstrussel eller -h@ndelse, som har berort skibet eller
havnefaciliteten;

4 skibet befinder sig ved en havnefacilitet, som ikke er blevet palagt at have og
gennemfore en godkendt sikringsplan; eller

.5  skibet udferer aktiviteter med et andet skib, som ikke er blevet palagt at have
og gennemfore en godkendt sikringsplan for skibet.

Anmodninger om udarbejdelse af en sikringserklaering 1 henhold til dette afsnit skal
imedekommes af den pageldende havnefacilitet eller det pagaldende skib.

Sikringserklaeringen skal udarbejdes af:

.1 skibsfereren eller skibssikringsofficeren pd vegne af skibet/skibene og, om
fornedent,

.2 havnefacilitetens sikringsofficer eller - hvis den kontraherende stat foretreekker
dette - et andet organ med ansvar for sikring pd landsiden pd vegne af
havnefaciliteten.

Sikringserklaeringen skal omhandle de sikringskrav, som skal opfyldes i fellesskab
af en havnefacilitet og et skib (eller flere skibe indbyrdes), ligesom den skal
specificere hver parts ansvar.

De kontraherende stater skal under hensyntagen til bestemmelserne i regel X1-2/9.2.3
angive den minimumsperiode, hvori sikringserkleringer skal opbevares af
havnefaciliteterne inden for deres territorium.

Administrationerne skal under hensyntagen til bestemmelserne 1 regel XI-2/9.2.3
angive den minimumsperiode, hvori sikringserkleringer skal opbevares af skibe, som
har ret til at sejle under deres flag.
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6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

Rederiets forpligtelser

Rederiet skal sikre, at skibets sikringsplan indeholder en entydig erklaering, hvor
skibsfarerens bemyndigelse understreges. Rederiet skal i skibets sikringsplan fastsla,
at skibsfereren har den overordnede bemyndigelse og det overordnede ansvar for at
treeffe beslutninger vedrerende skibets sikring og sikkerhed og for at anmode om
assistance fra rederiet eller en kontraherende stat, hvis dette er nedvendigt.

Rederiet skal serge for, at dets sikringsofficer, skibsfereren og skibets sikringsofficer
far den fornedne stotte til at to varetage deres opgaver og ansvar 1 overensstemmelse
med kapitel XI-2 og denne del af koden.

Sikring af skibe

Et skib skal handle ud fra de sikringsniveauer, der opstilles af de kontraherende
stater, som beskrevet nedenfor.

P4 sikringsniveau 1 skal felgende aktiviteter udferes gennem hensigtsmassige
foranstaltninger péd alle skibe og under hensyntagen til retningslinjerne 1 del B i
denne kode med henblik pd at udpege sikringsrelaterede haendelser og traeffe
forebyggende foranstaltninger mod dem:

.1 serge for, at alle skibets sikringsfunktioner virker tilfredsstillende;
.2 kontrollere adgangen til skibet;
.3 kontrollere ombordtagningen af personer og disses effekter;

4 overvage omrader med adgangsbegransning for at sikre, at kun bemyndigede
personer har adgang hertil,;

.5 overvage dekarealer og omradder omkring skibet;
.6 fore tilsyn med héndteringen af last og storesrum
.7 sikre adgang til sikringsrelateret kommunikation.

Pa sikringsniveau 2 skal de supplerende beskyttelsesforanstaltninger, som
specificeres 1 skibets sikringsplan, gennemferes for hver aktivitet, der beskrives i
afsnit 7.2, under hensyntagen til retningslinjerne i del B i denne kode.

P& sikringsniveau 3 skal de yderligere, specifikke beskyttelsesforanstaltninger, som
specificeres i1 skibets sikringsplan, gennemfores for hver aktivitet, der beskrives i
afsnit 7.2, under hensyntagen til retningslinjerne i del B i denne kode.

Nér administrationen fastsetter sikringsniveau 2 eller 3, skal skibet bekrefte
modtagelsen af instruktionerne om &ndring af sikringsniveauet.
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7.6.

7.7.

17.7.1

7.8.

7.9.

7.10.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

For et skib anlaber - eller mens det ligger i - en havn inden for en kontraherende stats
territorium, hvor sikringsniveauet er 2 eller 3, skal skibet bekraefte modtagelsen af
denne instruktion og bekrafte over for havnefacilitetens sikringsofficer, at man har
pabegyndt gennemforelsen af passende foranstaltninger og procedurer, som
beskrives i skibets sikringsplan og - i tilfeelde af sikringsniveau 3 - i de instruktioner,
der udsendes af den kontraherende stat, der har fastsat sikringsniveauet. Skibet skal
indberette eventuelle problemer med gennemferelsen. I disse tilfelde skal
havnefacilitetens og skibets sikringsofficerer holde kontakt med hinanden og
koordinere de foranstaltninger, der skal treffes.

Hvis et skib allerede befinder sig pa eller af administrationen pélagges at fastsatte et
hgjere sikringsniveau end det, der er fastsat for den havn, som det agter at anlobe
eller allerede befinder sig 1, skal skibet straks underrette den kompetente myndighed
hos den kontraherende stat, inden for hvis territorium havnefaciliteten ligger, og
havnefacilitetens sikringsmedarbejder om situationen.

disse tilfelde skal skibets og havnefacilitetens sikringsofficerer holde kontakt med
hinanden og koordinere de foranstaltninger, der skal treffes.

En administration, som palaegger skibe, der har ret til at sejle under dens flag, at
fastsaette sikringsniveau 2 eller 3 1 en havn hos en anden kontraherende stat, skal
straks underrette denne stat herom.

Nar kontraherende stater fastsetter sikringsniveauer og giver oplysninger om
niveauerne til skibe, der sejler 1 deres territorialfarvand eller har meddelt, at de agter
at sejle ind 1 dette, skal skibene tilrades at udvise agtpagivenhed og straks over for
deres administration og eventuelle kyststater i narheden indberette alle de
oplysninger, som de modtager, og som kan pdvirke den maritime sikring i omradet.

Nér en kontraherende stat underretter saidanne skibe om det geeldende sikringsniveau,
skal den under hensyntagen til retningslinjerne 1 del B i denne kode ogsa underrette
disse skibe om evt. sikringsforanstaltninger, som de skal treffe, og om fornedent om
foranstaltninger, der er truffet af den kontraherende stat for at yde beskyttelse mod
truslen.

Vurdering af skibes sikring

Vurderingen af et skibs sikring er en vasentlig og integreret del af processen med at
udarbejde og ajourfere skibets sikringsplan.

Rederiets sikringsofficer skal sikre, at sikringsvurderingen af skibet udferes af
personer med de fornedne ferdigheder til at vurdere et skibs sikring i
overensstemmelse med dette afsnit og under hensyntagen til retningslinjerne i del B i
denne kode.

Med forbehold af bestemmelserne 1 afsnit 9.2.1 kan en anerkendt
sikringsorganisation udfere sikringsvurderingen af et bestemt skib.

Vurderingen af et skibs sikring skal ud over en sikringsundersggelse pa stedet som
minimum omfatte folgende elementer:

.1 udpegelse af eksisterende sikringsforanstaltninger, -procedurer og -aktiviteter;
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8.5.

9.1.

9.1.1

9.2.

9.2.1.

9.3.

94

.2 udpegelse og evaluering af vasentlige funktioner pa skibet, som det er vigtigt
at beskytte;

3 udpegelse af mulige trusler mod vasentlige funktioner pd skibet og
sandsynligheden for, at de opstar, med det mil at fastsaette og prioritere
sikringsforanstaltningerne; samt

4 udpegelse af svagheder, herunder menneskelige faktorer i infrastrukturen,
politikken og procedurerne.

Sikringsvurderingen af skibet skal dokumenteres, revideres, accepteres og opbevares
af rederiet.

Skibets sikringsplan

Om bord pé hvert skib skal der vere en sikringsplan for skibet, som er godkendt af
administrationen. I planen skal der tages hensyn til de tre sikringsniveauer, der
defineres i denne del af koden.

Med forbehold af bestemmelserne 1 afsnit 9.2.1 kan en anerkendt
sikringsorganisation udarbejde sikringsplanen for et bestemt skib.

Administrationen kan overlade det til anerkendte sikringsorganisationer at revidere
og godkende skibes sikringsplaner eller @ndringer af tidligere godkendte planer.

I disse tilfeelde ma den anerkendte sikringsorganisation, som gennemforer revisionen
og godkendelsen af et bestemt skibs sikringsplan eller @ndringer af den, ikke have
veret involveret 1 hverken sikringsvurderingen af skibet eller udarbejdelsen eller
@ndringen af den sikringsplan for skibet, som revideres.

Naér et skibs sikringsplan eller @ndringer af en tidligere godkendt plan forelegges til
godkendelse, skal de vedlegges den sikringsvurdering, som udger grundlaget for
udarbejdelsen af planen eller @ndringerne.

En sadan plan skal udarbejdes under hensyntagen til retningslinjerne i del B i denne
kode og udformes pa skibets arbejdssprog. Hvis arbejdssproget eller -sprogene ikke
er engelsk, fransk eller spansk, skal der vedlegges en oversettelse pd et af disse
sprog. Planen skal som minimum omfatte folgende:

.1 foranstaltninger rettet mod at forhindre, at viben, farlige stoffer og anordninger
beregnet til brug mod personer, skibe eller havne, som skibet ikke har tilladelse
til at fragte, bringes om bord pa skibet;

.2 udpegelse af omrader med adgangsbegransning og foranstaltninger til sikring
mod uvautoriseret adgang til dem;

.3 foranstaltninger til sikring mod uautoriseret adgang til skibet;

4 procedurer for imedegéelse af sikringstrusler og brud pé sikringen, herunder
forholdsregler til opretholdelse af kritiske funktioner pd skibet eller ved
graensefladen mellem skib og havn;
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94.1

9.5.

9.5.1

.5  procedurer for efterlevelse af evt. sikringsinstruktioner, som kontraherende
stater matte udsende pa sikringsniveau 3;

.6 procedurer for evakuering i tilfelde af sikringstrusler eller brud pé sikringen;

.7 sikringsmaessige opgaver, som er palagt besetningsmedlemmer med ansvar for
sikring og andre besatningsmedlemmer;

.8 procedurer for evaluering af sikringsaktiviteterne;

.9  procedurer for uddannelse og evelser i tilknytning til planen;

.10 procedurer for samspil med havnefaciliteternes sikringsaktiviteter;
.11 procedurer for periodisk revision og ajourfering af planen;

.12 procedurer for indberetning af sikringsrelaterede handelser;

.13 udpegelse af skibets sikringsmedarbejder;

.14 udpegelse af rederiets sikringsmedarbejder, herunder oplysninger vedrerende
kontakt 24 timer i degnet;

.15 procedurer til sikring af inspektion, afprevning, kalibrering og vedligeholdelse
af alt sikringsudstyr om bord;

.16 hyppigheden af afprevning og kalibrering af alt sikringsudstyr om bord;

.17 udpegelse af de steder, hvor skibets sikringsalarmaktiveringsposter findes;
samt

.18 procedurer, instruktioner og vejledning 1 anvendelse af skibets
sikringsalarmsystem, herunder afprevning, aktivering, deaktivering, nulstilling
og begransning af falske alarmer.'

Personale, som gennemfeorer interne revisioner af de sikringsaktiviteter, der
specificeres i1 planen, eller evaluerer gennemforelsen af den, skal vere uathengige af
de aktiviteter, der revideres, medmindre dette ikke kan lade sig gore pd grund af
rederiets eller skibets storrelse og art.

Administrationen skal afgere, hvilke af de @ndringer af en godkendt
skibssikringsplan eller af sikringsudstyr, som specificeres i en godkendt plan, der kun
skal gennemfores, hvis de pdgeldende @ndringer af planen godkendes af
administrationen. Sddanne andringer skal vere mindst lige sd effektive som de
foranstaltninger, der foreskrives 1 kapitel XI-2 og i denne del af koden.

Arten af de @ndringer af skibets sikringsplan eller -udstyr, som administrationen
specifikt har godkendt 1 henhold til afsnit 9.5, skal dokumenteres pé en sddan maéde,
at godkendelsen fremgar tydeligt. Denne godkendelse skal vaere tilgeengelig om bord
og prasenteres sammen med det internationale sikringscertifikat (eller det
midlertidige internationale sikringscertifikat) for skibet. Hvis @ndringerne er
midlertidige, behover skibsbesatningen ikke opbevare denne dokumentation, nir de
oprindelige godkendte foranstaltninger og faciliteter er genetableret.
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9.6.

9.7.

9.8.

9.8.1

10.

10.1.

Planen kan opbevares i elektronisk format. I sd fald skal den beskyttes vha.
procedurer, som skal forhindre uautoriseret sletning, edeleggelse eller @ndring af
den.

Planen skal beskyttes mod uautoriseret adgang og udbredelse.

Skibes sikringsplaner er ikke underlagt inspektion af embedsmand, som er beherigt
bemyndiget af en kontraherende stat til at gennemfere kontrol- og
tilpasningsforanstaltninger i overensstemmelse med regel XI-2/9, bortset fra de
tilfeelde, som specificeres i afsnit 9.8.1.

Hvis de af en kontraherende stat beherigt bemyndigede embedsmaend har en
begrundet mistanke om, at skibet ikke overholder kravene 1 kapitel XI-2 eller del A 1
denne kode, og det kun er muligt at kontrollere manglende overholdelse eller sikre
overholdelse ved at gennemga de relevante krav i skibets sikringsplan, kan begranset
adgang til netop disse dele af planen, som vedrerer den manglende overholdelse,
tillades 1 serlige tilfeelde, men kun med samtykke fra den kontraherende stat eller
skibsferer med ansvar for det pageldende skib. Ikke desto mindre betragtes planens
bestemmelser vedrerende afsnit 9.4, underafsnit .2, .4, .5, .7, .15, .17 og .18 i denne
del af koden som fortrolige oplysninger, som ikke kan underkastes inspektion,
medmindre de berorte kontraherende stater traeffer aftale herom.

Fortegnelser

Fortegnelser over folgende aktiviteter, som indgér 1 skibets sikringsplan, skal som
minimum opbevares om bord i det tidsrum, som specificeres af administrationen,
under hensyntagen til bestemmelserne i regel XI1-2/9.2.3:

.1 uddannelse og avelser;

.2 sikringstrusler og -hendelser;
.3 brud pé sikringen;

4 e@ndringer af sikringsniveauet;

.5 kommunikation, som vedrerer skibets sikring, sdsom specifikke trusler mod
skibet eller mod havnefaciliteter, som skibet befinder sig i eller har befundet
sig i;

.6 interne evalueringer og revisioner af sikringsaktiviteter;
.7 periodisk revision af sikringsvurderingen af skibet;

.8 periodisk revision af skibets sikringsplan;

.9  gennemforelse af eventuelle @ndringer af planen; og

.10 vedligeholdelse, kalibrering og afpravning af det sikringsudstyr, der stilles til
rddighed om bord, herunder afprovning af skibets sikringsalarmsystem.
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10.2.

10.3.

10.4.

11.

11.2.

Fortegnelserne skal opbevares péd skibets arbejdssprog. Hvis arbejdssproget eller -
sprogene ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal der vedlaegges en oversattelse pa
et af disse sprog.

Fortegnelserne kan opbevares i elektronisk format. I s& fald skal de beskyttes vha.
procedurer, som skal forhindre uautoriseret sletning, edeleggelse eller @ndring af
dem.

Fortegnelserne skal beskyttes mod uautoriseret adgang og udbredelse.
Rederiets sikringsofficer

Rederiet skal udpege en sikringsofficer. Den person, der udpeges som rederiets
sikringsofficer, kan fungere som dette rederis sikringsofficer for et eller flere skibe,
athengigt af antallet og arten af de skibe, som rederiet har ansvaret for, men det skal
klart anfores, hvilke skibe denne person har ansvaret for. Afhengigt af antallet og
arten af skibe, som et rederi har ansvaret for, kan det udpege flere personer som
sikringsofficerer, men det skal klart anferes, hvilke skibe hver person har ansvaret
for.

Ud over de opgaver og ansvarsomrader, som anferes andetsteds i1 denne del af koden,
har rederiets sikringsofficer bl.a. folgende opgaver og ansvar:

.1 informere om den risiko, som skibet sandsynligvis vil lebe, vha.
hensigtsmessige sikringsvurderinger og andre relevante oplysninger;

.2 serge for, at der gennemfores sikringsvurderinger af skibet;

3 serge for udarbejdelse af skibets sikringsplan, foreleggelse af den til
godkendelse og efterfolgende gennemforelse og ajourfering af den;

4 serge for, at skibets sikringsplan @ndres beherigt for at udbedre mangler og
opfylde sikringskravene til det enkelte skib;

5 tilrettelegge interne evalueringer og revisioner af sikringsaktiviteter;

.6 tilretteleegge administrationens eller den anerkendte sikringsorganisations
forste og efterfelgende kontroller af skibet;

.7 sikre, at der straks tages hdnd om mangler og manglende overensstemmelse,
som udpeges under interne evalueringer, periodiske revisioner,
sikringsinspektioner og kontroller af overholdelse af kravene;

.8 sikre arvagenhed og agtpagivenhed;
.9 sikre tilstreekkelig uddannelse af personale med ansvar for skibets sikring;

.10 sikre effektiv kommunikation og effektivt samarbejde mellem skibets
sikringsofficer og havnefaciliteternes relevante sikringsofficerer;

.11 sikre overensstemmelse mellem sikringskravene og sikkerhedskravene;
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12

12.1.

12.2.

13.

13.1.

13.2.

A2

13

sikre, at planen for hvert enkelt skib afspejler oplysningerne om skibet pracist,
hvis der anvendes sikringsplaner for sesterskibe eller fldder; samt

sikre, at eventuelle alternative eller @kvivalente foranstaltninger, der er
godkendt for et bestemt skib eller en bestemt gruppe af skibe, gennemfores og
ajourfores.

Skibets sikringsofficer

Der skal udpeges en sikringsofficer pa hvert enkelt skib.

Ud over de opgaver og ansvarsomrader, som anferes andetsteds i1 denne del af koden,
har skibets sikringsofficer bl.a. felgende opgaver og ansvar:

1

.10

gennemfore regelmassige sikringsinspektioner af skibet for at sikre, at der
opretholdes hensigtsmaessige sikringsforanstaltninger;

ajourfore og tilse gennemforelsen af skibets sikringsplan, herunder eventuelle
@ndringer af planen;

koordinere de sikringsmaessige aspekter ved handteringen af last og storesrum
med de ovrige besztningsmedlemmer og med de relevante sikringsofficerer
ved havnefaciliteterne;

foresld @ndringer af skibets sikringsplan;

underrette rederiets sikringsofficer om evt. mangler og manglende
overensstemmelse, som udpeges under interne evalueringer, periodiske
revisioner, sikringsinspektioner og kontroller af overholdelse af kravene samt
gennemforelse af evt. udbedrende foranstaltninger;

sikre arvagenhed og agtpdgivenhed om bord;
sikre, at besetningsmedlemmerne har modtaget den fornedne undervisning;
indberette alle sikringsrelaterede haendelser;

koordinere  gennemforelsen af skibets sikringsplan med rederiets
sikringsofficer og de relevante sikringsofficerer ved havnefaciliteterne; samt

sikre, at evt. sikringsudstyr betjenes, afproves, kalibreres og vedligeholdes
korrekt.

Uddannelse og ovelser inden for sikring af skibe

Rederiets sikringsofficer og det relevante landbaserede personale skal have modtaget
undervisning og have den fornedne viden, og der skal tages hensyn til
retningslinjerne 1 del B 1 denne kode.

Skibets sikringsofficer skal have modtaget undervisning og have den fornedne viden,
og der skal tages hensyn til retningslinjerne i del B 1 denne kode.
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13.3.

13.4.

13.5.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

Besatningsmedlemmer, som har serlige sikringsmassige opgaver og
ansvarsomrader, skal vare bevidste om deres ansvar for sikring af skibet som
beskrevet i skibets sikringsplan og have den fornedne viden og de forngdne evner til
at udfere deres opgaver, idet der skal tages hensyn til retningslinjerne i del B 1 denne
kode.

For at sikre effektiv gennemforelse af skibets sikringsplan skal der med passende
mellemrum gennemfores ovelser under hensyntagen til skibstypen, @ndringer i
skibsbesatningen, de havnefaciliteter, der skal anlgbes, og andre relevante forhold,
ligesom der skal tages hensyn til retningslinjerne i del B i denne kode.

Rederiets sikringsofficer skal sikre effektiv koordination og gennemforelse af
skibenes sikringsplaner ved at deltage i ovelser med passende mellemrum, idet der
tages hensyn til retningslinjerne i del B i denne kode.

Sikring af havnefaciliteter

Havnefaciliteter skal handle ud fra de sikringsniveauer, der fastsettes af den
kontraherende stat, inden for hvis territorium de ligger. Der skal ved de enkelte
havnefaciliteter anvendes sikringsforanstaltninger og -procedurer, som forarsager et
minimum af gene og forsinkelse for passagerer, skibe, skibsbesatninger og
besogende samt varer og tjenesteydelser.

P4 sikringsniveau 1 skal felgende aktiviteter udferes gennem hensigtsmassige
foranstaltninger ved alle havnefaciliteter og under hensyntagen til retningslinjerne i
del B i denne kode med henblik pé at udpege sikringsrelaterede haendelser og traeffe
forebyggende foranstaltninger mod dem:

.1 serge for, at alle havnefacilitetens sikringsfunktioner virker tilfredsstillende;
.2 kontrollere adgangen til havnefaciliteten;
.3 overvage havnefaciliteten, herunder forankrings- og kajomréder;

4 overvage omrader med adgangsbegransning for at sikre, at kun bemyndigede
personer har adgang hertil,;

.5  fore tilsyn med héndteringen af last;
.6 fore tilsyn med héndteringen af storesrum; samt
.7 sikre adgang til sikringsrelateret kommunikation.

Pa sikringsniveau 2 skal de supplerende beskyttelsesforanstaltninger, som
specificeres 1 havnefacilitetens sikringsplan, gennemfores for hver aktivitet, der
beskrives i afsnit 14.2 under hensyntagen til retningslinjerne i del B i denne kode.

P& sikringsniveau 3 skal de yderligere, specifikke beskyttelsesforanstaltninger, som
specificeres 1 havnefacilitetens sikringsplan, gennemferes for hver aktivitet, der
beskrives 1 afsnit 14.2 under hensyntagen til retningslinjerne i del B 1 denne kode.
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14.4.1

14.5.

14.6.

15.

15.1.

15.2.

15.2.1

15.3.

15.4.

15.5.

Derudover skal havnefaciliteten ved sikringsniveau 3 reagere pa og gennemfore alle
sikringsinstruktioner fra den kontraherende stat, inden for hvis territorium faciliteten
ligger.

Nar en af havnefacilitetens sikringsofficerer underrettes om, at et skib har problemer
med at overholde kravene i kapitel XI-2 eller denne del eller med at gennemfore de
nedvendige foranstaltninger og procedurer, som beskrives 1 skibets sikringsplan, og i
tilfeelde af etablering af sikringsniveau 3 pa baggrund af sikringsinstruktioner fra den
kontraherende stat, inden for hvis territorium havnefaciliteten ligger, skal
havnefacilitetens og skibets sikringsofficerer holde forbindelse med hinanden og
koordinere hensigtsmassige foranstaltninger.

Nér en havnefacilitets sikringsofficer underrettes om, at et skib befinder sig pé et
hojere sikringsniveau end havnefacilitetens, skal facilitetens sikringsofficer
indberette dette til den kompetente myndighed, og facilitetens og skibets
sikringsofficerer skal holde kontakt med hinanden og koordinere de foranstaltninger,
der métte vaere behov for.

Vurdering af havnefaciliteters sikring

Vurderingen af en havnefacilitets sikring er en vasentlig og integreret del af
processen med at udarbejde og ajourfore facilitetens sikringsplan.

Sikringsvurderingen af havnefaciliteten skal udferes af den kontraherende stat, inden
for hvis territorium faciliteten ligger. En kontraherende stat kan bemyndige en
anerkendt sikringsorganisation til at gennemfore sikringsvurderingen af en bestemt
havnefacilitet inden for dens territorium.

Hvis sikringsvurderingen af havnefaciliteten er udfert af en anerkendt
sikringsorganisation, skal den kontraherende stat, inden for hvis territorium
faciliteten ligger, revidere og godkende vurderingen, hvad angar overensstemmelse
med dette afsnit.

De personer, som udferer vurderingen, skal have de fornedne fardigheder til at
vurdere en havnefacilitets sikring i1 overensstemmelse med dette afsnit og under
hensyntagen til retningslinjerne i del B i denne kode.

Sikringsvurderingen af havnefaciliteten skal regelmassigt gennemgas og ajourfores,
idet der tages hensyn til &ndringer med hensyn til trusler og/eller mindre @ndringer
ved faciliteten, og vurderingen skal altid gennemgés og ajourferes, hvis der foretages
storre @ndringer ved faciliteten.

Sikringsvurderingen af havnefaciliteten skal som minimum omfatte folgende:

.1 udpegelse og vurdering af ejendom og infrastruktur, som det er vigtigt at
beskytte;

.2 udpegelse af mulige trusler mod ejendom og infrastruktur og sandsynligheden
for, at de opstar, med det mél at fastsla og prioritere sikringsforanstaltningerne;

.3 udpegelse, udvealgelse og prioritering af modforanstaltninger og @ndringer af
procedurer og disses effektivitet med hensyn til at mindske sarbarheden; samt
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15.6.

15.7.

16.

16.1.

16.1.1

16.2.

16.3.

4 udpegelse af svagheder, herunder menneskelige faktorer i infrastrukturen,
politikken og procedurerne.

En kontraherende stat kan lade en sikringsvurdering omfatte mere end ¢én
havnefacilitet, hvis operateren, beliggenheden, driften, udstyret og udformningen af
disse faciliteter ligner hinanden. Kontraherende stater, som tillader en sddan ordning,
skal underrette IMO om de nermere omstaendigheder 1 forbindelse hermed.

Naér sikringsvurderingen af havnefaciliteten er gennemfort, skal der udarbejdes en
rapport, som indeholder et resumé af, hvordan vurderingen blev udfert, en
beskrivelse af hvert enkelt afsloret sirbarhedspunkt og en beskrivelse af de
modforanstaltninger, som kan anvendes til at tage hand om de enkelte
sarbarhedspunkter. Rapporten skal beskyttes mod uautoriseret adgang og udbredelse.

Havnefacilitetens sikringsplan

Pa grundlag af en sikringsvurdering skal der for hver enkelt havnefacilitet udarbejdes
en sikringsplan, som skal ajourferes regelmaessigt, og som dakker grensefladen
mellem skib og havn 1 tilstreekkelig grad. I planen skal der tages hensyn til de tre
sikringsniveauer, der defineres 1 denne del af koden.

Med forbehold af bestemmelserne i afsnit 16.2 kan en anerkendt sikringsorganisation
udarbejde sikringsplanen for en bestemt havnefacilitet.

Sikringsplanen for havnefaciliteten skal godkendes af den kontraherende stat, inden
for hvis territorium faciliteten ligger.

Planen skal udarbejdes under hensyntagen til retningslinjerne i del B i denne kode og
udformes pa havnefacilitetens arbejdssprog. Planen skal som minimum omfatte
folgende:

.1 foranstaltninger, som skal forhindre, at vaben eller farlige stoffer og
anordninger beregnet til brug mod personer, skibe eller havne, som det ikke er
tilladt at transportere, bringes ind pa havnefaciliteten eller om bord pa et skib;

.2 foranstaltninger, som skal forhindre uvautoriseret adgang til havnefaciliteten, til
skibe fortgjet ved faciliteten og til omrdder med adgangsbegrensning ved
faciliteten;

.3 procedurer for imedegéaelse af sikringstrusler og brud pd sikringen, herunder
forholdsregler til opretholdelse af kritiske funktioner ved havnefaciliteten eller
ved graensefladen mellem skib og havn;

4 procedurer for efterlevelse af de sikringsinstruktioner, som udstedes pa
sikringsniveau 3 af den kontraherende stat, inden for hvis territorium
havnefaciliteten ligger;

.5 procedurer for evakuering i tilfzlde af sikringstrusler eller brud pa sikringen;

.6 opgaver, som er palagt havnefacilitetens personale med ansvar for sikring og
andre medarbejdere ved faciliteten vedrerende sikringsaspekter;

.7 procedurer for samspil med skibenes sikringsaktiviteter;
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16.3.1

16.4.

16.5.

16.6

16.7.

16.8.

17.

17.1.

17.2.

.8 procedurer for periodisk revision og ajourfering af planen;
.9  procedurer for indberetning af sikringsrelaterede handelser;

.10 udpegelse af havnefacilitetens sikringsofficer, herunder oplysninger
vedrerende kontakt 24 timer 1 dognet;

.11 foranstaltninger, som skal sikre, at oplysningerne i planen holdes fortrolige;

.12 foranstaltninger, som effektivt skal sikre last og udstyr til lasthandtering ved
havnefaciliteten;

.13 procedurer for revision af havnefacilitetens sikringsplan;

.14 procedurer for -efterlevelse, hvis sikringsalarmsystemet pa et skib ved
havnefaciliteten aktiveres; samt

.15 procedurer, som letter skibsbes@tningers landlov og udskiftning af besatninger
samt adgang for besogende til skibet, herunder repraesentanter for
velferdsorganisationer for sefolk og arbejdsorganisationer.

Personale, som gennemfeorer interne revisioner af de sikringsaktiviteter, der
specificeres i1 planen, eller evaluerer gennemforelsen af den, skal vere uathengige af
de aktiviteter, der revideres, medmindre dette ikke kan lade sig gore pd grund af
havnefacilitetens storrelse og art.

Havnefacilitetens sikringsplan kan kombineres med eller udgere en del af havnens
sikringsplan eller andre planer eller nedplaner for havnen.

Den kontraherende stat, inden for hvis territorium havnefaciliteten ligger, skal
afgore, hvilke @ndringer af havnefacilitetens sikringsplan der kun ma gennemfores,
hvis de pageldende @ndringer godkendes af denne stat.

Planen kan opbevares i elektronisk format. I sd fald skal den beskyttes vha.
procedurer, som skal forhindre uautoriseret sletning, edeleggelse eller @ndring af
den.

Planen skal beskyttes mod uautoriseret adgang og udbredelse.

En kontraherende stat kan lade en sikringsplan omfatte mere end én havnefacilitet,
hvis operateren, beliggenheden, driften, udstyret og udformningen af disse faciliteter
ligner hinanden. Kontraherende stater, som tillader en sadan alternativ ordning, skal
underrette IMO om de nermere omstendigheder i1 forbindelse hermed.

Havnefacilitetens sikringsofficer

Der skal udpeges en sikringsofficer for hver enkelt havnefacilitet. Den samme person
kan udpeges som sikringsofficer for flere faciliteter.

Ud over de opgaver og ansvarsomrader, som anferes andetsteds i1 denne del af koden,
har havnefacilitetens sikringsofficer bl.a. folgende opgaver og ansvar:

79



17.3.

18.

18.1.

18.2.

.1 gennemfore en indledende, omfattende sikringsundersogelse  af
havnefaciliteten under hensyntagen til den galdende sikringsvurdering af
faciliteten;

.2 sikre udarbejdelse og ajourfering af havnefacilitetens sikringsplan;
.3 gennemfore og handh@ve havnefacilitetens sikringsplan;

4 gennemfore regelmassige sikringsinspektioner af havnefaciliteten for at sikre
videreforelse af passende sikringsforanstaltninger;

.5  anbefale og evt. indarbejde @ndringer i havnefacilitetens sikringsplan for at
udbedre mangler og ajourfere planen i forhold til relevante andringer af
faciliteten;

.6 fremme havnefacilitetens personales arvagenhed og agtpagivenhed;

.7 sikre, at personale med ansvar for sikring af havnefaciliteten har faet den
fornedne uddannelse;

.8  foretage indberetninger til de relevante myndigheder og registrere heendelser,
der truer sikringen af havnefaciliteten;

.9  koordinere gennemforelsen af havnefacilitetens sikringsplan med rederiets og
skibenes sikringsofficerer;

.10 serge for den fornedne koordination med sikringstjenesterne;

.11 sikre, at standarderne for personale med ansvar for sikring af havnefaciliteten
overholdes;

.12 sikre, at evt. sikringsudstyr betjenes, afproves, kalibreres og vedligeholdes
korrekt; samt

.13 efter anmodning at bista et skibs sikringsofficer med at bekraefte identiteten af
de personer, som sgger adgang til skibet.

Havnefacilitetens sikringsofficer skal ydes den fornedne stette til at opfylde de
forpligtelser og deekke de ansvarsomrader, som han palaegges 1 kapitel XI-2 og denne
del af koden.

Uddannelse og evelser inden for sikring af havnefaciliteter

Havnefacilitetens sikringsofficer og det relevante sikringspersonale ved faciliteten
skal have modtaget undervisning og have den fornedne viden, og der skal tages
hensyn til retningslinjerne i del B i denne kode.

Personale ved havnefaciliteten, som har sarlige sikringsmessige opgaver, skal vare
bevidst om dets opgaver og ansvar for sikring af faciliteten som beskrevet i
facilitetens sikringsplan og have den fornedne viden og de fornedne evner til at
udfere deres opgaver, idet der skal tages hensyn til retningslinjerne i del B i denne
kode.
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18.3.

18.4.

19.

19.1.

19.1.1

For at sikre effektiv gennemforelse af havnefacilitetens sikringsplan skal der med
passende mellemrum gennemfores ovelser under hensyntagen til de forskellige
funktioner ved faciliteten, @ndringer i dens personalestab, de skibstyper, som den
betjener, og andre relevante forhold, ligesom der skal tages hensyn til
retningslinjerne i del B 1 denne kode.

Havnefacilitetens sikringsofficer skal sorge for effektiv koordination og
gennemforelse af havnefacilitetens sikringsplan ved at deltage 1 ovelser med
passende mellemrum, idet der skal tages hensyn til retningslinjerne i del B i denne
kode.

Kontrol og certificering af skibe
Kontrol
Hvert skib, som denne del af koden gelder for, skal underkastes folgende kontroller:

1 en forste kontrol, for skibet sattes 1 drift, eller for det certifikat, der kraves i
henhold til afsnit 19.2, udstedes forste gang. Der skal foretages en komplet
kontrol af skibets sikringssystem og evt. tilherende udstyr, som er omfattet af
de relevante bestemmelser 1 kapitel XI-2, denne del af koden og den godkendte
sikringsplan for skibet. Denne kontrol skal sikre, at skibets sikringssystem og
evt. tilherende udstyr fuldt ud overholder de galdende krav 1 kapitel XI-2 og
denne del af koden, samt at det er i en tilfredsstillende stand og egner sig til
den form for drift, som skibet er beregnet til;

.2 en fornyelseskontrol med mellemrum, som fastsattes af administrationen, men
som ikke mé overstige fem ar, undtagen hvis bestemmelserne i afsnit 19.3
finder anvendelse. Denne kontrol skal sikre, at skibets sikringssystem og evt.
tilherende udstyr fuldt ud overholder de galdende krav i kapitel XI-2, denne
del af koden og den godkendte sikringsplan for skibet, samt at det er i en
tilfredsstillende stand og egner sig til den form for drift, som skibet er beregnet
til;

3 mindst ¢én mellemliggende kontrol. Hvis der kun gennemfores ¢én
mellemliggende kontrol, skal dette ske mellem den anden og tredje arsdag for
udstedelse af certifikatet, som fastsat 1 regel I/2(n). Den mellemliggende
kontrol skal omfatte inspektion af skibets sikringssystem og evt. tilherende
udstyr for at sikre, at det fortsat er egnet til den form for drift, som skibet er
beregnet til. Disse mellemliggende kontroller skal pategnes pa certifikatet;

4 evt. yderligere kontroller, som fastleegges af administrationen.

19.1.2 Kontrol af skibe skal udferes af embedsmand hos administrationen.

19.1.3

Administrationen kan imidlertid overlade kontrollerne til en anerkendt
sikringsorganisation, som anfort i regel XI-2/1.

I alle tilfeelde skal den pagaldende administration fuldt ud garantere, at kontrollen er
fyldestgorende og effektiv, ligesom den skal pédtage sig at treffe de nedvendige
foranstaltninger for at opfylde denne forpligtelse.
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19.1.4

19.2.

19.2.1

19.2.2

19.2.3

Skibets sikringssystem og evt. tilherende udstyr skal vedligeholdes efter kontrol, s&
det overholder bestemmelserne i regel X1-2/4.2 og X1-2/6, denne del af koden og den
godkendte sikringsplan for skibet. Nér der er udfert kontrol i henhold til afsnit
19.1.1, ma der ikke foretages @ndringer af skibets sikringssystem, evt. tilherende
udstyr eller den godkendte sikringsplan for skibet, medmindre dette godkendes af
administrationen.

Udstedelse og pategnelse af certifikater

Der skal udstedes et internationalt skibssikringscertifikat efter forste kontrol eller en
fornyelseskontrol i overensstemmelse med bestemmelserne i afsnit 19.1.

Dette certifikat skal udstedes eller pategnes af enten administrationen eller en
anerkendt sikringsorganisation, som handler pd vegne af denne.

En anden kontraherende stat kan efter anmodning fra administrationen foranstalte, at
skibet kontrolleres. Hvis denne stat mener, at bestemmelserne i afsnit 19.1.1
overholdes, skal den udstede eller tillade udstedelsen af et internationalt
skibssikringscertifikat og, hvor dette er relevant, pategne eller tillade pategnelse af
dette certifikat pa skibet i overensstemmelse med denne kode.

19.2.3.1 En kopi af certifikatet skal sammen med en kopi af kontrolrapporten sendes til den

administration, der anmoder om det, sa hurtigt som muligt.

19.2.3.2 Certifikater, der udstedes pa denne made, skal indeholde en erklering om, at det er

19.2.4

19.3.

19.3.1

19.3.2

udstedt efter anmodning fra administrationen, og det har samme retskraft som det
certifikat, der udstedes i henhold til afsnit 19.2.2, og anerkendes pa lige fod med
dette.

Det internationale skibssikringscertifikat skal udferdiges i et format, der svarer til
modellen 1 bilaget til denne kode. Hvis det anvendte sprog ikke er engelsk, fransk
eller spansk, skal der vedlaegges en oversattelse pa et af disse sprog.

Certifikatets gyldighed

Et internationalt skibssikringscertifikat skal udstedes for en periode, som fastsettes
af administrationen, og som ikke mé overstige fem ar.

Hvis der udferes fornyelseskontrol inden for tre maneder for det eksisterende
certifikats udlebsdato, er det nye certifikat gyldigt fra datoen for udferelse af
fornyelseskontrollen til en dato inden for fem ar fra det eksisterende certifikats
udlgbsdato.

19.3.2.1 Hvis der udferes fornyelseskontrol efter det eksisterende certifikats udlebsdato, er

det nye certifikat gyldigt fra datoen for udferelse af fornyelseskontrollen til en dato
inden for fem ar fra det eksisterende certifikats udlegbsdato.

19.3.2.2 Hvis der udferes fornyelseskontrol mere end tre méneder for det eksisterende

certifikats udlebsdato, er det nye certifikat gyldigt fra datoen for udferelse af
fornyelseskontrollen til en dato inden for fem &r fra udferelsen af
fornyelseskontrollen.
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19.3.3

19.3.4

19.3.5

19.3.6

19.3.7

19.3.8

Hvis et certifikat udstedes for en periode pa under fem é&r, kan administrationen
forlenge dets gyldighed ud over udlebsdatoen 1 et tidsrum, som ikke mé overstige
den periode, der er fastsat i afsnit 19.3.1, forudsat at de kontroller, der henvises til i
afsnit 19.1.1, og som gelder, nar et certifikat udstedes for en periode pa fem ar,
gennemfores.

Hvis der er udfert en fornyelseskontrol, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller
placeres om bord pd skibet, for det eksisterende certifikats udlegbsdato, kan
administrationen eller den anerkendte sikringsorganisation, som handler pd vegne af
den, pétegne det eksisterende certifikat, og dette certifikat skal accepteres som
gyldigt i endnu en periode, som ikke mé overstige fem méaneder efter udlgbsdatoen.

Hvis et skib pé det tidspunkt, hvor dets certifikat udleber, ikke befinder sig i en havn,
hvor det skal kontrolleres, kan administrationen forlenge -certifikatets
gyldighedsperiode, men denne forleengelse gives kun for at gere det muligt for skibet
at ferdiggere dets rejse til den havn, hvor det skal kontrolleres, og kun 1 tilfelde,
hvor dette synes korrekt og rimeligt. Certifikaters gyldighedsperiode forleenges ikke
med mere end tre maneder, og et skib, som har faet perioden forlenget, ma ikke efter
ankomst til den havn, hvor det skal kontrolleres, i kraft af forlengelsen forlade denne
havn uden at have faet et nyt certifikat. Nar en fornyelseskontrol er udfert, er det nye
certifikat gyldigt frem til en dato inden for fem ar fra den udlebsdato, som det
eksisterende certifikat havde, for forlengelsen blev givet.

Et certifikat udstedt til et skib, der foretager korte rejser, som ikke er blevet forleenget
1 henhold til ovenstdende bestemmelser i1 dette afsnit, kan fa gyldighedsperioden
forlenget af administrationen i en periode pé op til en méned fra den udlebsdato, der
er anfort pa det. Nér en fornyelseskontrol er udfert, er det nye certifikat gyldigt frem
til en dato inden for fem éar fra den udlegbsdato, som det eksisterende certifikat havde,
for forlengelsen blev givet.

Hvis der udferes en mellemliggende kontrol inden for den periode, der anferes i
afsnit 19.1.1, geelder det, at:

.1 den udlebsdato, der fremgér af certifikatet, ved pategning skal @ndres til en
dato inden for tre ar efter den dato, hvor den mellemliggende kontrol blev
udfort;

.2 udlebsdatoen kan forblive usendret, forudsat at der udferes en eller flere
yderligere kontroller, séledes at de maksimale intervaller mellem de kontroller,
der foreskrives i afsnit 19.1.1, ikke overskrides.

Et certifikat udstedt i henhold til afsnit 19.2 mister dets gyldighed i folgende tilfelde:

.1~ hvis de relevante kontroller ikke udferes inden for de perioder, der anferes i
afsnit 19.1.1;

.2 hvis certifikatet ikke forsynes med en pategning i overensstemmelse med afsnit
19.1.1.3 og 19.3.7.1, hvor dette kreves;

.3 hvis et rederi patager sig ansvaret for driften af et skib, som dette rederi ikke
tidligere har drevet; og

4 hvis skibet overfores til en anden stats flag.
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19.3.9

19.4.

19.4.1

1 tilfeelde af:

.1 overforsel af et skib til en anden kontraherende stats flag skal den
kontraherende stat, under hvis flag skibet tidligere havde ret til at sejle, hurtigst
muligt tilsende den administration, der modtager skibet, kopier af eller alle
oplysninger vedrerende det internationale sikringscertifikat, som skibet havde
for overforslen, og kopier af tilgeengelige kontrolrapporter, eller

.2 et rederi, der pétager sig ansvaret for driften af et skib, som rederiet ikke
tidligere har drevet, skal det tidligere rederi hurtigst muligt tilsende det
modtagende rederi kopier af alle oplysninger vedrerende det internationale
skibssikringscertifikat og de kontroller, der beskrives i afsnit 19.4.2.

Midlertidig certificering

De certifikater, der specificeres i afsnit 19.2, udstedes kun, hvis den administration,
der udsteder dem, er helt overbevist om, at skibet overholder kravene i afsnit 19.1.
Efter 1. juli 2004 gelder nedenstdende dog 1 felgende fire tilfzlde:

.1 et skib uden certifikat, som leveres eller endnu ikke er sat i drift (igen);

.2 overforsel af et skib fra en kontraherende stats flag til en anden kontraherende
stats flag;

.3 overforsel af et skib til en kontraherende stats flag fra en ikke-kontraherende
stat; eller

4 hvis et rederi patager sig ansvaret for driften af et skib, som dette rederi ikke
tidligere har drevet.

Indtil det certifikat, der refereres til 1 afsnit 19.2, udstedes, kan administrationen foranstalte
udstedelsen af et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat i en form, som svarer til
modellen 1 bilaget til denne del af koden.

19.4.2

Et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat udstedes kun, hvis
administrationen eller en anerkendt sikringsorganisation pa dennes vegne har
verificeret, at:

.1 den sikringsvurdering af skibet, som kraves 1 denne del af koden, er udfort;

.2 en kopi af skibets sikringsplan, som opfylder kravene i kapitel XI-2 og del A i
denne kode, forefindes om bord og er blevet forelagt til gennemsyn og
godkendelse, og planen gennemfores pa skibet;

.3 skibet er udrustet med et sikringsalarmsystem, som opfylder kravene i regel
XI-2/6, hvis dette kraeves;

4 rederiets sikringsofficer:
.1 har sikret folgende:

.1 gennemsyn af skibets sikringsplan for at sikre overholdelse af
denne del af koden,
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19.4.3

19.4.4

19.4.5

19.4.6

.2 atplanen er blevet forelagt til godkendelse, og
.3 at planen gennemfores pa skibet, og

.2 har gennemfort de nedvendige foranstaltninger, herunder foranstaltninger
vedrerende egvelser og interne revisioner, som har overbevist rederiets
sikringsofficer om, at skibet vil kunne gennemfore den kreevede kontrol i
overensstemmelse med afsnit 19.1.1.1 inden for 6 méneder;

.5 der er truffet foranstaltninger med henblik pa at udfere de kontroller, der
kreves under afsnit 19.1.1.1;

.6 skibsforeren, skibets sikringsofficer og andre bes®xtningsmedlemmer med
serlige sikringsmeassige opgaver er bekendt med deres opgaver og ansvar som
specificeret i denne del af koden og med de relevante bestemmelser i skibets
sikringsplan, som skal forefindes om bord, og har faet stillet disse oplysninger
til radighed pé skibsbes@tningens arbejdssprog eller sprog, som medlemmerne
forstar; samt

.7 skibets sikringsofficer opfylder kravene i denne del af koden.

Et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat kan udstedes af administrationen
eller af en anerkendt sikringsorganisation, som bemyndiges til at handle pd dens
vegne.

Et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat er gyldigt i 6 maneder, eller indtil
udstedelse af det certifikat, der kreeves 1 afsnit 19.2, hvis dette sker forst, og
gyldighedsperioden kan ikke forlenges.

En kontraherende stat mé ikke foranstalte, at et efterfolgende midlertidigt
internationalt skibssikringscertifikat udstedes til et skib, hvis administrationen eller
den anerkendte sikringsorganisation skenner, at en af et skibs eller rederis hensigter
med at anmode om et sddant certifikat er at undgé fuld overholdelse af kapitel XI-2
og denne del af koden ud over den periode, som det forste midlertidige certifikat
gelder 1, som specificeret i afsnit 19.4.4.

Hvad angar regel XI-2/9, kan de kontraherende stater sikre sig, at kravene i afsnit
19.42.4 til 19.4.2.6 er opfyldt, for de accepterer et midlertidigt internationalt
skibssikringscertifikat som gyldigt certifikat.

85



Bilag til del A
BiiaG1
Formular, internationalt skibssikringscertifikat
INTERNATIONALT SKIBSSIKRINGSCERTIFIKAT
(Officielt stempel) (Land)
Certifikat nr.
Udstedt 1 henhold til

DEN INTERNATIONALE KODE FOR SIKRING AF SKIBE OG HAVNEFACILITETER
(ISPS-KODEN)

af administrationen 1

af

Skibets navn ettt h e et e bt e eh et e bt e e h e e e b e e eht e e bt e ehee e bt e eabe e bt e sabeebeens
Kendetegn (tal eller bogstaver) ettt eheeetteeeteeete e heeatte e beehteebe e taeete e beeanbeeteeenbeebeennreereens
Registreringshavn e eteeeeteeeeeeeeeeteeeeteeeateeeatbeeeateeeaabaeeabaeeabeeeabeeennreeensaeeennaaeans
Skibstype et teeeeeeteeeteeitteeteeahteabeetee e beeahteebeeante e beeenteenseaenbeeseeenrean
Bruttotonnage e teeee e e teeeeeitteeeeaatteeee e ——teeeaa—aeeeeantateeaabaaeeeeataaeeeannneeaenn
IMO-nummer ettt ettt e h e et e e e h e et eebe e e beenat e e bt e nateereen
Rederiets navn og adresse  teeeeeeeeeteeeeitteesteeesteeeaseeeeateeeaheeeabeeeanteeennteeateeeareeeanreeennes

DET ATTESTERES HERMED,

1 at skibets sikringssystem og evt. tilherende udstyr er blevet kontrolleret 1 henhold til
afsnit 19.1 i1 del A af ISPS-koden;

2 at kontrollen viser, at skibets sikringssystem og tilherende udstyr i enhver henseende
er tilfredsstillende, og at skibet overholder de geldende krav i kapitel XI-2 i
konventionen og del A i1 ISPS-koden;

3 at der pé skibet forefindes en godkendt sikringsplan for skibet.

Dato for den forste kontrol/fornyelseskontrol, som danner grundlag for dette certifikat ............

Dette certifikat er gyldigt INAtil.........cocieviiiiiiiiiii e

under forudsatning af kontroller i overensstemmelse med afsnit 19.1.1 1 del A 1 ISPS-koden.

Udstedt 1...eeveriinieieienieeeeceeeee,
(Certifikatets udstedelsessted)

(Underskrift  for den behorigt
bemyndigede embedsmand,
der udsteder certifikatet)

(Den udstedende administrations segl eller stempel)
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BEKRAFTELSE AF MELLEMLIGGENDE KONTROL

DET ATTESTERES HERMED, at man ved en mellemliggende kontrol i henhold til afsnit
19.1.1 i del A af ISPS-koden har konstateret, at skibet er 1 overensstemmelse med de relevante
krav 1 kapitel XI-2 i konventionen og del A i ISPS-koden.

Mellemliggende kontrol Underskrift.......oooveveiiiniiniiiinience,
(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

BEKRAFTELSE AF YDERLIGERE KONTROL*

Yderligere kontrol ~ Underskrift................oooiin,

(Myndighedens segl eller stempel)
Yderligere kontrol ~ Underskrift................coooiiiiiiii

(Myndighedens segl eller stempel)
Yderligere kontrol ~ Underskrift....................oooiiiinl.

(Myndighedens segl eller stempel)

* Denne del af certifikatet skal tilpasses af administrationen, s& det fremgér, om man har foretaget
yderligere kontroller saledes, som det foreskrives i afsnit 19.1.1.4.
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YDERLIGERE KONTROL I HENHOLD TIL AFSNIT A/19.3.7.2 T ISPS-KODEN

DET ATTESTERES HERMED, at man ved en yderligere kontrol 1 henhold til afsnit 19.3.7.2
1 del A i ISPS-koden har konstateret, at skibet er i overensstemmelse med de relevante
bestemmelser 1 kapitel XI-2 1 konventionen og del A i1 ISPS-koden.

Underskrift.......cooovveiiiiiinn...

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

BEKRAFTELSE AF FORLANGELSE AF CERTIFIKATETS GYLDIGHED, HVIS
DET ER GYLDIGT I MINDRE END 5 AR, IDET AFSNIT A/19.3.3 I ISPS-KODEN
FINDER ANVENDELSE

Skibet overholder de relevante bestemmelser i del A 1 ISPS-koden, og certifikatet skal 1
henhold til afsnit 19.3.3 1 del A i1 ISPS-koden accepteres som gyldigt indtil

Underskrift.......cooovvviiinn...

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

BEKRAFTELSE, HVOR FORNYELSESKONTROL ER UDFORT OG AFSNIT
A/19.3.4 1 ISPS-KODEN FINDER ANVENDELSE

Skibet overholder de relevante bestemmelser i del A i ISPS-koden, og certifikatet skal i
henhold til afsnit 19.3.4 1 del A 1 ISPS-koden accepteres som gyldigt indtil

Underskrift........oooeveiiiei ...

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)
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BEKRAFTELSE AF FORLZANGELSE AF CERTIFIKATETS GYLDIGHED
INDTIL ANLOB I KONTROLHAVN, IDET AFSNIT A/19.3.5 I ISPS-KODEN
FINDER ANVENDELSE, ELLER I EN RESPITPERIODE, HVOR
AFSNIT A/19.3.6 I ISPS-KODEN FINDER ANVENDELSE

Dette certifikat skal i henhold til afsnit 19.3.5 / 19.3.6" i del A i ISPS-koden accepteres som
gyldigt iINAtil...coooviiiii e

(Myndighedens segl eller stempel)

BEKRAFTELSE AF UDSKYDELSE AF UDLOBSDATO,
IDET AFSNIT A/19.3.7.1 I ISPS-KODEN FINDER ANVENDELSE

I henhold til afsnit 19.3.7.1 i del A i ISPS-koden er den nye udlebsdato”
Underskrift.............ooooL.

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

Det ikke relevante overstreges.
Hvis denne del af certifikatet udfyldes, skal udlebsdatoen pa certifikatets forside @ndres tilsvarende.

sk
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BILAG 2
Formular, midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat

MIDLERTIDIGT INTERNATIONALT SKIBSSIKRINGSCERTIFIKAT

(Officielt stempel) (Land)
Certifikat nr.
Udstedt 1 henhold til
DEN INTERNATIONALE KODE FOR SIKRING AF SKIBE OG HAVNEFACILITETER
(ISPS-KODE)

af administrationen i

(Land)

af

(Autoriseret person eller organisation)
Skibets navn et h et h bt et h e bt et e bt et e bt bt e bt et e eaeeees
Kendetegn (tal eller bogstaver) ettt eeeeee teeeeeteeeeteeeateeeabeeeatbeeeataeeaataeeaaeeeabeeeanreeeanaeeeanreeans
Registreringshavn e teeeteeetteetee tteebeeatee e te e beeabe e teeeate e beeatbeebeeenteebeenteeereens
Skibstype ettt eee e eeeeeeeeei—eeeatteeetaeeataeeataeeataeeabaeeantaeensteeennreeensaaenn
Bruttotonnage ettt e e e e et e e e bt e e e e et e e e e e bttt e e e et et e e e bt e e e eaabteeeeeaaaneeeeas
IMO-nummer O P PP TP PP PPTRPPPTOTPRRROPPPON
Rederiets navn og adresse e he et ee e teeeteeeteeatee e te e beehte e beetteenbeebeeente e bt enteeenbeenteeenaeenns
Er dette et efterfolgende, mldlertldlgt certifikat? Ja/N eJ
I bekraeftende fald angives det forste midlertidige certifikats udstedelsesdato.........

DET ATTESTERES HERMED, at kravene i afsnit A/19.4.2 i ISPS-koden er overholdt.
Dette certifikat udstedes 1 henhold til afsnit A/19.4 1 ISPS-koden.

Dette certifikat er gyldigt indtil..........cccoeveviiiiiiieiiiieeeeeeee,

Udstedt 1...eeveriineeieeienieeeeceeeee,
(Certifikatets udstedelsessted)

(Underskrift  for den behorigt
bemyndigede embedsmand,
der udsteder certifikatet)

(Den udstedende administrations segl eller stempel)

"Det ikke relevante overstreges
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BILAG 3

Del B

VEJLEDNING OM BESTEMMELSERNE I
KAPITEL XI-2 I BILAGET TIL DEN

INTERNATIONALE KONVENTION OM SIKKERHED FOR MENNESKELIV PA SOEN, 1974 MED

ZANDRINGER
oG
DEL A 1 DENNE KODE

1. INDLEDNING

Generelt

I1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

Det fremgér af preeamblen til denne kode, at kapitel XI-2 og del A i1 denne kode
udger de nye internationale rammer, som gger den maritime sikring, og som
skibe og havnefaciliteter samarbejde kan anvende til at opspore og forhindre
handlinger, der truer sikringen af sgtransportsektoren.

I denne indledning geres der kort rede for de processer, der teenkes anvendt ved
fastleeggelsen og gennemforelsen af de foranstaltninger og tiltag, der er
nedvendige for at opné og opretholde overensstemmelse med bestemmelserne i
kapitel XI-2 og 1 del A i1 denne kode, og de vigtigste af de elementer, der
vejledes om, identificeres. Vejledningen findes i punkt 2-19. Den indeholder
ligeledes de vigtigste betragtninger, der ber tages under overvejelse, nér
vejledningen skal anvendes i tilknytning til skibe og havnefaciliteter.

Hvis leseren udelukkende er interesseret i1 skibe, anbefales det pd det
kraftigste, at denne del af koden lases som et hele, navnlig afsnittene om
havnefaciliteter. Det samme gor sig geldende for dem, hvis primare interesse
er havnefaciliteter; de ber ogsa lase afsnittene vedrerende skibe.

Vejledningen 1 nedenstidende afsnit vedrerer hovedsageligt beskyttelse af
skibet, nér det befinder sig i en havnefacilitet. Der kunne imidlertid opsta
situationer, hvor et skib kan udgere en trussel for havnefaciliteten, f.eks. fordi
det, nir det er anlebet havnefaciliteten, kan anvendes som base for et angreb.
Nér der overvejes passende sikringsforanstaltninger til at imedega
skibsbaserede trusler mod sikkerheden, skal de personer, der udferer
havnefacilitetens sikringsvurdering, eller som udarbejder havnefacilitetens
sikringsplan, overveje at foretage hensigtsmassige tilpasninger af vejledningen
1 nedenstiende afsnit.

Laeseren gores opmarksom pa, at intet i denne del af koden skal leses eller
fortolkes 1 modstrid med nogen af bestemmelserne i enten kapitel XI-2 eller i
del A i denne kode, og at nevnte bestemmelser altid har forrang for og
tilsidesetter enhver utilsigtet uoverensstemmelse, der ved en fejltagelse matte
vaere kommet til udtryk i denne del af koden. Vejledningen i denne del af
koden skal altid lases, fortolkes og anvendes pa en made, der er i forenelig
med de mal og principper, der er opstillet i kapitel XI-2 og del A i denne kode.
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De kontraherende staters ansvar

1.6.

1.7.

De kontraherende stater har 1 henhold til bestemmelserne 1 kapitel XI-2 og del
A 1 denne kode forskellige ansvarsomrader, der bl.a. omfatter:

fastsaettelse af det gaeldende sikringsniveau

godkendelse af skibets sikringsplan og af relevante @ndringer til en tidligere
godkendt plan

kontrol med skibenes opfyldelse af bestemmelserne i1 kapitel XI-2 og del A 1
denne kode og udstedelse af det internationale skibssikringscertifikat til
skibene

bestemmelse af, hvilke havnefaciliteter pa deres omrdde der skal udpege en
sikringsofficer for havnefaciliteten, som vil fi ansvaret for udarbejdelse af
havnefacilitetens sikringsplan

udarbejdelse og godkendelse af havnefacilitetens sikringsvurdering og af
eventuelle senere @ndringer af en tidligere godkendt vurdering

godkendelse af havnefacilitetens sikringsplan og eventuelle senere @ndringer
af en tidligere godkendt plan og

gennemforelse af kontrol- og overensstemmelsesforanstaltninger
afprovning af godkendte planer og
meddelelse af information til IMO og skibsfarts- og havneindustrierne.

De kontraherende stater kan udpege eller oprette udpegede myndigheder inden
for regeringen, som i forbindelse med havnefaciliteterne skal varetage deres
sikringsopgaver 1 henhold til kapitel XI-2 og del A i denne kode og gere det
muligt for anerkendte sikringsorganisationer at udfere visse arbejdsopgaver i
forbindelse med havnefaciliteter, men den endelige afgerelse om accept og
godkendelse af dette arbejde skal foretages af den kontraherende stat eller den
udpegede  myndighed.  Administrationerne  kan  ogsd  uddelegere
gennemforelsen af visse sikringsrelaterede opgaver vedrerende skibe til
anerkendte sikringsorganisationer. Folgende opgaver eller aktiviteter kan ikke
uddelegeres til en anerkendt sikringsorganisation:

at fastsaette det geldende sikringsniveau;

bestemmelse af, hvilke havnefaciliteter pd en kontraherende stats omrade der
skal udpege en sikringsofficer for havnefaciliteten og udarbejde en sikringsplan
for havnefaciliteten

godkendelse af en sikringsvurdering for havnefaciliteten eller af eventuelle
senere @ndringer af en tidligere godkendt vurdering

godkendelse af en sikringsplan for havnefaciliteten eller af eventuelle senere
@ndringer af en tidligere godkendt plan
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gennemforelse af kontrol- og overensstemmelsesforanstaltninger, og

at fastsaette kravene til en sikringserklering.

Fastsaettelse af sikringsniveau

1.8.

De kontraherende stater har ansvaret for fastsattelse af det sikringsniveau, der
gelder pd et givent tidspunkt og kan finde anvendelse péd skibe og
havnefaciliteter. Del A i denne kode definerer tre sikringsniveauer til brug pa
internationalt plan. Disse er:

Sikringsniveau 1, normalt; det niveau, som skibe og havnefaciliteter normalt
opererer ved

Sikringsniveau 2, forhgjet; dette niveau galder s lenge der er en forhgjet
sikringsrisiko og

Sikringsniveau 3, ekstraordinart; dette niveau gelder i den periode, hvor der er
en sandsynlig eller overhengende risiko for en sikringsrelateret haendelse.

Rederiet og skibet

1.9.

1.10.

1.12.

Ethvert rederi, der har skibe, som kapitel XI-2 og del A i1 denne kode finder
anvendelse pa, skal udpege en sikringsofficer for rederiet og en sikringsofficer
for skibet for hvert af dets skibe. Disse sikringsofficerers forpligtelser,
ansvarsomrader og uddannelseskrav samt kravene til ovelser er fastlagt i del A
i denne kode.

Rederiets sikringsofficer skal bl.a. sikre, at skibets sikringsvurdering
gennemfores korrekt, at der udarbejdes en sikringsplan for skibet, som
indsendes til godkendelse af eller pa vegne af administrationen og derefter
anbringes om bord pd hvert af de skibe, som del A i denne kode finder
anvendelse pa, og i1 henhold til hvilken den pagaldende person er blevet
udpeget som rederiets sikringsofficer.

. Skibets  sikringsplan skal indeholde de operationelle og fysiske

sikringsforanstaltninger, som skibet selv skal treeffe for at sikre, at det altid
opererer pa sikringsniveau 1. Planen skal ligeledes indeholde de supplerende
eller intensiverede sikringsforanstaltninger, som skibet selv kan traeffe for at ga
til og operere pd sikringsniveau 2, ndr det far besked pa at gere dette.
Endvidere skal planen angive de eventuelle forberedende foranstaltninger, som
skibet kan treeffe for at muliggere en gjeblikkelig reaktion pa instruktioner,
som skibet métte fa fra dem, der pa sikringsniveau 3 reagerer pd en
sikringsrelateret hendelse eller truslen herom.

De skibe, som kravene i kapitel XI-2 og del A i denne kode finder anvendelse
pa, skal have og operere 1 overensstemmelse med en sikringsplan for skibet,
der er godkendt af eller pad vegne af administrationen. Rederiets og skibets
sikringsofficer skal serge for, at planen til enhver tid er relevant og effektiv,
hvilket indebarer gennemforelse af interne revisioner. Andringer af nogle af
de elementer 1 en godkendt plan, som administrationen har bestemt kraever
godkendelse, skal indsendes til behandling og godkendelse, for de indarbejdes i
den godkendte plan og gennemfores af skibet.
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1.13. Skibet skal have et internationalt skibssikringscertifikat, hvoraf det fremgar, at
det opfylder kravene 1 kapitel XI-2 og del A 1 denne kode. Del A 1 denne kode
omfatter bestemmelser vedrerende kontrol og certificering af skibets opfyldelse
af kravene pa grundlag af en indledende, fornyet eller forelebig kontrol.

1.14. Nér et skib er anlegbet en havn eller er pd vej mod en havn i en kontraherende
stat, har den kontraherende stat ret til 1 henhold til bestemmelserne 1 regel XI-
2/9 at gennemfore forskellige kontrol- og overensstemmelsesforanstaltninger i
tilknytning til dette skib. Skibet er underlagt havnestatens kontroltilsyn, men
sadanne tilsyn vil normalt kun 1 undtagelsestilfeelde omfatte en undersogelse af
skibets  sikringsplan.  Skibet kan ogsd underlegges supplerende
kontrolforanstaltninger, hvis den kontraherende stat, der gennemforer kontrol-
og overensstemmelsesforanstaltninger, har grund til at tro, at skibets sikkerhed
eller sikkerheden i1 de havnefaciliteter, det har anlgbet, er bragt i fare.

1.15. Det er ogsé et krav, at skibet om bord skal have information, der pd anmodning
kan stilles til rddighed for den kontraherende stat, og hvoraf det fremgér, hvem
der har ansvaret for at treeffe beslutning om beskaeftigelse af skibets besetning
og om forskellige aspekter med hensyn til skibets anvendelse.

Havnefaciliteten

1.16. De enkelte kontraherende stater skal seorge for, at der udferes en
sikringsvurdering for alle de havnefaciliteter, der er beliggende pa deres
omrade, og som betjener skibe i international sejlads. Den kontraherende stat,
en udpeget myndighed eller en anerkendt sikringsorganisation kan foretage
denne vurdering. Den afsluttede sikringsvurdering for havnefaciliteten skal
godkendes af den pageldende kontraherende stat eller udpegede myndighed.
Denne godkendelse kan ikke uddelegeres. Sikringsvurderingerne for
havnefaciliteten skal jevnligt tages op til fornyet gennemgang.

1.17. Havnefacilitetens sikringsvurdering er grundlaeggende set en risikoanalyse af
alle aspekter af en havnefacilitets operationer for at vurdere, hvilke(n) del(e) af
den, der har sterst risiko og/eller sandsynlighed for at blive udsat for et angreb.
Sikringsrisikoen athanger af truslen om et angreb kombineret med malets
sarbarhed og folgerne af et angreb.

Vurderingen skal omfatte folgende elementer:

— den sandsynlige trussel mod havneinstallationerne og —infrastrukturen skal
klarlegges;

— de potentielt sarbare omrdder skal identificeres; og
— folgerne af eventuelle haendelser skal beregnes.

Nér analysen er afsluttet, vil det vare muligt at foretage en generel vurdering af
risikoniveauet. Havnefacilitetens sikringsvurdering vil bidrage til at klarlegge, hvilke
havnefaciliteter der skal udpege en sikringsofficer for havnefaciliteten og udarbejde en
sikringsplan for havnefaciliteten.
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1.18. De havnefaciliteter, der skal opfylde kravene i kapitel XI-2 og del A i denne
kode, skal wudpege en sikringsofficer for havnefaciliteten. Disse
sikringsofficerers forpligtelser, ansvarsomrader og uddannelseskrav samt
kravene til ovelser er fastlagt 1 del A 1 denne kode.

1.19. Havnefacilitetens sikringsplan skal angive de operationelle og fysiske
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten skal treeffe for at sikre, at den
altid opererer pa sikringsniveau 1. Planen skal ligeledes angive de supplerende
eller intensiverede sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten selv kan
treeffe for at gé til og operere pa sikringsniveau 2, nar den far besked pa at gore
dette. Endvidere skal planen indeholde de eventuelle forberedende
foranstaltninger, som havnefaciliteten kan treffe for at muliggere en
gjeblikkelig reaktion pé instruktioner fra dem, der pa sikringsniveau 3 reagerer
pa en sikringsrelateret haendelse eller truslen herom.

1.20. De havnefaciliteter, der skal opfylde kravene i kapitel XI-2 og del A i1 denne
kode, skal have og operere i overensstemmelse med en sikringsplan for
havnefaciliteten, der er godkendt af den pageldende kontraherende stat eller
udpegede myndighed. Havnefacilitetens sikringsofficer skal gennemfore
planens bestemmelser og kontrollere, at den til stadighed er effektiv og
relevant, hvilket indebzrer bestilling af interne revisioner af planens
anvendelse. Andringer af nogle af de elementer i en godkendt plan, som den
kontraherende stat eller den pagaldende udpegede myndighed har bestemt
krever godkendelse, skal indsendes til behandling og godkendelse, for de
indarbejdes 1 den godkendte plan og gennemferes i havnefaciliteten. Den
pageldende kontraherende stat eller udpegede myndighed kan teste planens
effektivitet. Havnefacilitetens sikringsvurdering, som har dannet grundlag for
udviklingen af planen, skal regelmaessigt tages op til fornyet gennemgang. Alle
disse aktiviteter kan fere til endring af den godkendte plan. Eventuelle
@ndringer af bestemte elementer i en godkendt plan skal godkendes af den
kontraherende stat eller den pageldende udpegede myndighed.

1.21. Skibe, der anvender havnefaciliteterne, kan underlegges
havnestatskontroltilsyn og supplerende kontrolforanstaltninger som anfort i
regel XI-2/9. De relevante myndigheder kan anmode om information om
skibet, dets last, passagerer og bes@tning, inden skibet anlgber havnen. Adgang
til havnen kan under visse omstendigheder nagtes.

Information og kommunikation

1.22. T kapitel XI-2 og del A i denne kode kreves det, at de kontraherende stater skal
indsende visse oplysninger til Den Internationale Sefartsorganisation IMO, og
at oplysningerne stilles til rddighed for at muliggere en effektiv
kommunikation mellem de kontraherende stater og mellem rederiets/skibets
sikringsofficerer og havnefacilitetens sikringsofficerer.

2. Definitioner

2.1. Der findes ingen vejledning om definitionerne i kapitel XI-2 eller del A 1 denne
kode.

2.2. 1denne del af koden:
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.1 forstds ved "afsnit" et afsnit af del A i koden og angives som "afsnit
A/<efterfulgt af afsnittets nummer>",

.2 forstds ved "punkt" et punkt i denne del af koden og angives som
"punkt<efterfulgt af punktets nummer>"; og

3 forstds ved "kontraherende stat", nar det anvendes i punkt 14-18, "den
kontraherende stat, pd hvis omrdde havnefaciliteten er beliggende" med
reference til den "udpegede myndighed".

3. Anvendelse
Generelt

3.1. Vejledningen 1 denne del af koden skal tages i betragtning, nér kravene i
kapitel XI-2 og del A i denne kode gennemfores.

3.2. Det skal imidlertid slas fast, at det omfang, 1 hvilket vejledningen om skibe
finder anvendelse, athanger af skibstype, skibets last og/eller passagerer, dets
handelsmonstre og de sarlige karakteristika for de havnefaciliteter, som skibet
anlgber.

3.3. Hvad angar vejledningen om havnefaciliteter athenger det omfang, 1 hvilket
denne vejledning finder anvendelse, ligeledes af havnefaciliteterne, skibstyper,
der benytter havnefaciliteten, de besggende skibes last- og/eller passagerer og
handelsmenstre.

3.4. Det er ikke tanken, at bestemmelserne i1 kapitel XI-2 og del A 1 denne kode skal
finde anvendelse pd havnefaciliteter, der er designet til og hovedsageligt
anvendes til militeere formél.

4 De kontraherende staters ansvar

Vurderingernes og planernes sikkerhed

4.1.

De kontraherende stater skal sikre sig, at der findes passende foranstaltninger
til at undgd uautoriseret afsloring af eller adgang til sikkerhedsfelsomt
materiale vedrerende skibets sikringsvurderinger, skibets sikringsplaner,
havnefacilitetens sikringsvurderinger og havnefacilitetens sikringsplaner og til
de individuelle vurderinger eller planer.

Udpegede myndigheder

4.2.

De kontraherende stater kan identificere en udpeget myndighed inden for
regeringen, som kan udfere deres sikringsopgaver 1 tilknytning til
havnefaciliteterne som anfort i kapitel XI-2 eller del A i1 denne kode.

Anerkendte sikringsorganisationer

4.3.

De kontraherende stater kan give en anerkendt sikringsorganisation
bemyndigelse til at gennemfore visse sikringsrelaterede aktiviteter, herunder:
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4.4

4.5.

.10

godkendelse af skibets sikringsplaner eller @ndringer heraf pd vegne af
administrationen

kontrol og certificering af skibenes overholdelse af kravene i1 kapitel XI-2 og
del A 1 denne kode pa vegne af administrationen, og

gennemforelse af de sikringsvurderinger for havnefaciliteten, som den
kontraherende stat kraever.

En anerkendt sikringsorganisation kan ogsa rddgive eller assistere rederier eller
havnefaciliteter om sikringsspergsmaél, herunder sikringsvurderinger for skibe,
skibes sikringsplaner, havnefaciliteters sikringsvurderinger og havnefaciliteters
sikringsplaner. Dette kan indebere udarbejdelse af en sikringsvurdering eller —
plan for skibet eller en sikringsvurdering eller —plan for havnefaciliteten. Hvis
en anerkendt sikringsorganisation har udarbejdet en sddan sikringsvurdering
eller —plan for et skib, skal den samme anerkendte sikringsorganisation ikke
have bemyndigelse til at godkende den pagaldende sikringsplan for skibet.

Nér de kontraherende stater giver bemyndigelse til en anerkendt
sikringsorganisation, skal de overveje organisationens kompetence. En
anerkendt sikringsorganisation skal kunne godtgere:

ekspertise inden for relevante sikringsaspekter

passende kendskab til skibs- og havneoperationer, herunder kendskab til
skibsdesign og —konstruktion, hvis de leverer ydelser i tilknytning til skibe, og
havnedesign og —konstruktion, hvis de leverer ydelser i tilknytning til
havnefaciliteter

deres evne til at vurdere de sandsynlige sikringsrisici, der kan opsta i
forbindelse med skibs- og havnefacilitetsoperationer, herunder gransefladen
mellem skib og havn, og hvordan saddanne risici kan minimeres.

deres evne til at opretholde og forbedre deres personales ekspertise
deres evne til at overvage deres personales fortsatte troverdighed

deres evne til at opretholde passende forholdsregler for at undga uautoriseret
afsloring af eller adgang til sikkerhedsfelsomt materiale

deres kendskab til kravene 1 kapitel XI-2 og del A i1 denne kode og relevante
nationale og internationale lovgivnings- og sikkerhedskrav

deres kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre

deres kendskab til genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og
anordninger

deres kendskab til genkendelse péd et ikke-diskriminerende grundlag af de
serlige kendetegn ved og adferdsmenstre hos personer, der muligvis truer
sikkerheden
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deres kendskab til de teknikker, der anvendes til at omga
sikringsforanstaltningerne, og

deres kendskab til sikrings- og overvdgningsudstyr og sikrings- og
overvagningssystemer og deres operationelle begransninger.

De kontraherende stater, herunder administrationerne, skal, nir de uddelegerer
specifikke opgaver til en anerkendt sikringsorganisation, sikre sig, at den anerkendte
sikringsorganisation er i besiddelse af den kompetence, der er nedvendig for at
udfere opgaven.

4.6.

4.7.

En anerkendt organisation som defineret i regel 1/6, og som opfylder kravene i
regel XI-1/1, kan udpeges som en anerkendt sikringsorganisation, hvis den er i
besiddelse af den relevante sikringsrelaterede ekspertise, der er opstillet i punkt
4.5.

En havnemyndighed eller havnefacilitet kan udpeges som en anerkendt
sikringsorganisation, hvis den er 1 besiddelse af den relevante
sikringsrelaterede ekspertise, der er opstillet i punkt 4.5.

Fastsaettelse af sikringsniveau

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

Ved fastsettelse af sikringsniveauet skal de kontraherende stater tage hensyn til
generelle og specifikke trusselsoplysninger. De kontraherende stater skal
fastsette sikringsniveauet for skibe eller havnefaciliteter pa et af folgende tre
niveauer:

Sikringsniveau 1: normalt, det niveau, som skibe og havnefaciliteter normalt
opererer ved

Sikringsniveau 2: forhgjet; dette niveau gelder, sa leenge der er en forhgjet
risiko for en sikringsrelateret haendelse, og

Sikringsniveau 3: ekstraordinart; dette niveau gaelder i en periode, hvor der er
en sandsynlig eller overhangende risiko for en sikringsrelateret haendelse.

anvendes, nar der foreligger pélidelige oplysninger om, at en sikringsrelateret
handelse er sandsynlig eller overhangende. Sikringsniveau 3 ber kun
fastsettes i den periode, hvor den paviste sikringstrussel eller den faktiske
sikringsrelaterede handelse bestar. Mens sikringsniveauerne kan andre sig fra
sikringsniveau 1, over sikringsniveau 2 til sikringsniveau 3, er der ligeledes
mulighed for, at sikringsniveauerne kan @ndre sig direkte fra sikringsniveau 1
til sikringsniveau 3.

Skibsfereren har til enhver tid det endelige ansvar for skibets sikkerhed. Selv
pa sikringsniveau 3 kan skibsforeren anmode om en tydeliggerelse eller
@ndring af instruktioner udstedt af dem, der reagerer pa en sikringsrelateret
handelse eller en trussel herom, hvis der er grund til at antage, at overholdelse
af en af instruktionerne kan bringe skibets sikkerhed 1 fare.

Rederiets sikringsofficer eller skibets sikringsofficer skal pa det tidligst muligt
tidspunkt tage kontakt til havnefacilitetens sikringsofficer i den havnefacilitet,
som skibet har til hensigt at anlebe, for at fastsatte det sikringsniveau, der
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gelder for det pdgeldende skib i1 havnefaciliteten. Nar havnefacilitetens
sikringsofficer har etableret kontakt til et skib, skal denne vejlede skibet om
eventuelle efterfolgende @ndringer i1 havnefacilitetens sikringsniveau og
forsyne skibet med alle relevante sikringsoplysninger.

4.12. Et individuelt skib kan under serlige omstendigheder operere ved et hgjere
sikringsniveau end den havnefacilitet, det anleber, men der kan ikke vare tale
om, at et skib opererer ved et lavere sikringsniveau end den havnefacilitet, det
anlegber. Hvis et skib har et hgjere sikringsniveau end den havnefacilitet, det
har til hensigt at anlebe, skal rederiets sikringsofficer eller skibets
sikringsofficer uden ophold orientere havnefacilitetens sikringsofficer.
Havnefacilitetens sikringsofficer skal i samrdd med rederiets sikringsofficer
eller skibets sikringsofficer foretage en vurdering af situationen og aftale
passende sikringsforanstaltninger med skibet, der kan indebezre udfyldelse og
underskrivelse af en sikringserklaering.

4.13. De kontraherende stater skal overveje, hvordan oplysninger om @ndringer i
sikringsniveauer kan formidles hurtigt. Administrationerne kan eonske at
anvende NAVTEX-meddelelser eller efterretninger for sefarende som en
metode til at meddele sidanne @ndringer 1 sikringsniveauer til skibet, rederiets
sikringsofficer og skibets sikringsofficer. Eller de ensker méske at overveje
andre kommunikationsmetoder, der indebarer en tilsvarende eller bedre
hastighed og dekning. De kontraherende stater skal fastlegge metoder til at
oplyse havnefaciliteternes sikringsofficer om @ndringerne i1 sikringsniveauer.
De kontraherende stater skal opstille og vedligeholde kontaktoplysningerne til
en liste over dem, der skal informeres om andringer i sikringsniveauer. Mens
sikringsniveauet ikke behover at blive betragtet som specielt folsomt, kan de
bagved liggende trusselsoplysninger vare yderst folsomme. De kontraherende
stater skal ngje overveje, hvilken type oplysninger der skal gives og
oplysningernes detaljeringsgrad, og den metode, der skal anvendes til at
formidling til  skibets sikringsofficer, rederiets sikringsofficer og
havnefacilitetens sikringsofficer.

Kontaktpunkter og oplysninger om sikringsplaner for havnefaciliteter

4.14. Nar en havnefacilitet har en sikringsplan for havnefaciliteten, skal dette
meddeles organisationen, og disse oplysninger skal stilles til radighed for
rederiets og skibets sikringsofficerer. Det er ikke nedvendigt at offentliggare
andre oplysninger om havnefacilitetens sikringsplan, end at denne eksisterer.
De kontraherende stater ber overveje at oprette enten centrale eller regionale
kontaktpunkter eller andre metoder til at levere ajourferte oplysninger om de
steder, hvor der findes en sikringsplan for havnefaciliteten, samt
kontaktoplysninger for den relevante sikringsofficer. Det skal offentliggeres, at
der findes sddanne kontaktpunkter. De kan ligeledes give oplysninger om
anerkendte sikringsorganisationer, der er udpeget til at handle pd vegne af den
kontraherende stat, sammen med narmere oplysninger om de specifikke
ansvarsomrader og vilkar i forbindelse med den myndighed, der er uddelegeret
til sddanne anerkendte sikringsorganisationer.
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4.15. Safremt en havn ikke har en sikringsplan for havnefaciliteten (og derfor ikke
har en sikringsofficer for havnefaciliteten), skal det centrale eller regionale
kontaktpunkt kunne henvise til en passende kvalificeret person i land, der om
nedvendigt kan serge for, at de relevante sikringsforanstaltninger er pé plads 1
den tid, skibet ligger i havnen.

4.16. De kontraherende stater skal ogsd offentliggere kontaktoplysninger om de
regeringsembedsmend, som et skibs, et rederis og en havnefacilitets
sikringsofficer kan indberette sikringsproblemer til. Disse
regeringsembedsmaend skal vurdere sddanne indberetninger, for de
gennemforer passende forholdsregler. Séddanne indberettede problemer kan
vedrere sikringsforanstaltninger, der henherer under en anden kontraherende
stats ansvar. I dette tilfelde skal de kontraherende stater overveje at kontakte
deres modpart i den anden kontraherende stat for at drefte, hvorvidt
athjelpende foranstaltninger vil vare hensigtsmassige. Med henblik herpé skal
kontaktoplysninger om regeringsembedsmandene meddeles IMO.

4.17. De kontraherende stater skal ogsd pa anmodning stille oplysningerne i punkt
4.14 til 4.16, til rddighed for andre kontraherende stater.

Identifikationsdokumenter

4.18. De  kontraherende  stater  opfordres til at udstede passende
identifikationsdokumenter til de regeringsembedsmend, der har bemyndigelse
til at gd om bord pé skibe eller fa adgang til havnefaciliteter under udevelsen af
deres officielle pligter, og til at fastlegge procedurer for kontrol af sadanne
dokumenters gyldighed.

Faste og flydende platforme og mobile offshore-boreenheder pa stedet

4.19. De kontraherende stater skal overveje at fastlegge passende
sikringsforanstaltninger for faste og flydende platforme og mobile offshore-
boreenheder péd stedet for at muliggere kontakt med skibe, der skal opfylde
bestemmelserne 1 kapitel XI-2 og del A 1 denne kode.

Skibe, der ikke skal overholde del A i denne kode

4.20. De kontraherende stater skal overveje at fastlegge passende
sikringsforanstaltninger for at forbedre sikkerheden for skibe, som ikke er
omfattet af dette kapitel XI-2 og del A i1 denne kode, og for at sikre, at
eventuelle sikringsbestemmelser, der galder for sddanne skibe, tillader
aktiviteter med skibe, der er omfattet af del A i denne kode.

Trusler mod skibe og andre haendelser pa havet

4.21. De kontraherende stater skal stille generel vejledning til radighed om de
foranstaltninger, der anses for at vare hensigtsmassige for at nedbringe
sikringsrisikoen for skibe, der sejler under deres flag, nar de er pa havet. De
skal formidle specifik rddgivning om, hvilke skridt der skal tages pa
sikringsniveauerne 1-3, hvis:
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der sker en @ndring i det sikringsniveau, der gelder for skibet, mens det er pa
havet, f.eks. pa grund af det geografiske omrade, i hvilket det opererer, eller 1
tilknytning til skibet selv, og

der sker en sikringsrelateret handelse eller foreligger en trussel herom, der
involverer skibet, mens det er pa havet.

De kontraherende stater skal fastlegge de bedste metoder og procedurer med dette
formél for gje. I tilfeelde af et umiddelbart forestiende angreb, skal skibet soge at
etablere direkte kommunikationslinjer med dem, der i1 flagstaten har ansvaret for at
reagere pd sikringsrelaterede handelser.

4.22. De kontraherende stater skal ligeledes oprette et kontaktpunkt, der kan yde

4.23.

sikringsradgivning til alle skibe:
der har ret til at sejle under deres flag, eller

som opererer 1 deres territorialfarvand eller har meddelt, at de har til hensigt at
sejle ind 1 deres territorialfarvand.

De kontraherende stater skal tilbyde rddgivning til skibe, der opererer i deres
territorialfarvand eller har meddelt, at de har til hensigt at sejle ind 1 deres
territorialfarvand, og denne radgivning vil kunne omfatte rad:

om at @ndre eller udsette den patenkte passage
om at sejle ad en bestemt rute eller fortsette til et neermere bestemt sted
om tilgengeligheden af personale eller udstyr, der vil kunne placeres pa skibet

om at koordinere passagen, ankomsten til eller afsejlingen fra havnen, s& de
kan eskorteres af patruljefartgjer, fly eller helikopter.

De kontraherende stater skal minde skibe, der opererer i deres territorialfarvand, eller
som har meddelt, at de har til hensigt at sejle ind i1 deres territorialfarvand, om
eventuelle omrader med midlertidigt sejlforbud, som de har offentliggjort.

4.24. De kontraherende stater skal henstille til skibe, der opererer 1 deres

4.25.

territorialfarvand, eller som har meddelt, at de har til hensigt at sejle ind i deres
territorialfarvand, at de for at beskytte skibet eller for at beskytte andre skibe 1
nerheden hurtigt gennemferer enhver sikringsforanstaltning, som den
kontraherende stat métte have krevet.

De planer, som de kontraherende stater udarbejder med de formal, der er
opstillet 1 punkt 4.22, skal omfatte oplysninger om et passende kontaktpunkt i
den kontraherende stat, herunder administrationen, der er tilgaengeligt 24 timer
1 dognet. Disse planer skal ligeledes omfatte oplysninger om de
omstendigheder, under hvilke administrationen mener, at der skal soges
bistand fra neerliggende kyststater, og en procedure for etablering af kontakt
mellem havnefacilitetens sikringsofficer og skibets sikringsofficer.
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Krav til havnefaciliteter

4.26. De kontraherende stater kan, ndr de overvejer, hvordan de skal gennemfore
kapitel XI-2 og del A i denne kode, indgé en eller flere aftaler med en eller
flere kontraherende stater. En aftale er begranset til korte internationale rejser
pa faste ruter mellem havnefaciliteter pd aftaleparternes omréde. De
kontraherende stater skal, ndr de indgér aftalen og efterfolgende, hore andre
kontraherende stater og administrationer, der har interesse i aftalens virkninger.
Skibe, der sejler under andre landes flag, end de lande, der er parter i aftalen,
ber kun have tilladelse til at besejle de faste ruter, der er omfattet af aftalen,
hvis deres administration er indforstiet med, at skibet skal overholde
aftalebestemmelserne, og kraver, at skibet gor det. En sadan aftale kan under
ingen omstendigheder bringe sikringsniveauet for andre skibe og
havnefaciliteter, der ikke er omfattet af den, 1 fare, og mere specifikt kan alle
skibe, der er omfattet af en sddan aftale, ikke udfere aktiviteter med skibe, der
ikke er omfattet af aftalen. Enhver operationel graenseflade, der gennemfores af
skibe, som er omfattet af aftalen, skal indgé i denne.

Der skal lobende fores tilsyn med, hvordan den enkelte aftale fungerer, og den skal
@ndres, nar der opstar behov herfor, idet den under alle omstendigheder skal tages
op til fornyet behandling hvert femte &r.

Akvivalente ordninger for havnefaciliteter

4.27. For visse specifikke havnefaciliteter med begraensede eller specielle
operationer, men med mere end lejlighedsvis trafik, kan det vare
hensigtsmessigt at sikre overensstemmelse med sikringsforanstaltninger, der er
akvivalente med dem, der er foreskrevet i kapitel XI-2 og 1 del A 1 denne kode.
Dette kan navnlig vere tilfeldet for terminaler sdsom dem, der er tilknyttet
fabrikker eller kajpladser uden hyppige transaktioner.

Bemandingsniveau

4.28. Nar administrationen fastsetter minimumsbemandingen af et skib, skal den
tage hensyn til, at bestemmelserne om minimumsbemandingen i regel V/14
kun vedrerer en sikker sejlads. Administrationen skal ogsd tage hensyn til en
eventuel ekstra arbejdsbyrde, som gennemforelsen af skibets sikringsplan vil
kunne medfere, og sikre, at skibet er tilstreekkeligt og effektivt bemandet. I
denne forbindelse skal administrationen kontrollere, at skibene kan overholde
de krav til hviletid og andre foranstaltninger til at undga traethed, som er
vedtaget i national lovgivning, i tilknytning til alle de pligter om bord pé
skibet, der er pélagt de forskellige besatningsgrupper.

Kontrol- og overensstemmelsesforanstaltninger
Generelt

4.29. I regel XI-2/9 beskrives de kontrol- og overensstemmelsesforanstaltninger, der
finder anvendelse péd skibe i henhold til kapitel XI-2. Den er opdelt 1 tre
sarskilte afsnit; kontrol med skibe, der allerede er i en havn, kontrol med skibe,
der har til hensigt at anlgbe en anden kontraherende stats havn, og supplerende
bestemmelser, der finder anvendelse pa begge situationer.
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4.30.

4.31.

4.32.

4.33.

Regel X1-2/9.1, kontrol med skibe i havn, gennemforer et system for kontrol
med skibe, mens de ligger i et fremmed lands havn, hvor den kontraherende
stats  behorigt bemyndigede embedsmand (beherigt bemyndigede
embedsmend) har ret til at gd om bord pa skibet for at kontrollere, at de
kreevede certifikater er i orden. Hvis der er indlysende grund til at tro, at skibet
ikke opfylder reglerne, kan der derefter gennemfores yderligere
kontrolforanstaltninger sasom ekstra tilsyn eller tilbageholdelse. Dette afspejler
de aktuelle kontrolsystemer. Regel XI-2/9.1 bygger pa sddanne systemer og
muligger supplerende foranstaltninger (herunder bortvisning af et skib fra en
havn som en kontrolforanstaltning), nér beherigt bemyndigede embedsmaend
har indlysende grund til at tro, at et skib ikke opfylder kravene i kapitel XI-2
eller del A i denne kode. Regel XI-2/9.3 beskriver sikringsforanstaltninger, der
fremmer en retferdig og proportional gennemforelse af disse supplerende
foranstaltninger.

Regel XI1-2/9.2 anvender kontrolforanstaltninger for at sikre, at skibe, der
onsker at anlebe en anden kontraherende stats havn, opfylder bestemmelserne,
og indferer en helt anden opfattelse af kontrol 1 kapitel XI-2, der udelukkende
vedrerer sikkerhed. I henhold til denne regel kan der gennemfores
foranstaltninger, inden skibet anleber havnen, for bedre at garantere
sikkerheden. Ligesom i regel XI-2/9.1 er dette supplerende kontrolsystem
baseret pa tanken om indlysende grunde til at tro, at skibet ikke opfylder
kravene 1 kapitel XI-2 eller del A i denne kode, og omfatter vasentlige
sikringsforanstaltninger i regel XI-2/9.2.2. og XI-2/9.2.5 samt i regel XI-2/9.3.

Indlysende grunde til at tro, at skibet ikke opfylder kravene, betyder bevis for
eller palidelige oplysninger om, at skibet ikke opfylder kravene i kapitel XI-2
eller del A i1 denne kode, idet der tages hensyn til vejledningen i denne del af
koden. Sadanne beviser eller pdlidelige oplysninger kan vere et resultat af den
behorigt bemyndigede embedsmands professionelle bedemmelse eller
observationer indhentet i forbindelse med kontrollen af skibets internationale
skibssikringscertifikat eller midlertidige internationale skibssikringscertifikat,
der er udstedt i henhold til del A i denne kode (certifikat) eller fra andre kilder.
Selv hvis et gyldigt certifikat forefindes om bord pé skibet, kan de behorigt
bemyndigede embedsmand stadig have indlysende grunde til at tro, at skibet
ikke opfylder kravene, baseret pa deres professionelle bedemmelse.

Som eksempler pa mulige indlysende grunde i henhold til regel XI-2/9.1 og
X1-2/9.2 kan n@vnes:

beviser fra en gennemgang af certifikatet for, at det er ugyldigt eller udlebet

beviser for eller palidelige oplysninger om, at der er alvorlige mangler ved det
sikringsanordninger, den dokumentationen eller de forholdsregler, der kraves i
kapitel XI-2 og del A 1 denne kode

modtagelse af en rapport eller en klage, der efter den beherigt bemyndigede
embedsmands professionelle bedemmelse indeholder pélidelige oplysninger,
der klart indikerer, at skibet ikke opfylder kravene i kapitel XI-2 eller del A i
denne kode
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4.34.

4.35.

beviser for eller observation af, at skibsfareren eller skibets bes@tning efter den
behorigt bemyndigede embedsmands professionelle bedemmelse ikke er
bekendt med vigtige sikringsprocedurer om bord pa skibet eller ikke kan
gennemfore ovelser 1 tilknytning til skibets sikkerhed, eller at sddanne
procedurer eller ovelser ikke er blevet gennemfort

beviser for eller observation af, at centrale besatningsmedlemmer efter den
behorigt bemyndigede embedsmands professionelle bedemmelse ikke er i
stand til at kommunikere ordentligt med andre centrale besatningsmedlemmer
med sikringsansvar om bord pa skibet

beviser for eller pélidelige oplysninger om, at skibet har taget personer om
bord eller har lastet stores eller varer i en havnefacilitet eller fra et andet skib,
hvor enten havnefaciliteten eller det andet skib overtraeder kravene 1 kapitel XI-
2 eller del A i denne kode, og det pagzldende skib ikke har udfyldt en
sikringserklering og ej heller truffet passende sarlige eller supplerende
sikringsforanstaltninger eller ikke har overholdt passende
skibssikringsprocedurer

beviser for eller pélidelige oplysninger om, at skibet har taget personer om
bord eller har lastet stores eller varer i1 en havnefacilitet eller fra en anden kilde
(fieks. et andet skib eller helikopteroverforsel), hvor enten havnefaciliteten
eller den anden kilde ikke er omfattet af kapitel XI-2 eller del A i denne kode,
og skibet ikke har truffet passende, specifikke eller supplerende
sikringsforanstaltninger eller overholdt passende sikringsprocedurer, og

hvis skibet er 1 besiddelse af et midlertidigt internationalt
skibssikringscertifikat, der lobende er udstedt efterfelgende, som beskrevet 1
afsnit A/19.4, og hvis skibets eller rederiets formil med at anmode om et
sddant certifikat 1 henhold til den beheorigt bemyndigede embedsmands
professionelle bedemmelse er at undga fuld overensstemmelse med kapitel XI-
2 og del A 1 denne kode ud over den periode, hvor det oprindeligt udstedte
midlertidige certifikat er geeldende, som beskrevet i afsnit A/19.4.4.

De internationale lovmassige konsekvenser af regel XI-2/9 er serlig relevante,
og reglen skal gennemfores under hensyntagen til regel XI-2/2.4, da der kan
opsta situationer, hvor der enten vil blive truffet foranstaltninger, der falder
uden for kapitel XI-2, eller hvor der skal tages hensyn til rettigheder, som
skibe, der ikke er omfattet af kapitel XI-2, har. Regel XI-2/9 atholder siledes
ikke de kontraherende stater fra at treeffe foranstaltninger med udgangspunkt i
og 1 overensstemmelse med international lov for at garantere personers, skibes,
havnefaciliteters eller anden ejendoms sikkerhed i tilfeelde, hvor skibet, selv
om det er i overensstemmelse med kapitel XI-2 og del A i denne kode, stadig
anses for at indebare en sikringsrisiko.

Nar en kontraherende stat palaegger et skib kontrolforanstaltninger, skal
administrationen uden opher kontaktes med tilstreekkelige oplysninger til, at
den kan samarbejde fuldt ud med den kontraherende stat.
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Kontrol af skibe i havn

4.36.

Nar den manglende overensstemmelse enten skyldes defekt udstyr eller
mangelfuld dokumentation, der forer til, at skibet tilbageholdes, og den
manglende overensstemmelse ikke kan afhjelpes 1 den havn, hvor kontrollen
udferes, kan den kontraherende stat tillade skibet at sejle til en anden havn,
forudsat at eventuelle betingelser aftalt mellem havnestaterne og
administrationen eller skibsfereren opfyldes.

Skibe, der har til hensigt at anlebe en anden kontraherende stats havn

4.37.

4.38.

Regel XI-2/9.2.1 indeholder en liste over de oplysninger, som de
kontraherende stater kan kraeve fra et skib som betingelse for tilladelse til at
anlebe en havn. En af oplysningerne pd listen er bekreftelse af eventuelle
specielle eller supplerende foranstaltninger, som skibet har truffet i lobet af de
sidste ti anlgb af en havnefacilitet. Som eksempel kan n&vnes:

oversigter over de foranstaltninger, der er truffet, mens skibet 1a 1 en
havnefacilitet i et land, der ikke er en kontraherende stat, navnlig de
foranstaltninger, som normalt ville vare blevet truffet af havnefaciliteterne
beliggende pé de kontraherende staters omrade, og

eventuelle sikringserkleringer, der er underskrevet med havnefaciliteter eller
andre skibe.

En anden oplysning pa listen, der kan kraves som en betingelse for tilladelse til
at anlgbe en havn, er bekraftelse af, at der er blevet opretholdt passende
skibssikringsprocedurer 1 forbindelse med aktiviteter mellem skibe udfert inden
for den periode, hvor de seneste ti anleb af en havnefacilitet har fundet sted.
Der skal normalt ikke fremlaegges journaler over overforsler af lodser, toldere,
immigrationsmyndigheder, sikringsmedarbejdere eller over bunkring, legtring,
lastning af stores og lodsning af affald fra skibet i havnefaciliteter, da disse
aktiviteter normalt er omfattet af havnefacilitetens sikringsplan. Som
eksempler pa oplysninger, der kan kraves, kan navnes:

journaler over de foranstaltninger, der er truffet i forbindelse med aktiviteter
med et skib, der sejler under et flag tilherende et land, som ikke er en
kontraherende stat, navnlig de foranstaltninger, der normalt ville blive truffet af
skibe, der sejler under de kontraherende staters flag

journaler over de foranstaltninger, der er truffet i forbindelse med aktiviteter
med et skib, der sejler under en kontraherende stats flag, men ikke skal opfylde
bestemmelserne i kapitel XI-2 og del A i denne kode, sdsom en kopi af
eventuelle sikkerhedscertifikater, der er udstedt til skibet i henhold til andre
bestemmelser, og
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3 séfremt personer eller gods, der er bjerget pa havet, er om bord, alle kendte
oplysninger om disse personer eller dette gods, herunder deres identitet, nar
den er kendt, og resultaterne af eventuelle kontroller udfert pd skibets vegne
for at fastsla de bjergede personers sikringsstatus. Det er ikke hensigten med
kapitel XI-2 eller del A i denne kode at forsinke eller forhindre, at personer 1
havsned, bringes til et sikkert sted. Hensigten med kapitel XI-2 og del A 1
denne kode er alene at give landene tilstreekkelige oplysninger til, at de kan
opretholde deres sikkerhedsmeessige integritet.

4.39. Som eksempler pa andre praktiske sikringsoplysninger, der kan kraeves som en
forudsatning for adgang til en havn som et led i beskyttelsen af personer,
havnefaciliteter, skibe og anden ejendom, kan navnes:

.1 oplysninger indeholdt i den Fortlebende Skibshistoriske Oversigt (Continuous
Synopsis Record)

.2 skibets position pa tidspunktet for indberetningen

.3 skibets forventede ankomst til havnen

4 mandskabsliste

.5 generel beskrivelse af skibets last

.6 passagerliste, og

.7 de oplysninger, der i henhold til regel XI-2/5 skal foreligge.

4.40. Regel XI-2/9.2.5 giver skibsfereren mulighed for, ndr denne informeres om
havnestatens hensigt om at gennemfore kontrolforanstaltninger i henhold til
regel XI-2/9.2, at trekke sit enske om at anlebe havnen tilbage. Hvis
skibsforeren treekker sit onske tilbage, finder regel XI-2/9 ikke lengere
anvendelse, og eventuelle andre skridt, der tages, skal vare baseret pa og i
overensstemmelse med international lov.

Tilleegsbestemmelser

4.41. 1 alle tilfelde, hvor et skib naegtes adgang til eller bortvises fra en havn, skal
alle kendte oplysninger meddeles myndighederne 1 de relevante lande. Denne
meddelelse skal omfatte folgende oplysninger, nér de er kendt:

.1 skibets navn, dets flag, skibets identifikationsnummer, kaldesignal, skibstype
og last

.2 arsagen til at adgang til en havn eller havneomrader neagtes eller til bortvisning
fra sddanne faciliteter

3 hvis relevant, arten af den eventuelle manglende opfyldelse af
sikringsforanstaltningerne

4 hvis relevant, n®ermere oplysninger om ethvert forseg pd at athjelpe den
manglende overensstemmelse, herunder eventuelle betingelser, der er palagt
skibet pd den pagaeldende rejse
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.10

A1

A2

4.42.

4.43.

4.44.

tidligere anlebne havne og den naste oplyste anlebshavn
tidspunkt for afsejling og anslaet sandsynlig anlebstid 1 disse havne
eventuelle instruktioner til skibet f.eks. indberetning af rute

tilgeengelige oplysninger om det sikringsniveau, som skibet i @jeblikket
opererer pa

oplysninger om eventuelle kontakter, som havnestaten har haft med
administrationen

kontaktpunkt i den havnestat, der udarbejder rapporten, hvor der kan indhentes
yderligere oplysninger

mandskabsliste, og
eventuelle andre relevante oplysninger.

De relevante lande, der skal kontaktes, ber omfatte landene langs skibets
forventede sejlrute til den naeste anlebshavn, navnlig hvis skibet ensker at sejle
ind 1 et af disse landes territorialfarvand. Andre relevante lande kunne vare
tidligere anlebshavne, s& yderligere oplysninger kan indhentes og
sikringssporgsmal i tilknytning til tidligere anlebne havne loses.

De behorigt bemyndigede embedsmand skal, nir de udever deres kontrol- og
overensstemmelsesbefojelser, sikre, at eventuelle skridt eller foranstaltninger,
der pélegges skibene, er proportionale med den manglende overholdelse.
Sadanne foranstaltninger eller skridt skal vare rimelige og mindst vere af den
alvor eller varighed, der er pékrevet for at afhjelpe eller aftbede den
manglende overensstemmelse.

Ordet "forsinkelse" i regel XI-2/9.3.5.1 henviser ogsé til situationer, hvor
skibet 1 overensstemmelse med de foranstaltninger, der traeffes 1 henhold til
denne regel, uretmessigt naegtes at anlebe havnen eller uretmeessigt bortvises
fra havnen.

Skibe fra ikke-kontraherende stater og skibe, der er for sma til at vaere omfattet af

aftalen

4.45.

4.46.

De kontraherende stater skal ikke behandle skibe, der sejler under flag
tilherende et land, som ikke er en kontraherende stat i aftalen, og som ikke er
part i 1988 SOLAS-protokollen*, mere favorabelt. Tilsvarende skal kravene i
regel XI-2/9 og vejledningen i denne del af koden anvendes pa disse skibe.

Skibe, der er for smé til at vare omfattet af aftalen, er underlagt de
foranstaltninger, som landene gennemforer for at opretholde sikkerheden.
Saddanne foranstaltninger skal treeffes under beherig hensyntagen til kravene i
kapitel XI-2 og vejledningen i denne del af koden.

Sween.

Protokol af 1988 i tilknytning til Den Internationale Konvention om Sikkerhed for Menneskeliv pa
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5. Sikringserklaering

Generelt

5.1

5.1.1

En sikringserklaering skal udfyldes, nar den kontraherende stat, pa hvis omride
havnefaciliteten er beliggende, skenner det nedvendigt, eller nér skibet skenner
det nedvendigt.

Resultaterne af havnefacilitetens sikringsvurdering kan vise, at der er behov for
en sikkerhedserkleering, og arsagerne til og de omstendigheder, under hvilke
en sikkerhedserklering er pékraevet, skal fremgd af havnefacilitetens
sikringsplan.

5.1.2 En administration kan tilkendegive, at der er behov for en sikringserklaring for

5.2.1

54.1

skibe, der har ret til at sejle under dens flag, eller som folge af en
sikringsvurdering for skibet, og dette skal fremgé af skibets sikringsplan.

5.2.  Det er sandsynligt, at der vil blive kraevet en sikringserklering ved
hojere sikringsniveauer, nar et skib har et hgjere sikringsniveau end
havnefaciliteten eller et andet skib, som det har en grenseflade med, og i
forbindelse med gransefladen mellem skib og havn eller aktiviteter mellem
skibe, der indebarer en hgjere risiko for personer, ejendom eller milje af
arsager, der er specifikke for det pagaldende skib, herunder dets last eller
passagerer eller omstendighederne i havnefaciliteten eller en kombination af
disse faktorer.

Séafremt et skib eller en administration pd vegne af skibe, der har ret til at sejle
under dens flag, anmoder om, at der udfyldes en sikringserklaering, skal
havnefacilitetens sikringsofficer eller skibets sikringsofficer anerkende
anmodningen og drefte passende sikringsforanstaltninger.

5.3.  Havnefacilitetens sikringsofficer kan ligeledes tage initiativet til en
sikringserklering forud for en graenseflade mellem skib og havn, der 1 henhold
til den godkendte sikringsvurdering for havnefaciliteten giver anledning til
serlig bekymring. Som eksempel kan nevnes ombordtagning eller landsetning
af passagerer og overforsel, lastning eller lodsning af farligt gods eller farlige
stoffer. Havnefacilitetens sikringsvurdering kan ogsa identificere faciliteter i
eller i nerheden af tet befolkede omréder eller gkonomisk betydningsfulde
operationer, der kraver en sikringserklaering.

5.4. Det vigtigste formal med en sikringserklering er at sikre en aftale
mellem skibet og havnefaciliteten eller med andre skibe, det har en graenseflade
med, vedrerende de respektive sikringsforanstaltninger, som de hver isar skal
gennemfore 1 henhold til bestemmelserne i1 deres respektive godkendte
sikringsplaner.

Den aftalte sikringserklering skal underskrives og dateres af bade
havnefaciliteten og skibet/skibene afhengigt af omstendighederne for at
dokumentere overensstemmelse med kapitel XI-2 og del A i denne kode og
skal omfatte dens varighed, det/de relevante sikringsniveau/sikringsniveauer og
de relevante kontaktoplysninger.
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5.4.2 En @ndring i sikringsniveau kan gere det pakraevet, at udfylde en ny eller

@ndret sikringserklaering.

5.5.  Sikringserklaringen skal udfyldes pa engelsk, fransk eller spansk, eller
pa et sprog, der er felles for savel havnefaciliteten og skibet eller skibene
athangigt af omstendighederne.

5.6.  En model til en sikringserklaering findes 1 tilleg 1 til denne del af
koden. Denne model bruges til en sikringserklering mellem et skib og en
havnefacilitet. Hvis sikringserklaringen skal dekke to skibe, skal denne model
tilpasses tilsvarende.

6. Rederiets forpligtelser
Generelt
6.1. I henhold til regel XI-2/5 skal rederiet forsyne skibsforeren med de

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

oplysninger, der er nedvendige for at opfylde rederiets krav i henhold til
bestemmelserne 1 denne regel. Disse oplysninger skal bl.a. omfatte folgende:

de parter, der er ansvarlige for ansattelse af personale péd skibet, sdsom
skibsadministrationsselskaber, forhyringskontorer, kontrahenter,
koncessionshavere (f.eks. detailforretninger, kasinoer osv.)

de parter, der treffer beslutning om skibets anvendelse, herunder
tidsbefragter(e) eller bareboatbefragter(e), eller enhver anden enhed, der
fungerer 1 en sadan egenskab, og

safremt skibet anvendes pd vilkar, der er geldende for en befragter,
kontaktoplysninger for disse befragtere, herunder tids- eller sejladsbefragtere.

I henhold til regel XI-2/5 er rederiet forpligtet til at ajourfore og holde disse
oplysninger opdateret, nar og hvis der opstéar @ndringer.

Disse oplysninger skal foreligge pa engelsk, fransk eller spansk.

Nér der er tale om skibe bygget for den 1. juli 2004, skal disse oplysninger
afspejle den faktiske tilstand pd denne dato.

Nar der er tale om skibe bygget pa eller efter den 1. juli 2004 og skibe bygget
for den 1. juli 2004, og som ikke var i drift den 1. juli 2004, skal oplysningerne
gives fra den dato, hvor skibet tages i brug, og de skal afspejle den faktiske
tilstand pd denne dato.

Nar et skib tages ud af brug efter den 1. juli 2004, skal oplysningerne galde fra
den dato, hvor skibet igen tages i brug, og de skal afspejle den faktiske tilstand
pa denne dato.

Tidligere oplysninger, der ikke vedrerer den faktiske tilstand pa denne dato,
behover ikke at blive opbevaret om bord.

Nér et andet rederi overtager ansvaret for skibets drift, behever oplysninger om
det rederi, der tidligere ejede skibet, ikke at blive om bord.
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Derudover findes der anden relevant vejledning i afsnit 8, 9 og 13.

7. Skibssikkerhed

Den relevante vejledning findes i afsnit 8, 9 og 13.

8. Skibets sikringsvurdering
Sikringsvurdering
8.1. Rederiets sikringsofficer har ansvaret for at sikre, at der foretages en

8.2.

8.3.

8.4.

sikringsvurdering for de enkelte skibe i1 rederiets flade, der skal opfylde
bestemmelserne 1 kapitel XI-2 og del A i denne kode, og som rederiets
sikringsofficer har ansvaret for. Rederiets sikringsofficer behover ikke
personligt at patage sige alle opgaverne 1 tilknytning til stillingen, men ansvaret
for, at de udferes korrekt, ligger i sidste ende hos den enkelte sikringsofficer 1
rederiet.

Rederiets sikringsofficer skal, inden skibets sikringsvurdering pabegyndes,
sikre sig, at der drages fordel af de tilgeengelige oplysninger om vurderingen af
truslen mod de havne, som skibet vil anlebe, eller hvor passagerer tages om
bord eller lands®ttes, og om  havnefaciliteterne = og  deres
beskyttelsesforanstaltninger. Rederiets sikringsofficer skal undersoge tidligere
rapporter om lignende sikringsbehov. Hvor det er muligt, skal rederiets
sikringsofficer medes med de relevante personer pa skibet og i
havnefaciliteterne  for at drefte formalet med vurderingen og
vurderingsmetoden. Rederiets sikringsofficer skal folge eventuelle specifikke
retningslinjer, som udstikkes af de kontraherende stater.

En sikringsvurdering for skibet skal omfatte folgende elementer om bord pa
eller 1 skibet:

fysisk sikring

strukturel integritet

personlige beskyttelsessystemer
proceduremessige fremgangsmader

radio- og telekommunikationssystemer, herunder computersystemer og -
netvaerk, og

andre omrader, der, hvis de beskadiges eller anvendes til ulovlig observation,
kan indebare en risiko for personer, ejendom eller arbejdet om bord pé skibet
eller i havnefaciliteten.

De personer, der er involveret i en sikringsvurdering for skibet, skal kunne
traekke pa ekspertbistand vedrerende:

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre

genkendelse og sporing af viben, farlige stoffer og anordninger
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A1

12

13

8.5.

.10

genkendelse pa et ikke-diskriminerende grundlag af de serlige kendetegn ved
og adferdsmenstre hos personer, der kan true sikringen

teknikker, der anvendes til at omgé sikringsforanstaltninger

metoder, der anvendes til at forarsage en sikringsrelateret haendelse
sprengstoffers virkninger pa skibets strukturer og udstyr
skibssikkerhed

forretningspraksis i forbindelse med grensefladen mellem skib og havn
udarbejdelse af nedplaner, nedberedskab og reaktion

fysisk sikring

radio- og telekommunikationssystemer, herunder computersystemer og -
netveerk

skibsteknik, og
skibs- og havneoperationer.

Rederiets sikringsofficer skal indhente og registrere de oplysninger, der er
nedvendige for at gennemfore en vurdering, herunder:

skibets generelle indretning
placeringen af de omrdder, hvortil adgangen begraenses, sésom
kommandobroen, maskinrum i kategori A og andre kontrolstationer defineret i

kapitel II-2 osv.

placeringen af de faktiske eller potentielle adgangssteder til skibet, og deres
funktion

tidevandsandringer, der kan indvirke pa skibets sérbarhed eller sikkerhed
lastrummene og lastemetoder

placeringen af skibets stores og vigtigste vedligeholdelsesudstyr
placeringen af uledsaget baggage

det ned- og stand-by-udstyr, der er tilgaengeligt for at opretholde vigtige
tjenester

bes@tningens storrelse, eventuelle eksisterende sikringsopgaver og eventuelle
eksisterende uddannelseskrav i rederiet

eksisterende sikringsanordninger til beskyttelse af passagerer og besatning
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q1

A2

13

8.6.

8.7.

ned- og evakueringsudgange og samlestationer, der skal opretholdes for at
sikre, at nedevakuering af skibet foregir i god ro og orden og pa en sikker
made

eksisterende aftaler med private sikringsselskaber, der leverer sikringstjenester
pa skibe og pa landjorden, og

eksisterende sikringsforanstaltninger og —procedurer, herunder tilsyn og
kontrolprocedurer, identifikationssystemer, overvagningsudstyr, personlige
identifikationsdokumenter =~ og  kommunikation, alarmer,  belysning,
adgangskontrol og andre relevante systemer.

Skibets sikringsvurdering skal undersgge hvert enkelt af de identificerede
adgangssteder, herunder dbne daek, og vurdere sandsynligheden for, at de kan
bruges af personer, der matte eonske at bryde sikringen. Dette omfatter
adgangssteder, der er tilgengelige for sdvel personer med legitim adgang som
personer, der sgger at opné uautoriseret adgang.

Skibets sikringsvurdering skal overveje den fortsatte relevans af de
eksisterende sikringsforanstaltninger, -retningslinjer, —procedurer og —
operationer bdde under normale vilkdr og i1 nedsituationer og udstikke
retningslinjer for sikkerhed omfattende:

omrader med adgangsbegransning
procedurer i forbindelse med brand eller andre nedsituationer

det omfang, i hvilket skibets bes@tning, passagerer, beseogende, salgere,
teknikere, der foretager reparationer, dokarbejdere osv. skal overvéges

sikkerhedspatruljers hyppighed og effektivitet
adgangskontrolsystemer, herunder identifikationssystemer
sikringskommunikationssystemer og -procedurer
sikringsdere, barrierer og belysning, og

sikrings- og overvdgningsudstyr og sikrings- og overvagningssystemer, hvis
sddanne forefindes.

Skibets sikringsvurdering skal overveje, hvilke personer, aktiviteter, tjenester
og operationer det er vigtigt at beskytte. Dette omfatter:

skibets besatning

passagerer, besogende, salgere, teknikere, der udferer reparationer,
havnefacilitetens personale osv.

kapaciteten til at opretholde en sikker sejlads og et sikkert beredskab
lasten, navnlig farligt gods eller farlige stoffer

skibets stores
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8.9.

8.11.

skibets sikringskommunikationsudstyr og -systemer, hvis sddanne forefindes.
skibets sikringsovervagningsudstyr og —systemer, hvis sadanne forefindes.

Skibets sikringsvurdering skal overveje alle de mulige trusler, der kan omfatte
folgende typer af sikringsrelaterede haendelser:

beskadigelse eller edeleggelse af skibet eller en havnefacilitet f.eks. ved hjlp
af sprengstofanordninger, ildspasattelse, sabotage eller herverk

kapring eller kidnapning af skibet eller af personer om bord pa det
manipulation af lasten, vigtigt skibsudstyr eller —systemer eller skibets stores
uautoriseret adgang eller brug, herunder tilstedevarelse af blinde passagerer
smugling af vaben eller udstyr, herunder masseodeleggelsesvaben

brug af skibet til at transportere personer, der agter at forarsage en
sikringsrelateret heendelse, og/eller deres udstyr

brug af selve skibet som vaben eller som et middel til at fordrsage beskadigelse
eller odeleggelse

angreb fra sesiden, mens skibet ligger fortgjet eller opankret, og

angreb pé seen.

. Skibets sikringsvurdering skal tage hensyn til alle tenkelige sdrbare omréder,

der kan omfatte:
konflikter mellem sikkerhedsforanstaltninger og sikringsforanstaltninger
konflikter mellem opgaver om bord pé skibet og sikringsopgaver

vagtopgaver, bes@tningens storrelse, navnlig med hensyn til betydningen for
besatningens traethed, arvagenhed og ydeevne

eventuelle paviste mangler ved sikkerhedsuddannelsen, og
sikringsanordninger og —systemer, herunder kommunikationssystemer.

Rederiets sikringsofficer og skibets sikringsofficer skal altid veare
opmarksomme pd den virkning, som sikringsforanstaltninger kan have pa
skibets bes@tning, som skal opholde sig pé skibet i lange perioder. Nar der
udvikles sikringsforanstaltninger, skal der tages sarlig hensyn til besatningens
bekvemmelighed, komfort og privatliv og dens kapacitet til at opretholde
sikringsforanstaltningernes effektivitet over lange perioder.
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8.12. Nar skibets sikringsvurdering er afsluttet, skal der udarbejdes en rapport

8.13.

bestdende af et resumé af, hvordan vurderingen er blevet gennemfort, en
beskrivelse af de enkelte sarbare omrider, der er blevet pavist i lebet af
vurderingen, og en beskrivelse af modforholdsregler, som vil kunne anvendes
for at beskytte hvert enkelt sdrbart omrdde. Rapporten skal beskyttes mod
uautoriseret adgang og udbredelse.

Er skibets sikringsvurdering ikke foretaget af rederiet, skal rapporten om
skibets sikringsvurdering gennemgés og godkendes af rederiets sikringsofficer.

Sikringstilsyn pa stedet

8.14. Sikringstilsynet pa stedet udger en integrerende del af enhver sikringsvurdering

af skibet. Sikringstilsynet pa stedet skal undersege og evaluere eksisterende
beskyttelsesforanstaltninger, —procedurer og —operationer med det formal at:

.1 serge for, at alle skibets sikringsfunktioner virker tilfredsstillende;

.2 overvage omrader med adgangsbegransning for at sikre, at kun bemyndigede
personer har adgang hertil,;

.3 kontrollere adgangen til skibet, herunder eventuelle identifikationssystemer

4 overvage dekarealer og omrdder omkring skibet;

.5  kontrollere ombordtagningen af personer og deres effekter (ledsaget og
uledsaget baggage og besatningens personlige effekter)

.6 overvage handteringen af lasten og leveringen af skibets stores, og

.7 sikre, at skibets sikringskommunikation, —information og -—udstyr er
lettilgeengelig.

9. Skibets sikringsplan
Generelt

9.1. Rederiets sikringsofficer har ansvaret for, at skibets sikringsplan udarbejdes og
foreleegges til godkendelse. Indholdet af hver enkelt sikringsplan for skibet
athanger af det bestemte skib, den vedrerer. Skibets sikringsplan identificerer
skibets serlige karakteristika og de potentielle trusler og sarbare omrader. Ved
udarbejdelsen af skibets sikringsplan skal folgende punkter behandles
indgaende. Administrationerne kan fastlegge retningslinjer for udarbejdelsen
og indholdet af en sikringsplan for skibet.

9.2. Alle sikringsplaner for skibe skal:

.1 gore detaljeret rede for skibets organisatoriske sikringsstruktur

.2 gore detaljeret rede for forholdet til rederiet, havnefaciliteterne, andre skibe og

relevante myndigheder med ansvar pa sikringsomradet
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9.3.

94.

9.5.

9.6.

gore detaljeret rede for kommunikationssystemerne for at muliggere en
effektiv, lebende kommunikation pa skibet og mellem skibet og andre,
herunder havnefaciliteter

gore detaljeret rede for de grundleggende, operationelle og fysiske
sikringsforanstaltninger for sikringsniveau 1, der er indfert

gore detaljeret rede for de supplerende sikringsforanstaltninger, der vil gere det
muligt for skibet uden opher at ga til sikringsniveau 2, og nar det er
nedvendigt, sikringsniveau 3

sikre en regelmessig gennemgang eller revision af skibets sikringsplan og
@ndringer heraf 1 lyset af indhestede erfaringer eller @ndrede omstandigheder,

0g

procedurer for indberetning til de relevante kontraherende staters
kontaktpunkter.

Udarbejdelsen af en effektiv sikringsplan for skibet skal baseres pa en grundig
vurdering af alle spergsmal i tilknytning til skibets sikkerhed, herunder isa@r en
indgdende evaluering af det enkelte skibs fysiske og operationelle
karakteristika, herunder rejsemenster.

Alle sikringsplaner for skibe skal godkendes af eller pd vegne af
administrationen. Hvis en administration benytter sig af en anerkendt
sikringsorganisation til at gennemgé eller godkende skibets sikringsplan, ber
den anerkendte sikringsorganisation ikke vare associeret med nogen anden
anerkendt sikringsorganisation, der har udarbejdet eller bistdet med
udarbejdelsen af planen.

Rederiets sikringsofficer og skibets sikringsofficer skal fastlegge procedurer
for:

vurdering af skibets sikringsplans fortsatte effektivitet, og
gennemforelse af @ndringer af planen efter, at den er godkendt.

Sikringsforanstaltningerne 1 skibets sikringsplan skal vere indfert, ndr den
indledende kontrol af overensstemmelsen med kravene i kapitel XI-2 og del A i
denne kode gennemfeores. Ellers kan det kraevede internationale
skibssikringscertifikat ikke udstedes. Safremt der efterfolgende opstar en fejl i
sikringsanordningeret eller —systemerne, eller en sikringsforanstaltning af en
eller anden grund suspenderes, skal der indferes akvivalente midlertidige
sikringsforanstaltninger, som skal meddeles til og godkendes af
administrationen.

Tilretteleeggelse af skibets sikringsopgaver og deres effektivitet

9.7.

1

Ud over vejledningen 1 afsnit 9.2 skal skibets sikringsplan omfatte felgende,
der vedrarer alle sikringsniveauer:

opgaver og ansvar, der pdhviler besetningsmedlemmer med en sikringsopgave
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procedurer eller sikringsforanstaltninger, der er nedvendige for at opretholde
uafbrudt kommunikation til enhver tid

.3 procedurer, der er nedvendige for at kunne vurdere den fortsatte effektivitet af
sikringsprocedurer, sikrings- og overvagningsudstyr og sikrings- og
overvagningssystemer, hvis disse forefindes, herunder procedurer til pavisning
og afhjelpning af fejl eller uregelmassigheder ved udstyr eller systemer

4 procedurer og praksis med det formdl at beskytte sikkerhedsfelsomme
oplysninger, der opbevares i papirudgave eller i elektronisk format

.5  sikrings- og overvigningsudstyrets og sikrings- og overvagningssystemernes
type og vedligeholdelseskrav, hvis de forefindes

.6 procedurer til at sikre en tidstro indsendelse og vurdering af rapporter om
mulige brud pé sikringen eller sikringsproblemer, og

.7 procedurer til oprettelse, vedligeholdelse og ajourfering af en oversigt over
eventuelt farligt gods eller farlige stoffer, der transporteres om bord, herunder
deres placering.

9.8. Den resterende del af dette afsnit vedrerer specifikt de sikringsforanstaltninger,
der kan treffes pé hvert sikringsniveau, omfattende:

.1 adgang til skibet for bes@tning, passagerer, besagende osv.

.2 omrdder med adgangsbegransning pé skibet

.3 handtering af lasten

4 levering af skibets stores

.5 handtering af uledsaget baggage, og

.6 overvagning af skibets sikkerhed.

Adgang til skibet

9.9. Skibets sikringsplan skal fastlegge sikringsforanstaltningerne omfattende alle
adgangsveje til skibet, der er identificeret 1 skibets sikringsplan. Der kan bl.a.
vare tale om:

.1 adgangslejdere

.2 adgangsbroer

.3 adgangsramper

4 adgangsdere, sideluger, kogjer og porte

.5  fortgjningstrosser og ankerkader, samt

.6 kraner og hejseanordninger.
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9.10. For hver af disse skal det fremga af sikringsplanen for skibet, for hvilke
omrader adgangsbegrensningen eller —forbuddet galder pad hvert
sikringsniveau. For hvert sikringsniveau skal det fremgd af skibets
sikringsplan, hvilken type begraensning eller forbud der galder, og hvordan
begransningen eller forbuddet vil blive handhavet.

9.11. Skibets  sikringsplan skal for hvert sikringsniveau fastsld, hvilke
identifikationsredskaber, der kraves for at fi adgang til skibet og for, at en
person kan opholde sig pa skibet uden at blive anrabt, hvilket kan indebare
udvikling af et passende identifikationssystem, der muligger permanent og
midlertidig identifikation af henholdsvis bes@tning og besegende. Ethvert
skibsidentifikationssystem skal, nar det er praktisk muligt, koordineres med det
system, der anvendes af havnefaciliteten. Passagerer skal kunne bevise deres
identitet ved hjlp af boarding pas, billetter osv., men skal ikke gives adgang
til omrader med adgangsbegransning uden overvigning. Skibets sikringsplan
skal indeholde bestemmelser, der sikrer, at identifikationssystemerne opdateres
regelmaessigt, og at misbrug af procedurerne underlegges disciplinerstraf.

9.12. Personer, der er uvillige eller ude af stand til at bevise deres identitet og/eller
gore rede for formalet med deres besog, ndr de anmodes om det, skal naegtes
adgang til skibet, og deres forseg pa at opnd adgang skal alt efter
omstendighederne  indberettes til  skibets sikringsofficer, rederiets
sikringsofficer, havnefacilitetens sikringsofficer og til de nationale eller lokale
myndigheder med ansvar pa sikringsomradet.

9.13. Skibets sikringsplan skal fastsette hyppigheden af adgangskontrollerne,
navnlig hvis de skal anvendes tilfaeldigt eller lejlighedsvist.

Sikringsniveau 1

9.14. Pa sikringsniveau 1 skal skibets sikringsplan opstille sikringsforanstaltningerne
i forbindelse med kontrol med adgangen til skibet, hvor felgende kan finde
anvendelse:

.1 kontrol med identiteten pa alle de personer, der forseger at komme om bord pa
skibet og bekraftelse af deres begrundelse herfor ved at tjekke f.eks.
pamenstringsinstrukser, passagerbilletter, boarding pas, arbejdsordrer osv.

.2 skibet skal 1 samarbejde med havnefaciliteten sikre, at der etableres specifikke
sikre omrader, hvor kontrol og visitering af personer, ransagning af baggage
(herunder handbagage), personlige ejendele, koretojer og deres indhold kan
foretages

.3 skibet skal 1 samarbejde med havnefaciliteten sikre, at koretojer, der skal lastes
om bord pé bilferger, ro-ro skibe og andre passagerskibe, ransages med den
hyppighed, der kraeves i skibets sikringsplan, inden de tages om bord péa skibet

4 adskillelse af kontrollerede personer og deres personlige ejendele fra personer,
der ikke er blevet kontrolleret, og deres personlige ejendele

.5 adskillelse af ombordtagning og lands@tning af passagerer
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.6 identificering af adgangssteder, som skal sikres eller bemandes for at forhindre
uautoriseret adgang

.7 forhindring af adgang til uovervigede steder, der ligger op til omrader, hvortil
passagerer og besggende har adgang, ved afldsning eller andet, og

.8  sikkerhedsbriefing af hele personalet om mulige trusler, procedurer for
indberetning af mistaenkelige personer, genstande eller aktiviteter og behovet
for arvagenhed.

9.15. Pé sikringsniveau 1 skal alle de personer, der soger at fi adgang til skibet,
kunne visiteres. Hyppigheden af sddanne visitationer, herunder
stikprevevisitationer, skal fremga af den godkendte sikringsplan for skibet og
skal godkendes specifikt af administrationen. Sddanne visitationer gennemfores
muligvis bedst af havnefaciliteten i teet samarbejde med skibet og naerheden af
dette. Medlemmer af skibets bes@tning skal ikke tvinges til at visitere deres
kolleger eller ransage deres personlige effekter, med mindre der foreligger en
klar sikkerhedsmassig begrundelse herfor. Enhver visitering skal gennemfores
pa en sadan made, at der fuldt ud tages hensyn til den enkeltes
menneskerettigheder, og saledes at deres grundleggende menneskelige
verdighed beskyttes.

Sikringsniveau 2

9.16. Pa  sikringsniveau 2  skal  skibets  sikringsplan  opstille de
sikringsforanstaltninger, der skal gennemfores for at beskytte mod den
forhgjede risiko for en sikringsrelateret handelse og for at sikre storre
arvagenhed og en strengere kontrol, og som kan omfatte:

.1 udpegning af ekstra personale til at afpatruljere dekomraderne i de stille timer
for at forhindre vautoriseret adgang

.2 begrensning af antallet af adgangssteder til skibet, identificering af de
adgangssteder, der skal lukkes, og af metoder til at sikre dem pd en passende
made

.3 forhindring af adgang til skibet fra vandsiden, herunder f.eks. i samarbejde med
havnefaciliteten postering af patruljebade

4 etablering af et omrade med adgangsbegrensning péd skibets landside 1 taet
samarbejde med havnefaciliteten

.5 hyppigere og mere omfattende visitering af personer og ransagning af
personlige ejendele og keretojer, der kerer om bord eller lastes pé skibet

.6 eskortering af besggende pé skibet

.7 supplerende, specifik sikkerhedsbriefing af hele besatningen om eventuelle
paviste trusler, idet procedurerne for indberetning af mistenkelige personer,
genstande eller aktiviteter samt behovet for pget arvagenhed understreges, og

.8 gennemforelse af en fuldstendig eller delvis ransagning af skibet.
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Sikringsniveau 3

9.17.

7

8

P& sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der
reagerer pa sikringsrelaterede haendelser eller truslen herom. Skibets
sikringsplan ~ skal indeholde en detaljeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som skibet vil kunne treffe i tet samarbejde med
dem, der reagerer pa sikringsrelaterede handelser, og havnefaciliteten, og som
kan omfatte:

begransning af adgangen til et enkelt, kontrolleret adgangssted

begraensning af adgangen til dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede
handelse eller truslen herom

vejledning af personer om bord

indstilling af ombordstagning eller landsatning
indstilling af lasteoperationer, leverancer osv.
evakuering af skibet

flytning af skibet, og

forberedelse til en fuldstendig eller delvis ransagning af skibet.

Omrader med adgangsbegrzensning pa skibet

9.18.

9.19.

9.20.

Skibets sikringsplan skal identificere de omrédder med adgangsbegrensning,
der skal oprettes pa skibet, specificere deres omfang, anvendelsestidspunkter,
de sikringsforanstaltninger, der skal treeffes for at kontrollere adgangen til dem
og for at kontrollere de aktiviteter, der udfoldes i dem. Formalet med omrader
med adgangsbegransning er:

at forhindre uautoriseret adgang

at beskytte passagerer, besetning og havnefacilitetens personale eller personale
fra andre kontorer, som har tilladelse til at veere om bord pa skibet

at beskytte folsomme sikringsomrader pa skibet, og
at beskytte lasten og skibets stores mod manipulering.

Skibets sikringsplan skal sikre, at der fastlegges klare politikker og praksis for
kontrol med adgangen til alle omrader med adgangsbegraensning.

Skibets sikringsplan skal indeholde bestemmelser om, at alle omrédder med
adgangsbegraensning skal afmerkes klart med skilte, hvoraf det fremgar, at
adgang er begranset, og at uautoriseret tilstedeverelse 1 omradet udger et brud
pa sikringen.

119



9.21. Omréider med adgangsbegransning kan omfatte bl.a.:

1

kommandobroen, maskinrum i1 kategori A og andre kontrolstationer som
defineret i kapitel 11-2

omrader, hvor der findes sikrings- og overvagningsudstyr, sikrings- og
overvagningssystemer og kontrolsystemer 1 tilknytning hertil samt
belysningskontrolsystemer

ventilations- og airconditioningsystemer og andre lignende omréader

omrader med adgang til drikkevandstanke, pumper eller
indsugningsrersystemer

omrader med farligt gods eller farlige stoffer
omréader med lastepumper og deres kontrolsystemer
lastrum og rum indeholdende skibets stores
mandskabskvarterer, og

alle andre omrader, hvortil rederiets sikringsofficer pd grundlag af skibets
sikringsvurdering bestemmer at der skal vare begrenset adgang for at
opretholde skibets sikkerhed.

Sikringsniveau 1

9.22. Pa  sikringsniveau 1  skal skibets  sikringsplan  fastsatte de

sikringsforanstaltninger, der skal anvendes pa omrdder med
adgangsbegraensning, og som kan omfatte felgende:

aflasning eller sikring af adgangssteder
anvendelse af overvigningsudstyr til at overvage omraderne
anvendelse af vagter eller patruljer, og

anvendelse af automatiske indtrengningsalarmer, der kan alarmere skibets
besatning om, at der finder en uautoriseret indtrengen sted.

Sikringsniveau 2

9.23. P4 sikringsniveau 2 skal hyppigheden og omfanget af overvdgningen af og

kontrollen med adgangen til omrdder med adgangsbegraensning intensiveres for
at sikre, at kun autoriserede personer har adgang. Skibets sikringsplan skal
fastlegge de supplerende sikringsforanstaltninger, der skal traeffes, og som kan
omfatte:

oprettelse af omrader med adgangsbegraensning, der ligger op til adgangssteder

lobende kontrol af overvigningsudstyret, og
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.3 udpegning af ekstra personale til at holde vagt ved eller patruljere omrader med
adgangsbegraensning.

Sikringsniveau 3

9.24. Pa sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der
reagerer pa sikringsrelaterede haendelser eller truslen herom. Skibets
sikringsplan skal omfatte de sikringsforanstaltninger, som skibet vil kunne
treeffe 1 tet samarbejde med dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede
handelse, og havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 oprettelse af ekstra omrdder med adgangsbegraensning pé skibet i nerheden af
den sikringsrelaterede handelse eller det sted, hvor sikringstruslen formodes at
veaere, hvortil adgang nagtes, og

.2 ransagning af omradder med adgangsbegraensning som en del af ransagningen af
skibet.

Handtering af lasten
9.25. Sikringsforanstaltningerne i forbindelse med héndtering af lasten skal:
.1 forhindre manipulation, og

.2 forhindre, at last, som det ikke er meningen, at skibet skal transportere,
accepteres og lastes om bord pa skibet.

9.26. Sikringsforanstaltningerne, hvoraf nogle muligvis skal gennemfores 1
samarbejde med havnefaciliteten, skal omfatte procedurer for kontrol af
lagerlisten ved skibets adgangssteder. Nér lasten er om bord pa skibet, skal den
kunne identificeres som varende blevet godkendt til lastning pa skibet.
Derudover skal der udvikles sikringsforanstaltninger for at sikre, at der ikke
manipuleres med lasten, ndr den er kommet om bord.

Sikringsniveau 1

9.27. Pa  sikringsniveau 1  skal skibets  sikringsplan  fastsette de
sikringsforanstaltninger, der skal anvendes i forbindelse med handtering af
lasten, og som kan omfatte folgende:

.1 rutinemessig kontrol af lasten, lasttransportenheder og lastrum inden og mens
lasthédndteringsoperationer finder sted

.2 kontroller for at sikre, at den last, der lastes, svarer til lastdokumentationen

.3 1isamarbejde med havnefaciliteten sikre, at keretgjer, der skal lastes om bord pa
bilferger, ro-ro skibe og passagerskibe, ransages med den hyppighed, der
kraves 1 skibets sikringsplan, inden de tages om bord pé skibet, og

4 kontrol af forseglinger eller andre metoder, der anvendes for at forhindre
manipulation.
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9.28. Kontrol af lasten kan foretages ved hjalp af:

1

2

visuel og fysisk undersagelse, og

scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller hunde.

9.29. Nar der foretages regelmassige eller gentagne lastninger, kan rederiets

sikringsofficer eller skibets sikringsofficer efter aftale med havnefaciliteten
indga aftaler med skippere eller andre ansvarlige for denne last, der omfatter
kontrol uden for omradet, forsegling, fastsettelse af tidsplaner,
stottedokumentation osv. Sddanne ordninger skal meddeles til og godkendes af
den pagzldende havnefacilitets sikringsofficer.

Sikringsniveau 2

9.30. P4 sikringsniveau 2 skal skibets sikringsplan fastsatte de supplerende

9.31.

sikringsforanstaltninger, der skal anvendes i forbindelse med handtering af
lasten, og som kan omfatte folgende:

indgaende kontrol af last, lasttransportenheder og lastrum

mere intensive stikprevekontroller for at sikre, at kun den planlagte last tages
om bord

mere intensiv ransagning af keretgjer, der skal lastes pd bilferger, ro-ro skibe
og passagerskibe, og

hyppigere og mere indgdende kontrol af forseglinger eller andre metoder, der
anvendes for at forhindre manipulation.

Indgaende kontrol af lasten kan foretages ved hjelp af:
hyppigere og mere indgdende visuel og fysisk undersogelse

hyppigere brug af scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller
hunde, og

koordinering af mere intensive sikringsforanstaltninger med skipperen eller
andre ansvarlige 1 overensstemmelse med en indgaet aftale og faste procedurer.

Sikringsniveau 3

9.32. Pa sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der

reagerer pa sikringsrelaterede haendelser eller truslen herom. Skibets
sikringsplan ~ skal indeholde en detaljeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som skibet vil kunne traeffe i tet samarbejde med
dem, der reagerer pa sikringsrelaterede handelser, og havnefaciliteten, og som
kan omfatte:

indstilling af lastningen eller lodsningen af lasten, og
kontrol af lastedokumentationen for eventuelt farligt gods og eventuelle farlige

stoffer, der transporteres om bord, og placeringen heraf.
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Levering af skibets stores

9.33.

1

2

3

4

9.34.

Sikringsforanstaltningerne i tilknytning til levering af skibets stores skal:
sikre kontrol med skibets stores og med, at emballagen er ubrudt
forhindre, at skibets stores accepteres, uden at der fores tilsyn med det
forhindre manipulation, og

forhindre, at skibets stores accepteres, uden at det er bestilt

For skibe, der regelmassigt benytter en havnefacilitet, kan det vere
hensigtsmaessigt at fastlegge procedurer, der omfatter skibet, dets leveranderer
og havnefaciliteten og indebarer meddelelse om og timing af leverancer og
dokumentation herfor. Det skal altid kunne bekraftes, at stores, der leveres,
ledsages af bevis for, at skibet har bestilt det.

Sikringsniveau 1

9.35

1

2

P4  sikringsniveau 1  skal  skibets  sikringsplan  fastsette  de
sikringsforanstaltninger, der skal anvendes 1 forbindelse med levering af
skibets stores, og som kan omfatte folgende:

kontrol for at sikre, at stores svarer til ordren, inden det tages om bord, og

sikre gjeblikkelig sikker stuvning af skibets stores.

Sikringsniveau 2

9.36.

P4 sikringsniveau 2 skal skibets sikringsplan fastsette de supplerende
sikringsforanstaltninger, der finder anvendelse ved leveringen af skibets stores,
ved at gennemfore stikprevekontroller, inden stores tages om bord, og ved at
intensivere tilsynet.

Sikringsniveau 3

9.37.

P& sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der
reagerer pa sikringsrelaterede handelser eller truslen herom. Skibets
sikringsplan ~ skal indeholde en detaljeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som skibet vil kunne traeffe i tet samarbejde med
dem, der reagerer pa sikringsrelaterede handelser, og havnefaciliteten, og som
kan omfatte:

en mere omfattende kontrol af skibets stores

forberedelser til begrensning eller indstilling af hdndteringen af skibets stores,
0g

afslag pa at acceptere skibets stores om bord pa skibet.
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Handtering af uledsaget baggage

9.38. Skibets sikringsplan skal fastsette de sikringsforanstaltninger, der skal

anvendes for at sikre, at uledsaget baggage (dvs. alle bagageeffekter, herunder
personlige ejendele, der ikke tilherer en passager eller et medlem af
besatningen pd tidspunktet for tilsynet eller ransagningen) identificeres og
underlaegges en passende undersggelse, herunder ransagning, inden det tages
om bord. Det er ikke tanken, at bade skibet og havnefaciliteten skal undersoge
denne bagage, og 1 tilfelde, hvor begge er udstyret til at varetage
undersogelsen, skal ansvaret for undersegelsen ligge hos havnefaciliteten. Et
tet samarbejde med havnefaciliteten er meget vigtigt, og der skal tages skridt
til at sikre, at uledsaget baggage héndteres pd en sikker made efter
undersogelsen.

Sikringsniveau 1

9.39. Pa  sikringsniveau 1  skal skibets  sikringsplan  fastsatte de

sikringsforanstaltninger, der skal treeffes, nar uledsaget baggage handteres for
at sikre, at helt op til 100 % af den undersoges og ransages, hvilket kan
indebare brug af rontgenundersggelse.

Sikringsniveau 2

9.40. P4 sikringsniveau 2 skal skibets sikringsplan fastsatte de supplerende

sikringsforanstaltninger, der skal traeffes, nar uledsaget baggage handteres,
hvilket skal omfatte 100 % rentgenundersogelse af al uledsaget baggage.

Sikringsniveau 3

9.41. P4 sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der

3

reagerer pa sikringsrelaterede hendelser eller truslen herom. Skibets
sikringsplan ~ skal indeholde en detaljeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som skibet vil kunne treffe i tet samarbejde med
dem, der reagerer pa sikringsrelaterede haendelser, og havnefaciliteten, og som
kan omfatte:

en mere omfattende undersegelse af denne bagage f.eks. ved at
rontgengennemstrdle den fra mindst to forskellige vinkler

forberedelse til begransning eller indstilling af handteringen af uledsaget
baggage, og

afslag pa at acceptere uledsaget baggage om bord pa skibet.

Overvagning af skibets sikkerhed

9.42. Skibet skal vere 1 stand til at overvage skibet, omraderne med

adgangsbegrensning om bord og arealerne rundt om skibet. Denne
overvagningskapacitet kan omfatte brug af:

belysning

udkigsposter, sikkerhedsvagter og deekvagter, herunder patruljer, og
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3

9.43.

9.44.

automatiske indtreengningsalarmer og overvagningsudstyr.

Automatiske indtrengningsalarmer skal, ndr de anvendes, aktivere en herlig
og/eller visuel alarm pé et sted, der uafbrudt er bemandet eller overvaget.

Skibets sikringsplan skal fastlegge de procedurer og det udstyr, der er behov
for pa hvert sikringsniveau, og hvordan det sikres, at overvagningsudstyret kan
fungere uafbrudt, herunder overvejelse af vejrforholdenes eller
strgmafbrydelsers mulige virkninger.

Sikringsniveau 1

9.45.

9.46.

4

P4  sikringsniveau 1  skal  skibets  sikringsplan  fastsette  de
sikringsforanstaltninger, der skal treffes, og som kan vere en kombination af
belysning, udkigsposter, sikkerhedsvagter eller brug af sikrings- og
overvagningsudstyr, der gor det muligt for skibets sikringspersonale at
observere skibet generelt og barrierer og omrader med adgangsbegransning i
serdeleshed.

Skibets dek og adgangssteder til skibet skal oplyses om natten og i perioder
med lav sigtbarhed, ndr der udferes gransefladeaktiviteter mellem skib og
havn, eller i en havnefacilitet eller pa en ankerplads, nar det er nedvendigt. Nér
skibe er pa seen, skal de, nér der er behov herfor, anvende den maksimale
belysning, der er tilgengelig, og som er forenelig med en sikker sejlads, idet
der tages hensyn til de geeldende bestemmelser i1 de internationale sgvejsregler.
Folgende skal tages i betragtning, nér belysningsniveau og placeringen af
lyskilderne fastlegges:

skibets bes@tning skal kunne pévise aktiviteter uden for skibet pd béade
landsiden og sesiden

dekningen skal omfatte arealet pa og rundt om skibet

deekningen skal geore det lettere for besatningen at identificere adgangssteder,
0g

daekningen kan ske efter koordinering med havnefaciliteten.

Sikringsniveau 2

9.47.

P& sikringsniveau 2 skal skibets sikringsplan fastsaette de supplerende
sikringsforanstaltninger, der skal treffes for at ege overvagnings- og
tilsynskapaciteten, og som kan omfatte falgende:

hyppigere og mere effektive sikkerhedspatruljer
oget og mere intensiv belysning eller brug af sikrings- og overvagningsudstyr
udpegning af ekstra besatningsmedlemmer som sikkerhedsvagter, og

koordinering med patruljebdde pa sesiden og patruljer til fods eller i bil pé
landsiden, nar de findes.
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9.48. Ekstra belysning kan vaere nedvendig for at beskytte mod en forhgjet risiko for
en sikringsrelateret hendelse. Nar der er behov herfor, kan kravene til ekstra
belysning opfyldes ved at koordinere belysningen med havnefaciliteten for at
sikre ekstra belysning pa landsiden.

Sikringsniveau 3

9.49. Pa sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der
reagerer pa sikringsrelaterede handelser eller truslen herom. Skibets
sikringsplan ~ skal indeholde en  detaljeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som skibet vil kunne traeffe i tet samarbejde med
dem, der reagerer pa sikringsrelaterede handelser, og havnefaciliteten, og som
kan omfatte:

.1 tending af al belysning pa eller i naerheden af skibet

.2 tending af alt overvigningsudstyr om bord, der kan registrere bevegelser pa
eller i nerheden af skibet

.3 optimering af den tid, dette overvagningsudstyr kan optage
4 forberedelse til undervandsinspektion af skibets skrog, og

.5 ivaerksettelse af foranstaltninger, herunder en langsom rotation af skibets
propeller, hvis det er muligt, for at forhindre adgang til skibets skrog under
vandet.

Forskellige sikringsniveauer

9.50. Skibets sikringsplan skal fastlegge de procedurer og sikringsforanstaltninger,
skibet vil kunne tage 1 brug, hvis skibet har et hgjere sikringsniveau end det,
der geelder for en havnefacilitet.

Aktiviteter, der ikke er omfattet af koden

9.51. Skibets sikringsplan skal fastlegge de procedurer og sikringsforanstaltninger,
som skibet skal tage 1 brug:

.1 nér det ligger i en havn i et land, der ikke er en kontraherende stat
.2 nar det har en grenseflade med et skib, som ikke er omfattet af koden

.3 ndr det har en graenseflade med faste eller flydende platforme eller en mobil
boreenhed pa stedet, eller

4 nér det har en grenseflade med en havn eller havnefacilitet, der ikke skal
opfylde kapitel XI-2 og del A i1 denne kode.
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Sikringserkleringer

9.52. Skibets sikringsplan skal klarlegge, hvordan anmodninger om en
sikringserklering fra en havnefacilitet vil blive behandlet, og de
omstendigheder, under hvilke skibet selv skal anmode om en
sikringserklering.

Revision og gennemgang

9.53. Skibets sikringsplan skal fastlegge, hvordan rederiets sikringsofficer og skibets
sikringsofficer agter at kontrollere sikringsplanens fortsatte effektivitet, og den
procedure, der skal anvendes ved gennemgang, opdatering eller @ndring af
skibets sikringsplan.

10. Fortegnelser
Generelt

10.1. Journaler skal vare tilgengelige for behorigt bemyndigede embedsmand fra
de kontraherende stater, s de kan kontrollere, at bestemmelserne i skibets
sikringsplan overholdes.

10.2. Journalerne kan fores 1 et hvilket som helst format, men skal beskyttes mod
uautoriseret adgang eller afsloring.

11. Rederiets sikringsofficer

Den relevante vejledning findes i afsnit 8, 9 og 13.
12. Skibets sikringsofficer

Den relevante vejledning findes i afsnit 8, 9 og 13.
13. Uddannelse og evelser inden for sikring af skibe
Uddannelse

13.1 Rederiets sikringsofficer og personale péd rederiets kontorer i land samt skibets
sikringsofficer skal efter behov have kendskab til og modtage uddannelse inden
for nogle af eller alle nedenstdende omrader:

.1 sikkerhedsforvaltning

.2 relevante internationale aftaler, koder og henstillinger

.3 relevante nationale love og bestemmelser

4 andre sikringsorganisationers ansvarsomrader og funktioner
.5 metoder til udferelse af skibets sikringsvurdering

.6 metoder til skibssikringsundersggelser og -tilsyn

.7 skibs- og havneoperationer og -vilkér
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.10

d1

12

13

14

15

16

A7

18

19

.20

13.2.

13.3.

skibets og havnefacilitetens sikringsforanstaltninger
nedberedskab og reaktioner og nedplanlegning

undervisningsteknikker 1 forbindelse med sikringsuddannelse, herunder
sikringsforanstaltninger og -procedurer

handtering af folsomme, sikringsrelaterede oplysninger og sikringsrelateret
kommunikation

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre
genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger

genkendelse pa et ikke-diskriminerende grundlag af de serlige kendetegn ved
og adferdsmenstre hos personer, der kan true sikringen

teknikker, der anvendes til at omgé sikringsforanstaltninger
sikringsanordninger og —systemer og deres operationelle begrensninger
metoder til gennemforelse af revisioner, tilsyn, kontrol og overvagning
metoder til fysisk ransagning og ikke-invasive tilsyn

sikkerhedsevelser, herunder gvelser i samarbejde med havnefaciliteter, og
vurdering af sikringsegvelser.

Derudover skal skibets sikringsofficer efter behov have et passende kendskab
til og modtage uddannelse inden for nogle af eller alle nedenstdende omrader:

skibets generelle indretning

skibets sikringsplan og dertil knyttede procedurer (herunder scenariebaseret
uddannelse 1, hvordan der skal reageres)

teknikker til styring og kontrol af menneskemangder
sikringsanordningers og —systemers funktion, og

afprovning, kalibrering og vedligeholdelse af sikringsanordninger og -
systemer, mens skibet er pd seen.

Besxtningsmedlemmer, der har specifikke sikringsopgaver, skal have
tilstreekkelig viden og kapacitet til at udfere deres opgaver, herunder efter
behov:

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre
genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger
genkendelse af sarlige kendetegn og adferdsmenstre hos personer, der kan

true sikringen
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Ovelser

10

11

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

teknikker, der anvendes til at omgé sikringsforanstaltninger
teknikker til styring og kontrol af menneskemangder
sikringsrelateret kommunikation

kendskab til nedprocedurer og nedplaner
sikringsanordningers og —systemers funktion

afprovning, kalibrering og vedligeholdelse af sikringsanordninger og -
systemer, mens skibet er pd seen

tilsyns-, kontrol- og overvagningsteknikker, og

metoder til fysisk visitering af personer og ransagning af personlige effekter,
baggage, last og skibets stores.

Alle andre besatningsmedlemmer skal have tilstreekkeligt kendskab til og vere
bekendte med de relevante bestemmelser 1 skibets sikringsplan, herunder:

betydningen af de forskellige sikringsniveauer og kravene i tilknytning hertil
kendskab til nedprocedurer og nedplaner
genkendelse og sporing af vében, farlige stoffer og anordninger

genkendelse pé et ikke-diskriminerende grundlag af de serlige kendetegn ved
og adferdsmenstre hos personer, der kan true sikringen, og

teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltninger.

Formalet med at gennemfore ovelser er at sikre, at besatningen om bord er
godt inde i alle de pélagte sikringsopgaver pd alle sikringsniveauer, og at
pavise eventuelle mangler 1 forbindelse med sikringen, der skal tages op.

For at sikre, at bestemmelserne i skibets sikringsplan gennemfores effektivt,
skal der holdes evelser mindst hver tredje méaned. I tilfaelde, hvor over 25 % af
skibets besatning er blevet udskiftet pa en gang med besxtningsmedlemmer,
der ikke tidligere har deltaget 1 ovelser pd dette skib inden for de seneste 3
maneder, skal der endvidere holdes en gvelse inden for en uge efter
udskiftningen. Ovelserne skal teste de enkelte elementer i planen sdsom de
sikringstrusler, der er opstillet i punkt §,9.

Forskellige typer ovelser, der kan omfatte deltagelse af rederiets
sikringsofficer, havnefacilitetens sikringsofficer, de kontraherende staters
relevante myndigheder samt skibets sikringsofficer, hvis sddanne findes, skal
gennemfores mindst en gang, hvert kalenderdr, idet der ikke ber g& mere end
18 maneder mellem ovelserne. velserne skal teste kommunikation,
koordinering, ressourcetilgengelighed og reaktioner. @velserne kan
gennemfores:
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.1 1fuld skala eller live
.2 som skrivebordssimulering eller seminarer, eller
.3 kombineret med andre ovelser, sdsom eftersegning og bjergning eller
nedberedskabsevelser.
13.8. Rederiets deltagelse i en ovelse med en anden kontraherende stat skal
anerkendes af administrationen.
14. Havnefacilitetens sikring

Den relevante vejledning findes i afsnit 15, 16 og 18.

15. Havnefacilitetens sikringsvurdering
Generelt
15.1 Havnefacilitetens sikringsvurdering kan gennemfores af en anerkendt

15.2

15.3.

15.4.

sikringsorganisation. Men kun den relevante kontraherende stat kan godkendte
en feerdig sikringsvurdering for havnefaciliteten.

Hvis en kontraherende stat benytter en anerkendt sikringsorganisation til at
gennemga eller kontrollere havnefacilitetens sikringsvurderings
overensstemmelse, ber den anerkendte sikringsorganisation ikke vare
associeret med nogen anden anerkendt sikringsorganisation, der har udarbejdet
eller bistdet med udarbejdelsen af vurderingen.

En sikringsvurdering for havnefaciliteten skal omfatte folgende elementer i
havnefaciliteten:

fysisk sikring

strukturel integritet

personlige beskyttelsessystemer
proceduremessige fremgangsmader

radio- og telekommunikationssystemer, herunder computersystemer og -
netvark

relevant transportinfrastruktur
offentlige anleg, og

andre omréader, der, hvis de beskadiges eller anvendes til ulovlig observation,
indebarer en risiko for personer, ejendom eller operationerne i
havnefaciliteten.

De personer, der er involveret i en sikringsvurdering for havnefaciliteten, skal
kunne treekke pé ekspertbistand vedrerende:

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre

130



.10

d1

A2

13

genkendelse og sporing af viben, farlige stoffer og anordninger

genkendelse pé et ikke-diskriminerende grundlag af de serlige kendetegn ved
og adfaerdsmenstre hos personer, der kan true sikringen

teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltninger
metoder, der anvendes til at fordrsage en sikringsrelateret hendelse
spraengstoffers virkninger pa strukturer og havnefacilitetens anleg
havnefacilitetens sikring

havnens forretningspraksis

udarbejdelse af nedplaner, nedberedskab og reaktion

fysiske sikringsforanstaltninger f.eks. hegn

radio- og telekommunikationssystemer, herunder computersystemer og -
netvark

transport og bygningsingenierarbejder, og

skibs- og havneoperationer.

Identificering og evaluering af vigtig ejendom og infrastruktur, som det er vigtigt at

beskytte

15.5.

15.6.

15.7.

Identificering og evaluering af vigtig ejendom og infrastruktur er en proces,
hvorigennem  strukturernes og anlaeggenes relative betydning for
havnefacilitetens funktion kan klarlegges. Denne identificerings- og
evalueringsproces er vigtig, fordi den danner grundlag for at koncentrere de
athjelpende strategier omkring den ejendom og de strukturer, det er vigtigst at
beskytte mod en sikringsrelateret haendelse. Denne proces skal tage hensyn til
potentielle tab af menneskeliv, havnens gkonomiske betydning, symbolvaerdi
og tilstedevearelsen af statslige anleg.

Identificeringen og evalueringen af ejendom og infrastruktur skal anvendes til
at prioritere deres relative betydning i beskyttelsesgjemed. Det primare mal
bor vaere at undgd dedsfald eller legemsbeskadigelse. Det er ogsd vigtigt at
overveje, hvorvidt havnefaciliteten, strukturen eller anlegget fortsat kan
fungere uden den pageldende ejendom, og i hvilket omfang en hurtig
genetablering af den normale funktion er mulig.

Ejendom og infrastruktur, som det kan anses for at vaere vigtigt at beskytte, kan
bl.a. veere:

adgangsveje, indgange, tilkerselsveje og ankerpladser, manevre- og
fortejningsomréder

lastefaciliteter, terminaler, lageromrader og udstyr til handtering af last
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3 systemer sdsom elektriske distributionssystemer, radio- og
telekommunikationssystemer og computersystemer og -netvark

4 trafikstyringssystemer for havnefartgjer og navigationshjelpemidler

.5 kraftverker, rorledninger til overfersel af last og vandforsyning

.6 broer, jernbaner, veje

.7 havnefartgjer, herunder lodsbade, slebebdde, legter osv.

.8 sikrings- og overvdgningsudstyr og sikrings- og overvagningssystemer, og
.9  vandomraderne i n&rheden af havnefaciliteten.

15.8. En klar identifikation af ejendom og infrastruktur er af afgerende betydning for
evalueringen af  havnefacilitetens  sikringskrav,  prioriteringen  af
beskyttelsesforanstaltninger og beslutningstagningen vedrerende
ressourceallokering for at beskytte havnefaciliteten bedre. Processen kan
indebazre hering af de relevante myndigheder om strukturer, der ligger op til
havnefaciliteten, og som vil kunne forarsage skade i havnefaciliteten eller
anvendes med det formal at forrette skade pa faciliteten eller til ulovlig
observation af faciliteten eller til at aflede opmarksomheden.

Identificering af mulige trusler mod ejendom og infrastruktur og sandsynligheden for,
at de Dbliver en realitet, med det formal at fastsette og prioritere
sikringsforanstaltninger

15.9. lige handlinger, der vil kunne true aktivers og infrastrukturs sikring, og
metoder til at gennemfore disse handlinger skal identificeres med det formal at
evaluere et bestemt aktivs eller steds sarbarhed over for en sikringsrelateret
handelse og til at fastlegge og prioritere sikringskrav for at muliggere
planlegning og ressourceallokering. Identificeringen og evalueringen af hver
enkelt potentiel handling og af dens metode ber baseres pa forskellige faktorer,
herunder regeringens trusselsvurderinger. Nar trusler identificeres og vurderes,
behover de personer, der foretager vurderingen, ikke at gd ud fra det veerst
tenkelige tilfeelde, nar de planlegger og foretager ressourceallokering.

15.10Facilitetens sikringsvurdering skal omfatte en vurdering, der er gennemfort i
samrad med de relevante nationale sikringsorganisationer for at klarlegge:

.1 eventuelle serlige aspekter ved havnefaciliteten, herunder den skibstrafik, der
anvender faciliteten, som ger den til et sandsynligt mal for et angreb

.2 de sandsynlige konsekvenser i form af tab af menneskeliv, skader pa ejendom,
okonomisk sammenbrud, herunder afbrydelse af transportsystemer, af et
angreb pa eller ved en havnefacilitet

.3 kapaciteten og hensigten hos de grupper, der er sandsynlighed for wvil
gennemfore et sidant angreb, og

4 den/de mulige type/typer angreb,
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hvilket giver en generel vurdering af det risikoniveau, som sikringsforanstaltningerne skal

svare til.

15.11 Havnefacilitetens sikringsvurdering skal overveje alle de mulige trusler, der

.8

9

kan omfatte folgende typer af sikringsbegivenheder:

beskadigelse eller adeleggelse af havnefaciliteten eller skibet f.eks. ved hjelp
af sprengstofanordninger, ildspasattelse, sabotage eller herverk

kapring eller kidnapning af skibet eller af personer om bord pa det
manipulation af lasten, vigtigt skibsudstyr eller —systemer eller skibets stores
uautoriseret adgang eller brug, herunder tilstedevarelse af blinde passagerer
smugling af vaben eller udstyr, herunder masseodeleggelsesvaben

brug af skibet til at transportere personer, der agter at forarsage en
sikringsrelateret hendelse, og deres udstyr

brug af selve skibet som vaben eller som et middel til at fordrsage beskadigelse
eller odeleggelse

blokering af havneindleb, sluser, adgangsveje osv., og

nukleare, biologiske og kemiske angreb.

15.12 Processen skal omfatte hering af de relevante myndigheder om strukturer, der

ligger op til havnefaciliteten, og som vil kunne forarsage skade i
havnefaciliteten eller anvendes med det formal at forrette skade pa faciliteten
eller til ulovlig observation af faciliteten eller til at aflede opmarksomheden.

Identifikation, udvelgelse og prioritering af modforholdsregler og @ndringer i
procedurer og deres effektivitet i forhold til at nedbringe siarbarheden

15.13 Identificeringen og prioriteringen af modforholdsregler skal sikre, at der

anvendes de mest effektive sikringsforanstaltninger til at nedbringe en
havnefacilitets sdrbarhed eller sarbarheden af grensefladen mellem skib og
havn over for potentielle trusler.

15.14 Sikringsforanstaltninger skal udvalges pa grundlag af en rakke faktorer,

herunder, om de nedbringer sandsynligheden for et angreb, og skal evalueres
ved hjzlp af oplysninger omfattende:

sikringsovervagninger, -tilsyn og -revisioner

heoring af havnefacilitetens ejere og operatorer og ejere/operatorer af
tilstadende strukturer, hvis relevant

historiske oplysninger om sikringsrelaterede haendelser, og

operationer i havnefaciliteten.
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Identificering af siarbare elementer

15.151dentificering af sérbare elementer 1 fysiske strukturer, personlige

beskyttelsessystemer, processer eller andre omrader, der kan fere til en
sikringsrelateret haendelse, kan anvendes til at klarlegge mulighederne for at
fjerne sarbare elementer eller gore dem mindre sarbare. For eksempel kan en
analyse afslore sdrbare omrdder 1 en havnefacilitets sikringssystemer eller
ubeskyttet infrastruktur sdsom vandforsyning, broer osv., som kan geres
mindre sarbare ved hjelp af fysiske foranstaltninger f.eks. permanente
barrierer, alarmer, overvagningsudstyr osv.

15.161dentificeringen af sarbare elementer skal omfatte overvejelser omkring:

.1 adgang fra vandsiden og fra landsiden til havnefaciliteten og til skibe, der er
fortejet 1 faciliteten

.2 molernes, faciliteternes og de tilknyttede strukturers strukturelle integritet

.3 eksisterende sikringsforanstaltninger og —procedurer, herunder
identifikationssystemer

4 eksisterende sikringsforanstaltninger og —procedurer 1 tilknytning til
havnetjenester og anleg

.5  foranstaltninger til beskyttelse af radio- og telekommunikationsudstyr,
havnetjenester og —anleg, herunder computersystemer og netverk

.6 tilstedende omrader, der eventuelt kan benyttes under eller til et angreb

.7 eksisterende aftaler med private sikringsselskaber, der leverer sikringstjenester
pa vandsiden og landsiden

.8 eventuelle konflikter mellem sikringsforanstaltninger og -procedurer

.9  eventuelle konflikter mellem havnefacilitetsopgaver og sikringsopgaver

.10 eventuelle handh@velses- og personalebegransninger

.11 eventuelle mangler, der er blevet pavist under gvelser, og

.12 eventuelle mangler, der er blevet pavist under den daglige drift, som folge af
handelser eller alarmer, indberetning af sikringsspergsmal, gennemforelse af
kontrolforanstaltninger, revisioner osv.

16. Havnefacilitetens sikringsplan

Generelt

16.1 Havnefacilitetens sikringsofficer har ansvaret for udarbejdelsen af

havnefacilitetens sikringsplan. Havnefacilitetens sikringsofficer behover ikke
personligt at udfere alle opgaverne 1 tilknytning til stillingen, men ansvaret for,
at de udferes korrekt, ligger i sidste ende hos den enkelte sikringsofficer 1
havnefaciliteten.
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16.2

16.3.

16.4.

16.5.

Indholdet af hver enkelt sikringsplan for havnefaciliteten skal afthange af de
serlige  omstendigheder, der gor sig geldende for den/de
havnefacilitet/havnefaciliteter, den vedrerer. Havnefacilitetens
sikringsvurdering vil have pavist de serlige karakteristika ved havnefaciliteten
og de potentielle sikringsrisici, der har fert til behovet for at udpege en
sikringsofficer for havnefaciliteten og for at udarbejde en sikringsplan for
havnefaciliteten. Ved udarbejdelsen af havnefacilitetens sikringsplan skal alle
disse karakteristika og alle andre lokale eller nationale sikkerhedsspergsmal
tages 1 betragtning, og der skal fastleegges passende sikringsforanstaltninger for
at nedbringe sandsynligheden for et brud pa sikringen og folgerne af potentielle
risici. De kontraherende stater kan udarbejde en vejledning om udarbejdelsen
og indholdet af en sikringsplan for havnefaciliteten.

Alle sikringsplaner for havnefaciliteter skal:
gore detaljeret rede for havnefacilitetens sikringsorganisation

organisationens forbindelser med andre relevante myndigheder og de
kommunikationssystemer, der er nedvendige for at muliggere organisationens
fortsatte, effektive operation og dens forbindelser med andre, herunder skibe i
havnen

gore detaljeret rede for de grundleggende, operationelle og fysiske
sikringsforanstaltninger for sikringsniveau 1, der vil vaere indfert

gore detaljeret rede for de supplerende sikringsforanstaltninger, der vil gore det
muligt for havnefaciliteten uden opher at ga til sikringsniveau 2, og nér det er
nedvendigt, sikringsniveau 3

sikre en regelmassig gennemgang eller revision af havnefacilitetens
sikringsplan og @ndringer heraf i lyset af indhestede erfaringer eller @ndrede
omstendigheder, og

procedurer for indberetning til de relevante kontraherende staters
kontaktpunkter.

Udarbejdelsen af en effektiv sikringsplan for havnefaciliteten baseres pa en
grundig vurdering af alle spergsmadl 1 tilknytning til havnefacilitetens sikring,
herunder is@r en indgéende evaluering af den enkelte havnefacilitets fysiske og
operationelle karakteristika.

De kontraherende stater skal godkende sikringsplaner for de havnefaciliteter,
der henherer under deres ansvar. De kontraherende stater skal udvikle
procedurer til vurdering af hver enkelt havnefacilitets sikringsplans fortsatte
effektivitet og kan kraeve @ndringer af havnefacilitetens sikringsplan inden den
indledende  godkendelse eller efter godkendelsen. Havnefacilitetens
sikringsplan skal indeholde bestemmelser om registrering af sikringsrelaterede
handelser og —trusler, kontroller, revisioner, uddannelse og evelser som bevis
for, at disse krav er opfyldt.
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16.6. De sikringsforanstaltninger, der er indeholdt i havnefacilitetens sikringsplan,
skal indferes inden for en rimelig periode efter godkendelsen af
havnefacilitetens sikringsplan, og det skal fremgd af denne, hvornar hver enkelt
foranstaltning skal vare gennemfert. Hvis det er sandsynligt, at der vil
forekomme forsinkelser i gennemforelsen af foranstaltningerne, skal dette
droftes med den kontraherende stat, der har ansvaret for godkendelse af
havnefacilitetens sikringsplan, og der skal aftales tilfredsstillende, alternative
sikringsforanstaltninger pa et midlertidigt grundlag, som giver et tilsvarende
sikringsniveau, og som galder i en given midlertidig periode.

16.7. Brug af skydevaben pé eller 1 nerheden af skibe og i havnefaciliteter kan
medfore specifikke og vaesentlige sikringsrisici, navnlig i forbindelse med visse
farlige stoffer, og skal overvejes meget ngje. Safremt en kontraherende stat
beslutter, at det er nedvendigt at benytte bevabnet personale i1 disse omrader,
skal den pagaxldende kontraherende stat sikre, at disse personer er beherigt
autoriserede og uddannede i brugen af deres vaben, og at de er bekendt med de
specifikke sikringsrisici, der findes i1 disse omrader. Hvis en kontraherende stat
giver tilladelse til brug af skydevaben, skal den udstede specifikke
sikkerhedsretningslinjer for brugen heraf. Havnefacilitetens sikringsplan skal
indeholde en specifik vejledning om dette spergsmél, navnlig med hensyn til
anvendelsen heraf pé skibe, der transporterer farligt gods eller farlige stoffer.

Tilrettelzeggelse af havnefacilitetens sikringsopgaver og deres effektivitet

16.8. Ud over vejledningen 1 afsnit 16.3 skal havnefacilitetens sikringsplan omfatte
folgende, der vedrorer alle sikringsniveauer:

.1 havnefacilitetens sikringsorganisations rolle og struktur

.2 opgaver, ansvar og uddannelseskrav, der pahviler alle havnefacilitetens ansatte
med en sikringsopgave, og de foranstaltninger, der er nedvendige for at
muliggere en vurdering af deres individuelle effektivitet

.3 havnefacilitetens sikringsorganisations forbindelser med andre nationale eller
lokale myndigheder med ansvar pa sikringsomradet

4 kommunikationssystemer, der er indfert for at muliggere en effektiv og fortsat
kommunikation mellem havnefacilitetens sikringspersonale, skibe i havnen og,
hvor det er relevant, med nationale eller lokale myndigheder med ansvar pa
sikringsomradet

.5 procedurer eller sikringsforanstaltninger, der er nedvendige for at opretholde
uafbrudt kommunikation til enhver tid

.6 procedurer og praksis med det formdl at beskytte sikkerhedsfelsomme
oplysninger, der opbevares i papirudgave eller i elektronisk format

.7 procedurer til vurdering af sikringsforanstaltningernes, procedurernes og
udstyrets fortsatte effektivitet, herunder identificering og afthjelpning af fejl
eller uregelmaessigheder ved udstyret
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11
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A3

14

16.9.

.6

procedurer, der muligger en tidstro indsendelse og vurdering af rapporter om
mulige brud pa sikringen eller sikringsproblemer

procedurer i tilknytning til handtering af lasten
procedurer i1 forbindelse med levering af skibets stores

procedurer til opretholdelse og opdatering af journaler over farligt gods og
farlige stoffer og deres placering i havnefaciliteten

metoder til at alarmere og modtage bistand fra patruljer pd landsiden og
specialiserede  undersogelseshold, herunder = bombeundersogelser og
undersogelser under vandet

procedurer til brug for skibets sikringsofficerer, nar de skal fastsla identiteten
pa personer, der seger adgang til skibet, nér der er behov herfor, og

procedurer, der kan lette landlov for skibets besatning eller udskiftninger 1
bes@tningen samt adgangen for besggende til skibet, herunder reprasentanter
for soma@ndenes fagforeninger.

Den resterende del af dette afsnit vedrerer specifikt de sikringsforanstaltninger,
der kan treeffes pa hvert sikringsniveau, omfattende:

adgang til havnefaciliteten

omrader med adgangsbegransning 1 havnefaciliteten
handtering af lasten

levering af skibets stores

handtering af uledsaget baggage, og

overvagning af havnefacilitetens sikring.

Adgang til havnefaciliteten

16.10Havnefacilitetens  sikringsplan skal fastlegge sikringsforanstaltninger

omfattende alle de adgangsveje til havnefaciliteten, der er identificeret i
havnefacilitetens sikringsplan.

16.11For hver af disse skal det fremgé af sikringsplanen for havnefaciliteten, for

hvilke omrdder adgangsbegraensningen eller —forbuddet gelder pa hvert
sikringsniveau. For hvert sikringsniveau skal det fremgé af havnefacilitetens
sikringsplan, hvilken type begransning eller forbud der skal gelde, og hvordan
begransningen eller forbuddet vil blive handhavet.
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16.12 Havnefacilitetens sikringsplan skal for hvert sikringsniveau fastlegge de
identifikationsredskaber, der kraeves for at fa adgang til havnefaciliteten og for,
at en person kan opholde sig i havnefaciliteten uden at blive anrabt, hvilket kan
indebare udvikling af et passende identifikationssystem, der muligger
permanent og midlertidig identifikation af henholdsvis havnefacilitetens
ansatte og besggende. Ethvert havnefacilitetsidentifikationssystem skal, nar det
er praktisk muligt, koordineres med det system, der anvendes af skibe, som
regelmaessigt benytter havnefaciliteten. Passagerer skal kunne bevise deres
identitet ved hjlp af boarding pas, billetter osv., men skal ikke gives adgang
til omrdder med adgangsbegrensning uden overvagning. Havnefacilitetens
sikringsplan skal indeholde bestemmelser, der sikrer, at
identifikationssystemerne opdateres regelmassigt, og at misbrug af
procedurerne underlegges disciplingrstraf.

16.13 Personer, der er uvillige eller ude af stand til at bevise deres identitet og/eller
gore rede for formalet med deres besgg, nar de anmodes om det, skal nagtes
adgang til havnefaciliteten, og deres forseg pd at opna adgang skal indberettes
til havnefacilitetens sikringsofficer og til de nationale eller lokale myndigheder
med ansvar pa sikringsomradet.

16.14Det skal fremgé af havnefacilitetens sikringsplan, hvor visitering af personer
og ransagning af personlige effekter og keretojer skal finde sted. Sddanne
steder ber vare overdekkede for at sikre en fortsat operation uanset
vejrforholdene med den hyppighed, der er fastsat i1 havnefacilitetens
sikringsplan. Nar personer er blevet visiteret og personlige ejendele og
koretojer er blevet ransaget, skal de fortsatte direkte til de afgraensede
opholds,- ombordstignings- og billasteomrader.

16.15 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlegge separate omrader for personer,
der er kontrolleret, og personer, der ikke er kontrolleret, og deres ejendele og
om muligt separate omrader for ombordtagning/landsatning af passagerer,
skibets besatning og deres personlige ejendele for at forhindre personer, der er
ikke er kontrolleret, 1 at komme 1 kontakt med personer, der er kontrolleret.

16.16 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlegge den hyppighed, hvormed
adgangskontrollerne skal foretages, navnlig hvis de anvendes tilfeldigt eller
lejlighedsvist.

Sikringsniveau 1

16.17P4 sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan etablere kontrolsteder,
hvor nedenstaende sikringsforanstaltninger kan anvendes:

.1 omrader med adgangsbegransning skal vare afgrenset med hegn eller andre
barrierer af en standard, der skal godkendes af den kontraherende stat

.2 kontrol med identiteten pa alle personer, der sgger adgang til havnefaciliteten 1
forbindelse med et skib, herunder skibets bes@tning og besogende, og
bekraftelse af deres begrundelse for at sege adgang ved at kontrollere f.eks.
pamenstringspapirer, passagerbilletter, boarding pas, arbejdsordrer osv.
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.3 kontrol af de keretojer, der anvendes af personer, som seger adgang til
havnefaciliteten 1 forbindelse med et skib

4 kontrol af identiteten pd havnefacilitetens ansatte og pa personer, der arbejder i
havnefaciliteten, og deres koretajer

.5  begrensning af adgangen for at udelukke personer, der ikke er beskaftiget af
havnefaciliteten eller arbejder i den, hvis de er ude af stand til at bevise deres
identitet

.6 gennemforelse af visitationer, ransagninger af personlige effekter, koretgjer og
deres indhold, og

.7 identificering af eventuelle adgangssteder, der ikke anvendes regelmassigt, og
som skal lukkes og afldses permanent.

16.18 P& sikringsniveau 1 skal alle de personer, der soger at fi adgang til
havnefaciliteten, kunne visiteres. Hyppigheden af sddanne visitationer,
herunder stikprovevisitationer, skal fremgéd af den godkendte sikringsplan for
havnefaciliteten og skal godkendes specifikt af den kontraherende stat.
Medlemmer af skibets besatning skal ikke tvinges til at visitere deres kolleger
eller ransage deres personlige effekter, med mindre der foreligger en klar
sikkerhedsmaessig begrundelse herfor. Enhver visitering skal gennemfores pé
en sddan made, at der fuldt ud tages hensyn til den enkeltes
menneskerettigheder, og sédledes at deres grundleggende menneskelige
vardighed beskyttes.

Sikringsniveau 2

16.19 P4 sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de supplerende
sikringsforanstaltninger, der skal gennemfores, og som kan omfatte folgende:

.1 udpegning af ekstra personale til at holde vagt ved adgangssteder og patruljere
de omgivende barrierer

.2 begrensning af antallet af adgangssteder til havnefaciliteten og identificering
af de adgangssteder, der skal lukkes, og af metoder til at sikre dem pa en
passende made

3 indforelse af metoder til at besvarliggere trafik gennem de resterende
adgangssteder f.eks. sikkerhedsbarrierer

4 hyppigere visiteringer af personer og ransagninger af personlige ejendele og
koretojer

.5 afslag pd adgang for besogende, der ikke kan give en kontrollerbar begrundelse
for at soge adgang til havnefaciliteten, og

.6 anvendelse af patruljefartgjer for at oge sikringen fra vandsiden.
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Sikringsniveau 3

16.20Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der

6

i

reagerer pa den sikringsrelaterede handelse eller truslen herom.
Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne treffe i teet samarbejde
med dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede heaendelse, og skibe 1
havnefaciliteten, og som kan omfatte:

indstilling af adgangen til hele eller dele af havnefaciliteten

begraensning af adgangen til dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede
handelse eller truslen herom

indstilling af faerdslen til fods eller i koretgjer i hele eller dele af
havnefaciliteten

oget sikkerhedspatruljering i havnefaciliteten, hvis det er relevant
indstilling af havneoperationer i hele eller dele af havnefaciliteten
dirigering af skibstrafikken til hele eller dele af havnefaciliteten, og

evakuering af hele eller dele af havnefaciliteten

Omréader med adgangsbegraensning i havnefaciliteten

16.21 Havnefacilitetens  sikringsplan skal identificere de omrader med

6

adgangsbegraensning, der skal oprettes i havnefaciliteten, specificere deres
omfang, anvendelsestidspunkter, de sikringsforanstaltninger, der skal treffes
for at kontrollere adgangen til dem og for at kontrollere aktiviteterne i dem.
Dette skal ogsa under de rette omstendigheder indebaere foranstaltninger til at
sikre, at omrdder med midlertidig adgangsbegransning sikringstjekkes bade for
omradet etableres, og nar det er etableret. Formalet med omrader med
adgangsbegransning er:

at beskytte passagerer, skibets bes@tning, havnefacilitetens ansatte og
besogende, herunder besogende 1 tilknytning til et skib

beskytte havnefaciliteten
at beskytte skibe, der anvender og betjener havnefaciliteten
at beskytte sarbare steder og omrader i1 havnefaciliteten

at  beskytte sikrings- og overvigningsudstyr og sikrings- og
overvagningssystemer, og

at beskytte lasten og skibets stores mod manipulering.

16.22 Havnefacilitetens ~ sikringsplan skal sikre, at alle omrader med

adgangsbegransning har klart fastlagte sikringsforanstaltninger med henblik pa
kontrol:
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af adgang for personer
af adgang, parkering, lastning og lodsning af keretgjer
af trafik og oplagring af last og skibets stores, og

af uledsaget baggage eller personlige effekter.

16.23 Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde bestemmelser om, at alle

omrader med adgangsbegraensning skal afmaerkes klart med skilte, hvoraf det
fremgar, at adgang er begranset, og at uautoriseret tilstedevarelse i omradet
udger et brud pé sikringen.

16.24Nér der installeres automatiske indtrengningsalarmer, skal de alarmere et

kontrolcenter, der kan reagere nér en alarm gar i gang.

16.25 Omrader med adgangsbegransning kan omfatte bl.a.:

1

2

arealer pa landjorden og pa vandsiden umiddelbart omkring skibet

laste- og lodseomrader, opholdsomrader for passagerer og skibets bes@tning og
ekspeditionsomrader, herunder visitations- og ransagningsomrader

omréder, hvor lastning, lodsning eller oplagring af last og stores finder sted

omrader, hvor sikkerhedsfelsom information, herunder dokumentation for
lasten, opbevares

omrader, hvor farligt gods og farlige stoffer opbevares

skibstrafikstyringssystemets  kontrolrum, navigationshjelpetjenester  og
havnekontrolbygninger, herunder sikrings- og overvagningskontrolrum

omréder, hvor sikrings- og overvagningsudstyr opbevares eller er placeret

vigtige elforsynings-, radio- og telekommunikations-, vandforsyningsanleg og
andre forsyningsanlaeg, og

andre steder 1 havnefaciliteten, hvor adgang for skibe, keretajer og personer
skal begrenses.

16.26 Sikringsforanstaltningerne kan efter aftale med de relevante myndigheder

omfatte begrensning af wuautoriseret adgang til strukturer, hvorfra
havnefaciliteten kan observeres.

Sikringsniveau 1

16.27Pa sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsette de

1

sikringsforanstaltninger, der skal anvendes pa omrdder med
adgangsbegransning, og som kan omfatte felgende:

opstilling af permanente eller midlertidige barrierer omkring omradet med
adgangsbegraensning, hvis standard skal godkendes af den kontraherende stat
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.2 ectablering af adgangssteder, hvor adgangen kan kontrolleres af
sikkerhedsvagter, nar de er 1 brug, og som kan lases eller afsperres effektivt,
nar de ikke er i brug

.3 indferelse af adgangspas, der skal vises for at kontrollere personers ret til at
opholde sig i omrddet med adgangsbegrensning

4 tydelig merkning af koretojer, der har adgang til omrdder med
adgangsbegransning

.5 postering af vagter og patruljer

.6 indferelse af automatiske indtrengningsalarmer, overvdgningsudstyr eller —
systemer til at pdvise uautoriseret adgang til eller trafik 1 omrédder med
adgangsbegraensning, og

.7 kontrol af trafikken med fartejer i narheden af skibe, der benytter
havnefaciliteten.

Sikringsniveau 2

16.28 P4 sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastleegge retningslinjer
for den hyppigere og mere intensive overvagning af og kontrol med adgangen
til omrader med adgangsbegrensning. Havnefacilitetens sikringsplan skal
fastlegge de supplerende sikringsforanstaltninger, der kan omfatte:

.1 forbedring af effektiviteten af barrierer eller hegn, der omgiver omréder med
adgangsbegrensning, herunder brug af patruljer eller automatiske
indtrengningsalarmer

.2 nedbringelse af antallet af adgangssteder til omrdder med adgangsbegransning
og intensivering af kontrollen ved de resterende adgangssteder

.3 begrensning af parkeringen 1 nerheden af fortejede skibe

4 yderligere begrensning af adgangen til omradder med adgangsbegransning og
trafik og oplagring i dem

.5  brug af optageovervagningsudstyr, der kontrolleres lobende

.6 flere og hyppigere patruljer, herunder patruljering fra vandsiden, der foretages
langs greenserne af omraderne med adgangsbegransning og i selve omriderne

.7 etablering af og begrensning af adgangen til omrader, der ligger op til omrader
med adgangsbegraensning, og

.8 héndhavelse af begrensningerne 1 adgangen for uautoriserede fartojer til
vandomrader i nerheden af skibe, der benytter havnefaciliteten.
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Sikringsniveau 3

16.29Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der
reagerer pa den sikringsrelaterede handelse eller truslen herom.
Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne treffe i teet samarbejde
med dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede heaendelse, og skibe 1
havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 oprettelse af ekstra omrader med adgangsbegraensning i havnefaciliteten i1
narheden af den sikringsrelaterede haendelse eller det sted, hvor sikringstruslen
formodes at vere, hvortil adgang forbydes, og

.2 forberedelse til ransagning af omrader med adgangsbegransning som en del af
ransagningen af hele eller en del af havnefaciliteten.

Héndtering af lasten
16.30 Sikringsforanstaltningerne i forbindelse med héndtering af lasten skal:
.1 forhindre manipulation, og

.2 forhindre, at last, som det ikke er meningen skal transporteres, accepteres og
oplagres i havnefaciliteten.

16.31 Sikringsforanstaltningerne  skal omfatte procedurer for kontrol af
forsendelseslisten ved adgangsstederne til havnefaciliteten. Nér last er inde 1
havnefaciliteten, skal den kunne identificeres som varende blevet kontrolleret
og accepteret til lastning pé et skib eller til midlertidig oplagring i et omrade
med adgangsbegrensning, mens lastningen afventes. Det kan vare
hensigtsmeessigt at begraense adgangen til havnefaciliteten for last, for hvilken
der ikke er fastsat nogen lastedato.

Sikringsniveau 1

16.32Pa sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsette de
sikringsforanstaltninger, der skal anvendes i forbindelse med handtering af
lasten, og som kan omfatte:

.1 rutinemessig kontrol af lasten, lasttransportenheder og lastrum i
havnefaciliteten, inden og mens lasthdndteringsoperationerne finder sted

.2 kontroller for at sikre, at last, der kommer ind 1 havnefaciliteten svarer til
forsendelsespapirerne eller tilsvarende dokumentation for lasten

.3 ransagninger af koretojer, og

4 kontrol af forseglinger og andre metoder, der anvendes til at forhindre
manipulering af last, ndr den kommer ind i og oplagres i havnefaciliteten.

16.33 Kontrol af lasten kan foretages ved hjelp af nogle af eller alle nedenstdende
metoder:
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.1 visuel og fysisk undersogelse, og
.2 scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller hunde.

16.34Nér der foretages regelmaessige eller gentagne lastninger, kan rederiets
sikringsofficer eller skibets sikringsofficer efter aftale med havnefaciliteten
indgéd aftaler med skippere eller andre ansvarlige for lasten, der omfatter
kontrol uden for omréadet, forsegling, fastsattelse af tidsplaner,
stottedokumentation osv. Sddanne ordninger skal meddeles til og godkendes af
den pageldende havnefacilitets sikringsofficer.

Sikringsniveau 2

16.35Pa sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de supplerende
sikringsforanstaltninger, der skal anvendes i forbindelse med handtering af
lasten for at oge kontrollen, og som kan omfatte folgende:

.1 indgdende kontrol af last, lasttransportenheder og lagerrum i havnefaciliteten

.2 intensiveret kontrol efter behov for at sikre, at kun den last, der findes
dokumentation for, kommer ind i havnefaciliteten, oplagres midlertidigt der og
derefter lastes pa skibet

.3 hyppigere ransagninger af koretojer, og

4 hyppigere og mere indgdende kontrol af forseglinger og andre metoder, der
anvendes for at forhindre manipulation.

16.36Indgdende kontrol af lasten kan foretages ved hjelp af nogle af eller alle
nedenstdende metoder:

.1 hyppigere og mere indgdende kontrol af last, lasttransportenheder og lagerrum
1 havnefaciliteten (visuel og fysisk undersogelse)

.2 hyppigere brug af scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller
hunde, og

.3 koordinering af mere intensive sikringsforanstaltninger med skipperen eller
andre ansvarlige som supplement til en indgéet aftale og faste procedurer.

Sikringsniveau 3

16.37Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der
reagerer pa den sikringsrelaterede haendelse eller truslen herom.
Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne traeffe i teet samarbejde
med dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede haendelse, og skibe i
havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 begrensning eller indstilling af lasttrafik eller operationer i hele eller en del af
havnefaciliteten eller ved bestemte skibe, og
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.2 kontrol af listen over farligt gods og farlige stoffer, der er oplagret i
havnefaciliteten, og placeringen heraf.

Levering af skibets stores
16.38 Sikringsforanstaltningerne i tilknytning til levering af skibets stores skal:
.1 sikre kontrol med skibets stores og med, at emballagen er ubrudt
.2 forhindre, at skibets stores accepteres, uden at der fores tilsyn med det
.3 forhindre manipulation
4 forhindre, at skibets stores accepteres, med mindre det er bestilt
.5  sikre ransagning af leveringskeretgjet, og
.6 sikre eskortering af leveringskeretojer inden for havnefaciliteten.

16.39For skibe, der regelmassigt benytter en havnefacilitet, kan det veare
hensigtsmaessigt at fastlegge procedurer, der omfatter skibet, dets leveranderer
og havnefaciliteten og indebarer meddelelse om og timing af leverancer og
dokumentation herfor. Det skal altid kunne bekraftes, at stores, der leveres,
ledsages af bevis for, at skibet har bestilt det.

Sikringsniveau 1

16.40P& sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsette de
sikringsforanstaltninger, der skal anvendes til at kontrollere leveringen af
skibets stores, og som kan omfatte folgende:

.1 kontrol af skibets stores

.2 forhandsmeddelelse om lastens sammensatning, chaufferoplysninger og
registreringsoplysninger for keretojet, og

.3 ransagning af leveringskeretojet.

16.41Kontrol af skibets stores kan foretages ved hjelp af nogle af eller alle
nedenstdende metoder:

.1 visuel og fysisk undersogelse, og
.2 scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller hunde.
Sikringsniveau 2

16.42 P4 sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de supplerende
sikringsforanstaltninger, der skal anvendes til at kontrollere leveringen af
skibets stores, og som kan omfatte folgende:

.1 indgéende kontrol af skibets stores

.2 indgdende ransagninger af leveringskeretgjerne
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.3 koordinering med skibets besatning om kontrol af ordren i forhold til
forsendelsespapirerne, inden der gives adgang til havnefaciliteten, og

4 eskortering af leveringskeretgjet inden for havnefaciliteten.

16.43 Indgéende kontrol af skibets stores kan foretages ved hjelp af nogle af eller
alle nedenstdende metoder:

.1 hyppigere og mere indgdende ransagninger af leveringskeretojer

.2 hyppigere brug af scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller
hunde, og

.3 Dbegrensning af eller forbud mod adgang for stores, der ikke forlader
havnefaciliteten inden for en bestemt periode.

Sikringsniveau 3

16.44Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der
reagerer pa den sikringsrelaterede handelse eller truslen herom.
Havnefacilitetens  sikringsplan skal gore detaljeret rede for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten kan traeffe i teet samarbejde med
dem, der reagerer pa handelser, og skibe i havnefaciliteten, og som kan
omfatte forberedelse til begrensning eller indstilling af leveringen af skibets
stores 1 hele eller en del af havnefaciliteten.

Handtering af uledsaget baggage

16.45 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastsatte de sikringsforanstaltninger, der
skal anvendes for at sikre, at uledsaget baggage (dvs. alle bagageeffekter,
herunder personlige effekter, der ikke tilherer en passager eller et medlem af
besatningen pd tidspunktet for tilsynet eller ransagningen) identificeres og
underlaegges en passende underseggelse, herunder ransagning, inden det gives
adgang til havnefaciliteten og athengigt af lagerordningerne, for det overfores
fra havnefaciliteten til skibet. Det er ikke tanken, at bdde havnefaciliteten og
skibet skal undersgge denne bagage, og i tilfelde, hvor begge er udstyret til at
varetage undersogelsen, skal ansvaret for undersogelsen ligge hos
havnefaciliteten. Et tet samarbejde med skibet er meget vigtigt, og der skal
tages skridt til at sikre, at uledsaget baggage handteres pa en sikker méde efter
undersogelsen.

Sikringsniveau 1

16.46P& sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de
sikringsforanstaltninger, der skal traeffes, nar uledsaget baggage handteres for
at sikre, at helt op til 100 % af den undersoges og ransages, hvilket kan
indebare brug af rontgenundersagelse.

Sikringsniveau 2

16.47Pa sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de supplerende
sikringsforanstaltninger, der skal traeffes, nar uledsaget baggage héndteres,
hvilket skal omfatte 100 % rentgenundersogelse af al uledsaget baggage.
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Sikringsniveau 3

16.48 Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der

3

reagerer pa den sikringsrelaterede handelse eller truslen herom.
Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne treffe i teet samarbejde
med dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede heaendelse, og skibe 1
havnefaciliteten, og som kan omfatte:

en mere omfattende undersogelse af denne bagage f.eks. ved at
rontgengennemstrale den fra mindst to forskellige vinkler

forberedelse til begrensning eller indstilling af handteringen af uledsaget
baggage, og

afslag pé at acceptere uledsaget baggage i havnefaciliteten.

Overvigning af havnefacilitetens sikring

16.49 Havnefacilitetens sikringsorganisation skal have mulighed for at overvage

2

3

havnefaciliteten og dens tilstedende adgangsveje pa landjorden og fra
vandsiden pa alle tidspunkter, herunder om natten og 1 perioder med ringe
sigtbarhed, omrader med adgangsbegrensning i havnefaciliteten, skibe i
havnefaciliteten og omrdderne omkring skibene. Denne overviagning kan
omfatte brug af:

belysning
sikkerhedsvagter, herunder patruljer til fods, i keretojer og 1 fartgjer, og

automatiske indtreengningsalarmer og overvagningsudstyr.

16.50 Automatiske indtreengningsalarmer skal, ndr de anvendes, aktivere en herlig

og/eller visuel alarm pa et sted, der uafbrudt er bemandet eller overvaget.

16.51 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlegge de procedurer og det udstyr, der

er behov for pa hvert sikringsniveau, og hvordan det sikres, at
overvagningsudstyret kan fungere uafbrudt, herunder overvejelse af vejrets
eller stramafbrydelsers eventuelle virkninger.

Sikringsniveau 1

16.52Pa sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan fastlegge de

sikringsforanstaltninger, der skal gzlde, og som kan vare en kombination af
belysning, sikkerhedsvagter eller brug af sikrings- og overvdgningsudstyr for at
gore det muligt for havnefacilitetens sikkerhedspersonale at:

observere havnefacilitetens omrade, herunder adgangsveje pa landjorden og fra
vandsiden

observere adgangssteder, barrierer og omrader med adgangsbegransning, og
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.3 overvage omrader og trafik 1 naerheden af skibe, der benytter havnefaciliteten,
herunder intensivering af belysningen fra skibet selv.

Sikringsniveau 2

16.53 Pa sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de supplerende
sikringsforanstaltninger, der skal treffes for at ege overvagnings- og
tilsynskapaciteten, og som kan omfatte falgende:

.1 foregelse af belysningens og overvdgningsudstyrets intensitet og dekning,
herunder ekstra belysning og aget overvagning

.2 hyppigere patruljering til fods, i keretejer og pa vandet, og
.3 udpegning af ekstra sikringspersonale til overvdgning og patruljering.
Sikringsniveau 3

16.54Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der
reagerer pa den sikringsrelaterede handelse eller truslen herom.
Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne treffe i teet samarbejde
med dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede heaendelse, og skibe 1
havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 tending af al belysning i1 havnefaciliteten i omraderne 1 nerheden af
havnefaciliteten

.2 tending af alt overvagningsudstyr, der kan registrere aktiviteter i eller i
narheden af havnefaciliteten, og

.3 optimering af den tid, dette overvagningsudstyr kan optage.
Forskellige sikringsniveauer

16.55Havnefacilitetens  sikringsplan  skal fastlegge de procedurer og
sikringsforanstaltninger havnefaciliteten vil kunne tage 1 brug, hvis
havnefaciliteten har et lavere sikringsniveau end det, der gaelder for et skib.

Aktiviteter, der ikke er omfattet af koden

16.56 Havnefacilitetens  sikringsplan  skal fastlegge de procedurer og
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten skal tage i brug:

1 nar den har en grenseflade med et skib, der har anlegbet en havn i en stat, der
ikke er en kontraherende stat

.2 nar den har en grenseflade med et skib, som denne kode ikke finder
anvendelse pé, og

.3 nar den har en grenseflade med faste eller flydende platforme eller mobile
offshore-boreenheder pa stedet.
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Sikringserkleringer

16.57Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlegge de procedurer, der skal folges,

nér havnefacilitetens sikringsofficer pa den kontraherende stats ordre, anmoder
om en sikringserklering, eller nar skibet anmoder om en sikringserklaring.

Revision, gennemgang og @ndring

16.58 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlegge, hvordan havnefacilitetens

sikringsofficer agter at kontrollere havnefacilitetens sikringsplans fortsatte
effektivitet, og den procedure, der skal anvendes ved revision, opdatering eller
@ndring af havnefacilitetens sikringsplan.

16.59 Havnefacilitetens sikringsplan skal tages op til fornyet behandling efter

4

havnefacilitetens sikringsofficers sken. Derudover skal den tages op til fornyet
behandling:

hvis havnefacilitetens sikringsvurdering vedrerende havnefaciliteten @ndres

hvis en uathengig revision af havnefacilitetens sikringsplan eller den
kontraherende stats testning af havnefacilitetens sikringsorganisation paviser
mangler ved organisationen eller betvivler den fortsatte relevans af et
betydeligt element i den godkendte sikringsplan for havnefaciliteten

efter sikringsrelaterede hendelser eller trusler herom, der involverer
havnefaciliteten, og

efter @ndringer i havnefacilitetens ejerforhold eller operationelle kontrol.

16.60 Havnefacilitetens sikringsofficer kan anbefale passende @ndringer af den

godkendte plan efter enhver gennemgang af planen. Andringer af
havnefacilitetens sikringsplan i tilknytning til:

foresldede @ndringer, der vil kunne @ndre den valgte metode til opretholdelse
af sikringen i havnefaciliteten vasentligt, og

flernelse, andring eller udskiftning af permanente barrierer, sikrings- og
overvagningsudstyr og sikrings- og overvagningssystemer osv., der tidligere
blev betragtet som en vasentlig del af opretholdelsen af havnefacilitetens
sikring,

skal indsendes til den kontraherende stat, der godkendte den oprindelige sikringsplan for
havnefaciliteten, til behandling og godkendelse. En sddan godkendelse kan gives af eller pa
vegne af den kontraherende stat med eller uden @ndringsforslag til de foresldede @ndringer.
Den kontraherende stat skal, nar den godkender havnefacilitetens sikringsplan oplyse, hvilke
proceduremassige eller fysiske @ndringer, der skal indsendes til godkendelse.

Godkendelse af sikringsplaner for havnefaciliteter

16.61 Sikringsplaner for havnefaciliteter skal godkendes af den relevante

1

kontraherende stat, der skal fastlegge passende procedurer for:

indsendelse af sikringsplaner for havnefaciliteter til den
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.2 behandling af sikringsplaner for havnefaciliteter

.3 godkendelse af sikringsplaner for havnefaciliteter med eller uden
@ndringsforslag

4 behandling af @ndringer, der indsendes efter godkendelsen, og

.5  procedurer for gennemforelse af tilsyn med eller revision af den fortsatte
relevans af de godkendte sikringsplaner for havnefaciliteter.

I alle faser skal der tages skridt til at sikre, at indholdet af havnefacilitetens sikringsplan
forbliver fortroligt.

Overensstemmelseserklzering for en havnefacilitet

16.62Den kontraherende stat, pa hvis omrade en havnefacilitet er beliggende, kan
udstede en passende overensstemmelseserklering for en havnefacilitet
indeholdende folgende elementer:

1 havnefaciliteten

.2 havnefacilitetens opfyldelse af bestemmelserne 1 kapitel XI-2 og del A i denne
kode

3 gyldighedsperioden for erkleringen om havnefacilitetens overensstemmelse,
som fastsattes af den kontraherende stat, men ikke ber overstige fem ar, og

4 de3rfelgende kontrolordninger, som den kontraherende stat har fastlagt, og en
bekraftelse, nar disse er udfort.

16.63 Erkleeringen om en havnefacilitets overensstemmelse skal udformes i
overensstemmelse med modellen i tillegget til denne del af koden. Hvis det
anvendte sprog ikke er spansk, fransk eller engelsk, kan den kontraherende stat,
hvis den anser det for at vaere relevant, ogsé vedlegge en oversattelse til et af
disse sprog.

17. Havnefacilitetens sikringsofficer
Generelt

17.1 T de undtagelsestilfelde, hvor skibets sikringsofficer har spergsmal om
gyldigheden af identifikationspapirer for personer, der sgger at fi adgang til
skibet 1 officielt gjemed, skal havnefacilitetens sikringsofficer bistd hermed.

17.2 Havnefacilitetens sikringsofficer ber ikke vere ansvarlig for den rutinemaessige
bekraftelse af identiteten pa de personer, der seger adgang til skibet.

Derudover findes der anden relevant vejledning i afsnit 15, 16 og 18.
18. Uddannelse og evelser inden for sikring af havnefaciliteter

Uddannelse
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18.1

.10

d1

12

13

14

15

16

A7

18

19

.20

18.2

Havnefacilitetens sikringsofficer skal efter behov have kendskab til og
modtage uddannelse inden for nogle af eller alle nedenstaende omréader:

sikkerhedsforvaltning

relevante internationale aftaler, koder og henstillinger

relevante nationale love og bestemmelser

andre sikringsorganisationers ansvarsomrader og funktioner
metoder til gennemforelse af havnefacilitetens sikringsvurdering

metoder til gennemforelse af sikringsundersogelser og —tilsyn for skibe og
havnefaciliteter

skibs- og havneoperationer og -vilkar
skibets og havnefacilitetens sikringsforanstaltninger
nedberedskab og reaktioner og nedplanlegning

undervisningsteknikker 1 forbindelse med sikringsuddannelse, herunder
sikringsforanstaltninger og -procedurer

héndtering af felsomme, sikringsrelaterede oplysninger og sikringsrelateret
kommunikation

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre
genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger

genkendelse pa et ikke-diskriminerende grundlag af de serlige kendetegn ved
og adferdsmenstre hos personer, der kan true sikringen

teknikker, der anvendes til at omgé sikringsforanstaltninger
sikringsanordninger og —systemer og deres operationelle begrensninger
metoder til gennemforelse af revisioner, tilsyn, kontrol og overvagning
metoder til fysisk ransagning og ikke-invasive tilsyn

sikringsegvelser, herunder gvelser i samarbejde med skibe, og

vurdering af sikringsegvelser.

De ansatte i havnefacilitetens, der har specifikke sikringsopgaver, skal efter
behov have kendskab til og modtage uddannelse inden for nogle af eller alle
nedenstaende omrider:

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre

genkendelse og sporing af viben, farlige stoffer og anordninger
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Ovelser

.10

18.3

18.4

18.5

18.6

genkendelse af sarlige kendetegn og adferdsmenstre hos personer, der kan
true sikringen

teknikker, der anvendes til at omgé sikringsforanstaltninger

teknikker til styring og kontrol af menneskemangder

sikringsrelateret kommunikation

sikringsanordningers og —systemers funktion

afprovning, kalibrering og vedligeholdelse af sikringsanordninger og —systemer
tilsyns-, kontrol- og overvagningsteknikker, og

metoder til fysisk visitering af personer og ransagning af personlige effekter,
baggage, last og skibets stores.

Alle andre ansatte 1 havnefaciliteten skal efter behov have kendskab til og vare
bekendt med de relevante bestemmelser 1 havnefacilitetens sikringsplan inden
for nogle af eller alle nedenstdende omrader:

betydningen af de forskellige sikringsniveauer og kravene i tilknytning hertil
genkendelse og sporing af viben, farlige stoffer og anordninger

genkendelse af sarlige kendetegn og adferdsmenstre hos personer, der kan
true sikringen, og

teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltninger.

Formalet med at gennemfore ovelser er at sikre, at havnefacilitetens ansatte er
godt inde i alle de pélagte sikringsopgaver pd alle sikringsniveauer, og at
pavise eventuelle mangler 1 forbindelse med sikringen, der skal tages op.

For at sikre, at bestemmelserne i havnefacilitetens sikringsplan gennemfores
effektivt, skal der holdes ovelser mindst hver tredje méaned, med mindre
serlige omstendigheder taler for noget andet. @velserne skal teste de enkelte
elementer 1 planen sasom de sikringstrusler, der er opstillet i punkt 15.11.

Forskellige typer ovelser, der kan omfatte deltagelse af havnefacilitetens
sikringsofficer, 1 samarbejde med de kontraherende staters relevante
myndigheder, rederiets sikringsofficer eller skibets sikringsofficer, hvis
sddanne findes, skal gennemfores mindst en gang hvert kalenderér, idet der
ikke bor g& mere end 18 méneder mellem ovelserne. Ved fremsattelse af
anmodninger om, at rederiets sikringsofficer eller skibets sikringsofficer
deltager i feelles gvelser, skal man holde sig for gje, hvilke sikkerhedsmassige
og arbejdsmessige folger dette vil have for skibet. Ovelserne skal teste
kommunikation, koordinering, ressourcetilgeengelighed og reaktioner.
Ovelserne kan gennemfores:
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.1 1fuld skala eller live
.2 som skrivebordssimulering eller seminarer, eller

.3 kombineret med andre gvelser, der atholdes, sisom nadberedskab eller andre
ovelser, der gennemfores af havnestatens myndigheder.

19. Kontrol og certificering af skibe

Ingen yderligere vejledning.
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BILAG TIL DEL B
BILAG 1
Model til en sikringserklaering mellem et skib og en havnefacilitet*
SIKRINGSERKLARING

Skibets navn:

Hjemsted:

IMO-nummer:

Havnefacilitetens navn:

Denne sikringserklering er gyldig fra .................... til , for folgende
AKEIVIEETET ..ottt

(oplist aktiviteterne med relevante detaljer)

pa folgende sikringsniveauer

Sikringsniveau(er) for skibet: ‘

Sikringsniveau(er) for havnefaciliteten:

Havnefaciliteten og skibet aftaler folgende sikringsforanstaltninger og ansvarsopgaver for at
sikre overensstemmelse med kravene i del A 1 Den Internationale Kode om Sikring af Skibs-
og Havnefaciliteter (ISPS).

Skibets  sikringsofficers eller havnefacilitetens
sikringsofficers initialer i disse kolonner indikerer, at
aktiviteten vil blive udfert i overensstemmelse med
den relevante godkendte plan af

Aktivitet Havnefaciliteten: Skibet:

Sikre, at alle sikringsopgaver udferes

Overvigning af omrader med
adgangsbegraensning for at sikre, at kun
autoriserede personer har adgang

Kontrol med adgangen til havnefaciliteten

Kontrol med adgangen til skibet

Overvagning af havnefaciliteten, herunder
fortgjningsomrader og arealer rundt om

49 Denne blanket til en sikringserklering anvendes mellem et skib og en havnefacilitet. Hvis

sikringserkleringen skal deekke to skibe, skal denne model tilpasses tilsvarende.
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skibet

Overvagning  af  skibet,  herunder

fortgjningsomrader og arealer rundt om
skibet

Handtering af lasten

Levering af skibets stores

Héandtering af uledsaget baggage

Kontrol med ombordtagningen af personer
og deres effekter

Sikring af, at sikringskommunikationen
mellem skibet og havnefaciliteten er let
tilgengelig

Underskriverne af denne aftale attesterer, at sikringsforanstaltningerne og —tiltagene for bade
havnefaciliteten og skibet i tilknytning til de naevnte aktiviteter opfylder bestemmelserne 1
kapitel XI-2 og del A i denne kode, som vil blive gennemfort i henhold til de bestemmelser,
der allerede er fastlagt i deres godkendte plan eller i forbindelse med de specifikke tiltag, der
er aftalt og fastlagt i bilaget til denne erklaring.

Underskrevet for og pa vegne af

havnefaciliteten:

skibet:

(Havnefacilitetens sikringsofficers underskrift)

(Skibsforerens eller skibets sikringsofficers underskrift)

Navn og stillingsbetegnelse for den person, der har underskrevet

Navn:

Navn:

Stillingsbetegnelse:

Stillingsbetegnelse:
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Kontaktoplysninger
(udfyldes efter behov)
(oplys de telefonnumre eller radiokanaler eller —frekvenser, der skal anvendes)

for havnefaciliteten: for skibet:
Havnefaciliteten Skibsfereren
Havnefacilitetens sikringsofficer Skibets sikringsofficer
Rederi

Rederiets sikringsofficer
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BiLAG2
Model til en overensstemmelseserklzering for en havnefacilitet
ERKLARING OM EN HAVNEFACILITETS OVERENSSTEMMELSE
(Officielt stempel) (Land)

Erklaering nummer

Udstedt i henhold til bestemmelserne i del B i
DEN INTERNATIONALE KODE FOR SIKRING AF SKIBE OG
HAVNEFACILITETER (ISPS-KODEN)

Regeringen 1

(landets navn)

Havnefacilitetens navn L,
Havnefacilitetens adresse L

DET ATTESTERES HERVED, at denne havnefacilitets overensstemmelse med
bestemmelserne 1 kapitel XI-2 og del A i Den Internationale Kode om Sikring af Skibs- og
Havnefaciliteter (ISPS) er blevet kontrolleret, og at denne havnefacilitet opererer i
overensstemmelse med den godkendte sikringsplan for havnefaciliteten. Denne plan er
godkendt for folgende <anfer typer operationer, skibstyper eller aktivitetstyper eller andre relevante
oplysninger> (overstreg det, der ikke er relevant):

Passagerskib
Hojhastighedspassagerfarger
Hojhastighedsgodsfartejer
Bulkcarrier

Olietankskib

Kemikalietankskib

Gastankskib

MODU'er

Andre fragtskibe end ovennavnte

Denne overensstemmelseserklaering er gyldig frem til ... , under
forudsaetning af, at der foretages kontroller (som angivet pa bagsiden)

L6 ] ST L SRR
(sted, hvor erklceringen er udstedt)

Dato for UdStedelSE .....ooueiniiii e
(Underskrift for den behorigt bemyndigede embedsmand,
der udsteder dokumentet)

(Den udstedende administrations segl eller stempel)
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PATEGNING OM KONTROLLER

Regeringen 1 <indset landets navn> har bestemt, at gyldigheden af denne
overensstemmelseserklering er underlagt <angiv relevante oplysninger om kontrollerne (f.eks.
obligatoriske arlige kontroller eller ikke-planlagte kontroller>.

DET ATTESTERES HERMED, at det i forbindelse med en kontrol udfert 1 henhold til punkt
B/16.6.62.4 1 ISPS-koden blev fastsldet, at havnefaciliteten opfylder de relevante
bestemmelser 1 kapitel XI-2 1 konventionen og del A i1 ISPS-koden.

1. KONTROL
Underskrift.......cooviiieiii ..

(Autoriseret person)

2. KONTROL

3. KONTROL

4. KONTROL

skeksk
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FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

Politikomrade(r): Politikken for indlands-, luft- og setransport

Aktivitet(er): Indferelse af bestemmelser om maritim sikring og kontrol af denne

FORANSTALTNINGENS NAVN: EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING OM BEDRE

SIKRING AF SKIBE OG HAVNEFACILITETER

1. BUDGETPOST (NUMMER OG BETEGNELSE)
06 01 04 02 Transportsikkerhed - udgifter til administrativ forvaltning
2. SAMLEDE TAL
2.1 Samlet budget for foranstaltningen (del B): Se punkt 6.1
2.2 Anvendelsesperiode:
Uspecificeret, begyndende i 2004
2.3 Samlet, flerarigt udgiftsskon:
a) Forfaldsplan for forpligtelses- og betalingsbevillinger (finansiel intervention) (jf- punkt
6.1.1)
Mio. EUR (7l tredje decimal)
2009 og
2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | flg. budg.ar I alt
Forpligtelses-
bevillinger (FB)
Betalingsbevillinger
(BB)
b) Teknisk og administrativ bistand og stetteudgifter (jf. punkt 6.1.2)
FB 0,050 | 0,200 | 0,050 | 0,025 |0,175 | 0,025 0,525
BB 0,050 | 0,200 | 0,050 | 0,025 |0,175 | 0,025 0,525
Subtotal (a+b)
FB 0,050 | 0,200 | 0,050 | 0,025 |0,175 | 0,025 0,525
BB 0,050 | 0,200 | 0,050 | 0,025 | 0,175 | 0,025 0,525
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c) Samlede finansielle konsekvenser af menneskelige ressourcer og andre driftsudgifter
(if- punkt 7.2 0og 7.3)

FB/BB 1,589 | 1,589 | 1,589 | 1,589 | 1,589 | 1,589 9,534
I ALT atb+c
FB 1,639 | 1,789 | 1,639 | 1,614 | 1,764 | 1,614 10,059
BB 1,639 | 1,789 | 1,639 | 1,614 | 1,764 | 1,614 10,059
24 Forenelighed med den finansielle planleegning og de finansielle overslag
Ny foranstaltning

[X] Forslaget er foreneligt med den nuvarende finansielle planlegning.
Forslaget kraever omlagning af den relevante rubrik i de finansielle overslag,
herunder eventuelt anvendelse af bestemmelserne i den interinstitutionelle aftale.
2.5 Finansielle konsekvenser pa indtaegterne

[X] Ingen finansielle konsekvenser (vedrerer de tekniske aspekter af foranstaltningens

gennemforelse).
3. BUDGETMASSIGE KENDETEGN
Udgiftsart Ny EFTA-bidrag Bidrag fra Rubrik i de
kandidatlande finansielle
ne overslag
10U IOB NEJ NEJ NEJ 3
4. RETSGRUNDLAG

EF-traktatens artikel 80, stk. 2

5. BESKRIVELSE OG BEGRUNDELSE
5.1 Nedvendigheden af en faellesskabsforanstaltning
5.1.1  Forfulgte mal

Den Europaiske Union ma udvikle alle de nedvendige midler for at bekaempe terrortruslen.
Trods flere advarsler er setransportsektoren imidlertid forst for ganske nylig begyndt at
interessere sig for spergsmalet om sin egen sikkerhed. For mindre end et ar siden, den 12.
december 2002, vedtog Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) pé en af sine diplomatiske
konferencer to internationale instrumenter, der udger det forste grundlag for et globalt system for
maritim sikring: en @&ndring af SOLAS-konventionen (Safety Of Life At Sea) og en ISPS-kode
(International Ship and Port Facility Security).
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Disse instrumenter skal anvendes fra den 1. juli 2004 og kraever en harmoniseret gennemforelse
inden for Feellesskabet.

Deres raekkevidde er imidlertid begraenset til IMO's kompetenceomrade, idet kun et globalt
system kan garantere et effektivt sikringsniveau for setransportsektoren. Instrumenterne, som
IMO har vedtaget, finder kun anvendelse pd den internationale sotransportsektor, og deres
geografiske dekning er begrenset til greensefladen mellem skib og havn. De indeholder i1 gvrigt
obligatoriske bestemmelser, hvoraf visse dog kan fortolkes og @ndres, samt bestemmelser med
karakter af henstillinger.

Det har séledes forekommet nodvendigt at udarbejde en EF-forordning med henblik pa at:

= ogive medlemsstaterne de bedst mulige forudsatninger for at kunne iverksatte de nye
instrumenter vedrerende maritim sikring, som IMO's diplomatiske konference vedtog den 12.
december 2002, 1 tide, idet der indferes et grundlag for en harmoniseret fortolkning og
ivaerksaettelse,

= garantere og kontrollere gennemforelsen pa fellesskabsplan af hovedmalsetningen med disse
internationale instrumenter, nemlig bedre sikring af skibe og havnefaciliteter,

= sikre lige betingelser i hele Den Europaiske Union med hensyn til adgang og kontrol af
markeder og aktiviteter vedrerende den maritime sektor.

5.1.2  Foranstaltninger efter ex ante-evalueringen

Mellem februar og december 2002 deltog medlemsstaterne og Kommissionen i tre tekniske
meder og en diplomatisk konference inden for IMO, hvor man foretog en hastebehandling af
sporgsmélet om sikring af den internationale satransport. Fellesskabet er som helhed af den
opfattelse, at der ganske vist er tale om et nyt spergsmal, men at det ikke desto mindre ber
prioriteres hejt af folgende grunde:

o sofartens fremtredende stilling i samhandelen pa verdensplan mélt i volumen, og fordi der er
tale om strategiske forsyninger,

e (e risici, som denne transportform er udsat for, pa den ene side pa grund af dens manglende
forberedelse og pa den anden side pa grund af aktiviteternes verdensomspandende karakter,

¢ konstante og aktuelle geopolitiske faktorer.
5.1.3  Foranstaltninger efter ex post-evalueringen
5.2 Planlagte foranstaltninger og bestemmelser for budgetforanstaltningen

Det kraeves i forordningen, at medlemsstaterne udarbejder en national plan samt en plan
for tidlig indferelse af foranstaltninger til oget sikring af setransportsektoren.
Indforelsen og ivaerksattelsen af alle de nationale forholdsregler skal kontrolleres, og
kontrollen skal foretages af en central national myndighed.

Sammenhengen 1 de samlede foranstaltninger skal garantere deres trovardighed pé
unionsplan, navnlig med henblik pa udvidelsen, og Kommissionen skal foretage en
raekke inspektioner for at efterprove kontrolbestemmelserne for gennemforelsen af de
nationale planer, der vedtages inden for rammerne af denne forordning.
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Den skal desuden indsamle, analysere og behandle et stort antal tekniske og
operationelle oplysninger vedrarende sikring, som leveres af medlemsstaterne.

Den skal ligeledes foretage en forudgidende overensstemmelseskontrol af bi- eller
multilaterale aftaler, som medlemsstaterne métte indgd om nerskibsfart inden for
Fellesskabet.

5.3 Gennemforelsesbestemmelser

Direkte forvaltning varetaget af Kommissionen med fastansat eller eksternt personale samt med
stotte fra det europaiske agentur for sefartssikkerhed.

I overensstemmelse med artikel 10, stk. 7, i forslaget til forordning, skal det europaiske agentur
for sefartssikkerhed bistd Kommissionen ved dennes inspektionsopgaver samt med opbevaring
og opfolgning af de oplysninger, som medlemsstaterne fremsender.

Det europaiske agenturs bidrag til sefartssikkerheden forekommer at vaere en nedvendighed for
en vellykket gennemforelse af de planlagte bestemmelser for maritim sikring i kraft af agenturets
ekspertise og kendskab til den maritime sektor. Udforelsen af disse opgaver forudsatter
anvendelse af hejt specialiserede eksperter, som givetvis hverken kan eller skal veare
Kommissionens reprasentanter”’.

6. FINANSIELLE KONSEKVENSER
6.1 Samlede finansielle konsekvenser pa del B (for hele programperioden)

Udgifterne til foranstaltningen beregnes ved at addere de individuelle udgifter pé arsbasis
begyndende med 2004, hvor den foreslaede fellesskabsforanstaltning vil vare tradt i kraft.

De individuelle udgifter bestér af et enhedsbeleb pa 25 000 EUR til atholdelse af etdagesmeder
med eksperter fra den berorte sektor for at give Kommissionen mulighed for at planlegge
@ndringer af lovgivningen i henhold til artikel 11 i forslaget til forordning.

I lobet af de tre forste dr vil det vaere nedvendigt med to arlige ekspertmeder. I de efterfolgende
ar vil det veere tilstraekkeligt med et arligt mode.

P& den anden side har Kommissionens tjenestegrene til hensigt at lade en konsekvensanalyse og
en effektivitetsanalyse af de vedtagne foranstaltninger udarbejde. En sadan analyse skal udferes i
lobet af r N+2 og derefter hvert tredje ar. Denne regelmassige evaluering er nedvendig, for at
Kommissionen gennem komitologiproceduren kan foresld eventuelle @ndringer af det planlagte
system. Enhedsbelabet for hver undersegelse anslés til 150 000 EUR.

%0 Hvis det imidlertid viser sig, at antallet af medarbejdere pé det europaziske agentur for sefartssikkerhed er

utilstreekkeligt, vil det veere hensigtsmassigt at oge antallet af tjenestemend pd Kommissionens kontor for
sofartsinspektorer med henblik pd at kunne varetage alle de opgaver, der beskrives i forslaget til
forordning.
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6.1.2  Teknisk  og  administrativ  bistand, stotteudgifter ~ og  IT-udgifter

(forpligtelsesbevillinger)

2004 2005 2006 2007 2008 | 2009 ogefter- | lalt
folgende
regnskabs-ar
a) Undersogelser 0,150 0,150 0,300
b) Ekspertmeder 0,050 0,050 0,050 0,025 0,025 0,025 0,225
I ALT | 0,050 0,200 0,050 0,025 0,175 0,025 0,525

(Om nodvendigt gives en forklaring af beregningsmetoden)

7. KONSEKVENSER FOR PERSONALE OG DRIFTSUDGIFTER
7.1 Indvirkning pa de menneskelige ressourcer
Personale til forvaltning af
foranstaltningen ved brug af Beskrivelse af opgaver i forbindelse
eksisterende og/eller supplerende med foranstaltningen
Stillingstyper ressourcer Lalt
Antal Antal midlertidige
faste stillinger”'
stillinger
. A 0,5 Hovedadminsitrator (eksisterende)
Tjenestemand ..
eller 1 Administrator
. . 8 Sikkerhedsinspektarer
sz;ftmdlgt B 1 Viceadministrator
sate C 1 2 Sekreterer for inspekterburcauet
I alt [ 3,5 10 13,5
7.2 Samlede ekonomiske konsekvenser for de menneskelige ressourcer
Typer af menneskelige ressourcer Belegb i EUR Beregningsmetode *
Tienestemzend 378.000 € Gennemsnitlige udgifter til Kommissionens
l\/J[i dlertidiet ansatte 1.080.000 € tjenestemeend, inkl. generelle omkostninger
& (108 000 EUR/Ar/tjenestemand)
Ialt | 1.458.000 €

Belobene modsvarer de samlede udgifter for 12 méneder.

51

Disse tal er baseret pa den hypotese, at det europaiske agentur for sefartssikkerhed far radighed over det
antal medarbejdere, der er nedvendigt for at udfere de opgaver, som det overdrages i artikel 10, stk. 7, i
forslaget til forordning.
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7.3 Andre driftsudgifter ved foranstaltningen

Budgetkonto
(nummer og titel) Belob i EUR Beregningsmetode
Rammebevilling (Afsnit A7)
A0701 - Tjenesterejser (ABB-06 3 inspektionsrejser a ca. fem dage i hver
01) 112.500 € medlemsstat (3 X 25 MS X 1 500 EUR)
1 mede i USS-udvalget i sammensatningen
A07031 - Obligatoriske | 18.750 € "sefartssikkerhed". Godtgerelse af rejseudgifter
udvalgsmeder (ABB-06 01)"" til nationale eksperter ansldet til gennemsnitlig:
25 X 750 EUR/ekspert

Ialt | 131.250 €

Belobene modsvarer de samlede udgifter til foranstaltningen for 12 méneder.

M Angiv typen af udvalg, samt hvilken gruppe det tilhorer.

L. Laltpr. ar (7.2 +7.3) 1.589.250€
II. Foranstaltningens varighed: ikke spec.
IMI.  Samlede udgifter til foranstaltningen (I x ikke spec.
I1):

Behovet for menneskelige og administrative ressourcer skal dakkes af bevillingen til det
administrerende generaldirektorat inden for rammerne af den érlige bevillingsprocedure.

8. OPFOLGNING OG EVALUERING

8.1 Opfelgningssystem

Der indferes et opfelgningssystem, som navnlig bestar af inspektioner i medlemsstaterne og
regelmaessige konsekvensvurderinger.

8.2  Neaermere bestemmelser og periodicitet for den planlagte evaluering

Kommissionens tjenestegrene har til hensigt at lade en konsekvensvurdering og en
effektivitetsanalyse af de vedtagne foranstaltninger udarbejde. En sddan analyse skal foretages i
lobet af &r N+2 og derefter hvert tredje &r.

I ovrigt indleder Kommissionen seks maneder efter ikrafttreedelsesdatoen for nervaerende
forordning 1 samarbejde med de nationale myndigheder inspektioner for at efterprove
kontrolbestemmelserne for gennemforelsen af de nationale planer, der er vedtaget inden for
rammerne af denne forordning. Ved disse inspektioner tages der hensyn til de oplysninger, der er
afgivet af de nationale myndigheder, navnlig kontrolrapporter.

9. FORANSTALTNINGER TIL BEKAMPELSE AF SVIG

Aktiviteterne inden for Kommissionens inspektorkontor for sefartssikkerhed underlegges
Kommissionens normale revisionsprocedurer.
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SKEMA FOR KONSEKVENSVURDERING

FORSLAGETS BETYDNING FOR VIRKSOMHEDERNE OG NAVNLIG DE SMA
OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER (SMYV)
FORSLAGETS TITEL

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om bedre sikring af skibe og
havnefaciliteter

DOKUMENTETS REFERENCENUMMER
KOM(2003) 229 endelig 2003/0089(COD)

FORSLAGET

1. I lyset af subsidiaritetsprincippet, hvorfor er det da nedvendigt med
feellesskabslovgivning pa dette omrade, og hvad er lovgivningens hovedformal?

De seneste begivenheder og den stadig mere udbredte terrortrussel har fort til oget
bevidsthed om nedvendigheden af at styrke sikringen af setransportsektoren. Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO) vedtog i1 december 2002 en rakke
foranstaltninger for den internationale maritime trafik. P4 den ene side m& man sikre
en ensartet anvendelse inden for Faellesskabet og pa den anden side anvende visse
sikringsforanstaltninger for medlemsstaternes nationale maritime trafik for at opna et
overordnet sikringsniveau for setransportsektoren.

KONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE
2. Hvem berores af forslaget?
— Hyvilke erhvervssektorer?
Handelsskibe, rederier og havnefaciliteter.
— Hyvilke storrelser af virksomheder (andel af sma og mellemstore virksomheder)?
Alle storrelser af virksomheder inden for sektoren.

— Er disse virksomheder beliggende 1 bestemte geografiske omrader af
Fellesskabet?

Nej, alle medlemsstater er berert som flagstater og 13 som havnestater.
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HOoRING

6.

Hvilke foranstaltninger skal virksomhederne indfere for at bringe sig 1
overensstemmelse med lovgivningen?

Indferelse af sikringsprocedurer og anskaffelse af det nedvendige udstyr. Uddannelse
af medarbejderne i de nedvendige sikringsprocedurer. Det er sandsynligt, at der
bliver behov for yderligere personale (i det mindste sikringsansvarlige for skibe,
rederier og havnefaciliteter samt ansatte 1 myndighederne).

Hvilke gkonomiske virkninger vil forslaget have:
— for beskeftigelsen?

Det er sandsynligt, at der skabes arbejdspladser med henblik pé varetagelse af
sikringsopgaverne pa skibe og havnefaciliteter samt i virksomheder med sikring som
speciale.

— for investeringerne og oprettelse af nye virksomheder?

Rederierne og havnene skal anskaffe sikringsmateriel. I gvrigt kan virksomheder
med sikring som speciale komme til at opleve en vis vakst.

— for virksomhedernes konkurrenceevne?
Ingen, idet de underlegges de samme krav.

Indeholder forslaget foranstaltninger, der sigter pa at tage hensyn til de smd og
mellemstore virksomheders sarlige situation (lempede eller anderledes krav osv.)?

Ikke direkte, men idet der i kravene om sikringsforanstaltninger tages hensyn til de
enkelte aktivitetstyper, er det sandsynligt, at konsekvenserne bliver mindre for
mindre skibe, deres rederier og de havnefaciliteter, der betjener dem.

Liste over organisationer, der er blevet hert i forbindelse med forslaget, samt en
sammenfatning af hovedindholdet i deres synspunkter.

Det skal bemarkes, at

- alle de repraesentative internationale organisationer inden for sektoren har deltaget
som observaterer i IMO's arbejde om maritim sikring.

- Kommissionen har ivarksat en konsekvensanalyse af disse foranstaltninger.
Konsulenten, der er udvalgt til at udfere analysen, har inddraget European Sea Ports
Organisation (ESPO), Federation of European Private Ports Operators (FEPORT) og
European Community Shipowner’s Association (ECSA) i sit arbejde.

Selv om branchens reprasentanter deler ensket om at styrke sikringen af den
internationale sotransportsektor, kan de have visse forbehold ved at ga videre end det
sikringsniveau, som IMO har gjort obligatorisk.

166



