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BEGRUNDEL SE

FORSLAGETSFORMAL

Kommissionen foreslar at aendre tre direktiver med henblik pa at palaagge montering
af sikkerhedsseler i andre karetgjer end personbiler’.

| gieblikket er det kun personbiler?, der er underlagt et krav om montering af
sikkerhedsseler i henhold til fadlesskabsbestemmel serne.

Falgende direktiver vedrgrer montering af sikkerhedsseler i keretgjer:

—  R&dets direktiv 77/541/E@F o 28. juni 1977°, senest amndret ved
Kommissionens direktiv  2000/3/EF*, om indbyrdes tilnsamelse af
medlemsstaternes lovgivning om sikkerhedsseler og fasthol del sesanordninger i
motordrevne karetgjer.

- Rédets direktiv 76/115/E@F af 18. december 1975°, senest amndret ved
Kommissionens direktiv 96/38/E@F°, om tilneamelse af medlemsstaternes
lovgivning om sikkerhedsselers forankring i motordrevne karetgjer.

—  R&dets direktiv 74/408/EQF af 22. juli 1974°, senest andret ved
Kommissionens direktiv 96/37/EF®, for s& vidt ang&r motorkeretgjers saader,
deres forankringer samt nakkestatter.

Disse direktiver indeholder alerede de nagdvendige tekniske forskrifter, der ger det
muligt for fabrikanterne at opfylde alle de relevante bestemmelser med hensyn til
montering. Indtil nu har disse direktiver ikke vaaet obligatoriske for sa vidt angar
andre keretgjer end personbiler, og medlemsstaterne kan frit beslutte, om de skal
indfgresi deres nationale lovgivning.

Med henblik pa obligatorisk montering af sikkerhedsseler i alle karetgjer foresar
Kommissionen, at de tre direktiver aandres samtidigt. Under hensyntagen til, at det
endelige forma med den foresldede foranstaltning er at forbedre trafiksikkerheden,
skal der etableres en fast sammenknytning mellem dem. De begr derfor vedtages
samtidigt og gennemfgres pa samme dato

RETSGRUNDLAG

De foresldede andringsdirektiver er baseret pa artikel 95 i traktaten om oprettelse af
Det Europad ske Fadlesskab. De bygger pa princippet om ful dstaandig harmonisering,
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hvor det er formdlet gennem bindende fadlesskabsbestemmelser og en fadles
godkendelsesprocedure at erstatte nationale love og procedurer, som kan skabe
hindringer for varers frie bevaaggelighed.

| dette saalige tilfadde kraever monteringen af sikkerhedsseler i andre karetgjer end
personbiler, at fabrikanterne udvikler en passende teknologi, der giver personerne i
karetgiet den hgjeste grad af beskyttelse. Fadlesskabsretten indeholder allerede
relevante bestemmel ser med henblik herpa

For at det indre marked kan fungere sa godt som muligt, skal disse direktiver geres
obligatoriske i Fedlesskabet og gennemfgres pa samme dato. Kun en sadan
samordnet aktion kan bidrage til at sikre, a det indre marked fungerer efter
hensigten.

BAGGRUND

Forbedring af trafiksikkerheden er et vigtigt spergsmal, der angar enhver borger i
EU. | en betaankning fra 9. december 2002 anferer Europa-Parlamentet, at
trafiksikkerheden ber veae en topprioritet, og a der skal findes frem il
foranstaltninger, der vil kunne reducere antallet af trafikdradbte og alvorligt
til skadekomne®,

| sin hvidbog "Den europadske transportpolitik frem til 2010 — De svaae valg", ger
K ommissionen opmaaksom p&:

"Den pris, europaerne betaler for mobiliteten, har vaaet og er stadig i vore dage
altfor hgj. Sden 1970 er sdledes over 1,64 mio. af vore medborgere blevet dradt i
trafikken pa vejeng]..]. | 2000 kraevede trafikulykker over 40 000 dedsofre og mere
end 1,7 mio. kvasstede i EU [..]. En ud af tre vil blive kveestet i trafikken pé et eller
andet tidspunkt i livet." *°

En af de foranstaltninger, som Kommissionen planlagyger pa denne baggrund, er
udvidet brug af sikkerhedsseler, nér disse er monteret i keretgjerne. Indtil nu er
obligatorisk brug af fastholdelsesanordninger i henhold til Radets direktiv
91/671/E@F" pdbudt i lette keretgjer, hvis sdanne systemer er monteret. Dette
berarer for- og bagsaader i karetgjer i klasse M, forsaader i karetgjer i klasse N; og
visse karetgjer i klasse M,, menstunge karetgjer slet ikke berares.

Europa-Parlamentet og Radet er i faad med at vedtage en amdring af direktiv
91/671/EQF, som vil gere brugen af sikkerhedsseler obligatorisk i ale keretgjer,
hvor sddanne sikkerhedsseler er monteret.

For at gaere disse foranstaltninger meget mere effektive med hensyn til beskyttelsen
af personernei et karetgj er der behov for en aktion, der skal gere det obligatorisk for
fabrikanterne at montere sikkerhedsseler pa saeder i alle motorkeretgjer og specielt i
turistbusser.

10

11

Endelig betaankning A5-0444/2002 af 9.12.2002, s.14.

Den europad ske transportpolitik frem til 2010 — De svagre valg, KOM (2001)370, s. 65 —
http://europa.eu.int/comm/energy_transport/da/lb_da-html

EFT L 376 af 31.12.1991, s. 26.



Hvert & dragbes i gennemsnit 150 passagerer i turistbusser og minibusser og mere
end 30000 kvaestes™ i trafikulykker i EU. De fleste af dedsfaldene sker, fordi
passagererne kastes voldsomt rundt inde i keretgjet eller, hvad der er endnu
alvorligere, kastes ud af karetgjet gennem de knuste ruder. Det er vaad at bemaake,
at de fleste turistbusser, der er involveret i en ulykke, ender med at lamgyge sig pa
siden.

En lang raskke undersggelser har i tidens Igb vist, at brugen af sikkerhedssele kan
bidrage til en betydelig reduktion af trafikdradbte. | Sverige for eksempel, hvor 95 %
af personerne i personbiler bruger sikkerhedsseler, brugte halvdelen af adle
trafikdrasbte ikke sikkerhedssele pd ulykkestidspunktet’®. For si vidt angér
turistbusser ville mange dadeligt kvaestede passagerer kunne have overlevet ulykker,
hvis der havde vaare sikkerhedsseler til radighed, og hvis de havde brugt dem.

De seneste forbedringer med hensyn til personbilers sikkerhed har vearet med til at
fremhaeve det lavere sikkerhedsniveau i andre klasser af keretgjer. |saa gadder det, at
de fleste minibusser og turistbusser enten ikke har nogen fastholdel sesanordning
monteret eller er udstyret med hofteseler, der kun yder begraanset sikkerhed. Tragiske
ulykker har medfert et aget krav pa verdensplan for forbedringer af sikkerheden for
personer i disse karetgjer.

Der er gennemfart en raskke undersggelser vedrarende beskyttelsen af personer i
turistbusser og minibusser, hvor fordelene ved at bruge sikkerhedssele er beskrevet.
Der findes dog kun fa undersggelser vedrgrende erhvervskeretgjer. | amindelighed
er det kun fareren, der befinder sig i kabinen, i modsagning til 60 passagerer i en
turistbus. Det er rimeligt at forvente, at obligatorisk montering af sikkerhedsseler vil
vaae med til at beskytte farereni tilfadde af en ulykke.

Fra 1998 har direktiv 70/156/EQF vaaet obligatorisk for alle nye personbiler. Som
falge heraf skal de opfylde en lang raskke obligatoriske krav, herunder montering af
sikkerhedsseler og/eller fastholdelsesanordninger for at opna en EF-typegodkendelse
af et karetgj.

Mens Kommissionen alerede er i gang med at foretage det ngdvendige for at udvide
EF-typegodkendelsen for keretgjer til at omfatte andre klasser af keretgjer end M,
vil det ikke veae muligt at anvende den pa erhvervskeretgier pa obligatorisk
grundlag, herunder turistbusser, far 2007. Montering af sikkerhedsseler og/eller
fastholdelsesanordninger kan derfor kun palasgges tidligere gennem obligatorisk
héndhaevelse af saadirektiver pa dette omrade.

TEKNISKE ASPEKTER

Nye personbiler skal vage i overensstemmelse med Radets direktiv 77/541/EQF,
76/115/EQ@F og 74/408/EQF, som er blandt de 56 saadirektiver, der er opfart i bilag
IV til direktiv 70/156/EQF.

Situationen med hensyn til andre karetgjer end personbiler er helt anderledes. | og
med at der endnu ikke er gennemfart en procedure for karetgjstypegodkendelse af
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disse karetgjer, kan medlemsstaterne selv bestemme, om de vil anvende direktiv
77/541/EQF, 76/115/EQ@F og 74/408/EQF pa nationalt plan.

Som alerede nsavnt kan obligatorisk montering af sikkerhedsseler i disse klasser af
keretgjer kun palasgges gennem aandring af disse tre direktiver.

Forankringer til sikkerhedsseler til tunge keretgjer, herunder busser, kan af tekniske
grunde ikke fastgares i keretgjets karrosserikonstruktion, sdledes som det normalt er
tilfaddet 1 personbiler, og de fastgeres derfor til saderne. Derfor kraeves der
overensstemmelse med de tre direktiver i kombination, fordi sikkerhedsseler og/eller
fasthol del sesanordninger skal fastgeres forsvarligt til forstaarkede og standardiserede
forankringer, der er monteret i karetgjet pa en sddan made, at sikkerhedsselerne kan
anvendes korrekt. De kradffter, som en person udever pa sikkerhedsselen i tilfadde af
en kollision, overfares til ssadeforankringerne, og derfor skal disses styrke preves
med en kombination af belastninger.

De fleste medlemsstater kraever allerede montering af sikkerhedsseler i minibusser
og turistbusser'®, som det fremgér af vedlagte tabel.

En overholdelse af direktiv 77/541/EQF ville kreeve montering af mindst
topunktsseler og energiabsorberende saader pa alle sader i turistbusser pa over 5 tons,
trepunktsseler pa alle saader i minibusser pa indtil 3,5 tons og enten trepunktsseler
eller topunktsseler og energiabsorberende saader i ale turistbusser pa mellem 3,5 og
5 tons. | de sadearrangement, hvor passageren anses for at vaare udsat for en starre
risiko for kvaestelser (for eksempel et ssede med et fast bord foran), er trepunktsseler
desuden obligatoriske.

Lette lastvogne pa indtil 3,5 tons ligner i denne henseende personbiler meget. Den
forreste rakke soeder skal derfor veaet monteret med trepunktsseler med
retraktormekanisme, bortset fra den miderste seadepostion, som kan monteres med
hoftesele, hvis der ikke er risiko for at midterpassagerens hoved kan komme i
kontakt med forruden. Andre saedeplaceringer kan udstyres med topunktsseler.

| mellemtunge og tunge lastvogne ma der monteres to- eller trepunktsseler.

Der skal skelnes mellem turistbusser og bybusser (herunder ogsa mellembys
rutebiler, der normalt anvender samme saadekonfiguration som bybusser). Moderne
bybusser, dvs. busser med lavt gulv, er normalt konstruerede til stdende passagerer
med et begramset antal sseder, der enten er klapsseder, som der ikke kreeves
sikkerhedssele til, eller bagudvendte eller endda sidevendte ssader. For sadanne
karetgier er det passende ikke at kraeve montering af sikkerhedsseler, men at lade
medlemsstaterne bestemme deres individuelle politik, forudsat at sikkerhedsseler,
hvis sidanne monteres, e i overensstemmelss med kravene i
fadlesskabsl ovgivningen.

Indtil nu har der ikke veget krav om sikkerhedsseler for sidevendte ssader.
Kommissionen benytter denne lgjlighed til at vurdere muligheden for at gere
montering af sikkerhedsseler obligatorisk for sidevendte saader. | forbindelse med
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6.1.

dreftelserne vedrerende direktiv 2001/85/EF™ om sikkerhed i busser ivarksatte
Kommissionen en undersggelse for at finde ud af, hvilken type sikkerhedsseler, der
kunne fastholde passagerne mest effektivt. De resultater, som konsulenten
udarbegdede, ferte til den konklusion, at det er bedst at forbyde sidevendte saader i
disse karetgjer, bortset frai bybusser™.

Endelig er der med direktiv 2001/85/EF for nylig blevet indfart bestemmelser for at
give bevaggel seshaammede lettere adgang til busser. Nogle ssalige anordninger, der
ikke er i overensstemmelse med de nuvaarende bestemmelser i direktiv 77/541/EQF,
skal monteres for at fastholde disse mennesker. Det er derfor ngdvendigt, at
medlemsstaterne kan fortsagtte med at tillade sddanne anordninger pa nationalt plan,
sdledes som det tidligere var tilfad det.

SUBSIDIARITET

Der er blevet taget hensyn til principperne om "subsidiaritet” og "proportionalitet”,
som omhandles i artikel 5 i traktaten om oprettelse af Det Europadske Fadlesskab.
Mdaene med dette direktiv, nemlig a woge trafiksikkerheden og undga
handel shindringer inden for Fadlesskabet, kan som falge af foranstaltningens omfang
og virkninger ikke pa tilfredsstillende vis opfyldes af medlemsstaterne, og kan derfor
mere effektivt opnas pa fadlesskabsplan. Dette direktiv gar ikke ud over, hvad der er
ngdvendigt for at na de tilsigtede mal.

H@RING AF DE BERGRTE PARTER
M edlemsstater nes holdning

Medlemsstaterne er blevet underrettet om indholdet af disse forsag via
Kommissionens arbejdsgruppe for motorkeretgjer (Motor Vehicle Working Group -
MVWG), som bestér reprassentanter for alle medlemsstaterne, industrien og ikke-
statslige organisationer. De fleste medlemsstater steatter forslagene.

Ved udarbgdelsen af forslagene har Kommissionen taget hensyn til de
undersggelser, som konsulenten har gennemfert vedrerende placering af saeder |
laangderetningen i busser, hvori det konkluderes, at "saeder i laangderetningen ikke
ber tillades i de kategorier af karetgjer, hvor der ikke tillades staende passagerer,
men bar tillades i de kategorier af keretgjer, hvor der tillades stdende passagerer,
med forbehold af visse konstruktionsmeessige overvejelse og under hensyntagen til
ker etgjets anvendel se, f.eks. lokalbus, bybus osv."*’

Disse konklusioner er ikke blevet anfaggtet af medlemsstaterne.
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6.2.

6.3.

7.1.

1.2.

Deikke-statslige organisationers holdning

Der ikke afgivet negative udtalelser af reprassentanterne for de ikke-statslige
organisationer. Den international e vejtransportorganisation (IRU) beklager imidlertid
forbudet mod sidevendte saader i turistbusser, fordi det vil betyde at "hyggekrogene™
forsvinder fraluksusbusserne.

Industriens holdning

For sa vidt som de tekniske bestemmelser vedrarende montering af sikkerhedsseler i
adle klasser af keretgjer alerede indgdr i direktiv 77/541/EQF, 76/115/EQF og
74/408/EQF, er de allerede blevet indfart i medlemsstaternes nationale lovgivning fra
1. januar 1997. Alle fabrikanter har derfor udviklet passende tekniske lgsninger for at
opfylde bestemmelserne i disse direktiver.

Den europadske bilindustri (European Automobile Manufacturers Association -
ACEA) har ikke gjort indsigel ser mod Kommissionens forsdag. Den anmoder dog om
en rimelig frist, siledes at der kan tages hgjde for tekniske andringer gennem
passende validering, og sdedes at de kan integreres i produktionsplanerne. Den
anmoder ogsd om, at der gives mulighed for at dispensere fra nogle af
bestemmelserne i disse direktiver, ndr der er tale om fremstilling af karetgjer i sma
serier.

FORSLAGETSINDHOLD
Forslaget indeholder to hovedartikler.
Artikel 1: £ndring af direktiv 77/541/EQF

| artikel 1 defineres karetgjer i klasse M, og M3, idet der tages hensyn til direktiv
2001/85/EF om busser. Denne fremgangsmade giver en passende mulighed for at
skelne mellem bybusser, mellembys rutebiler og turistbusser.

Der indfgies en ny artikel i direktiv 77/541/EQF for at give medlemsstaterne
mulighed for at typegodkende sikkerhedsseler og fasthol del sesanordninger, som ikke
kan opfylde kravene i direktiv 77/541/EQF som fglge af deres ssalige art. Et
eksempel herpa kunne veae en "saalig fastholdelsesanordning” beregnet til
handi cappede.

Artikel 2: Gennemfarese

De foresldede foranstaltninger finder anvendelse pa nye karetgjer, der markedsferes.
Det foredlas, at de ferst finder anvendelse pa nye typer af karetgier og derefter pa
dlerede eksisterende typer i overensstemmelse med amindelig anerkendt
typegodkendel sespraksis, som falger:

- 1. juli 2004: den dato fra hvilken ny typer af karetgjer i de berarte klasser skal
opfylde bestemmelsernei de tre direktiver

- 1. januar 2006: den dato fra hvilken ale nye karetgjer tilhgrende alerede
eksisterende typer skal opfylde bestemmelsernei de tre direktiver.



8.1.

DKONOMISKE ASPEKTER: COSTBENEFITANALY SE
Generdt

Det er ikke let ngjagtigt a bestemme, hvilke gkonomiske omkostninger de
foranstaltninger, der er fastlagt i de foresldede aandringer af direktiv 77/541/EQF,
76/115/EQ@F og 74/408/EQDF, vil fa for fremstillingen af keretgjer. Der skal tages
hensyn til en rakke forskellige faktorer, og en analyse af deres virkninger er
kompleks.

For det farste skal det understreges, at siden 1999 er mange nyere karetgjer, udover
personbiler, blevet udstyret med sikkerhedsseler pa frivilligt grundlag, hvilket
betyder, at det bidrag, som industrien skal levere, reduceres. | forbindelse med denne
vurdering er det dog blevet antaget, at lastvogne og sadtevognstraktorer er udstyret
med sikkerhedsseler, mens turistbusser kun er det, hvis montering af sddanne kraeves
i henhold til national lovgivning.

De foresldede foranstaltninger vil isaa vaare gavnlige, nér de anvendes i disse busser,
der er konstrueret til at transportere indtil 60 siddende passagerer, afhaengig af
keretgjets dimensioner’®.

Tilgeengelige data fra ulykkesundersagel ser viser, at antallet af dradbte i ulykker med
turistbusser er starst i de to felgende typer af ulykker:

—  nar keretgjet er involveret i en frontalkollision
—  ndr keretgjet vadter om pasiden som falge af styresvigt.

Det er vigtigt, at passagererne beskyttes effektivt i begge tilfadde. Monteringen af
sikkerhedsseler indebaaer derfor, at ikke blot ssader og ssedeforankringer forstaakes
pa passende vis, men ogsa at hele karetgjets overbygning forstaarkes for at kunne
modsta de ggede kradter af kinetisk energi, der opstar, hvis keretgjet ruller rundt,
som felge af de fastspaandte passagerer. Den kinetiske energi @ges i dette tilfadde
med naesten 50 %.

| mangetilfadde vil det vaare ngdvendigt med en ny konstruktion af hele keretgjet for
bedre at fordele energien inden for overbygningen, sdledes at man undgdr en
situation, hvor deformation ikke giver passagererne nok pladstil at overleve.

Med hensyn til de forventede positive resultater er det muligt ved hjadp af data fra
ulykkesundersggel ser at foretage en vurdering af antallet af trafikdragbote i tilfadde af
udkastning. Det er dog sveat at forudsige, om alvorligheden af de kvaestelser, som
fastspaandte passagerer udsadtes for, nar de rammer indvendige konstruktioner, vil
blive vasentligt reduceret. Desuden skal man huske p3, at tvungen montering af
sikkerhedsseler ikke sikrer, at alle passagerer vil benytte dem hele tiden.

Ud fra disse antagelser kan costbenefitanalysen kun betragtes som en vejledende
vurdering.

Fra 50 passagerer i en bus pa 12 mindtil 70 passagerer for en bus pa 13,60 m.
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8.2.

8.3.

Situationen med hensyn til registrering af erhvervskeretgjer i EU i & 2000

Den europadske industri er en stor leverander af erhvervskaretgjer. Som falge af den
vedvarende gunstige gkonomiske situation i EU er efterspergsen efter disse
keretgjer meget stor, og der er ingen tegn pa stagnering. De fleste af de registrerede
koretgjer er fremstillet i EU.

Efterspergslen efter erhvervskaretgjer males korrekt i form af registreringstallene fra
medlemsstaterne.

| & 2000 blev der registreret 2 515 003 nye erhvervskeretgjer, der fordeler sig som
falger:

— 263151 nye tunge erhvervskaretgjer paover 16 tons
— 391 756 nye mellemtunge erhvervskeretgjer (fra 3,5 tonstil 16 tons)
— 1860 096 nye lette erhvervskeretgjer (indtil 3,5 tons).

Fremstilling og registrering af turistbusser og busser/rutebiler ndede op pa
henholdsvis:

— 36593 nye karetgjer
— 28407 nye keretgjer

For sa vidt angar de lande, hvor montering af sikkerhedsseler ikke er obligatorisk i
henhold til national lovgivning, og hvis man antager, at efterspergsien efter disse
keretgier i 2004 holder sig pa niveauet for 2000, kan det skegnnes, at naesten 3 500
nye turistbusser skal have sikkerhedsseler monteret.

Ved at sasmmenligne situationen med situationen i Tyskland i perioden 1989 - 2001,
kan det groft andas, at ca. 15000 nye turistbusser vil blive taget i brug som
erstatning for udrangerede turistbusser, som er blevet registreret, da montering af
sikkerhedsseler endnu ikke var obligatorisk?".

Omkostningernei forbindelse med montering af sikkerhedsseler i turistbusser

Som alerede anfert vil montering af sikkerhedsseler i en moderne bus med "hgjt
dak” kreeve et forstaaket gulv og en forstaaket overbygning. Disse forstaakninger er
ngdvendige for at sikre, at saadeforankringerne er starke nok til at modsta de kradter,
der optraader ved en kollision.

Hvor det er nadvendigt at foretage konstruktionsmaessige andringer, kan der
forventes betydelige omkostninger, der anslas til 35 000 EUR pr. karetgj*%, men hvor

19
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22

Ar 2000 er valgt som referencedr for denne vurdering, fordi det er det seneste &r, for hvilket der findes
en brugbar statistisk opdeling.

Kilde: New commercial vehicles registrations - pressemeddelse fra ACEA af 27. februar 2002.

Disse tal vedrgrer de medlemsstater, hvor montering af sikkerhedsseler er pakraevet i henhold til
national lovgivning.

Tal leveret af det belgiske ministerium for kommunikation og infrastruktur.
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8.4.

8.5.

det ikke er nadvendigt med konstruktionsmaessige aandringer, anslas omkostningerne
til 1 800 EUR pr. karetgj®.

Hvis man antager, at 3 500 nye karetgjer skulle udstyres med sikkerhedsseler, kan
det pa basis af en gkonomisk levetid pa 10 ar and s, at de samlede omkostninger vil
belgbe sig til 3,6 mio. EUR om &ret.

Dette skal ses i forhold til 15,4 mio. EUR om &ret i forbindelse med 15000 nye
turistbusser til erstatning for udrangerede busser, som vil vaae omfattet af krav om
montering af sikkerhedsseler i henhold til allerede gaddende national lovgivning.

Omkostningernei forbindelse med montering af sikkerhedsseler i andre klasser
af keretgjer

Med hensyn til andre klasser af karetgjer ville det i gennemsnit vaae ngdvendigt at
montere tre sikkerhedsseler pr. karetgj. En trepunktssele med retraktor koster ca. 70
EUR og en topunktssele uden retraktor ca. 45 EUR. Det vil medfere en ekstra
omkostning pr. keretgj paindtil 185 EUR.

Fordele

Hvis man med hensyn til turistbusser antager, at 80 % af passagerne rent faktisk
bruger sikkerhedsselerne, er det rimeligt at vurdere, at 120 passagerer sandsynligvis
kunne redde livet i trafikulykker.

| betragtning af, at den gkonomiske gevinst for samfundet ved at redde 1 liv vurderes
til 1 mio. EUR?*, vil den potentielle gevinst for samfundet vaare 120 mio. EUR om
aret, hvis alle turistbusser havde monteret sikkerhedsseler.

Det skal stadig undersgges, hvor mange svaat kvaestede, der ville have vazret bedre
beskyttet, hvis de havde brugt sikkerhedssele. Indtil nu har det ikke vagret muligt at
finde frem til realistiske undersggelser vedrgrende dette spergsmal. Det er dog
rimeligt a antage, at de foreddede foranstaltninger vil medfere en betydelig
reduktion af antallet og omfanget af passagerernes kveestelser og sociae
omkostninger.

KONKLUSION

At holde passagererne inden i en bus, der ruller rundt, kan vaae ngglen til deres
overlevelse. Generelt vil de fleste af dem, der kastes ud, dg som falge af deres
kvasstel ser. De passagerer, der bliver inden i karetgjerne, indtil disse star eller ligger
stille, vil normalt overleve.

23
24

Tal leveret af Irisbus, Italien.
Kilde: Generaldirektoratet for Energi og Transport - Trafiksikkerhed: hovedopgaver i EU -
Statusrapport og prioritering af foranstaltninger, KOM (2000)125 endelig.

10



Flere og flere tunge og lette lastvogne er involveret i trafikulykker, og mange dragbes,
fordi de ikke var fastspamndt, fordi der ikke var nogen fastholdelsesanordning i deres

koretgjer.

Selv om den pris, der skal betales af samfundet, kan synes ret hgj, skal denne ses i
forhold til en gevinst i form af en reduktion af kvaestede og dede.

11



Tilleeg

Montering af sikkerhedsseler i busser og turistbusser - oversigt over den aktuelle situation i EU®

Medlemsstater
Koretgjs-
klasse AUT BEL DAN GER GRE ESP FIN FRA IT LUX NED POR SWE UK
M2 (Y X X X X X(2) X X X X - X X X X
Gruppe B (01/10/01) | (Beg.af | (01/10/01) | (01/10/01) | (.../.../80) (..) (01/10/01) | (01/10/01) (01/10/01) (01/10/01) | (01/10/01) | (01/01/04) | (01/10/01)
(01/10/99) 2003) (01/10/99) | (01/10/99) (01/10/99) | (01/10/99) (01/10/00) (01/10/99) | (01/10/99)
Grup- - - B - B - - B - B - - - B
peA
X X X X - - X X X - X(3) X X X
GVUS- (01/10/99) | (Beg.af | (01/10/99) | (01/10/99) (01/10/99) | (01/10/99) (01/10/00) (01/10/99) | (1.10.99) | (01/01/04) | (01/10/01)
pe 2003)
Grup- - - B - B B - B - B - B B -
el
M3 | P
_ _ X . - - X X(5) X(4) - X(3) X X -
GFUIF;' (01/10/99) (01/10/99) | (01/10/99) (01/10/00) (01/10/99) | (01/10/99) | (01/01/04)
pe
X X X X — — X X X — X X X X
G“ﬁ)l- (01/10/99) | (Beg.af | (01/10/99) | (01/10/99) (01/10/99) | (01/10/99) (01/10/00) (01/10/99) | (01/10/99) | (01/01/04) | (01/10/01)
pe 2003)
—: Valgfrit

X : Obligatorisk (gennemfarel sesdato)

(1) Datoerne afhaanger af karetgjets maksimale masse (ferste dato<3.5t - anden dato > 3.5 1)

(2) Siden 1980 for skolebusser for barn paindtil 12 ar

(3) X bortset frabusser, der kan anses for at have et saarligt omrade il stdende passagerer

(4) X hviskaretgjet er klassificeret som "mellembys" i henhold til den italienske lovgivning

(5) X bortset frabusser, der anses for at vaare bybusser, og hvis anvendelse er begramset til byomréder.

% Oplysninger indgivet af medlemsstaterne.
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2003/0130 (COD)
Fordlag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV

om andring af Radets direktiv 77/541/E@F om indbyrdes tilnaer melse af

medlemsstater nes lovgivning om sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger i

motordrevne kar etgj er

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europad ske Fadlesskab, saalig artikel 95,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg?,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudval get®,

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 251%°, og

ud fraf@lgende betragtninger:

(D)

(2)

3)

Forskningen har vist, at brugen af sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger kan
bidrage til en betydelig reduktion af antallet af trafikdragbte og avorligheden af
kveestelser i tilfadde af ulykker, ogsd hvis keretgiet ruller rundt. Montering af
sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger i alle klasser af keretgjer vil uden tvivl
vage et vigtigt skridt fremad med hensyn til @get trafiksikkerhed og dermed med
hensyn til at redde menneskeliv.

Det vil indebaae en betydelig gevinst for samfundet, hvis alle keretgjer udstyres med
sikkerhedsseler.

| sin bedutning af 18. februar 1986 om fadles foranstaltninger til nedssdtelse af
antallet o faadselsulykker som led | Fedlesskabets program  for
fagrdsel ssikkerhedsdret®™® understregede Europa-Parlamentet behovet for at gere
anvendelse af sikkerhedsseler obligatorisk for alle passagerer, herunder barn, undtagen
I keretgier inden for offentlig transport. Der skal derfor skelnes mellem busser til
offentlig transport og andre keretgier med hensyn til obligatorisk montering af
sikkerhedsseler og/eller fasthol del sesanordninger.

26
27
28
29
30

EFT C[.....] & [ ], S [oon]
EFT C[....] & [ ], S [
EFT C[....] & [ ], S [
EFT

EFT L 68 af 24.3.1986, s. 35.
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)
(10)

| henhold til Radets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilneamelse af
medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af motorkeretgier og pahaangskaretgjer
dertil®!, senest amdret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/116/EF>, er
Fad | esskabets typegodkendel sessystem farst blevet gennemfert for alle nye keretgjer i
klasse M1 fra 1. januar 1998. Det er derfor kun disse karetgjer, der skal udstyres med
sikkerhedsseler og/eller fastholdelsesanordninger, der opfylder bestemmelserne i
Radets direktiv 77/541 af 28. juni 1977 om indbyrdes tilneamelse af medlemsstaternes
lovgivning om sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger i motordrevne karetgjer®®,
senest andret ved K ommissionens direktiv 2000/3/EF>.

Indtil Fadlesskabets typegodkendelsessystem udvides til at omfatte alle klasser af
karetgier, ber monteringen af sikkerhedsseler og/eller fastholdelsesanordninger
pakraeves i keretgjer, der tilhgrer andre klasser end klasse M1, med henblik pa at
fremme faardsel ssikkerheden.

Direktiv 77/541/EQF indeholder allerede tekniske og administrative bestemmel ser, der
tillader typegodkendelse af andre karetgjer end karetgjer | klasse MI1.
Medlemsstaterne behgver derfor ikke indfare yderligere bestemmel ser.

Siden ikrafttraedelsen af Kommissionens direktiv 96/36/EF af 17. juni 1996 om
tilpasning til den tekniske udvikling af Rédets direktiv 77/541/EQF om indbyrdes
tilneamelse a  medlemsstaternes  lovgivning om  sikkerhedsseler  og
fastholdelsesanordninger i motorkaretgjer®™, er der flere mediemsstater, der allerede
har gjort bestemmelserne deri obligatoriske for andre klasser af keretgjer end klasse
M1. Dette betyder, at fabrikanterne og leverandererne har udviklet en passende
teknologi.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/85/EF af 20. november 2001 om saalige
bestemmelser for karetgjer, der anvendes til personbefordring og har flere end otte
siddepladser ud over fererens plads, og om aandring af direktiv 70/156/EQF og
97/27/EF*®, indeholder bestemmelser om, hvorledes handicappede eller
bevasgel seshaanmede sikres lettere adgang til keretgjer til persontransport med mere
end 8 sadder. Det er ngdvendigt a give medlemsstaterne mulighed for at tillade
montering af sikkerhedsseler og/eller fastholdelsesanordninger, som ikke er i
overensstemmel se med de tekniske specifikationer i direktiv 77/541/EQF, men som er
konstrueret specielt med henblik pa at fastholde sddanne personer i sddanne kaeretgjer.

Direktiv 77/541/EDF bgr amdresi overensstemmel se hermed.

Mélene for den foresldede foranstaltning, nemlig forbedring af trafiksikkerheden
gennem indfgrelse af obligatorisk montering af sikkerhedsseler i visse klasser af
karetgjer, kan ikke i tilstrakkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, og kan i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5, pa grund af
foranstaltningens omfang bedre gennemfares pa fadlesskabsplan. | overensstemmelse

31
32
33

35
36

EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1.
EFT L 18, 21.1.2002, s. 1.
EFT L 220 af 29.8.1977, s. 95.
EFT L 53 af 25.2.2000, s. 1.
EFT L 178 af 17.7.1996, s. 15.
EFT L 42 af 13.2.2002, s. 1.
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med proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel 5, er dette direktiv ikke mere
vidtgaende, end hvad der er ngdvendigt for at na dette mal -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
AEndring af direktiv 77/541/EQF

| direktiv 77/541/EQDF foretages fa gende aandringer:

1 Fal gende indsadtes som artikel 2a:

“ Artikel 2a

1. Medlemsstaterne kan i deres nationale lovgivning tillade montering af andre
sikkerhedsseler eller fastholdel sesanordninger end dem, der er omfattet af dette
direktiv, forudsat at de er beregnet til handicappede.

2.  Medlemsstaterne kan ogsa fritage fastholdelsesanordninger, der er konstrueret
til at vage i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag VII til direktiv
2001/85/EF, fra bestemmelserne i nag'vaarende direktiv.

3. De skkerhedsseler eller fastholdelsesanordninger, der er omfattet af stk. 1 og
2, skal konstrueres og fremstilles, sd de yder mindst samme sikkerhedsniveau
som de sikkerhedsseler eller fastholdelsesanordninger, der er omfattet af
nagvaaende direktiv."

2. | artikel 9 tilfgjes falgende stk.:

"Karetgjer i klasse M, og M3 underopdeles i grupper som fastlagt i del 2 bilag | til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/85/EF

*EFT L 42 af 13.2.2002, s. 1."

3. | bilag | foretages f@lgende aandringer:
a)  Fodnotentil punkt 3.1 dlettes.
b)  Punkt 3.1.1 erstattes af f@lgende:

"3.1.1. Med undtagelse af klapsseder som defineret i punkt 1.9 i bilag | til
direktiv 76/115/EQF og saader, der kun er beregnet til brug, nér keretgjet
holder stille, skal saeder i karetgjer, der falder ind under klasse M1, M, og
M3, gruppe Il eler B, og N, udstyres med sikkerhedsseler og/eller
fastholdel sesanordninger, der er i overensstemmelse med kravene i dette
direktiv.

Keretgjer i gruppe I, Il eler A, der harer til i klasse M, eler M3, kan
udstyres med sikkerhedsseler og/eller fasthol del sesanordninger, hvis disse
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er i overensstemmelse med kravenei dette direktiv."

Artikel 2
Gennemfarelsei praksis

Fra [1. januar 2004] ma medlemsstaterne for sa vidt angdr montering af
sikkerhedsseler og/eller fastholdel sesanordninger, som er i overensstemmelse med de
krav, der er fastlagt i direktiv 77/541/EQ@F, som aandret ved naarvaarende direktiv:

a) ikke nagte EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse af en
karetgjstype

b) ikkeforbyderegistrering, salg eller ibrugtagning af nye keretgjer.

Fra[1. juli 2004] skal medlemsstaterne for s vidt angar montering af sikkerhedsseler
og/eller fastholdel sesanordninger, som ikke er i overensstemmelse med de krav, der
er fastlagt i direktiv 77/541/E@F, som aandret ved nagvagende direktiv, med hensyn
til nye typer af keretgjer:

a)  ophgre med at udstede EF-typegodkendelse
b) namgte at udstede national typegodkendel se.

Fra [1. januar 2006] ska medlemsstaterne for sd vidt angar montering af
sikkerhedsseler og/eller fastholdelsesanordninger, som ikke er i overensstemmelse
med de krav, der er fastlagt i direktiv 77/541/EQ@F, som andret ved naavarende
direktiv:

a) ansetypeattester, som ledsager nye karetgjer, for ikke laangere at vaae gyldige
for savidt angar bestemmelsernei artikel 7, stk. 1, i direktiv 70/156/EQF

b) nagte indregistrering, salg eller ibrugtagning af nye keretgjer, undtagen hvis
bestemmelsernei artikel 8, stk. 2, i direktiv 70/156/EQF geres gad dende.

Artikel 3
Gennemfgrelsei national ret

Medlemsstaterne vedtager og offentligger inden den [...seks maneder efter
direktivets vedtagel se] de love og administrative bestemmelser, der er ngdvendige for
at efterkomme dette direktiv. De underretter straks Kommissionen herom.

Medlemsstaterne anvender disse bestemmelser fra [...seks maneder efter direktivets
vedtagel se].

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De naamere
regler for denne henvisning fastsadtes af medlemsstaterne.

Medlemsstaterne meddeler  Kommissionen teksten til de vigtigste nationae
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 4
| krafttraedelse

Dette direktiv treader i kraft patyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske Unions
Tidende.
Artikel 5
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaadiget i Bruxelles, den.

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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