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BEGRUNDEL SE

| forbindelse med Borgernes Europa lasgger Kommissionen stor vaagt pa at forenkle
fadlesskabslovgivningen for at gere den klarere og lettere tilgaangelig for amindelige
borgere, sdledes at de far nye muligheder og kan udnytte de specifikke rettigheder,
som fadlesskabsl ovgivningen giver dem.

Dette mal kan ikke nas, sa laage en lang raskke bestemmelser, som er blevet andret
ved flere Igligheder, ofte ganske vaesentligt, stadig ikke er samlet, men skal findes
dels i den oprindelige retsakt, dels i senere andringsretsakter. Det er sdledes
ngdvendigt at foretage omfattende undersggelser af mange forskellige dokumenter,
der skal sammenholdes, far det kan fastslas, hvilke regler der gedder.

Som falge heraf er det af afgerende betydning at bestemmelser, der ofte er blevet
aandret, kodificeres, hvis fadlesskabslovgivningen skal vagre klar og gennemsigtig.

Den 1. april 1987 besluttede Kommissionen® derfor at palasgge sine medarbejdere at
kodificere alle retsakter senest efter den tiende aandring af dem, idet den
understregede, at dette var et minimumskrav, og at tjenestegrenene skulle bestragbe
sig pa at kodificere de tekster, de var ansvarlige for, med endnu kortere mellemrum
for at sikre, at fadlesskabsreglerne var klare og lette at forsta.

Dette blev bekradtet i formandskabets konklusioner fra Det Europadske Ré&d i
Edinburgh (december 1992)2, hvori det understreges, at en kodifikation er vigtig,
fordi den giver retlig sikkerhed med hensyn til, hvilke retsforskrifter der gadder
vedrgrende et bestemt spargsmal pa et bestemt tidspunkt.

Kodifikationen skal foretages under fuldsteendig overholdelse af Fadlesskabets
normale lovgivningsprocedure.

Eftersom der ved kodifikation ikke ma foretages nogen aandringer af indholdet i de
kodificerede retsakter, har Europa-Parlamentet, Radet og Kommissionen i en
interingtitutionel aftale af 20. december 1994 fastsat, at der kan anvendes en
hasteprocedure til hurtig vedtagelse af de kodificerede retsakter

Formdlet med dette fordag er at foretage en kodifikation af Réadets
direktiv 93/31/E@F af 14. juni 1993 om stetteben pa tohjulede motordrevne karetgjer
3. Det nye direktiv tragder i stedet for de forskellige retsakter, som er indarbejdet i
det*: forslaget andrer ikke indholdet af de retsakter, der kodificeres, men er blot en
sammenskrivning af dem, og der foretages kun de formelle andringer, der er
ngdvendige af hensyn til selve kodifikationen.

AW N R

KOM(1987) PV 868.

Se bilag 3 til del A i konklusionerne.
Opfert i lovgivningsprogrammet for 2002.
Bilag I1, del A, til dette forslag.



Forslaget til kodifikation er udarbejdet pa grundlag af en forelgbig konsolidering pa
alle de officielle sprog af direktiv 93/3L/EQDF og retsakterne om aandring heraf, som
er foretaget af Kontoret for De Europadske Fadlesskabers Officielle Publikationer
ved hjaedp af et edb-system. Hvor artiklerne har faet nye numre, vises
sammenhaangen mellem de gamle og de nye numre i en tabel i bilag Il til det
kodificerede direktiv.



|\ 93/3VEQF

Fordlag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV
af[...]
om stetteben pa tohjulede motordrevne kar etgjer

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europad ske Fadlesskab, saalig artikel 95,

under henvisning til Radets direktiv 92/61/EQF af 30. juni 1992 om standardtypegodkendel se
af to- og trehjulede motordrevne keretgjer',

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udval g,
efter proceduren i traktatens artikel 2513, og

ud frafalgende betragtning(er):

A |

(1) Radets direktiv 93/31/EQDF af 14. juni 1993, om stetteben pa tohjulede motordrevne
keretgjer® er blevet andret vaesentligt ved flere |jligheder®. Direktivet ber af klarheds-
og rationaliseringshensyn kodificeres.

! EFT L 225 af 10.8.1992, s. 72. Direktivet er senest amndret ved Europa Parlamentets og Rédets
direktiv 2000/7/EF (EFT L 106 af 3.5.2000, s. 1).

2 EFTCadf,s..

3 EFTCadf,s..

4 EFT L 188 af 29.7.1993, s. 19. Direktivet er aandret ved Kommissionens direktiv 2000/72/EF
(EFT L 300 af 29.11.2000, s. 18).

° J. bilag 11, del A.



(2)

|V 93/3VEQF betragtning (1) |

Det indre marked indebaarer et omrade uden indre graanser med fri bevasgelighed for
varer, personer, tjenesteydelser og kapital. Der skal vedtages de nadvendige
foranstaltninger med henblik herpa

3)

|V 93/3VEQF betragtning (2) |

Tohjulede motordrevne keretgjer skal i ale medlemsstaterne opfylde visse tekniske
krav med hensyn til stetteben. Disse tekniske krav, som er fastsat ved ufravigelige
forskrifter, er forskellige fra den ene medlemsstat til den anden og udger derved en
hindring for samhandelen inden for Fadlesskabet.

(4)

|V 93/3VEQF betragtning (3) |

Disse hindringer for det indre markeds funktion kan fjernes, hvis medlemsstaterne
indfgrer de samme forskrifter i stedet for deres nuvaarende national e bestemmel ser.

(5)

W 93/31/EQF betragtning (4)
(til passet)

Gennemfearelse af procedurernei direktiv 92/61/EQF for standard-typegodkendelse og
typegodkendelse af ale typer tohjulede motordrevne Kkaretgier forudsadter
harmoniserede forskrifter for stetteben pa disse keretgjer. > Direktivet erstattes af
Europa-Parlamentets og Ré&dets direktiv 2002/24/EF° med virkning fra den
9. november 2003. <X

(6)

| ¥ 93/31/EQF betragtning (5) |

| betragtning af henseende til omfanget og virkningerne af den foreslaede
foranstaltning i den beregrte sektor er dette direktivs bestemmelser en absolut
forudsagning for virkeliggarelse af det tilstradote mal, som er EF-typegodkendelse af
keretgjer. Dette mal kan ikkei tilstraskkelig grad nés af medlemsstaterne hver for sig.

(7)

A |

Naavaaende direktiv ber ikke bergre medlemsstaternes forpligtel ser med hensyn til de
i bilag I, del B, angivne frister for gennemferelse i nationa ret og anvendelse af
direktiverne—

EFT L 124 af 9.5.2002, s. 1.



| \V93/31EQF

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Dette direktiv gedder for fastholdel sesanordninger for passagerer pa alle tohjulede karetgjer
som fastlagt i artikel 1i direktiv [92/61/EQDF].

Artikel 2

Fremgangsmaden for meddelelse af typegodkendelse af et tohjulet motordrevet keretgj for sa
vidt angdr stetteben samt betingelserne for fri bevaagelighed for naevnte keretgjer er de samme
som dei henholdsvis [kapitel 1 og I11 i direktiv 92/61/EQF| fastsatte.

Artikel 3

Aendringer, som er ngdvendige for at tilpasse forskrifterne i bilag | til den tekniske udvikling,
vedtages efter fremgangsmaden i artikel 13 i R&dets direktiv 70/156/EQF’.

| V93/31/EDF (il passet)

Artikel 4

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter,
som de vedtager padet omréde, der er omfattet af dette direktiv.

K

Artikel 5

Direktiv 93/31/EQF, som amndret ved det direktiv, der er naevnt i bilag 11, del A, ophaaves,
uden at dette bergrer medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de i bilag I, del B,
angivne frister for gennemferelse i national ret og anvendelse af direktiverne.

Henvisninger til det ophaevede direktiv gadder som henvisninger til neer'vaaende direktiv og
laeses efter sasmmenligningstabelleni bilag I11.
Artikel 6

Dette direktiv  trasder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i
Den Europadske Unions Tidende

! EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1.



| V93/3VEQDF artikel 5

Artikel 7
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfaadiget i Bruxelles, den|...]
P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand

[..] [..]
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3.1

3.1.1.

| V93/3VEDF Bilag

BILAG I

DEFINITIONER
| dette direktiv forstas ved:

"stetteben”, en anordning, der er solidt fastgjort til keretgjet, og som kan holde
keretgjet staende opret (eller nassten opret), nar fareren efterlader det holdende

"sidestetteben”, et stetteben, som, ndr det klappes ned eler drejes ud, kun
understatter keretgjet til den ene side, idet begge hjul hviler pajorden

"centralstetteben”, et stetteben, som, nar det klappes ned, understetter keretgjet via
en eler flere beragringsflader mellem karetgiet og understetningsfladen pa begge
sider af keretgjets midterplan i laangderetningen

"haddning i1 tvaaretningen (ht)", den procentvise haddning af den faktiske
understetningsflade, nar skagingdinjen mellem keretgjets midterplan i
laangderetningen og understetningsfladen er vinkelret pa den linje, der har sterst
haddning (figur 1)

"haddning i laangderetningen (hl)", den procentvise haddning af den faktiske
understetningsflade, nar keretgjets midterplan i lasngderetningen er parallelt med den
linje, der har starst haddning (figur 2)

"karetgiets midterplan i laangderetningen”, keretgjets baghjuls symmetriplan i
laangderetningen.
ALMINDELIGE FORSKRIFTER

Alle tohjulede karetgjer skal vaae forsynet med mindst ét stetteben, som holder det
stabilt ved stilstand (f.eks. parkering), nér det ikke fastholdes i statisk tilstand af en
person eller en genstand. Karetg med tvillinghjul behever ikke at vaare forsynet med
stetteben; det skal dog opfylde kravene i punkt 6.2.2, nar det er parkeret (med
parkeringsbremsen trukket an).

Stettebenet kan vaae et sidestgtteben eller et central stgtteben, eller der kan vaae et af
hver.

Er stettebenet haengslet omkring keretgjets nederste del eller under karetgjet, skal
dets frie ende(r) vende bagud i opklappet stilling.

SAERFORSKRIFTER

Sidestgtteben

Sidestgtteben skal:



3.11.1.

3.11.2.

3.11.3.

uanset om understgtningsfladen er vandret eller haddende, kunne understette
keretgjet stabilt i sideretningen, sa det hverken let far sterre haddning (og dermed
vadter omkring stettebenets understatningspunkt), eller let bringes op til og forbi
lodret stilling (og dermed vadter til den side modsat stettebenet)

kunne understotte koretgiet, s det st&r sabilt pa en haddende flade i
overensstemmel se med punkt 6.2.2

automatisk kunne klappe op i bagudvendende stilling:

3.1.1.3.1. ndr keretgjet indtager normal kerselsstilling (lodret), og

3.1.1.3.2. nar karetgjet bevaager sig fremad pa farerens direkte foranledning

3.1.1.4.

uanset bestemmelserne i punkt 3.1.1.3 vagre konstrueret og udfert pa en sadan made,
at det ikke automatisk klapper op, hvis haddningsvinklen aandres utilsigtet (f.eks. ved
at tredjemand skubber let til keretgjet eller ved vindtrykket fra et forbikerende
karetg)):

3.1.1.4.1. nér det er klappet ud eller i parkeringsstilling

3.1.1.4.2. nar keretgjet haddes til siden for at bringe stettebenets frie ende i berering med

jorden, og

3.1.1.4.3. nar keretgjet efterlades parkeret uden opsyn.

3.1.2.

3.2.
3.2.1L

3.2.1.1.

Kravene i punkt 3.1.1.3 gadder ikke for et kaeretgj, der er sdledes konstrueret, at
motoren ikke kan trakke det fremad, nér stettebenet er i nedklappet stilling.

Centralstgtteben
Centra statteben skal:

pa stabil made kunne understette karetgiet med et eller begge hjul eler ingen af
hjulene hvilende pa understetningsfl aden:

3.2.1.1.1. paen vandret understetningsflade

3.2.1.1.2. paen haddende understetningsflade

3.2.1.1.3. paen skranende understetningsflade i overensstemmelse med punkt 6.2.2

3.2.1.2.

automatisk kunne klappe op i bagudvendende stilling:

3.2.1.2.1. nar keretgiet bevamer sig fremad, sa stettebenet ikke laangere er i bergring med

3.2.2.

understatningsfladen.

Kravene i punkt 3.2.1.2 gadder ikke for et keretgj, der er slledes konstrueret, at
motoren ikke kan tragkke det fremad, nér stettebenet er i nedklappet stilling.



4.2.

5.1

5.2.

5.2.1
5.2.2.

5.2.3.

5.24.

5.2.5.

5.3.

5.3.1L

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

ANDRE FORSKRIFTER

Koretgjet kan desuden vage udstyret med en kontrollampe, der er klart synlig for
fareren i kerestilling, og som, na&r taandingen duttes til, teandes og lyser, indtil
stattebenet er klappet op.

Stetteben skal vaae forsynet med et system, der fastholder det i opklappet stilling. Et
sadant system kan bestai:

—  enten to uafhaangige anordninger, sasom to adskilte fjedre eller en fjeder og en
clip

eller
— enenkelt anordning, som skal kunne fungere fgjlfrit mindst:
- 10 000 gange, hvis karetgjet er forsynet med to stetteben, eller

— 15000 gange, hvis karetgjet kun er forsynet med ét statteben.

STABILITETSPRGVER

Til bestemmelse af, om karetgjet kan understettes stabilt som anfart i punkt 3 og 4,
udferes fglgende prover:

Karetgetstilstand
Koaretgjet skal fremstillesi kareklar stand.
Dakkene skal vaare oppumpet til det af fabrikanten anbefalede tryk.

Transmissionen skal vagei frigear, eller hvis der er tale om automatisk transmission,
i "parkering"-stilling, hvis en sédan forefindes.

Hvis karetgjet er forsynet med parkeringsbremse, skal den vaae trukket an.

Styreapparatet skal vaaei |ast stilling. Kan styreapparatet |8ses, bade nér det er drejet
til hgjre og til venstre, udfares praven i begge stillinger.

Proveplads

Til preven i punkt 6.1 benyttes en plan vandret plads med hard, ter og ren overflade.
Provemateriel

Til praveni punkt 6.2 skal der benyttes en parkeringsplatform.

Parkeringsplatformen skal bestd af en stiv plan rektangulaar flade, som kan bazre
karetgjet uden vaessentlig nedbgjning.

Parkeringsplatformens overflade skal vaae sa skridsikker, at karetgjet ikke glider pa
overfladen under had dningspreven.

10



5.4.4. Pakeringsplatformen skal veae sdledes konstrueret, at den kan indtage de i punkt
6.2.2 foreskrevne haddninger i tvaaretningen (ht) og i laengderetningen (hl).

6. PR@VEPROCEDURE

6.1. Stabilitet pa vandret under stetningsflade (preve for kravenei punkt 3.1.1.4)

6.1.1. Med keretgjet pa provepladsen klappes sidestettebenet ud, og man lader karetgjet
hvile pa stettebenet.

6.1.2. Koaretgjet loftes sdledes, at vinklen mellem keretgjets midterplan i laangderetningen
og understatningsfladen gges med 3° (karetgjet bringes mod lodret stilling).

6.1.3. Under denne bevaagel se ma stattebenet ikke automatisk klappe op.

6.2. Stabilitet pa haddende flade (preve for kravenei punkt 3.1.1.1, 3.1.1.2, 3.2.1.1.2
0g 3.2.1.1.3)

6.2.1. Karetgiet anbringes pa parkeringsplatformen med sidestettebenet, henholdsvis
centralstettebenet, klappet ud, og man lader keretgjet hvile pa stettebenet.

| ¥ 2000/72/EF artikel1

6.2.2. Parkeringsplatformens haddning aendres farst i tvaaretningen (ht) og dernaest — fra

vandret — i laangderetningen (hl) i overensstemmel se med nedenstéende tabel:
Haddning Sidestatteben Central stetteben
Knallert Motorcykel Knallert Motorcykel
ht (venstre og hgjre) 5% 6 % 6 % 8 %
hl fremad 5% 6 % 6 % 8 %
hl bagud 6 % 8% 12 % 14 %
Sefigur 1a, 1b og 2.
|V 93/31/EQF

6.2.3. Hvis et karetgj med centralstetteben kan blive stdende pa den haddende
parkeringsplatform med kun et af hjulene i beragring med understetningsfladen, og
karetgjet opfylder de avrige krav i dette punkt, skal den ovenfor beskrevne preve kun
gennemfares med baghjulet hvilende pa understetningsfladen.

6.24. Med parkeringsplatformen haddende med de foreskrevne haddninger og under

iagttagel se af ovenstaende forskrifter, skal keretgjet forblive stabilt.

11



6.25. | stedet for den omhandlede procedure kan keretgjet anbringes pa
parkeringsplatformen, efter at den er bragt i haddende stilling i overensstemmelse
med de foreskrevne vaadier.

12



Figur 1a
Haddningi tvaerretningen
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Figur 1b
Haddningi tvaerretningen
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Figur 2
Haddningi leengder etningen
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Tillagg 1
Oplysningsskema vedr grende statteben til en type tohjulede motordrevne kar etgj er

(vedlaggges ansggningen om typegodkendel se, hvis denne ikke indgives samtidig med
ansggningen om standardtypegodkendel se af karetgjet)

Labenummer (tildelt af ansegeren): ..o

Ansggning om typegodkendelse af en type tohjulet karetgj for s vidt angar stetteben skal
ledsages af de oplysninger, der er naevnt bilag 11 til direktiv 92/61/EDF):

- afsnit A, punkt:
- 01
- 0.2
- 0.4til 0.6
- 21
- 211

- afsnit B, punkt:

- 13.1

16



Tilleg 2

Myndighed

¥

Typegodkendelsesattest for statteben tl tohjuler motordrevet koretaj
{(EKSEMPEL) ‘

Rapport mr. ..., fra teknisk teneste ... ..o dato

Typegodkendelse ar: ..., Udvidelse nr: Lo
1. Keretejets marke:
B L

3. Fabrikantens navn og adresse:
4. Navn og adresse pd den befuldmaegtigede (evi.): .. ... o o e

5. Keretaj fremstillet til prevning den:
6. Typegodkendelse meddelt/nzgret ().
Y I -

"} Det ikke geldende overstreges.

17
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BILAG I
Dd A
Ophaevet direktiv med aendringer
(jf. artikel 5)
Radets direktiv 93/31/EQF (EFT L 188 af 29.7.1993, s. 19)

Kommissionens direktiv 2000/72/EF (EFT L 300 af 29.11.2000, s. 18)

Del B
Lister over frister for gennemfarelsei national ret og anvendelse
(jf. artikel 5)

Direktiv Gennemfarel sesfrist Anvendel sesdato
93/31/EQDF 14. december 1994 14. juni 1995"
2000/72/EF 31. december 2001 1. januar 2002?

. | overensstemmelse med artikel 4, stk. 1, tredje afsnit, i direktiv 93/31/EQF:

Fra datoen i farste afsnit kan medlemsstaterne ikke af grunde, der vedrerer stgtteben, forbyde den forste
ibrugtagning af keretgjer, der opfylder kravenei dette direktiv.
2 | overensstemmel se med artikel 2 i direktiv 2000/72/EF:

"1. Fral. januar 2002 kan medlemsstaterne ikke af grunde, som vedrgrer stetteben:
- nagte EF-typegodkendelse af en type tohjulet motordrevet karetg
- forbyde registrering, salg eller ibrugtagning af tohjulede motordrevne keretgjer,
hvis stettebenet (-benene) opfylder kravene i direktiv 93/31/E@F, som andret ved nagveaende
direktiv.

2. Fral. juli 2002 neggter medlemsstaterne EF-typegodkendelse af en ny type tohjulet motordrevet
karetg) af grunde, som vedrgrer stettebenet (-benene), hvis kravene i direktiv 93/31/EQF, som
andret ved naavaaende direktiv, ikke er opfyldt."
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BILAG I

SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 93/31/EQF Naavaaende direktiv
Artikel 1-3 Artikel 1- 3
Artikel 4, stk. 1 -
Artikel 4, stk. 2 Artikel 4
— Artikel 5
- Artikel 6
Artikel 5 Artikel 7
Bilag Bilag |
Tillagg 1 Tilleeg 1
Tillagg 2 Tillaeg 2
- Bilag Il
- Bilag 111
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