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Hearingssvar vedr grendeforslag til lov om projektering af en
udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vipper ad

Den 24. september 2004 udsendte Trafikministeriet forslag til lov om projektering
af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad i hering hos berarte
myndigheder og virksomheder.

Trafikministeriet har modtaget heringssvar fra Roskilde Amt, Vestsjadlands Amt
og DSB.

Haringssvarene giver anledning til falgende kommentarer:
Roskilde Amts hgringssvar
Roskilde Amts bemaer kninger

Roskilde Amt henviser til amtets hagringssvar af 15. december 2003, idet
lovforslaget tidligere har vaaret udsendt i hering.

Det fremgar af amtets hgringssvar af 15. december 2003, at

— Roskilde Amt statter lovforslaget,

— Roskilde Amt anbefaler en udbygning af hele straskningen mellem Lejre og
Vipperad,

— Roskilde Amt ser gerne, at projekteringslovens ikrafttraaden fremskyndes og at
udfgrel sesperioden nedbringes i forhold til det, der fremgar af lovmaterialet,
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— Roskilde amt bemazrker, at amtet vil blive inddraget i det videre arbejde med
proj ektet.

Kommentarer
Jeg kan konstatere, at Roskilde Amt som ventet kan tilslutte sig lovforslaget.

Hvad angdr amtets anbefaling af en udbygning af hele straskningen mellem Lejre
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og Vipperad er hensigten med projekteringsfasen bl.a. at undersgge fordele og
ulemper ved de forskellige lasningsmuligheder for etapevis, henholdsvis fuld
udbygning af stragkningen.

Udfarel sesperiodens lamgde er bl.a. afhaengig af, hvilken udbygningsl gsning —om
nogen — der matte blive truffet politisk beslutning om at gennemfere.

Jeg kan endelig bekradte, at amtet vil blive inddraget i det videre arbejde, idet
amtet vil bliveinviteret til at deltagei en styregruppe for projekteringen.

Vestsjadlands Amts hgringssvar
Vestsjadlands Amts bemaer kninger

Vestgadlands Amt udtaler, at det er af stor vigtighed, at der snarest efter
afslutning af projekteringen felges op med fremsadtelsen af et anlagsforslag samt
bevillingsgrundlaget for gennemfarel sen af udbygningen.

Derudover ger amtet opmaaksom pa, at det forudsadtes, at amtet bliver hart, nér
det konkrete planlsegningsarbejde bliver igangsat.

Kommentar

Der kan ikke pa nuvagrende tidspunkt tragffes besl utning om udferelse af anleegget,
idet en sadan stillingtagen jo bl.a. ma afvente de namere undersagel ser.

Jeg kan oplyse at der pa det aktuelle investeringsprogram ikke er afsat midler til
udfgrelse af projektet.

Jeg kan endelig bekradte, at amtet vil blive inddraget i det videre arbejde, idet
amtet vil blive inviteret til at deltagei en styregruppe for projekteringen.

DSB’s hgringssvar
DSB’s bemaakninger om betydningen af flaskehal sen Kagbenhavn - Roskilde

DSB henviser til lovforslagets almindelige bemaakninger, hvor det efter DSB’s
opfattelse er uheldigt, at man havde anfert at " der kun kan indsetes flere tog pa
Nordvestbanen, hvis der samtidig kan skabes plads til togene pa straskningen
mellem Roskilde og Kgbenhavn”. DSB mener, at eventuelle tog, der vender i
Roskilde, uden kapacitetsmaessige problemer kan fortsadte til Holbagk, samt at
projekt " mindre kapacitetsforbedringer vest for K gbenhavn”, vil skabe ekstra
kapacitet mellem K gbenhavn og Roskilde, som kan anvendestil en

trafikudvidel se.
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Kommentar

Lovforslagets bemaarkninger om, at " der kun kan indsadtes flere tog pa
Nordvestbanen, hvis der samtidig kan skabes plads til togene pa straskningen
mellem Roskilde og Kgbenhavn” er i konsekvens af DSB’s hgringssvar nu
preeciseret, sdledes at det i lovforslaget, som det nu er fremsat for Folketinget,
fremgar, at der kun kan indszdtes de for passagererne interessante flere tog mellem
K @benhavn og Holbaek, safremt der kan skabes plads mellem K gbenhavn og
Roskilde.

Det er i teknisk set korrekt, at i det omfang der matte vende tog i Roskilde, ville
sadanne kunne fortsadte til Holbak. | praksis vil der dog i myldretiden - hvor der
er brug for flere tog - ikke vende tog i Roskilde.

Det er korrekt at behovet for ekstra kapacitet mellem Kgbenhavn og Roskilde kan
imadekommes ved kapacitetsudvidelsen i projekt " mindre kapacitetsforbedringer
vest for Kgbenhavn”. Det er dog kun tilfaddet, hvis dette projekts ekstra kapacitet
ikke skal anvendestil flere godstog eller til at forbedre regulariteten.
Bemaakningen understreger dermed, at begramsningen for pladstil flere tog
mellem K gbenhavn og Holbak er flaskehal sen mellem K gbenhavn og Roskilde.

DSB'stidligere bemaakninger af 17. december 2003

DSB anfartei haringssvar af 17. december 2003, at DSB ikke var bekendt med
planerne om medfinansiering " af vassentlige dele af anlasgsudgifterne”, og at man
forventede en betydelig passagertilvaekst.

Kommentar
DSB’s henvisninger om ekstern medfinansiering gar pa bemaarkningernes pkt. 6.3:

"Der arbejdesi retning af en finansieringsmodel, hvor de bergrte kommuner og
DSB ligesom ved udbygning af Frederikssund banen og anlagy af Ringbanen
bidrager til finansiering af vassentlige dele af anlasggsudgifterne.”

Hertil bemagkes, at finansieringsmodellerne endnu ikke er forhandlet pa plads, og
at det derfor pa nuvagrende tidspunkt ikke er muligt at forudsige, hvordan de
kommer til at se ud.

Hvad angar passagereffekten af de trafikforbedringer, som dobbeltsporet direkte
giver anledning til, vil den blive undersagt som et centralt element i
projekteringsarbej det.



