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- Retsudvalget har i brev af 17. august 2004 stillet mig falgende spergsmal 334 og 335 (Alm. del - bilag 1045), som
jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlaegges i 5 eksemplarer.
Spergsmal 334:

"Hvordan vil det i fremtiden og i forleengelse af strukturaftalen blive sikret, at investeringerne i vejombygninger
foretages der, hvor de giver den bedste samfundsekonomiske forrentning?"

Svar:

Efter lov om offentlige veje § 10 pahviler det vejbestyrelserne at holde deres offentlige veje i den stand, som
trafikkens art og sterrelse krever.

Dette indebarer — medmindre andet er bestemt — at det er de enkelte vejbestyrelser, der bestemmer, hvilke arbejder,
der skal udferes pa deres veje, og atholder de udgifter, der er forbundet med sikring og andre forberedende
foranstaltninger, anleg, drift og vedligcholdelse af disse veje.

Strukturreformen vil ikke indebare @ndringer af denne overordnede arbejdsdeling. Det vil derfor ganske som i dag
" “vare den enkelte vejbestyielse, der har ansvaret foranleg, drift og vedligeholdelse af deres veje.

For s vidt angér kommunevejene, vil det sdledes fortsat veere den enkelte kommunalbestyrelse, der har
vejbestyrelsesansvaret. Dette gaelder i forhold til sdvel de nuverende kommuneveje som de veje, kommunerne
overtager fra amterne.

Regeringen forventer, at strukturendringen vil medfere, at der skabes sterre og mere baredygtige faglige enheder i
béde kommunerne og staten. Dette vil styrke grundlaget for de politiske prioriteringer, herunder ogsa anvendelsen af
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vejnettet.

. Trafiksikkerhedsarbejdet er i dag fordelt mellem de tre vejbestyrelsesniveauer, idet den enkelte vejbestyrelse har
- ansvaret for eget vejnet. Udgangspunktet for den kommende reform er, at denne klare overordnede arbejdsdeling i
‘vejsektoren fastholdes.

Sortpletarbejdet baseres pd uheldsdata samt vejdata fra foreliggende vejforvaltningssystemer. Bade registreringen af
uheldsdata og vejforvaltningssystemer forventes fortsat udviklet og anvendt af kommunerne og staten. Reformen
indebzrer sdledes netop en styrkelse af den faglige mulighed for at forbedre og videreudvikle metoder og
fremgangsmdder. ' '

P4 statsligt niveau arbejdes der herudover pa en reekke omréder med at fremme trafiksikkerheden tvergiende, bl.a.
gennem metodeudvikling, koordinering mv. Dette arbejde, der i dag udferes i samarbejde med amter og kommuner,
vil blive viderefert og tilpasset en struktur med to led i vejforvaltningen. Her forventes ogsi Vejdirektoratets
lokalkontorer at kunne bidrage fagligt. :

Reformen forventes generelt at fore til en styrkelse af grundlaget for statens varetagelse af denne type sektor-rettede
opgaver, bl.a. fordi overdragelsen af de mest overordnede veje til staten ogsa vil fare til en koncentration af
kompetencerne og give et kompetenceleft pa statsligt niveau. Dette vil ogsa fa betydning for
trafiksikkerhedsarbejdet, herunder pé de vcje, der overfores til staten.

Hvad angér den primeerkommunale indsats forventes samlingen af kompetencerne i de kommunale forvaltninger pd
feerre enheder som naevnt at betyde en styrkelse af fagligheden i de kommunale vejforvaltninger. Det vil tilsvarende
kunne betyde et loft til det lokale trafiksikkerhedsarbejde.

Det vil i forbindelse med den analyse, der skal danne grundlag for fordelingen af vejnettet mellem kommuner og
staten, blive vurderet, hvordan det trafiksikkerhedsarbejde, der p.t. koordineres via amterne, bedst muligt kan
viderefares i en ny forvaltningsstruktur.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen
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- Justitsministeriet
Civil- og Politiafdelingen

Kontor: Faerdselskontoret
Sagsnr.: 2004-150-0559
Dok.: FRM20626

Besvarelse af spergsmal nr. 326-333 af 13. august 2004 fra Folketingets Retsudvalg (Alm. Del —
bilag 1038).

Spergsmal nr. 326:

“Hvordan vil det 1 forlengelse af strukturaftalen blive sikret, at der fastholdes et ensartet
og hejt trafiksikkerhedsniveau pé tvars af fremtidige kommunegranser?”

Svar:

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spargsmalet indhentet udtalelser fra
Trafikministeriet, Amtsradsforeningen og Rédet for Storre Feerdselssikkerhed.

Trafikministerict har oplyst felgende:

”Det er regeringens overordnede forventning, at strukturandringen vil medfore, at der
skabes storre og mere baeredygtige faglige enheder i bdde kommunerne og staten.

Trafiksikkerhedsarbejdet er i dag fordelt mellem de tre vejbestyrelsesniveauer, idet den
enkelte vejbestyrelse har ansvaret for eget vejnet. Udgangspunktet for strukturreformen
er, at denne klare overordnede arbejdsdeling 1 vejsektoren fastholdes.

Pa statsligt niveau arbejdes der pa en rekke omrider med at fremme trafiksikkerheden
_._ . _.tvergdende, bl.a. gennem metodeudyvikling, koordinering mv. Dette arbejde, der i dag
udferes i samarbejde med amter og kommuner, vil blive viderefort og tilpasset en
struktur med to led i1 vejforvaltningen. Her forventes Vejdirektoratets lokalkontorer at
kunne bidrage fagligt.

Reformen forventes generelt at fore til en styrkelse af grundlaget for statens varetagelse
af denne type sektor-rettede opgaver, bl.a. fordi overdragelsen af de mest overordnede
veje til staten ogsa vil fore til en koncentration af kompetencerne og dermed et
kompctencelaft pa statsligt niveau. Dette vil ogsé fa betydning for

trafiksikkerhedsarbejdet, herunder pa de veje, der overfores til staten,
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en ny forvaltningsstruktur.

For s vidt anglr spergsmalet om vejenes indretning og standard kan det oplyses, at efter
lov om offentlige veje § 10 pahviler det vejbestyrelserne at holde deres offentlige veje i
den stand, som trafikkens art og sterrclse kraever.

Dette indebzerer — medmindre andet er bestemt — at det er de cnkelte vejbestyrelser, der
bestemmer, hvilke arbejder, der skal udfercs pé deres veje, og afholder de udgifter, der
er forbundet med sikring og andre forberedende foranstaltmngcr anlaeg, drift og
vedligeholdelse af disse veje.

Strukturreformen vil ikke indebare &ndringer af denne overordnede arbejdsdeling. Det
vil derfor ganske som i dag vare den enkelte vejbestyrelse, der har ansvaret for anleg,
drift og vedligeholdelse af deres egne veje.

For s vidt angér kommunevejene vil det sdledes fortsat veere den enkelte
kommunalbestyrelse, der har vejbestyrclsesansvaret. Dette geelder i forhold til sével de
nuvarende kommuneveje, som de veje, kommuneme overtager fra amterne.”

Amtsradsforeningen har oplyst folgende:

”Amternes arbejde med feerdselssikkerhed har mange facetter, og der er forskel pa,
hvilke opgaver amterne har prioriteret at s&tte fokus pd. P4 grund af den korte tidsfrist
har Amtsradsforeningen ikke haft mulighed for at indhente nejagtige oplysninger om
hverken ressourceforbrug cller pracise beskrivelser af de opgaver, amterne varetager.
Beskrivelsen af amternes opgaver pa omradet har derfor generel karakter.

Amternes opgaver

Amterne varctager i dag en vaesentlig del af det faerdselssikkerhedsarbejde, der
gennemferes i Danmark. Amternes arbejde med fardselssikkerhed falder indenfor
folgende fem hovedoverskrifter:

Vldensmdsamlmg/Analyse
Vejteknik
Fysisk planlagning
Kampagner
--Samarbejde.med interessenter ..

Vidensindsamling/Analyse

Amterne indsamler data om trafik og uheld. P4 baggrund af de indsamlede data
udarbejdes uheldsstatistik og analyser, der danner baggrund for alle regionale og mange
lokale/kommunale ferdselssikkerhedstiltag. P4 baggrund af analyserne felger amterne
op pa hvert drs tiltag og s&tter effekterne af disse i relation til de opstillede mél.
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Vejteknik -

En stor del af amternes faerdselssikkerhedsarbejde bestar i foregelse af trafiksikkerheden
via forbedringer af vejnettet. Vejtekniske ndringer og forbedringer udger en vasentlig
del af opfolgningen pa amternes omfattende arbejde med "sorte pletter" pa vejnettet. Der
er ligeledes gget opmearksomhed pd lesninger, der tilgodeser trafiksikkerhed ved
planlegning og udfarelse af nyanlag,

Fysisk planlegning _

Amterne arbejder med trafiksikkerhed som en del af den fysiske planlagning. Hensyn til
trafiksikkerhed spiller ind i arbejdet med regionplanerne, hvor det isar er i forbindelse
med administration og regulering af adgangsbestemmelseme pa det overordnede vejnet,
at trafiksikkerheden kommer til udtryk, men ogsa i forbindelse med udleg til nye veje.
Hensynet til trafiksikkerhed indgér ogsa i amternes bemeerkninger til kommunernes
kommuneplaner og lokalplaner.

Kampagner

Pa landsplan samarbejdes om gennemferelse af trafiksikkerhedskampagner (herunder
primart den 4rlige kampagne om fart) med det form4l at sikre koordinering af arbejdet
og samle s& mange ressourcer som muligt. Baggrunden er bl.a., at der er enighed om, at
landsdzkkende kampagner skal vare lokalt forankrede for at fi gennemslagskraft. I det
landsdeekkende samarbejde deltager Radet for Starre Faerdselssikkerhed, alle amter, ca.
10 politikredse og omkring 50 kommuner. Amterne er det primare koordinerende led
mellem Rédet for Sterre Fardselssikkerhed og kommunerne.

Amterne gennemforer derudover lokale/regionale kampagner, hvor der bl.a. szttes fokus
pé trafiksikkerhed og den enkelte trafikants ansvar. Amterne er i dag en drivende kraft i
det samlede arbejde med kampagner til forbedring af faerdselssikkerhed, idet det er
amterne, der sikrer, at der kerer kampagner med deltagelse af kommuneme. F.eks. er det
amterne, der serger for og koordinerer den arlige skolestartskampagne. Amterne stir for
indkeb af materialer og hjelp til gennemforelse af kampagner.

Samarbejde med interessenter

Amterne koordinerer og sikrer samarbejde med relevante akterer sivel regionalt som pi
tveers af amter og pa landsplan. Samtlige amter har nedsat ferdselssikkerhedsrad med
representation af samtlige relevante akterer, dvs. kommuner, politikredse og samarbejde
om og med trafikantgrupper i regionen som f.eks. skoler (skolebern), unge, ldre mv.
...Her sikres koordineringen af kampagner og andre tiltag, der kraver enighed om
handling.

For at sikre fremdrift og udvikling 1 arbejdet med trafiksikkerhed tilbyder amterne,
udover at koordinere og initiere samarbejde og kampagner, kommunerne rddgivning og
stotte indenfor en reekke konkrete omréader af trafiksikkerhedsarbejdet. Det drejer sig
f.eks. om hjlp til stedfastelsc af trafikulykker, uheldsanalyser, sortpletudpegning og
opstilling af forslag til lasninger. Der tilbydes hjalp til trafiksikkerhedsmaessig revision
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af kommunale vejprojekter og udarbejdelse af kommunale trafiksikkerhedsplaner.”

Rédet for Sterre Feerdselssikkerhed har oplyst falgende:

“Ferdselssikkerhedskommissionen pegede i betenkning nr. 1157 af december 1988 pa,
at feerdselssikkerheden pé landsplan kun kunne forbedres gennem styrkelse af det lokale
ferdsclssikkerhedsarbejde herunder oprettelse af lokale feerdselssikkerhedsrad i amter
og kommuner. Alle amter har oprettet trafiksikkerhedsrad, mens kun ca. 60 kommuner
pr. august 2004 har gjort det samme.

Amterne har siden 1988 loftet det lokale trafiksikkerhedsarbejde bade pé det regionale

- amtslige niveau og som drivkraft for det kommunale faerdselssikkerhedsarbejde.
Samtlige amter arbejder pa at n& Ferdselssikkerhedskommissionens malsatning om 40
pet. reduktion i antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne i 2012.

Amternes opgaver i forhold til det regionale trafiksikkerhedsarbejde er i dag bl.a.:

Koordinering af kampagneaktiviteter, deltagelse i landsdekkende kampagner mv.

Sikring af trafiksikkerheden og fremkommeligheden pé det samlede vejnet pa tvaers
af kommunegransemne

Vurdering af kommunale anlagsproj ekter i forhold til trafiksikkerhed

Motivation og koordination af det kommunale trafiksikkerhedsarbejde

Nedlaggelsen af amterne efterlader et tomrum i forhold til den nuvarende struktur, som
kraver politisk stillingtagen.

En stor del af amternes arbejde med trafiksikkerhed er knyttet til vejbestyrelsesrollen.
Sortplet-arbejdet, ombygning af farlige kryds og vejstreekninger, lokale
hastighedsnedsattelser mv. er opgaver, som naturligt vil falge det amtslige vejnet til
henholdsvis Vejdirektoratet og kommunerne efter nedlaeggelsen af amterne. I den
forbindelse finder Radet for Sterre Faerdsclssikkerhed det vigtigt, at Vejdirektoratet
overtager amtcrnes koordinerende rolle. for at sikre, at trafiksikkerheden ikke vil blive
forringet pa det samlede vejnet som folge af kommunale erhvervsinteresser og lokale
prioriteringer af fremkommelighed hejere end trafiksikkerhedshensyn.

Afhensyn til trafiksikkerheden vurderer R&det for Storre Fardselssikkerhed, at der kan

- ..blive behov for, at-Vejdirektoratet. overtager.en sterre del af det amtslige vejnet.end de
20 pct., der pa nuvarende tidspunkt er lagt op til, samt at Vejdircktoratet fér kompetence
til at grlbe ind overfor kommunernes vejplanlegning.

De regionale kampagner og det lokale trafiksikkerhedsarbejde skal loftes i et nyt regi,

safremt aktiviteterne og motivationen til at arb¢jde med trafiksikkerhed i kommuneme
skal fastholdes p4 nuvarende niveau.
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Amterne har i forhold til trafiksikkerhedsarbejdet i kommunerne haft en koordinerende
rolle. I amterne er der nedsat feerdselssikkerhedsudvalg med reprasentanter fra
kommunerne og politiet. I udvalgene dreftes og koordineres indsatsen bade i forhold til
vejtekniske spergsmal, kampagner og amterne inspirerer og motiverer kommunerne til
en gget og fortsat indsats. Herudover radgiver amterne kommunerne i
traﬁksikkerhedsspﬂrgsmﬁl hvortil den fornadne ekspertise ikke findes i kommunerne.

Amterne koordmerer bade kommunernes deltagelse i landsdekkende felleskampagner
fra Radet for Storre Feerdselssikkerhed f.eks. hastigheds- og spritkampagner og de lokale
kampagner i forbindelse med skolestart, indsatsen malrettet unge bilister og f.eks. lokale
spritkampagner. Kampagnerne foregér i tat samarbejde med det lokale politi, hvorfor
det er muligt at kombinere informationsindsatsen med effektiv lokal politikontrol pa
udvalgte steder.

Udover den egentlige kampagneindsats udferer amterne ogsa trafiksikkerhedsarbejde
gennem f.eks. undervisning af folkeskoleelever, lokale udrykningshold bestiende af
ambulancefolk, sygeplejersker, trafikinformaterer og politi, der underviser de ldste
elever i trafiksikkerhed, kerekurser for zldre bilister mm.”

Jeg kan endvidere oplyse, at den faglige kompetence pa vejomradet, herunder
feerdselssikkerhedsomréadet, i dag er spredt pa i alt ca. 300 enheder — lokalt, regionalt og centralt.

Ved reduktionen af antallet af kommuner vil der blive skabt sterre og mere baredygtige enheder i de
kommunale forvaltninger. Som anfert af Trafikministeriet ma det pa den baggrund forventes, at
fagligheden i de kommunale forvaltninger styrkes, hvilket giver bedre muligheder for at udvikle,
effektivisere og forbedre vejsektoren til gavn for faerdselssikkerheden. Det mé ligeledes forventes, at
kommunerne vil blive bedre rustet til at varetage opgaver relateret til kampagne- og anden
informationsaktivitet bade lokalt og pa tveers af kommunegranser. :

Som det ogsd fremgar af Trafikministeriets udtalelse, vil det tvergdende arbejde pa
faerdselssikkerhedsomradet, der foregar i statsligt regi i bl.a. Vejd1rekt0ratet blive viderefort efter
strukturreformens gennemforelse.

Rigspolitichefen har i en udtalelse bl.a. tilkendegivet, at politiet forsat vil sege at bevare det tatte
samarbejde med de ansvarlige myndigheder pa faerdselssikkerhedsomradet. Politiet vil i den
forbindelse positivt arbejde for, at den viden og erfaring, som er indhestet ved det hidtidige arbejde i
__de lokale ferdselssikkerhedsudvalg, vil blive nyttiggjort inden for rammeme af den struktur, der vil
blive gennemfort.

Radet for Sterre Ferdselssikkerhed forventes fortsat at vare initiativtager til iverks®ttelse og
afholdelse af kampagner og andre informationsaktiviteter i samarbejde med staten og kommuncme,
ligesom " det eksisterende landsdeekkende samarbejde mellem de fleste lokale
feerdselssikkerhedsudvalg og Radet for Sterre Ferdselssikkerhed forventes at ville fortsztte.
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Det er sdledes samlet set min vurdering, at arbejdet pa faerdselssikkerhedsomradet vil kunne
fortszette pd et hejt niveau efter strukturreformens gennemforelse.

Spergsmal nr. 327:

“Hvordan sikrer man i forleengelse af strukturaftalen, at arbejdet for at n4 et hgjt niveau
for trafiksikkerheden, som is@r amterne er eksponent for, ikke gar i std i en laengere
arrekke?”

Svar:

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spergsmailet indhentet en udtalelse fra
Trafikministeriet, der har oplyst falgende:

”Som angivet i besvarelsen af spargsmal nr. 326 forventes det, at det i forbindelse med
den analyse, der skal danne grundlag for fordelingen af vejnettet mellem kommuner og
staten, bliver vurderet, hvordan det trafiksikkerhedsarbejde, der p.t. koordineres via
amterne, bedst muligt kan videreferes i en ny forvaltningsstruktur.

Endvidere forventes som n&vnt et kompetenceloft i vejforvaltningen pa sivel
kommunalt som statsligt niveau. Dette vil ogsa styrke grundlaget for
trafiksikkerhedsarbejdet pa disse niveauer, herunder for de amtsvej strekninger, der
overfares til henholdsvis kommuneme og staten.”

Der henvises. i dvrigt til besvarelsen af spergsmal nr. 326.

Spergsmal nr. 328:

”Hvem skal i forlengelse af strukturaftalen lofte det hidtidige amtslige/regionale
- kampagnearbejde for trafiksikkerhed?”

Svar:

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spergsmalet indhentet en udtalelse fra
Trafikministeriet og Radet for Sterre Faerdselssikkerhed.

 Trafikministeriet har oplyst folgende:

”Som nzvnt 1 besvarelsen af spargsmal nr, 326 forventes reformen generelt at fore til en
~ styrkelse af grundlaget for statens varetagelse af de sektor-rettede opgaver, bl.a. fordi
overdragelsen af de mest overordnede veje til staten ogsa vil fere til en koncentration af
kompetencerne og dermed et kompetenceloft pé statsligt niveau. Dette vil ogsa fa
betydning for trafiksikkerhedsarbejdet, herunder pa de veje, der overfores til staten.

(Lebenr. 24160)




Hvad angér den prim@rkommunale indsats forventes samlingen af kompetencerne i de
kommunale forvaltninger pa feerre enheder at betyde en styrkelse af fagligheden i de
kommunale vejforvaltninger. Det vil tilsvarende kunne betyde et loft til det lokale
trafiksikkerhedsarbejde. '

Disse forhbld forventes ogsa at gore sig geldende i forhold til arbejdet med
trafiksikkerhedskampagner.

Desuden kan det n&vnes, at der i dag er ca. 80 lokale faérdselssikkerhedsudvalg i

Danmark. Udvalgene er organiseret i et amt, en kommune eller en politikreds, og

arbejder med information og kampagner om trafiksikkerhed pé regionalt og lokalt
niveau. : '

De fleste lokale feerdselssikkerhedsudvalg deltager i et landsdzkkende éamarbejde med
Rédet for Sterre Ferdselssikkerhed.

En stor del af den lokale kampagne- og informationsindsats vil derfor ogsa efter
gennemforelsen af strukturreformen kunne foregd gennem de lokale
ferdselssikkerhedsudvalg.”

Rédet for Starre Fardselssikkerhed har oplyst folgende:

“Det er vigtigt at fastsla, at hvis dct nuvarende niveau for den lokale og regionale
indsats for ferdselssikkerheden skal viderefares uandret eller styrket som folge af de
kommende strukturendringer, er det ngdvendigt at fastholde de nedvendige ressourcer
hertil. Amterne anvender pt. 20 mio. kr. om &ret og ca. 30 arsvaerk hertil.
Ferdselssikkerhedskommissionen har i 2000 peget p4, at behovet vil vare pi ca. 40 mio.
kr. arligt, hvis kommissionens malsatning skal nas.

Den lokale forankring er nedvendig for, at trafiksikkerhedsarbejdet pa lokalt og
regionalt niveau kan fors@tte pd samme niveau som hidtil. Men som det ser ud i dag, er
der kun oprettet lokale ferdselssikkerhedsradd i omkring 60 kominuner, og det er de
feerreste kommuner, som har personalemassige kompetencer til at lofte opgaven med
information og kampagner pa nuvarende tidspunkt. Selv efter en reform vil det blive
svart for kommunerne at overtage opgaverne, som amterne hidtil har loftet.

_. Som eksempel kan navnes, at Frederiksborg Amt, der er et af de amter, som har flest
ressourcer til trafiksikkerhed, i dag bruger 4,3 drsvaerk pa information og kampagner pé
trafiksikkerhedsomradet. Amtets trafiksikkerhedssektionen bestér af 1 faglig leder, 4
fagmedarbejdere og en sekretar. Sektionen stir for amtets kampagner og information
om trafiksikkerhed. Kampagnerne laves af sektionens egne medarbejdere i samarbejde
med arbejdsgrupper med deltagere fra kommuner og politi. Herudover koordinerer
trafiksikkerhedssektionen kommunernes deltagelse i Radet for Sterre
Faerdselssikkerheds felleskampagner. Trafiksikkerhedsscktionen planlegger desuden
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sorte plettér og andre sikre vejombygninger. '_Sekt_ionen star selv for enkelte mindre
vejombygninger.

Efter strukturomlegningerne skal de 4 fagmedarbejdere og lederen fordeles til
kommunerne. I dag har Frederiksborg Amt 19 kommuner. Selv med sammenlagning af
flere kommuner vil der ikke blive en trafiksikkerhedsmedarbejder til hver kommune.
Hertil kommer, at nogle kommuner ikke vil have gkonomisk mulighed for at have en
fagspecialist indenfor trafiksikkerhed ansat, eller at det ikke vil veere attraktivt for
fagspecialisterne at vaere ansat i kommuner uden et egentligt trafikfagligt milje, siledes
at den regionale koordinering heller ikke vil kunne varetages, som amterne gor i dag.

I dag har kun 1 kommune i Frederiksborg Amt sit eget ferdselssikkerhedsrad.

Det er Radet for Sterre Feerdselssikkerheds vurdering, at der ogsa i fremtiden vil vere
behov for en regional koordinering af kampagne- og informationsarbejdet pa _
trafiksikkerhedsomrédet. Med opsplitningen af kompetence- og videncentrene i amterne
er der en risiko for, at opgaven "lander mellem to stole” — kommunerne og staten. De
fleste kommuner vil stadig selv efter ssmmenlagning mangle den nadvendige
kompetence til at varetage opgaven pa det nuvarende niveau. En statslig institution uden
regionale enheder vil ikke have samme feling med lokale behov og muligheder, som
amterne hidtil har haft, og vil derfor ikke kunne fungere som dynamo for det lokale
trafiksikkerhedsarbejde.

Radet for Sterre Fardselssikkerhed finder, at de 20 mio.kr., der p& nuvarende tidspunkt
anvendes til information og kampagner i amterne, uden tvivl vil kunne anvendes mere
optimalt end i dag — bade samfundsekonomisk og mere effektivt — gennem en
koordineret regional indsats i fremtiden.

Det er afgerende, at vi i fremtiden efter en strukturreform sikrer, at det lokale
trafiksikkerhedsarbejde fastholdes p& mindst samme niveau som i dag bade i forhold til
den koordinerede indsat og de skonomiske ressourcer — og gerne hgjere, hvis vi skal n
Ferdselssikkerhedskommissionens mélsetning i 2012 om 40 pct. feerre drebte og
alvorligt kvaestede 1 2012.” '

Der henvises i gvrigt til besvarelsen af spergsmal nr. 326.

__ Spergsmél nr, 329: _
’Kan ministeren bekrafte, at amterne har stor erfaring i at udarbejde kampagner til
trafikanterne og med gode resultater pa for eksempel spritomrédet, og at udarbejdelse af
amtslige/regionale kampagner kraever specifikke kompetencer pa dette felt, og derfor
ikke kan lgses af de enkelte kommuner i den fremtidige struktur?” '

Svar:
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Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spergsmélet indhentet en udtalelse fra
Trafikministeriet, der har oplyst folgende:

“Trafikministeriet er overordnet enig i, at amterne generelt — ligesom i gvrigt
kommunerne - i dag udferer et godt og serigst arbejde pd vejomridet.

Strukturreformen betyder, at der skabes en model med kun to vejbestyrelsesniveauer.
Herved kan der sikres bade en sterre borgernarhed og en sterre samlet faglighed i
sektoren.

Den nuverende tredeling af vejbestyrelsesniveauerne med staten, amtefr_le og de mange
kommuner giver i en raekke tilfelde ikke tilstreekkeligt store faglige miljger i de enkelte
forvaltningsenheder. Et problem, som ogsé kendes pa trafiksikkerhedsomradet.

Derfor forventes det, som navnt ovenfor i besvarelsen af spergsmal nr. 326, at
samlingen af kompetencerne i de kommunale forvaltninger pa feerre enheder vil betyde
en styrkelse af fagligheden i de kommunale vejforvaltninger. Det vil tilsvarende kunne
‘betyde et loft til det lokale trafiksikkerhedsarbejde.

Ansvaret for trafiksikkerhedsarbejdet, herunder ogsa kampagnearbejdet er i dag fordelt
mellem de tre vejbestyrelsesniveauer, idet den enkelte vejbestyrelse har ansvaret for eget
vejnet. Udgangspunktet for strukturreformen er, at denne klare overordnede
arbejdsdeling i vejsektoren fastholdes — ogsa pé trafiksikkerhedsomrédet. -

Koordineringen og udviklingen af den lokale kamp.agne- og informationsindsats pa
trafiksikkerhedsomrédet vil — som nzvnt i besvarelsen af spergsmal nr. 328 — i vidt
omfang kunne forventes varetaget af de lokale feerdselssikkerhedsudvalg.”

Jeg kan oplyse, at det ogsé er min opfattelse, at amterne generelt — ligesom i gvrigt kommunerne ~ i
dag udforer et stort arbejde pa fmrdselssikke_rhedsomrédet.

Som det fremgar af besvarelsen af spergsmal nr. 326, forventes det, at samlingen af kompetencerne i
de kommunale forvaltninger pa ferre enheder vil betyde en gget faglighed i kommunerne, herunder
i forbindelse med gennemforelse af kampagner og andre informationsaktiviteter lokalt og pa tveers
af kommunegranser.

_Sporgsmélnr. 330 _ I
”Kan ministeren opiyse, hvor mange ressourcer der i amterne er brhgt pé
trafiksikkerhedskampagner — béde til amternes egne kampagner og til feelleskampagner
med Rédet for Sterre Feerdselssikkerhed — og bekrafte, at stort set ingen kommuner i
dag har den forngdne kompetence til at lave egne kampagner?”

Svar:
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Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spergsmilet indhentet en udtalelse fra
Trafikministeriet, Radet for Starre Fardselssikkerhed og Amtsradsforeningen.

Trafikministeriet har oplyst falgende:

"I pjecen “Trafiksikkerhed — amterne tager ansvar”, Amtsradsforeningen, 2003, angives,
at amterne samlet set anvender ca. 20 mio. kr. pr. 4r til informationsindsatser og
kampagner pé trafiksikkerhedsomradet.

Som angivet i ovennavnte besvarelse forventes strukturreformen at medfore, at de
faglige kompetencer p& vejomradet, herunder ogsa pa trafiksikkerhedskampagner og
informationsindsatser, i de prim@&rkommunale enheder vil fa et laft som folge af, at

. kompetencerne koncentreres pa farre og sterre enheder.”

Radet for Storre Fardselssikkerhed har oplyst fglgende':

”Rédet for Sterre Faerdselssikkerhed har forespurgt amterne om, hvor mange ressourcer
der rundt regnet har veret anvendt pa information og kampagner pa
trafiksikkerhedsomradet. Opgerelsen viser, at amterne samlet set har brugt ca. 20 mio.
kr. om &ret pa information og kampagner. Belgbene varierer fra amt til amt. Amterne har
oplyst, at der samlet anvendes omkring 30 &rsverk til dette arbejde. Hertil kommer en
rekke personaleressourcer til trafiksikkerhedsarbejdet som ikke umiddelbart kan
identificeres. F.eks. vcjfolk, der henger kampagneskilte op eller
forebyggelseskonsulenterne, der arbejder med alkohol- og misbrugsproblemer blandt
unge, anvender ogsé en del af deres tid pa trafiksikkerhed. Ressourcer, som amterne
anvender pé at afholde A/T- kurser (Alkohol og Trafik), er ikke med i opgerelsen.

I Ferdselssikkerhedskommissionens handlingsplan "Hver ulykke er én for meget” fra
2000 er der forudsat samlede &rlige udgifter pa i alt 918 mio. kr. pr. &r til
trafiksikkerhedsarbejde for at nd malsatningen i 2012. Heraf forventes 124 mill. kr.
anvendt til kampagne-, informations- og undervisningsindsatser. Belgbet til information
mv. svarer til ca. 24 kr. pr. indbygger pr. &r. Forudsatningen er, at amter og kommuner
selv atholder udgifter pé i alt ca. 8 og 7 kr. pr. indbygger pr. &r. For de nuvarende amter
svarer dette til omkring 40 mio. kr. om aret. Belgbene er inklusive lenudgifter.”

Amtsradsforeningen har oplyst falgehde:

"Det har ikke veret muligt for Amtsradsforeningen inden for den korte frist til afgivelse
af svar til Justitsministeriet at gennemfore en rundsperge til amterne om, hvor mange
ressourcer der precist anvendes pa fardselssikkerhedskampagner. Radet for Storre
Faerdselssikkerhed har netop gennemfert en rundsperge om dette emne. 1felge radets
opgerelse anvender amterne ca. 20,05 mio. kr. om 4ret p4 ferdselssikkerhedskampagner.
Det er i overensstemmelse med Amtsradsforeningens seneste opgarelser, der viser, at
amterne samlet anvender ca. 20 mio. kr. om 4&ret til informationskampagner. Radet for

(Lebenr. 24160)




Sterre Faerdselssikkerhed har endvidere opgjort, at der i amterne anvendes knap 28
arsvark pa kampagnearbejdet. Det er vigtigt at vare opmarksom pé, at arbejdet med
kampagner kun udger en del af amterncs arbejde med feerdselssikkerhed, samt at de
ovennvnte opgerelser kan vare upracise, idet der kan vare informationsarbejde og
kampagner, der ikke er taget med i budgettet.”

Som det fremgar af besvarelsen af spergsmal nr. 326, forventes det, at samlingen af kompetencerne i
de kommunale forvaltninger pé feerre enheder vil betyde en eget faglighed i kommunerne, herunder
i forbindelse med gennemforelse af kampagner og andre informationsaktiviteter lokalt og pé tveers
af kommunegraenser.

Jeg kan endvidere oplyse, at Vejdirektoratet har udarbejdet et inspirationskatalog med idéer til bl.a.
ferdselssikkerhedskampagner. Dette inspirationskatalog kan findes pd Vejsektorportalen pa
Internettet (www.vejscktoren.dk).

Spergsmaél nr. 331:

”Kan ministeren bekrafte, at amterne har varet lokomotiverne i det lokale
trafiksikkerhedsarbejde, at alle amter har lavet handlingsplaner, som folger
Feerdselssikkerhedskommissionens mél om at reducere antallet af drabte og
tilskadekomne med 40 pct. inden-ar 2012, og at alle amter arbejder malrettet for at nd
dette mél bade med kampagner og vejombygninger og gennem samarbejde og
motivation af kommunerne?” '

Svar:

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spﬂrgsmélet indhentet en udtalelse fra
Amtsrddsforeningen og Trafikministeriet:

Amtsradsforeningen har oplyst folgende:

“Hovedparten af amterne har udarbejdet handlingsplaner med henblik pa at opfylde
Ferdselssikkerhedskommissionens mél om at reducere antallet af drebte og
tilskadekomne med 40 pct. inden 2012. Kun et enkelt amt har ikke vedtaget en
handlingsplan, men arbejder ud fra de samme malsatninger. P4 baggrund af amternes
handlingsplaner har Amtsradsforeningen udarbejdet vedlagte folder "Trafiksikkerhed —
‘amterne tager ansvar — strategi 2003-2012", Folderen sendes i 80 eksemplarer, sd den
kan uddeles til Retsudvalgets medlemmer til orientering. I folderen opridses kort nogle
af de indsatsomrader, som samtlige amter forpligter sig til at arbejde med i
handlingsplanerne. Derudover indeholder amternes handlingsplaner fokus p4 forskellige
punkter, som der regionalt er behov for at sztte fokus pa.

For at na mélene i handlingsplanerne har amterne intensiveret arbejdet med bade de
fysiske foranstaltninger til forbedring af trafiksikkerhed, kampagnearbejdet, samarbejdet
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med gvrige aktorer i amtet, og der er fortsat fokus pa analysearbejdet i forhold til
udviklingen i trafik og uheld. De fleste amter har i forbindelse med vedtagelsen af

handlingsplanerne afsat yderligere ressourcer til arbejdet med forbedring af
faerdse1551kkerhed

Amterne arbejder konstant pa at forbedre vidensgrundlaget bag trafiksikkerhedsarbejdet.
F.eks. ved eget inddragelse af skadestuernes viden om uheld. Under 20 pct. af uheldene i
trafikken registreres i de officielle uheldsstatistikker, der fores af politiet. Skadestuerne
far kendskab til langt de fleste uheld med personskade. Nér patienterne sperges, hvor
uheldet skete, fir amterne afgerende ny viden, der bl.a. har fort til intensivering af
sortplet-arbejdet og effektiv udbedring af disse.

Der foretages derudover aktivt opfelgnin'gsarbejde, sd det sikres, at kursen kan &ndres,
hvis resultaterne af trafiksikkerhedsarbejdet ikke peger i den rigtige retning.

Hovedpaften af amters handlingsplaner kan ses pa hjemmesiden
www.trafiksikkerhed.com. De sidste findes pé de respektive amters hjemmesider.”

Trafikministeriet har oplyst folgende:

Som navnt i svaret pa spergsmal nr. 329 er Trafikministeriet overordnet enig i, at
amterne generelt — ligesom i avngt kommunerne — i dag udferer et godt og seriost
arbejde pa vejomrédet. '

Det kan, jf. Trafikministeriets udtalelse af 18. maj 2004 til brug for besvarelsen af
sporgsmal 1 til B 137 fra Retsudvalget, oplyses, at alle amter i Danmark har udarbejdet
trafiksikkerhedsplaner. :

En opgerelse i 2002 viste, at 166 kommuner pé dct tidspunkt havde — eller var ved et
udarbejde - en plan for trafiksikkerhed, mens 46 kommuner havde en anden plan for
trafik, hvori trafiksikkerhed indgik, mens 63 kommuner pa davarende tidspunkt fortsat
manglede at udarbejde en lokal handlingsplan for trafiksikkerhed.”

Jeg kan oplyse, at det ogsa er min opfattelse, at amterne generelt — ligesom i gvrigt kommunerne — i
dag udferer et stort arbejde pd ferdselssikkerhedsomradet, herunder med henblik pa at na
Faerdselssikkerhedskommissionens mal om at reducere antallet af drebte og tilskadekomne i
_trafikken med 40 pet. inden 2012, | _ —

Der vedlazgges 80 eksemplarer af Amtsrddsforeningens pjece “Trafiksikkerhed — amterne tager
ansvar — strategi 2003-2012~.

Sporgsmal nr. 332:

»Kan ministeren bckraeftc, at der er stor fare for, at dette kontinuerlige og malrettede
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arbejde gar i std, nar den nye struktur traeder i kraft, hvis man ikke pa forhind definerer,
hvem der skal have opgaven, hvem der har ansvaret, og ikke mindst eremarker midler
til at iverksatte det forebyggende arbejde?”

Svar:

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spergsmaélct indhentet en udtalelse fra
Trafikministeriet, der har oplyst falgende:

- ”Som navnt tidligere vil det i forbindelse med den analyse, der skal danne grundlag for
fordelingen af vejnettet mellem kommuner og staten, blive vurderet, hvordan det
trafiksikkerhedsarbejde, der p.t. koordineres via amterne, bedst muligt kan viderefores i
en ny forvaltningsstruktur. '

For sa vidt angar investeringer pd vejomradet kan det oplyses, at der i aftalen af 5.
november 2003 om investeringer pa trafikomradet mellem regeringen, Dansk Folkeparti,
Det Radikale Venstre og Kristendemokraterne indgér en sarlig pulje pa 1 mia. kr. til
sikkerhed og bedre kapacitet. Efter aftalen kan denne pulje ogsa anvendes til statslig
medfinansiering af lokale og rcgionale projekter pd det nuverende kommunale og
amtskommunale vejnet, hvor der er tale om vasentligt sammenfald af statslige og
regionale interesser.

Der er ingen plancr om som led i strukturreformen at oprette nye puljer med henblik pa
statslig medfinansiering af kommunale vejprojekter.”

Der henvises i gvrigt til besvarelsen af spzrgsmél nr. 326.
Spergsmal nr. 333:

"Hvorledes vil ministeren sikre, at kommunerne i fremtiden har trafiksikkerhedsplaner,
som modsvarer de nuvarende amters, at der etableres lokale ferdselssikkerhedsudvalg i
samtlige de nye kommuner, samt at det lokale trafiksikkerhedsarbejde fastholdes pa
samme niveau som 1 dag?”

~ Svar:

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spergsmalet indhentet en udtalelse fra
Trafikministeriet, der har oplyst felgende:

”Der henvises til besvarelsen af spargsmal nr. 332, hvoraf det fremgar, at det i
forbindelse med den analyse, der skal danne grundlag for fordelingen af vejnettet
mellem kommuner og staten, vil blive vurderet, hvordan det trafiksikkerhedsarbejde, der
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p.t. koordineres via amterne, bedst muligt kan viderefores i en ny forvaltningsstruktur.” '

Der henvises i gvrigt til besvarelserne af spergsmal nr. 326 og 331.
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Modtaget via elektronisk post. Der tages forbehold for evt. fejl.

Retsudvalget

(Alm. del - bilag 1202)
feerdsel

(Offentligt)

Vedlagt fremsendes i 5 eksemplarer besvarelse af spergsmal nr. 358 af 3. september 2004 fra
Folketingets Retsudvalg (Alm. del — bilag 1112)

Det bemarkes, at Justitsministeriet og Trafikministeriet har aftalt, at Trafikministeriet besvarer
sporgsmal nr. 355-357, og at Justitsministeriet besvarer spergsmal nr. 358.




Justitsministeriet
Civil- og Politiafdelingen

Kontor: Feerdselskontoret

Sagsnr.: 2004-150-0565
Dok.: FRM20653

Besvarelse af spergsmal nr. 358 af 3. september 2004 fra Folketingets Retsudvalg (Alm. del -
bilag 1112),

Spergsmal nr. 358:

“For nervaerende er landet daekket af ferdselssikkerhedsudvalg, amtslige og kommunale.
Hvorledes vil regeringen sikre, at der efter strukturreformens gennemforelse er
feerdselssikkerhedsudvalg i alle kommuner?”

Svar:

-Der henvises til Justitsministeriets besvarelse af 1. september 2004 af spargsmal nr. 333 af 13. august
2004 fra Folketingets Retsudvalg (Alm. del — bilag 1038), hvor af fremgar, at Justitsministeriet til brug
for besvarelsen af spargsmalet har indhentet en udtalelse fra Trafikministeriet, der har oplyst folgende:

”Der henvises til besvarelsen af spergsmaél nr. 332, hvoraf det fremgar, at det i forbindelse
med den analyse, der skal danne grundlag for fordelingen af vejnettet mellem kommuner og
staten, vil blive vurderet, hvordan det trafiksikkerhedsarbejde, der p.t. koordineres via
amterne, bedst muligt kan viderefores i en ny forvaltningsstruktur.”

- Det kan supplerende oplyses, at Justitsministeriet har indkaldt Trafikministeriet, Indenrigs- og
Sundhedsministeriet, Finansministeriet, Rigspolitichefen, Politidirektoren i Kebenhavn, F oreningen af
Politimestre i Danmark, Amtsradsforeningen, Kommuneres Landsforening og Radet for Sterre

- —Faerdselssikkerhed til et mede med henblik pé at drefte, om der er behov for nye initiativer for at sikre, .

at arbejdet pa feerdselssikkerhedsomrédet vil kunne fortszatte pa et hajt niveau efter

kommunalreformens gennemforelse.
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Modtaget via elektronisk post. Der tages forbehold for evt. fejl.

Europaudvalget
(Alm. del - bilag 1236)
miljgministerrdd

(Offentligt)

FLF, Alm. del - bilag 1215

Folketingets Retsudvalg 5’3‘0 - 4. oktober 2004
Christiansborg ' - © 409-81
1240 Kgbenhavn K

Retéudvalget har i brev af 3. september 2004 stillet justitsministeren og trafikministeren folgende spergsmal 355 —
358 (Alm. del - bilag 1112). Det er aftalt med justitsministeren, at jeg besvarer spargsméilene 355 — 357, mens
justitsministeren vil besvare spargsmal 358.

Svarene vedlegges i 5 eksemplarer.

Spergsmal 355:
"Ad samradet den 2. september 2004 om samradsspergsmil AD-AG (Strukturrefonn/fer'rdselssikkerhed), jf. alm. del
~ bilag 1042. I besvarelsen af spergsmal 326-333, jf. alm. del — bilag 1100, navnes flere steder kompetencelaft pa
statsligt niveau”. Ministrene bedes uddybende redegore for, hvad der menes hermed. Spergsmélet bedes besvaret
béde for sa vidt angar Vejdirektoratet og politiet."

Svar:

- I forbindelse med at-de nuverende amtsveje-pr. 1. januar-2007 fordeles-mellem staten og kommunerne, vil det
nuvarende amtsligt ansatte personale overga til henholdsvis kommunerne og staten.

Tilgangen af de kompetencer, som findes hos det amtslige personale pd vejomrédet, forventes at bidrage til at lofte
det faglige niveau hos béde staten og kommuncrne.

Endvidere forventes koncentrationen af forvaltningerne pd kommunalt og statsligt niveau at fore til en styrkelse af
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de faglige miljoer og kompetencer i forvaltningerne.

For s vidt angér staten, forventes foregelsen af statens vejnet i bdde omfang og teknisk variation endehg at
understette og styrke det faglige grundlag i den statsllge vejforvaltning.

Der er endnu ikke grundlag for at komme med konkrete udmeldinger for si vidt angar det pracise antal
- medarbejdere, der overgir til staten eller deres preecise indslusning i den statslige vejforvaltning. Den samlede

proces for den kommende omstrukturering er siledes endnu kun i en planlaegningsfase.

Med hensyn til politiets opgaver efter kommunalreformen, har Justitsministeriet oplyst, at disse forventes at vare
uzndrede, blot med nye samarbejdsparter i henholdsvis stat og kommune.

Spergsmaél 356:

”Hyvilke kriterier leegges til grund ved fordelingen af amtsvejene mellem kommunerne og staten? Der henvises til, at
Justitsministeren pa samradet den 2. september 2004 navnte, at “de, der mest minder om kommunale veje, gar til
kommuneme”.

Svar:

Af afsnit 12 "Vejomradet” i "Aftale om strukturreform” fremgér felgende vedrerende de kriterier, som skal lzgges
til grund for fordelingen af amtsvejene mellem kommuner og stat:

”Strukturen skal sikre narhed i forvaltningen og et sammenh#ngende overordnet vejnet for trafikken mellem de
storre byer, transportknudepunkter og international trafik.

De nuvarende ca. 10.000 km amtsveje fordeles mellem kommunerne og staten p4 grundlag af objektive
kriterier.

Hovedparten af de nuvaerende amtsveje overgar til kommunerne. Det gelder siledes alle lokalt orienterede veje,
herunder alle amtsveje med lokalpreg, dvs. veje med lav trafik og mange vejadgange.

Det overordnede vejnet samles i staten. Det statslige vejnet skal sikre effektive forbindelser til og fra de vigtigste
trafikknudepunkter, herunder havne, lufthavne og grenseovergange. Staten skal herudover have ansvaret
for:

. Veje, der indgér med betydelig veegt i industri- og erhvervscentres logistik- og distributionssystemer,

Veje, der trafikalt og funktionelt heenger sammen med det internationale vejnet, specielt set i lyset af den
stigende internationale samhandel og behovet for effektiv afvikling af transittrafikken gennem
Danmark,

Vejstrekninger, der indeberer varetagelse af opgaver med henblik pa at understette et fleksibelt
arbejdsmarked, herunder opgaver som falge af aget pendling.
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Den fortsatte lokale tilstedevaerelse og kontakt for sd vidt angdr statsvejnettet sikres via de lokale driftskontorer
under Vejdirektoratet,”

En overordnet vufdering af den politiske aftale giver en umiddelbar fordeling, hvor ca. 80 % af de ca. 10.000 km
amtsveje overgar til kommunemne og ca. 20 % overgar til staten.

Spergsmal 357:

"Hvorledes @ndres anke- og klageadgang i vejsager efter nedlazggelsen af amterne? Tillegges de kommende
regioner kompetence?”

Svar:

Efter lov om offentlige veje (vejloven) § 4, kan amtsrads og kommunalbestyrelsers afgerelser efter loven péklages til
trafikministeren. Klageadgangen er begranset til retlige spergsmal. Dette gelder dog ikke afgarelser vedrarende
ekspropriation, hvor trafikministeren har fuld prevelsesret i forhold til amtsrads og kommunalbestyrelsers afgarelser.

Ved nedlzggelsen af amterne overferes amternes veje og de opgaver, der knytter sig til disse veje, til henholdsvis
kommunerne og staten. Som folge af nedleggelsen af amterne vil det veere nedvendigt at endre formuleringen af
klagebestemmelsen i vejlovens § 4, men der patznkes ikke i evrigt nogen realitetseendringer af klagereglemne eller
delegationsreglerne i lovens § 2, hvorefter trafikministeren kan bemyndige Vejdirektoratet eller en anden under
trafikministeriet oprettet styrelse til at udeve de befajelser, der i loven er tillagt trafikministeren,

Afgprelser, der treeffes af en kommunalbestyrelse cfter vejloven, vil siledes fremover kunne paklages til
trafikministeren pa samme méde som de afgorelser, der i dag treffes af amtsrdd og kommunalbestyrelser efter
vejloven. ' '

Der pataenkes ikke tillagt de kommende regioner nogen kompetence til at traeffc afgerelser efter vejlovgivningen.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen

(Lebenr. 25876)




Justitsministeriet
Civil- og Politiafdelingen

11 OKT. 2004
Folketinget Dato:
Retsudvalget Kontor:. Feerdselskontoret
Christiansorg MODTAGET Dok:  FRMa708
1240 Kebenhavn K. + bilag
' 1 2 OKT. 2004
/.15 Retsudvalget
Den Centrale Indlevering REU alm. del - svar p# spm. 20
Offentlig
Afsendt med
; E"POSt”/[g, oY

Vedlagt fremsendes i 5 eksemplarer besvarelse af spergsmal or. 359 af 3. september 2004 fra
Folketingets Retsudvalg (Alm. del - bilag 1113).

T

Flemming Hansen
fg. justitsminister

Michael Hegjer

Slotsholmsgade 10 Telefon: 33 92 33 40 E-post: jm@jm.dk
1216 Kebenhavn K. Telefax: 33 93 35 10 Internet: http: / /www.jm.dk




Justitsministeriet
Civil- og Politiafdelingen |

" Kontor: Fzerdselskontoret

Sagsnr.: 2004-150-0566
Dok.: FRM20709

Besvarelse af spergsmal nr. 359 fra Folketingéts Retsudvalg (Alm. del - bilag 1113).
Spergsmal:

” Ad samridet den 2. september 2004 om samradssporgsméil AD-AG (strukturre-
form/fzrdselssikkerhed), jf. alm. del - bilag 1042.

Ministeren bedes tilsende udvalget sit talepapir til samradet.”

Svar:

Der vedlzgges kopi af de talepapirer, der dannede grundlag for justitsministerens mundtlige
besvarelse af samradsspergsmilene AD-AG (Alm. del ~ bilag 1042) i det dbne samrid i Folke-
tingets Retsudvalg den 2. september 2004. '




Justitsministeriet
Civil- og Politiafdelingen

Dato: 24. august 2004
Dok.: FRM20625
"Feerdselskontoret

Udkast til tale

Abent samrad i Folketingets Retsudvalg den 2. sep-
tember 2004, k. 13.00

Samridsspergsmal AD-AG

Retsudvalget har stillet folgende sporgsmal til besvarel-

se af justitsministeren i samrdd den 2. september 2004.




AD: "Ministeren bedes redegore for, hvilke opgaver amterne i

dag varetager pd ferdselssikkerhedsomrddet, og om hvem der
Jremover efter aftale om strukturreformen skal varetage disse

opgaver, herunder amternes funktion som sparringspartner og

inspirator for iscer sma kommuner.

AE: "Ministeren bedes redegore for, hvordan den fremtidige
koordinering mellem kommunerne om varetagelse af ferdselssik-

kerhedsopgaverne vil blive tilrettelagt.”

%dﬁi&m&:wm&% w.m%m@wm Mow.ws.;qm:wmuie.awhéﬁs-
reformen for sd vidt angdr ferdselssikkerhed fér for opfyldelse
af Ferdselssikkerhedskommissionens mal om at reducere antal-

let af dreebte og tilskadekomne med 40 pct. inden dr 2012?”

AG: "Ministeren bedes redegore for, hvilke konsekvenser struk-
turreformen far for den sammenheengende indsats mellem pad den
ene side vej- og anlegsomrddet og pd den anden side ferdsels-
sikkerhedsomradet, ndr amtsvejene som folge af strukturrefor-

men fordeles pa staten og kommunerne.”




Besvarelse af sporgsmal AD-AG: | | o

1. Tak for invitationen til at komme her i W&@%m_mﬂ
og redegore for min opfattelse af, hvordan den fremti-
dige varetagelse af opgaverne pd fardselssikkerheds- . ’

omradet vil vere efter strukturreformen.

Der er en dbenbar sammenh&ng mellem sporgsmalene,

som jeg derfor vil besvare samlet.

Jeg vil starte Bma kort at redegere for opgaverne pi
ferdselssikkerhedsomradet og for, hvilke myndighe-
der, der i dag varetager opgaverne. Jeg vil herefter
redegere for, hvilken betydning strukturreformen far | o

for opgavevaretagelsen pa dette omride.




2. Fardselssikkerhed er jo mange ting, men - sagt lidt
firkantet - kan man i forhold til dagens samrad tale om
2 hovedomréider, nemlig det vejtekniske og det ad-

ferdsmassige.

P4 det vejtekniske omrade varetages fardselssikkerhe-
den gennem tekniske forbedringer af vejene, og den
ferdselssikkerhedsmessige indsats er derfor tet for-

bundet med opgaver i forbindelse med anleg, drift og

vedligeholdelse af vejene.

Den vejtekniske del herer | som bekendt - overordnet
set ~ under trafikministerens omrade. Jeg kan f.eks.
nzvne "sortpletarbejdet”, hvor indsatsen er rettet mod

sarligt ulykkesbelastede kryds eller strekninger.

Det andet hovedomriade - dvs. arbejdet med trafikant-
adferd og trafikantkultur - er mit omride.




Omradet omfatter bl.a. udformning af regler om trafi-

kanters adferd, iverksazttelse af kampagner og infor-
anonm.mwmﬁﬁan samt udarbejdelse af planer og andre
tiltag, der amﬁw mod at hejne faerdselssikkerheden.

Dertil kommer naturligvis politiets indsats pa kontrol-

siden.

3. Den vejtekniske del af ferdselssikkerhedsarbejdet
varetages af vejbestyrelserne. Vejbestyrelserne har an-

svaret for anlzg, drift og vedligeholdelse af vejene.

I dag er bide staten, amterne om kommunerne vejbe-

styrelser for hver deres del af vejnettet.

Statsvejene udger ca. 2 pct. af det samlede vejnet.

Amisvejene udger ca. 14 pct., mens kommunevejene

udger ca. 84 pct.




4. Herudover varetager vejbestyrelserne i stat, amter

0g kommuner en rekke opgaver i relation til arbejdet
med at pdvirke trafikanters adferd og holdninger. Ra-

det for Sterre mmn%ﬁmawwﬂu& er ogsa en vasentlig
akter pa dette omrade.

Amter og kommuner har ydet en meget stor indsats pi
dette omrade, herunder med henblik pa at ni Ferdsels-
sikkerhedskommissionens mal om at reducere antallet
af drabte og tilskadekomne i trafikken med 40 pct. in-
den 2012,

' Denne amtslige og kommunale indsats skal ses i poli- -

tisk perspektiv. Indsatsen skyldes, at man politisk har

prioriteret omradet.

Det er der gode og Abenbare grunde til.




Ansvarlige politikere - og det galder bade lokalpoliti-
kere og landspolitikere - gnsker naturligvis at begran-

se antallet af drabte og tilskadekomne i trafikken mest
Ec:mn.

Herudover er det da ogsa en god investering at bruge
penge pa ferdselssikkerhed, idet udgifterne i forbindel-

s¢ med sygehusbehandling, genoptrening osv. herved

begrenses.

S. w&%%amﬂ har specifikt ensket, at jeg redegoer for

amternes rolle pi manamo_mmwwwonvoamosama&. Det ma_n_

jeg gerne. For at give et fyldestgorende billede vil jeg

dog ogsd komme ind pd kommunernes og statens rol-
ler. |

Amtsridsforeningen har i en pjece fra 2003 (Trafik-
sikkerhed - amterne tager ansvar”) beskrevet, hvilke

opgaver de varetager p4 fardselssikkerhedsomradet.
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Det fremgir bl.a., at amterne ma_<§mo=m_ varetager

deres rolle som vejbestyrelse. Herudover har alle am-
ter et regionalt mﬁ%&%iﬂﬁ&%@mﬁ. Amterne
yder desuden faglig bistand til kommunerne, f.eks. i
forbindelse med udarbejdelse af lokale trafiksikker--

hedsplaner og oprettelse af lokale ferdselssikkerheds-
udvalg.

Jeg har endvidere faet oplyst, at hovedparten af amter-

ne har lavet en regional trafiksikkerhedsplan.

Amterne har ogsd - i vid udstrekning i samarbejde
med Radet for Sterre Fardselssikkerhed - en koordi-
nerende rolle i forbindelse med afholdelsen af lands-
dzkkende, regionale og lokale trafiksikkerhedskam-

pagner.




||-

Kommunerne er som navnt vejbestyrelse for kommu-
nevejene. De afholder bl.a. lokale kampagner og del-

tager i regionale og landsdekkende kampagner. _ _

En optelling foretaget i 2002 viser endvidere, at 166

kommuner havde udarbejdet eller var ved at udarbejde g

o_n. #mmwawwﬂcoa%_mu. 46 kommuner havde en anden

aﬁ_n plan, hvori trafiksikkerhed indgar som et vasent- |

ligt led. 63 kommuner havde derimod ikke nogen plan :
for trafiksikkerhed. . _ o

Jeg har faet oplyst, at der er oprettet fardselssikker-
hedsudvalg i ca. 60 kommuner. De lokale ferdselssik- |
kerhedsudvalg arbejder bl.a. med at udarbejde idéer, o
planer og opleg til ferdselssikkerhedskampagner. | !
Herudover arbejdes med at udvikle lzngerevarende |
strategier og med at identificere problemomréider o.m i
uheldsfaktorer. I




Pa stassligt niveau arbejdes der pa en rzkke omrider

med at fremme ferdselssikkerheden.

Vejdirektoratet og Danmarks Transportforskning ind-
samler oplysninger om de konkrete og praktiske erfa-
ringer, der gores i det lokale og regionale fardselssik-
kerhedsmassige arbejde. Disse oplysninger viderefor-

midles til kommuner og amter.

<&&w@w8mﬁoﬁ har - som amterne - gjort en stor ind-
sats i forhold til kommuner uden trafiksikkerhedspla-
ner. <£.&3.w8§2 har bl.a. udarbejdet en internetba-

seret guide til, hvordan en sidan lokal trafiksikker-
hedsplan kan udarbejdes.

Vejdirektoratet har herudover pi en portal pa Internet-

tet (wWww.vejsektoren.dk) lavet et inspirationskatalog

med idéer til projekter og kampagner.
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Herudover har vi Radet for Starre Fardselssikkerhed,
som yder et vasentligt bidrag pa kampagne- og infor-
mationsomridet, herunder i form af koordinering af

landsdzkkende kampagner.

Det skal her n@vnes, at de fleste lokale ferdselssikker-
hedsudvalg deltager i et landsdaekkende samarbejde
med Ridet for Sterre Faerdselssikkerhed.

Politiet deltager i arbejdet i de lokale 0g regionale
ferdselssikkerhedsudvalg i amter og kommuner. Poli-
tiet bistAr ogsa i forbindelse med kampagner, hvor de

intensiverer og malretter ferdselskontrollen.

6. Nu har jeg redegjort for situationen, som den er i

dag. S4 lad os vende blikket mod fremtiden.
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Med den politiske aftale om strukturreformen reduce-
res antallet af kommuner. Amterne nedlegges, og der
etableres 5 nye Hamm.cumﬁ Efter aftalen skal regionerne
ikke varetage opgaver pa vejomradet - og dermed ikke
pé ferdselssikkerhedsomradet.

De nuverende ca. 10.000 km amtsveje — svarende til

ca. 14 pct. af det samlede vejnet - vil blive fordelt

mellem kommunerne og staten.

Kommunerne overtager den del af amtsvejene, der
minder mest om den vejtype, som kommunerne allere-
de i dag er vejbestyrelser for. Den endelige fordeling
ligger ikke fast endnu, men det forventes, at der vil

blive tale om ca. 80 pct. af amtsvejene.

Kommunerne vil i s fald fi ansvaret for ca. 95 pct. af

det samlede vejnet.
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Det resterende vejnet ~ de mest overordnede og tungt

trafikerede strekninger - samles i staten.

Nar kommunerne ogsa bliver vejbestyrelse for sterste-
delen af amtsvejene, vil varetagelsen af fzrdselssikker-
hedsmassige tiltag i forbindelse med anl®g, drift og

vedligeholdelse af disse amtsveje naturligvis ogsa over-

gé til kommunerne.

Der vil derfor pa dette omrade - som pd andre omré-

der - komme til at hvile et starre ansvar pd kommu-

nernes skuldre.

Det er ogsi derfor, at kommunerne vil blive udstyret
med bredere skuldre. Med aftalen om mn.cﬁaﬂo_mogg
vil der i kraft af kravene til kommunernes sterrelse bli-

ve skabt mere beredygtige kommuner.
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De kompetencer inden for ferdselssikkerhedsomradet,
der i dag er spredt p4 i alt ca. 300 enheder - lokalt,
regionalt og centralt - vil blive samlet i vesentlig ferre
enheder. Fagligheden m4 i den forbindelse forventes at

blive styrket i de enkelte forvaltninger.

Det giver bedre muligheder for at udvikle, effektivisere

og forbedre vejsektoren til gavn for fzrdselssikkerhe-

den.

Strukturreformen vil ogsi medvirke til, at beslutnin-
gerne treffes tettere pd borgerne. Lokalkendskabet i
kommunerne vil siledes i endnu sterre udstrzkning

kunne udnyttes til at skabe gode og trafiksikre veje.
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Overforelsen af den ms_nma del af amtsvejene til kom-
munerne giver mulighed for at forbedre kommunernes
overordnede tilrettelzeggelse og administration af vej-
nettet, siledes at ferdselssikkerbeden i kommunerne
samlet set vil kunne forbedres.

Arbejdet med at kortlegge og afthjelpe sorte pletter -
som i dag varetages af kommuner, amter og Vejdirek-
toratet i fllesskab - vil blive fortsat'i de nye kommu-

ner og i Vejdirektoratet.

7. For si vidt angir de mere mmwaamaamamo_ tiltag er
det ogsd min forventning, at det arbejde, der i dag ud-

fores af amterne, vil blive viderefort pd kommunalt og
statsligt niveau.
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Kommunerne vil blive sterre administrative enheder
end tilfzldet er i dag. De vil derfor ogsd vare bedre
rustet til at varetage disse opgaver, herunder til at gen-

nemfeore kampagner bide lokalt og pa tvars af kom-

munegranser.

Jeg er derfor overbevist om, at de nye kommuner vil
yde en betydelig indsats pa det ferdselssikkerhedsmas-
sige omrdde, og sterre kommunale forvaltninger vil
miske endda give et loft til det Jokale fzrdselssikker-

hedsmassige arbejde.

Det er derfor ogsd min vurdering, at strukturreformen
ikke vil forringe mulighederne for at ni Fardselssik-
kerhedskommissionens mél om at reducere antallet af
drabte og tilskadekomne i trafikken med 40 pct. inden
2012.
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Det koordinerende arbejde p4 ferdselssikkerhedsomra-
det, der sker pi statsligt niveau, vil naturligvis blive
fortsat. Vejdirektoratet og Danmarks Transportforsk-
ning vil fortsztte med at indsamle og videreformidle

oplysninger om de praktiske erfaringer, der gores 1 det
lokale trafiksikkerhedsarbejde.

Politiet vil fortsztte sit tette samarbejde med de an-

svarlige myndigheder pa ferdselssikkerhedsomradet.

Det er ogsa min forventning, at Radet for Sterre Ferd-
selssikkerhed fremover vil vare initiativtager til afhol-
delse af kampagner og andre informationsaktiviteter.

Disse initiativer vil naturligvis fremover skulle rettes
mod stat og kommuner. Jeg regner da med, at bide
stat og kommuner fortsat vil benytte sig af de mange

tilbud fra Radet for Starre Fardselssikkerhed.
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Ligesddan regner jeg _ommw med, at det eksisterende
landsdekkende samarbejde mellem de lokale ferdsels-
sikkerhedsudvalg og Radet for Sterre Fzrdselssikker-
hed vil fortsatte.

8. Der ligger i samradsspergsmalene en antydning af,
at indsatsen for ferdselssikkerheden forringes som fol-

ge af strukturreformen.

Uden .@w nogen made at underkende den store indsats
amterne har ydet i denne sammenhang, mener jeg ik-

ke, at der er beleg for en sidan pessimisme.

Som jeg har redegjort for, vil opgaverne med at for-
bedre fardselssikkerheden fremover skulle varetages i
tet samspil mellem sterre og mere baredygtige kom-
muner og de centrale statslige akterer: Politiet, Vejdi-
rektoratet, Danmarks Transportforskning og wgnﬂ for
Storre Fardselssikkerhed.
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Men nér det er sagt, si vil jeg m.oBm understrege, at

det i lyset af de opgaver, som amterne hidtil har vare-

taget, er naturligt nu at se pa, om der er behov for nye

initiativer for at sikre, at arbejdet pa ferdselssikker-

hedsomradet - bade lokalt og centralt — vil kunne fort-

sztte pd et hajt niveau efter strukturreformens gennem-
forelse.

Jeg vil derfor bede mine embedsmand tage kontakt til
de centrale akterer pa omradet, dvs. Trafikministeriet,
politiet og Radet for Sterre Ferdselssikkerhed, med
‘henblik pa at vurdere, om - og i givet fald - rﬁ:ﬁ

initiativer, der kan iverksettes.
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