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Folketingets Trafikudvalg
Chrigtiansborg
1240 Kgbenhavn K

Trafikudvalget
L 83-
Offentlig

Frederiksholms Kanal 27« 1220 Kaebenhawvn K = Telefon 33 92 23 55

Dato : 17. marts 2005
J.nr. : 550-000001

Trafikudvalget har i brev af 24. februar 2005 stillet mig fglgende spergs-
mal 1 vedrgrende L 83, som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.
Spergsmal 1:

"Ministeren bedes kommentere henvendel sen af 18. februar 2005 fra V est-
siadlands Trafikselskab, jf. L 83 bilag 1."

Svar:

Vestgadlands Trafiksel skab ansker med henvendel sen at argumentere mod
oprettelsen af et fadles trafikselskab for Sjadland, og foresldr at der i stedet
oprettes to selskaber.

Jeg har naturligvis ikke kunnet undga at bemaarke at forslaget om at etable-
re é& samlet trafiksel skab, der far det praktiske ansvar for bustrafikken
pahele Sjadland og Lolland-Falster samt privatbanerne i omradet har
givet en vis diskussion. Jeg har sdl edes tidligere kommenteret pa denne
kritik i haringsnotat vedr. lovforslag om trafiksel skaber paside 3-6, jf. L
83, bilag 2.

Jeg kan for sa vidt godt forstd bekymringen, hvis der var tale om et traditi-
onelt selskab, der skulle bestemme omfanget af den offentlige servicetrafik
over hele Sjadland, men det |aggger fordaget ikke op til.

De afgarende beslutninger om serviceniveauet, dvs. hvor og hvor mange
busser der skal kere lokalt, forudsadtes truffet ude i de enkelte kommuner.
Det er kommunerne, der skal betale og det er her at man har den bedste
fornemmelse for brugernes daglige behov. Regionerne skal i fglge forslaget
tilsvarende betale for de laangere busruter af regional karakter samt for pri-
vatbanerne.

Selskabet skal varetage alle de praktiske geremdl, dvs. indkebe og overva
ge trafikken, fastlagyge og koordinere de praecise kareplaner, drive takstsy-
stemer, sikre sammenhaang og koordinering med anden offentlig servicetra-
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fik osv. Trafiksel skabet kan sdledes ses som en praktisk ramme for koordi-
nering af lokale gnsker, mens de vigtige beslutninger decentraliseres.

Ved en stor enhed m& man opna de starste effektiviseringer for de specia-
listfunktioner der skal samlesi selskabet. Hertil kommer at de nye regions-
gramnser heller ikke ville veare ideelle for den trafikale afgraensning af to
trafiksel skaber.

Henvendelsen fra Vestsjadlands trafik indeholder ogsa det synspunkt at ét
samlet trafikselskab for Sjadland ville have haft en starre mening, safremt
det ogsa fik ansvaret for togtrafikken pa Sjadland.

Nar det ikke indgar i forslaget beror det pa manglende samdriftsfordele i
produktion af bus- og togtrafik. Jernbanetrafikkens natur indebager, at bus-
trafikken altid vil skulle rette sig ind efter togdriften, uanset om ansvaret
for de to trafikformer métte vaare samlet eller €. Sdledes har man jo allere-
de i dag opnéet et velfungerende kollektivt trafiksystem, selv om ansvaret
for bus- og togtrafikken er adskilt. Det er derfor vanskeligt at se hvordan
servicen skulle kunne gges ved at samle det organisatoriske ansvar.

Derimod er det klart at f& gje pa ulemperne. Man kan ikke overlade ansva-
ret for regionaltogstrafikken pa Sjadland til de lokale myndigheder uden i
praksis ogsa at overlade dem ansvaret for nassten hele landets togtrafik, da
togene kerer pa de samme skinner.

Det vil derimod nok vaae praktisk muligt at lade en regional trafikkaber
overtage ansvaret for S-togstrafikken, men ikke uden at ga glip at visse
stordriftsfordele. Man har tidligere overladt ansvaret for S-togstrafikken til
lokale myndigheder i Hovedstadsomradet i 1980'erne, men erfaringerne var
ikke tilfredsstillende og ansvaret métte derfor trakkes tilbage til staten.

Problemerne ved overdragel se af ansvaret for metroen til et trafiksel skab
vil primaat bestai det fordelingsmasssige spargsma om ansvaret for gko-
nomi og gadd samt ansvaret for investeringer i nye anlagg.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



