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Speargsmal: Er ministeren - i forlaangelse af svaret pa spergsmal nr. S 1637 - enig i, at
indkomstskatteni pct. af bruttoindtjeningeni arene 1989 til ar 2000 (far tonnageskatten) er
betydeligt hgjere end samme procent i gennemsnit for arene 2002 og 2003 (efter et stort
antal rederier er overgaet til tonnageskat), om end der i beggetilfaddeer tale om meget sma
procenter, og vil ministeren beregne en arlig gennemsnitlig skatteprocent for rederierne
(indkomstskatten sat i forhold til bruttoindtjeningen)?

Svar: Rederiernes indkomstskat mat i forhold til bruttoindtjeningen fremgar af
nedenstaende tabel 1.

Tabd 1. Indkomstskat og bruttoindtjening for samtlige danskerederier i perioden

1989 til 2003
Ar  |Indkomstskat Bruttoindtjening [Indkomstskat i forhold
til bruttoindtjening
mio. kr. mia. kr. Pct.
1989 ! 3.7 2,5
1990 85 3.7 2,3
1991 60 5,2 1,2
1992 43 49 09
1993 223 59 3,8
1994 119 4,7 2,5
1995 243 5,7 4.3
1996 239 5,7 4.2
1997 101 6,8 1,5
1998 95 6,7 1.4
1999 101 6,7 1,5
2000 67 11,1 0,6
2001 41 9,7 04
2002 61 89 0,7
2003 228 11,4 2,0

Nar man betragter tabel 1 er jegikkeenigi, at indkomstskatten i pct. af bruttoindtjeningen
er betydelig hgjerei perioden fra1989til 2000 (eller 2001 dameget farederier havdevalgt
tonnageordningen i 2001) i forhold til perioden 2002-2003, hvor et antal rederier er
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overgaet til tonnageskatteordningen. Jeg mener, at to ar (2002-03) er et alt for beskedent
antal ar til, at man med rette kan udtale sig om et eventuelt niveauskift i tallene.

Hvis man skal drage nogen konklusion af de anferte tal for indkomstskatten i forhold til
bruttoindtjeningen kunne det vagre, at der er tale om tilsyneladende cykliske tal. Tallene
fordeler sigtilsyneladendei ”klumper”, hvor et forholdsvist hgjt tal som regel falgesaf 3-4
arshgjetal, hvorefter tallet for de falgende ar er noget lavere, hvorefter der falger et par ar
med hgjetal etc.

Disse cykliske tal illustrerer ogsa til en vis grad hovedbegrundelsen for overhovedet at
beskatte rederierne pagrundlag af tonnagen i stedet for indkomsten: Hvis rederierne under
ét begunstiges af hgjefragtrater og deraf f@gende hgj indtjening, vil detilskyndestil at age
skibsinvesteringerne under hensyntagen til deres forventninger om, hvor lamge de hgje
fragtrater vil vare, vaaftspriser mv. Under sel skabsbeskatningen vil skibsinvesteringerne
medfgre betydelige af skrivninger. Disseafskrivninger vil pavirkeinvesteringsbes utningen,
idet af skrivningerne minimerer rederiernes skattebetaling. Under en tonnagebeskatning vil
investeringsbeslutningen alene vaae pavirket af de rent erhvervsmaessige overvejelser
vedrgrende forventede fragtrater mv.

Tallene synes sdledes i en vis grad at illustrere, at relativt ringe indtjening ledsages af
relativ hgj skattebetaling — pa grund af de fa investeringer i sadanne & — mens hgj
bruttoindtjening ledsages af lav skattebetaling pa grund af ggede investeringer. Denne
uhensigtsmaessige rytme brydes med tonnageskatten.

| evrigt bemagker jeg mig, at bruttoindtjeningen kun giver et usikkert ma for
skattegrundl aget. Skattegrundlaget baseres pa bruttoindtjeningen fratrukket af skrivninger,
ekstraordinaare indtaegter/udgifter mv. Det skattemaessige grundlag vil derfor oftest vaare
lavere end bruttoi ndtjeningen, medmindre der optraader store ekstraordinaae indtaggter.
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