Bilag til forsvarsministerens (S81)
skrivelse af 9. marts 2005

Spergsmal S 81:

"Hvor langt er regeringen kommet i sagen vedragrende bygning af den nye " Nordsgen” som
kombineret fiskerikontrol-, rednings- og miljaskib, og er der mulighed for medfinansiering
fraforsvarets sidetil daskning af de merudgifter, der vil blive, nar skibet ogsa skal udstyres
til at varetage miljgopgaver ud for den jyske vestkyst og i vadehavet?’

Svar:

Jeg har i forbindelse med besvarelsen af spargsmalet haft kontakt til Fedesreministeren
som har oplyst, at arbejdet med udbudsmaterialet vedrgrende bygningen af den nye " Nord-
sgen” for neavaarende pagadr i regi af en styregruppe under Fiskeridirektoratet

Fadevareministeren har oplyst, at safremt det nye skib skal udstyres tilforureningsbekeem-
pelse, skal det forlaanges med ca. 10 — 12 meter for at tilgodese et starre arbeg dsdak, starre
tanke samt beboel se til ekstra bessgningsmedlemmer. Herudover skal der anskaffes nad-
vendigt bekaampel sesudstyr. Den totale merpris ansastil at blive ca. 15— 17 mio. kr.

Det er tillige oplyst, at i lighed med Fiskeridirektoratets gvrige nyere skibe forudses nybyg-
ningen "Nordsgen” at blive udstyret med et boardingarrangement med en sliske agter. Dette
boardingarrangement optager en vaesentlig del af agterdaskket, hvorfor det kan vise

sig vanskeligt at fa pladstil kran og flydespaaringer mv., uden at dette vil fa konsekvenser
for de tekniske installationer.

Fadevareministeren har endvidere oplyst, at der pa nuvaarende tidspunkt foreligger en skit-
setegning af skibet med et generalarrangement, og det ma forventes, at bygningen af det nye
skib snarest skal i udbud, hvistidsfristen skal overholdes.

Samlet er det endnu ikke afklaret om Fiskeridirektoratets nye skib kan udrustesttil at arbejde
med flydespaaringer uden konstruktionsmaessige andringer, og dermed fa kapacitet til at
udlagyge flydespaaringer tilsvarende Marinehjemmevaanets fartgjer af 900-klassen. Jeg har
paden baggrund til hensigt at fortsaete dialogen med fadevareministeren med henblik pa at
afklare om skibet kan udstyres med flydespaaringer inden at projektet sendesi udbud.

Jeg kan herudover oplyse, at der ikke inden for den fastlagte gkonomiske ramme i den poli-

tiske aftale om forsvarets ordning er afsat midler til medfinansiering af bygning af skibe til
Fiskeridirektoratet.
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Jeg kan i gvrigt oplyse, at det efter min opfattelse er helt afgerende at fokusere pa helt at
undga forureninger af havmiljget. Jeg lasgger derfor meget vasgt pd, at der paden ene side er
ivaaksat en raskke initiativer, som vil kunne minimere risikoen for et olieudslip, og at der pa
den anden side opretholdes et effektivt beredskab.

Den ferste del af arbgjdet — de forebyggende tiltag — er ivearksat med den af regeringen ved-
tagne handlingsplan om @get anvendelse af lodser, samt styrket overvagning af sejladssik-
kerheden. Det er min opfattelse, at handlingsplanen indeholder en rakke initiativer, som vil
kunne medvirketil at forebygge skibsulykker og dermed risiko for forurening. Som eksem-
pel herpa kan bl.a. naevnes falgende initiativer:

Anrdb af danske skibe. Nar skibe bevagger sig ind i dansk farvand vil de blive oplyst om,
at de bliver overvaget under passagen, muligheden for at fa lods samt sejladssikker-
hedsmaessige informationer.

Etablering af kystbaseret radardasekning samkert med landbaseret AlIS (Automatisk In-
formations System). AIS vil give oplysninger om skibenes starrelse, dybgang, position,
kurs, fart, last, m.v. Disse oplysninger vil give sgvaanet et varsel, safremt der er skibe,
der skal holdes specielt gje med. Etableringen af den kystbaserede radardaskning kerer
sidelgbende med implementeringen af AlS systemet. Kystradarprojektet og AIS vil i
forening give en kontinuerlig opdateret positiv identifikation af skibe i de danske far-
vande.

Pilotprojekt med landbaseret sejladsvejledning i et afgraanset omrade. Projektet indebae
rer mulighed for servicering af skibstrafikken med almindelig information, herunder tra-
fikinformation, direkte opkald til skibe med tilbud om anvendelse af lods, formidling af
lodsbestilling, navigationsadvarsler, vejrudsigter m.v.

Etablering af Maritime Assistance Service (MAS) ved Sgvaanets Operative Kommando
i Arhus. MAS er i en startfase og fungerer indledningsvis som et kontaktpunkt for skibs-
trafikken. Det er malet, at Maritime Assistance Service pa sigt skal skabe grundlag for
informationsudveksling, evaluering, faglig rédgivning og en eventuelt koordineret ind-
sats overfor skibe i danske og omkringliggende farvande.

For savidt angar havmiljgberedskabet, s er jeg helt klar over, at der er behov for udvikling
af omradet. Forsvarsministeriet udpegede derfor i 2004 havmiljgomradet som et af departe-
mentets saalige indsatsomrader i 2005. Dette indebaarer blandt andet, at Forsvarsministeriet
vil tageinitiativ til:

at der ivaaksadtes en opdatering af risikoanalysen for havmiljget, herunder risikoen for
kemikalieforureninger og udviklingen i skibsfarten som falge af abningen af olieudskib-
ningshavnen i Primorsk,

at der gennemfares en kapacitetsundersggelse af det samlede havmiljgberedskab pa bag-
grund af risikoanalysen, herunder at mulighederne for at nyttiggere avrige statslige og
private ressourcer i havmiljgberedskabet undersgges,

at mulighederne for at udvikle det internationale samarbejde pa havmiljgomradet i regi
af EU, EMSA, HELCOM, m.fl. undersgges neamere, samt at
havmiljgberedskabsplanen pa denne baggrund opdateres.
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Jeg vil afslutningsvis naa/ne, at jeg ngje falger udviklingen af den maritime trafik gennem
de danske farvande, herunder hvorvidt der kan tragffes bedre forholdsregler for at undga
ulykker samt udvikle beredskabet.
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