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Forord

Kgbehavns Lufthavne A/S gnsker mulighed for at udvide Roskilde Lufthavn. Udvi-
delsen omfatter en forleengelse af den ene startbane til 2.100 m og mulighed for
udvidelsen af beflyvningen til 200.000 operationer (starter og landinger) om
aret, heraf 25.000 operationer med rute-, charter- og fragtfly. Hovedstadens Ud-
viklingsrad (HUR) har afgjort, at udvidelsen er VVM-pligtigt, og har derfor igang-
sat udarbejdelsen af regionplantilleeg med VVM-redeggrelse.

VVM betyder Vurdering af Virkninger pa Miljget. Anlaeg der er VVM-pligtige, kan
ikke realiseres, for der er tilvejebragt retningslinier i regionplanen om beliggen-
hed og udformning af anlaegget med tilhgrende redeggrelse for anlaeggets pa-
virkninger pa miljget. Kravene til en VVM-proces fremgar af planloven og af Miljg-
og Energiministeriets bekendtggrelse nr. 428 af 2. juni1999.

VVM-redegprelsen er udarbejdet af HUR i samarbejde med Kpbenhavns Lufthav-
ne A/S, Roskilde Amt og Statens Luftfartsveesen. HUR har udarbejdet de region-
planmaessige retningslinier for udvidelsen af lufthavnen. De myndighedsmaessi-
ge vurderinger af de forventede miljgpavirkninger er indarbejdet i det ikke-tekni-
ske resumé, men tager naturligvis udgangspunkt i VVM-redeggrelsens behand-
ling af de forskellige forhold.

HUR indkaldte idéer og forslag til planleegningsarbejdet i januar —februar 2004. De
indkomne bemaerkninger er resumeret og vurderet i en hvidbog af 24. marts 2004.

Hovedstadens Udviklingsrad har den 16. juni 2006 vedtaget at udsende dette
forslag til regionplantilleeg og VVM-redeggrelse for udvidelse af Roskilde Luft-
havn i offentlig hering i perioden fra 1. august til 26. september 2006. HUR vil be-
handle de indsigelser og bemaerkninger, som modtages i offentlighedsperioden.
HUR forventes den 27. oktober 2006 at tage stilling til, om regionplantilleegget
kan vedtages endeligt.

Indsigelser og bemaerkninger sendes til:
Hovedstadens Udviklingsrad
Plandivisionen

Gammel Kgge Landeve;j 3

2500 Valby

e-mail hur@hur.dk
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1.1 Retningslinjer

Roskilde Lufthavn kan inden for det markerede areal udbygges inden for ammerne
af det i VVM'en beskrevne projekt. Det vil blandt andet sige at den gst-vestvendte
startbane, der kaldes 'bane 11/29"kan forlaenges til i alt 2.100 m. Der er mulighed for
udvidelse af standpladskapacitet, terminalbygning, parkeringsanlaeg samt afis-
nings- og tankningsfaciliteter.

Det er en forudsaetning for udbygningen, at de miljpmaessige pavirkninger af om-
givelserne, herunder stgj fra startende og landende fly, holder sig inden for det,
som er beskrevet i VVM-redeggrelsen.

Stpjkonsekvensomrade
lomrade 1 er stpjniveauet Lpgy > 60 dB. | dette omrade kan der ikke gives tilladel-
se til opferelse af (spredt) bebyggelse i det dbne land.

lomrade 2 er stpjniveauet Lpgy > 55 dB eller stpjniveauet Lamax > 80 dB. | dette
omrade ma der ikke gives tilladelse til nye boliger. Undtaget er boliger med til-
knytning til landbrugs- og skovdrift. Endvidere kan der ikke gives tilladelse til
etablering af rekreative omrader. Stpjfplsomme institutioner ma vurderes i hvert
enkelt tilfaelde. Industrivirksomheder samt offentligt og private institutioner, der
ikke er specielt stpjfalsomme, kan normalt opferes.
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1. Forslag til regionplantillaeg

Retningslinjekort
=== Roskilde Lufthavn

D Stpjomrade,2 0og 3

I omrade 3 er stpjniveauet Lpgy > 50 dB. | dette omrade ma der ikke gives tilladel-
se til udleeg af rekreative omrader med overnatning.

1.2 Redeggrelse

Udvidelse af lufthavnen

Roskilde Lufthavn blev besluttet anlagt af Folketinget i 1969 og dbnet 11974 som
aflastningslufthavn for Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup. Lufthavnen blev planlagt
til 200.000 arlige operationer (starter eller landinger), hvoraf 25.000 operationer
kunne veere med rute-, charter- og fragtfly.

Dette regionplantilleeg med VVM-redegprelse giver mulighed for at Roskilde Luft-
havn udnytter den oprindelige ramme. Situationen i dag er, at moderne rutefly er
betydelig stprre end de var i 1973. Baneudvidelsen vil muligggre at flere af de fly,
der i dag anvendes til international rutetrafik kan anvende lufthavnen. Udvidelse
af flyvningen vil kraeve at en del faciliteter udvides. Det er standpladskapacitet,
terminalbygning, parkeringsanlaeg samt afisnings- og tankningsfaciliteter. Det
vurderes, at udvidelsen af disse faciliteter kan ske inden for gaeldende kommuna-
le planleegning.

Udvidelse af Roskilde Lufthavn




1. Forslag til regionplantillaeg

Da lufthavnen blev anlagt, blev der udlagt et stgjkonsekvensomrade, som skulle
sikre lufthavnens udviklingsmuligheder. | regionplanen blev fastlagt et konse-
kvensomrade, hvor hensigten var at minimere fremtidige miljgkonflikter, idet nye
boliger ikke kunne etableres indenfor den zone, hvor stgjforholdene ved fuld ud-
nyttelse af kapaciteten ville vaere problematiske. Det oprindelige stgjkonsekvens-
omrade blevi1997 suppleret med et stgjkonsekvensomrade baseret pa stgjbe-
regninger efter nyere metoder. Siden 1997 har regionplanens stgjkonsekvensom-
rade for Roskilde Lufthavn bestdet af kombinationen af disse to omrader.

Stpjforholdene

| forbindelse med udarbejdelsen af VVM-redeggrelse og miljpgodkendelse er der
fortaget stgjberegninger af tre situationer: Den aktuelle flyvning i 2002, udvidet

flyvning pa det eksisterende baneanlzeg og udvidet flyvning pa et udvidet bane-

anlaeg. Resultaterne af stgjberegningerne findes i VVM-redeggrelsens ikke-tekni-
ske resumé. | selve VVM-redeggrelsen er beregningerne gennemgaet mere detal-
jeret.

Den ansggte udvidelse vil give anledning til pget stgjbelastning af omgivelserne
i forhold til den flyvning, der kan afvikles inden for den eksisterende miljpgod-
kendelse og i forhold til den flyvning, der var i 2002. Der var i alt 84 boliger i 2002
hvor Miljpstyrelsens vejledende graensevaerdier for stgj fra lufthavnen blev over-
skredet. Antallet af boliger, hvor Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for
stgj overskrides, er beregnet til at stige til 450 ved en udvidelse af beflyvningen.
Beregningerne viser, at antallet af stgjbelastede boliger vil stige til 540 stgjbela-
stede boliger ved en udvidelse af startbane, der giver mulighed for stgrre fly og
en udvidelse af beflyvningen.

Det er HURs vurdering, at den ansggte udvidelse vil give anledning til en vaesent-
lig stigning i antallet af stgjbelastede boliger. Beboerne i de omkringliggende
omrader bade i byer og i det abne land ma derfor forventes at opleve stgrre stgj-
gener ved en udbygning af lufthavnen end i den nuvaerende situation.

Der skal derfor foretages en afvejning mellem hensynet til Roskilde Lufthavn og

hensynet til naboerne. Pa den ene side bgr lufthavnen sikres mulighed for at op-
na den udvikling i trafikken som blev forudsat ved lufthavnens etablering i 1973,

og som siden er indgaet i regionplanlaegningen i form af restriktioner for udvik-

ling af boliger og anden stgjfglsom anvendelse i neerheden af lufthavnen. Pa den
anden side skal der tages hensyn til stgjbelastningen af de omkringboende.

Det er HURs vurdering, at det projekt for udvidelse af Roskilde Lufthavn ligger in-
denfor det som blev forudsat ved lufthavnens etablering. HUR opfatter pnsket
om udvidelse af startbanen som en fplge af udviklingen i luftfarten og som en
ngdvendighed for lufthavnens fortsatte udvikling. Det er veesentligt for HUR, at
udvidelsen ligger inden for rammerne af den hidtil geeldende regionplanlzeg-
ning. Da alle de stgjbelastede boliger allerede ligger inden for regionplanens
stpjkonsekvensomrade finder HUR, at stpjbelastningen efter omstaendighederne
er acceptabel.

Udvidelse af Roskilde Lufthavn



1. Forslag til regionplantillaeg

Redegprelseskort - Z£ndringer i omrade 2
- Nye arealer i stpjkonsekvensomradet
& Arealer, der tages ud af stgjkonsekvensomradet

D Nyt omrade 2

Justering af stpjkonsekvensomradet

Roskilde Lufthavn indgar som naevnt i Regionplan 2005 med et stpjkonsekvens-
omrade. Stpjkonsekvensomradet er en planlaegningszone, som omfatter restrik-
tioner athaengig af stgjniveauet for fremtidig anvendelse af naboarealerne til
stpjfplsom anvendelse, fx boliger. Dette regionplantilleg justerer stpjkonsekvens-
omradet af hensyn til den fremtidige udvikling i omradet omkring lufthavnen.
Afgraensningen er sendret pa baggrund af nye stpjberegninger som beskrevet i
VVM-redeggrelsen i afsnittet om stgj fra Lufthavnen.

Stpjkonsekvensomradet tager udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledende graen-
seveerdier for stgj fra lufthavne. De findes i 'Stgj fra flyvepladser’ fra 1994. Det be-
tyder, at der pa arealer, hvor den vejledende graenseveerdi kan blive overskredet ef-
ter udvidelse af lufthavnen, ikke mé ske nybygning af stgjfplsom arealanvendelse.

Den veesentligste restriktion ved stpjkonsekvensomrade i Regionplan200s er Lpgy >
55 dB kombineret med ‘det skraverede omrade’fra 1973.1disse omrader kan der ikke
gives tilladelse til boligbyggeri.| omrade 2 i det fremtidige stpjkonsekvensomrade
kan der ikke gives tilladelse til boligbyggeri. Omrade 2 er sammensat af Lpgy > 55 dB
0g Lamax > 80 dB. Omrade 2 ligger helt overvejende indenfor stgjkonsekvensom-
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1. Forslag til regionplantillaeg

Redegprelseskort - £ndringer i omrade1

= Nye arealer

£ Arealer, der tages ud af omrdde 1

D Nyt omrdde1

radet i den gaeldende regionplan. Det nye omrade er desuden vaesentligt mindre,
idet det samlede areal reduceres fra ca. 75 km? til ca. 40 km?2.

Stpjkonsekvensomradet i Regionplan 2005, hvor Lpgy > 60 dB omfatter restriktio-
ner for spredt bebyggelse i det dbne land. | det nye stpjkonsekvensomrade gael-
der samme restriktioner for omrade 1, hvor Lpgy > 60 dB. Det nuvaerende og det
fremtidige omrade omfatter overvejende de samme arealer, men der er mindre
forskelle. Arealet gges lidt fra ca.12 km? til ca. 14 km*

Stpjkonsekvensomradet i Regionplan 2005, hvor Lpgy > 50 dB omfatter restriktio-
ner for rekreative arealer med overnatning. | det nye stpjkonsekvensomrade gael-
der samme restriktioner for omrade 3, hvor Lpgy > 50 dB. Det nuveaerende og det
fremtidige omrade omfatter ogsa i hgj grad de samme arealer, men der er nogle
forskelle, som fremgar af redeggrelseskortet. Det samlede omrade er i begge til-
feelde ca. 101 km=.

Det er HURs vurdering, at det nye stgjkonsekvensomrade i al vaesentlighed ligger
indenfor regionplanens nuvaerende stgjkonsekvensomrade. Der er tale om min-

dre afvigelser for henholdsvis omrade 1 og omrade 3. Det er HURs vurdering, at

Udvidelse af Roskilde Lufthavn



1. Forslag til regionplantillaeg

deggrelseskort - £ndringer i omrade 3

= Nye arealer

& Arealer,der tages ud af omréde 3

D Nyt omrade 3

dette er af mindre betydning for mulighederne for at udvikle omraderne, end at
omradet med restriktioner for boligbyggeri indskraenkes vaesentligt.

Roskilde Amts miljpgodkendelse af udvidelsen af Roskilde Lufthavn og revurde-
ring af de eksisterende vilkar for lufthavnens drift betyder, at lufthavnen frem-
over reguleres pd baggrund af stpjbelastning frem for antal operationer. Det
gaelder ogsd, hvis miljggodkendelse til udvidelsen mod forventning bortfalder
fordi den ikke udnyttes inden tidsfristens udlpb. HUR finder det hensigtsmaes-
sigt, da en regulering efter stpjbelastning til stadighed vil sikre, at stpjbelastnin-
gen ligger inden for Regionplanens fremtidige stgjkonsekvensomrade.

Det maksimale stgjniveau Lamax indgar nu i stpjkonsekvensomradet. Det har ik-
ke veeret tilfeldet i den eksisterende regionplan 200s5.

VVM-redegprelsen omfatter beregning af det maksimale stgjniveau Lamax i to si-
tuationer, med og uden fly der stgjer svarende til MD87. Det er den mest stpjen-
de flytype, der indgdr i beregningerne, og den stgjer vaesentlig mere end de fly
typer, der i gvrigt forventes at operere fra Roskilde Lufthavn. MD87 indgar i SAS’
flyflade. Det er derfor npdvendigt, at den kan operere fra Roskilde Lufthavn, da
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1. Forslag til regionplantillaeg

lufthavnen er aflastningslufthavn for Kastrup Lufthavn, hvor SAS er hovedoperater.
Fly svarende til MD87 ma i natperioden udelukkende starte i tidsrummet kl. 22-23
og kl. 06-07,0g maksimalt 100 operationer om dret. Stgjkurven for Lamax = 80 dB,
hvor fly svarende til MD87, gar udover stpjkonsekvensomradet i Regionplan 2005.
HUR har vurderet, at denne kurve ikke skal danne udgangspunkt for det nye stgj-
konsekvensomrade i regionplantilleegget for udvidelse af Roskilde Lufthavn. Der er
tale om forholdsvis fa operationer, der vil give anledning til denne stgjkurve.

Udvidelse af Roskilde Lufthavn
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2. lkke-teknisk resumé

Baggrund

11969 besluttede Folketinget at anlaegge Roskilde Lufthavn som aflastning for Kg-
benhavns Lufthavn i Kastrup, og i 1973 blev Roskilde Lufthavn dbnet. Lufthavnen
blev dimensioneret til 200.000 operationer om aret. Op til 25.000 operationer om
aret kunne vaere rute- og charterflyvning.

Roskilde Lufthavn ejes og drives af Kpbenhavns Lufthavne A/S, der ogsa ejer og
driver Kpbenhavns Lufthavn i Kastrup.

Roskilde Lufthavn i dag

Trafikken i Roskilde Lufthavn bestar iszer af mindre fly: Skole-, taxa-, fragt-, ambu-
lance-, forretnings-, privat- og sportsfly. | 2002 var der ikke rutefly af betydning i
lufthavnen, men der var naesten 100.000 operationer med mindre fly, et antal som
har vaeret ganske stabilt siden 1990. Der er i dag omkring 35 ansatte i selve lufthav-
nen og i alt omkring 300 ansatte inden for hele lufthavnens omrade. | 2002 kom
Ca.50.000 passagerer gennem lufthavnen.

Roskilde Lufthavn er miljggodkendst til 200.000 arlige operationer, herunder 25.000
arlige operationer med rute-, fragt- og charterfly. Godkendelsen indeholder dog et
vilkdr, der betyder, at en udvidelse udover 121.000 arlige operationer eller udover
2.662 drlige operationer med rute-, charter- og fragtfly forudszetter saerskilt tilladelse.

Lufthavnens samlede areal er 4,5 km2? og omfatter udover de lufthavnstekniske
anlaeg ogsa et hangaromrade, marker og flere sma skovomrader. Kebenhavns
Lufthavne A/S ejer alle arealer i lufthavnen samt bygninger og anlaeg udenfor
hangaromrddet.

Roskilde Lufthavn har to start- og landingsbaner, som krydser hinanden. Den gst-
vestvendte bane (bane 11/29) er 32 meter bred og blev forleenget mod ¢st i 1997 til
1.799 meter. Den nord-sydvendte bane (bane 03/21) har en laengde pa 1.500 meter
og en bredde pa 32 meter,som da den blev anlagt. Banerne er udstyret med lys- og
instrumentlandingssystemer. | tilknytning til banerne findes rulleveje, der forbin-
der banerne med terminal- og hangaromradet i den nordlige og nordvestlige del
af lufthavnen.

I mangvreomradet findes de npdvendige faciliteter til at drive en lufthavn med
op til 200.000 arlige operationer. Der er kontroltarn, en forplads med standplad-
ser til fly, et tankanlzeg og en garagebygning med udstyr til blandt andet sneryd-
ning, brandslukning og graesslaning. I tilknytning til mangvreomradet er der en
terminalbygning pa 8oo m2 med havnekontor, ventefaciliteter og cafeteria samt
et parkeringsanleeg til 240 biler.

Hangaromradet i lufthavnens nordlige del huser flyveskoler og en raekke veerk-
steder og kontorer for private virksomheder. Arealerne i hangaromradet lejes ud
til brugere pa aremal. Den overvejende del af bygningerne i hangaromradet ejes
af brugerne, og er sdledes opfert pa lejet grund.

Udvidelse af Roskilde Lufthavn
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Projektet

Kgbenhavns Lufthavne A/S gnsker nu mulighed for, at beflyvningen udvides som
det blev planlagt, da lufthavnen blev anlagt. Det vil sige 200.000 arlige operatio-
ner, heraf 25.000 arlige operationer med rute- charter og fragtfly.

Situationen er i dag, at moderne rutefly er stgrre end de var i 1973. Det er derfor
npdvendigt med en udbygning af startbanen og rullevejene. | hovedforslaget for-
lenges startbanen til 2.100 m og de tilhgrende rulleveje udvides, s de passer til
den forlaengede bane. Det er samtidig npdvendigt, at anlaegge en platform til afis-
ning af de store fly, at udvide og forstaerke belaegning pa flyenes standpladser
samt at udvide tankanlaegget.

Det forventes, at antallet af passagerer stiger fra omkring 50.000 om aret, som
den var ar 2002, op til 1.800.000. Flere fly og flere passagerer kraever flere facilite-
ter i lufthavnen: En stgrre terminalbygning og flere parkeringspladser.

VVM-undersggelserne
Der er gennemfgrt en raeekke miljpundersggelser for at kunne beskrive og vurdere

miljppavirkningerne ved udvidelse af Roskilde Lufthavn. Underspgelserne findes i
ni baggrundsrapporter inden for disse fagomrader: Flystgj, terminalstgj, vejtrafik,

Udvidelse af Roskilde Lufthavn




2. lkke-teknisk resumé

jord og grundvand, overfladevand og spildevand, luft og klima, ressourcer og af-
fald, landskab, natur, kultur og fritidsliv’ samt sociopkonomi.

Alle underspgelserne omfatter tre situationer: En referencesituation, et 0-alterna-
tiv og et hovedforslag.

Underspgte situationer

Referencesituationen:  Sadan som det er i dag, praesenteret ved data for 2002.

0-alternativet: Sadan som det vil veere, hvis Lufthavnen udviklede sig som oprinde-
ligt planlagt, uden en udbygning af baneanlaeg. Det vil kraeve en
endring af miljpgodkendelsen.

Hovedforslaget: Sadan som det vil vaere, hvis Lufthavnen byggede ud og brugte den
nye miljpgodkendelse fuldt ud.

I VVM-redeggrelsen er hovedforslaget vurderet i forhold til referencesistuationen,
og 0O-alternativet og hovedforslaget er vurderet i forhold til hinanden.

I den fprste offentlige hgring blev der stillet forslag om, at Flyvestation Veerlgse, Ka-
strup Lufthavn eller Sturup Lufthavn ved Malmg anvendes som alternativ til at ud-
vide Roskilde Lufthavn og give mulighed for international rutetrafik. Der er ogsa
stillet spgrgsmal ved behovet for en udvidelse med henvisning til, at der er kapaci-
tet i Kastrup.

Flyvestation Veerlgse er nedlagt, og der er planlagt boligbyggeri pa omradet. Det
vurderes derfor ikke vaere muligt at benytte Flyvestation Veerlgse til civil luftfart.

Kastrup og Sturup Lufthavne har i dag international rutetrafik og kan modtage
flere fly inden for de graenser, der ligger i gaeldende godkendelser. HUR er forplig-
tet til i VVM-redeggrelsen at belyse og vurdere de miljpmaessige konsekvenser af
international rutetrafik pa Roskilde Lufthavn som grundlag for en eventuel be-
slutning om udvidelse af lufthavnen. Kastrup og Sturup kan i den forbindelse ik-
ke behandles som alternativer, der kan traede i stedet for en udvidelse af Roskilde
Lufthavn. International rutetrafik i Roskilde Lufthavn vil i givet fald vaere et sup-
plement til de muligheder, som Kastrup og Sturup har og fortsat vil have for at
betjene international rutetrafik. De miljpmaessige konsekvenser af disse mulig-
heder er derfor ikke beskrevet og vurderet i denne VVM-redeggrelse.

Planforhold

Roskilde Lufthavn indgar i Regionplan 2005 med et stpjkonsekvensomrade. Stgj-
konsekvensomradet er en planlaegningszone, som omfatter restriktioner afhaengig
af stgjniveauet for fremtidig anvendelse af naboarealerne til stgjfgplsom anven-
delse, f.eks. boliger. Stpjkonsekvensomradet tager udgangspunkt i stgjniveauer,
der er beregnet pa baggrund af den planlagte udbygning af lufthavnen. | det re-
gionplantillaeg, som denne VVM-redeggrelse herer til, bliver stgjkonsekvensom-
radet aendret. Restriktionerne overfor nye boliger mindskes. | redeggrelsen til re-
gionplantillegget findes en gennemgang af a&ndringerne.
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Det er HURs vurdering, at det planlagte projekt ligger inden for de rammer der
allerede er udstukket i Regionplan 2005 og som har indgaet i regionplanlaegnin-
gen siden 1973.

Stgj

Stgj fra flyene anses som regel for den mest tydelige lokale miljppavirkning fra
lufttrafik. Det er stgj, der giver anledning til de fleste klager og indsigelser fra be-
boere i lufthavnens naerhed.

Stgjbelastningen reguleres af miljpgodkendelsen i to dele - flystgj og terminalstgj.
Flystpjen er den stgj, der direkte er knyttet til start og landing, mens terminalstgj
er stpj fra de gvrige aktiviteter i lufthavnen. De to typer stpj reguleres ikke efter de
samme regler.

Flystgj

Flystpj omfatter stpj fra start og landinger og aktiviteter, der er direkte knyttet her-
til. Flystgj beskrives ved den gennemsnitlige stgjbelastning, der omfatter et dpgn-
gennemsnit af de tre mest trafikerede maneder, der er vaegtet efter flyvningens
karakter og tidspunkt. Flystgj beskrives ogsa ved maksimalniveauet. Maksimalni-
veauet omfatter stpjen fra en overflyvning med det mest stgjende fly. Maksimalni-
veauet beregnes kun for natten.

Resultatet af stpjberegningerne kan ses pa kort, der viser forskellige niveauer for
den gennemsnitlige stgj og for den maksimale stgj. Pa baggrund af stgjkurverne
er det muligt at taelle de boliger, hvor stpjbelastningen overstiger Miljpstyrelsens
vejledende graensevaerdier.

| Hovedforslaget er der 457 boliger i byomrader og 83 boliger i det dbne land, i alt
540 boliger, hvor gennemsnitsstpjen overskrider graensevaerdierne. | 0-alternativet
er der 376 boliger i byomrader og 72 boliger i det abne land, i alt 448 boliger. Til
sammenligning drejer det sig i referencesituationen om 82 boliger i byomrader og
2 boliger i det abne land, i alt 84 boliger, hvor graensevaerdien er overskredet.

Det er HURs vurdering, at stgj fra flyvningen omfatter de stgrste lokale miljgpa-
virkninger ved udbygning af lufthavnen. Det er derfor pa dette omrade, at der for
alvor skal ske en afvejning mellem hensynet til lufthavnens muligheder for at ud-
vikle sig og hensynet til beboerne i de eksisterende boliger.

Stpjberegningerne viser, at der vil vaere en pget stgjbelastning af omgivelserne i
forhold til referencesituationen. Flere beboere i de omkringliggende omrader ba-
de i byer og i det dbne land ma derfor forventes at opleve stgrre stgjgener ved en
udbygning af lufthavnen end i den nuvaerende situation.

Hensynet til Roskilde Lufthavn taler for, at lufthavnen sikres mulighed for at opna
den udvikling i trafikken som blev forudsat ved lufthavnens etablering i 1973, og
som siden er indgdet i regionplanlaegningen i form af restriktioner for udvikling af
boliger og anden stpjfplsom anvendelse i naerheden af lufthavnen.
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Det er HURs vurdering, at det projekt for udvidelse af Roskilde Lufthavn, som denne
VVM omfatter, ligger indenfor det som blev forudsat ved lufthavnens etablering. Det
ligger samtidig inden for rammerne af den gaeldende regionplanlaegning. Det er sa-
ledes HURs vurdering, at stgjbelastningen er acceptabel, da de stgjbelastede boliger
allerede ligger inden for regionplanens stpjkonsekvensomrade. Den nuvaerende re-
gionplans stpjkonsekvensomrade gav desuden mulighed for at endnu flere boli-
ger kunne vaere blevet belastet med mere stgj.

Terminalstgj

Terminalstgjen domineres af afprgvning af motorer. Motorafprgvninger med min-
dre fly foregar iszer i motorprpvningsgarden og vil medfgre en mindre overskridel-
se af Miljpstyrelsens vejledende graenseveerdier hos naermeste naboer. Motoraf-
prgvninger med turbopropfly, jetfly og helikoptere kan ikke foregd i motorkerings-
garden og skal derfor ske i afprgvningsomradet ved ‘'opvarmning bane 11’. Bereg-
ninger af stpjbelastningen viser, at store turbopropfly og jetfly giver anledning til
den stgrste stgjbelastning af omgivelserne og vil medfgre store overskridelser af
Miljpstyrelsens vejledende graenseveerdier. Det er ikke muligt at opggre, hvor man-
ge boliger, der kan blive bergrt af disse overskridelser.

Miljpgodkendelsen saetter graenser for hvor mange motorafprgvninger, der ma vaere
om dret. Dette antal eendres ikke med den nye miljpgodkendelse, men det reelle
antal motorafprgvninger vil formentlig stige ved udbygning af lufthavnen. Motor-
afprgvning med de mest stpjende fly ma hgjst foregad 5o gange om aret. Det vil si-
ge i gennemsnit 1 motorafprgvning om ugen af 20 minutters varighed. Motoraf-
prgvninger med de mest stgjende fly skal overvejende foregd i dagtimerne. Bereg-
ningerne af stpj fra motorafprevningerne omfatter worst case for den enkelte bo-
lig. Det betyder, at stgjen i praksis ikke vil vaere sa hgj ved alle motorafprgvninger.

Stpjen fra APU (APU er en ekstra motor, som nogle fly benytter til at drive instru-
menter, lys og varme, mens de star pa standpladsen) er beregnet til at vaere vae-
sentligt lavere end stgjen fra motorafprgvninger. Om natten vil brug af APU give
mere stgj hos de nermeste naboer end Miljpstyrelsen vejledende graensevaerdi-
er. Andre stpjkilder medferer ikke stgj, der overskrider graeensevaerdierne.

Det er HURs vurdering, at det vaesentligste problem med terminalstgj er motor-
afprevning af store turbopropfly og jetfly. | disse situationer udsaettes et vaesent-
ligt antal boliger for mere stpj end Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi, ogsa
selvom opggrelsen er en worst case situation for den enkelte bolig.

HUR vurderer dog, at situationen efter omstaendighederne er acceptabel, da mo-
torafprgvning af de mest stpjende fly hgjst ma foregd 5o gange om dret. Det vil
sige der i gennemsnit er en motorafprgvning om ugen af 20 minutters varighed.
Stpjen vil desuden ikke veere sd hgj hos alle naboer pa én gang.

Vejtrafik
Vejtrafikken pavirkes umiddelbart af en gget beflyvning af Roskilde Lufthavn. Med

flere passagerer og flere ansatte vil trafikken pge pd vejene til og fra lufthavnen.
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Det er pa Lufthavnsvej, at trafikken stiger mest, da Lufthavnsvej er den eneste vej
til og fra lufthavnen. | dag er der ca. 700 koretgjer i dpgnet pa Lufthavnsvej. Der
vil i gennemsnit kere 3.900 til 4.300 koretgjer i dpgnet i O-alternativet og mel-
lem 4.600 og 5.000 kgretgjer i Hovedforslaget.

Pa Kpgevej forventes det, at trafikken i ar 2015, der er valgt som prognosear, vil vaere
vokset fra aktuelt 16.000 til 19.500 kgretpjer i dpgnet. Her til kommer sa den ekstra
trafik til og fra en udbygget Roskilde Lufthavn. Underspgelserne viser, at trafikken pa
Kpgevej i sa fald vokser fra de aktuelle 16.000 kgretpjer i dpgnet til mellem 22.900
koretpjer i dpgnet i O-alternativet og 23.500 keretgjer i dpgnet i Hovedforslaget.

Nogle af Lufthavnens brugere fra Solrgd, Ishgj og Greve Kommuner vil benytte
de sma veje mellem Lufthavnen og Kgge Bugt. Den gennemfgrte analyse viser, at
omkring 2 % af lufthavnstrafikken vil kere ad disse veje. Det svarer til en vaekst pa
9o til 100 kgretpjer i dpgnet. Pa Tjzerebyvej er der ca. 1.500 kgretpjer i dpgnet. En
vaekst pd 100 kgretpjer i dpgnet, svarer i dette tilfaelde til en veekst i trafikken pa
omkring 6 %.

Stigningen i trafikken vil give mere stgj og luftforurening, og samtidig kan stignin-
gen medfpre problemer med afvikling af trafikken og pge barrierevirkningen. Stig-
ningen i trafikken pa Kggevej vil give mere stpj langs vejen og i bade 0-alternativet
og Hovedforslaget vil ca. 20 boliger flere kunne betegnes som stgjbelastede. Stig-
ningen i trafikken vil ikke medfgre luftforurening over graensevaerdierne. | krydset
Lufthavnsvej/Kggevej kan stigningen i trafikken ggre det npdvendigt at ombygge
krydset til rundkersel eller lyssignaler. Kpgevej er allerede i dag en stor barriere pa
grund af megen trafik med hgj hastighed. Behovet for at krydse vejen for fodgaen-
gere og cyklister er dog lille. Barrierevirkningen vil derfor heller ikke i fremtiden vae-
re et alvorligt problem.

Det er HURs vurdering, at stigningen i trafikken til og fra lufthavnen ikke vil med-
fore uacceptable miljppavirkninger. Kegevej er indrettet til meget trafik, og analy-
serne viser, at der ikke kommer en maerkbar trafikvaekst pa de sma veje i Lufthav-
nens opland.

Jord og grundvand

En af pavirkningerne er en mulig nedsivning af miljgfremmede stoffer i jorden ogi
vaerste fald til grundvandet. Det er forst og fremmest flyene og aktiviteter pa og ved
banerne, der kan skabe forurening. Ud over, at der teoretisk set kan ske udslip hvor
som helst, sd er der en raekke faste steder, hvor der er szerlig risiko for forurening. Det
er isaer tankning af flybraendstof og afisning af fly, som vil kunne pavirke jord og
grundvand.

Tankanlaegget for flybraendstof ejes ikke af Kpbenhavns Lufthavne A/S.Ved en ud-
videlse af beflyvningen vil maengden af braendstof, der handteres stige. Tankanlaeg
indrettes og handtering af breendstof sker efter reglerne, og forventer derfor ikke
at give anledning til miljpmaessige problemer.
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Ved udbygning af Roskilde Lufthavn etableres en afisningsplatform som kan op-
samle de afisningsmidler, der umiddelbart lpber af flyene. Der vil stadig ske et dif-
fust spild af afisningsmiddel fra flyet, der dog ikke forventes at give anledning til
betydende miljpmaessige pavirkninger.

Det er HURs vurdering, at analyserne viser, at udbygningen af Roskilde Lufthavn og
den pgede trafik hverken i O-alternativet eller i Hovedforslaget vil pavirke jord- og
grundvandskvaliteten vaesentligt.

Overfladevand og spildevand

Hvis Roskilde Lufthavn bygges ud, vil et stprre areal end i dag blive belagt med be-
ton eller asfalt. Der vil derfor blive opsamlet mere regnvand. Samtidig vil flere fly
og mennesker i Lufthavnen give mere spildevand. Samlet indebzerer det, at der vil
vaere en stgrre belastning pa de systemer, der samler regnvand op, og pa det der
handterer spildevandet.

Skelbaekken modtager alt det afledte overfladevand fra Lufthavnen gennem et
regnvandsbassin. Udlpbet er forsynet med sandfang og olieudskiller. Vandlgbet er
sarbart, bade i forhold til direkte forurenende stoffer og i forhold til hvor store vand-
maengder, der kan tilfgres. Det sidste er aktuelt i forbindelse med kraftige regnskyl.
Fra Skelbaekken Igber overfladevandet gennem EF-fuglebeskyttelsesomradet Ram-
sp Mose videre til Kattingesperne og Roskilde Fjord, der er bade EF-fuglebeskyttel-
sesomrader og EF-habitatomrader. Underspgelserne viser, at der ikke vil ske pavirk-
ning af Ramsp Mose, Kattingesperne og Roskilde Fjord af udledninger fra lufthav-
nen./Zndringerne i belastning med naeringsstoffer er meget sma, og der er ikke
fundet risiko for forurening med giftige stoffer. Desuden ligger de szerligt beskyt-
tede omrader langt nedstrgms lufthavnens udledning.

Spildevand afledes til Gadstrup Renseanlaeg, hvorfra det udledes til Ramsg Mose
og Roskilde Fjord.

Det er HURs vurdering, at afledning af overfladevand og spildevand hverken i ho-
vedforslaget eller 0-alternativet vil pavirke miljpet veesentligt.

HUR finder det ligeledes godtgjort, at hverken overfladevandet eller spildevandet
vil pavirke de szerligt beskyttede omrader vaesentligt.

Landskabet

Landskabet omkring Roskilde Lufthavn er dannet under den sidste istid, og det er
ganske fladt. Iskappen efterlod ler, sand, grus og sten.| dag er der frugtbar jord pa
omradet, overvejende moraeneler med enkelte partier af mere grovkornet smelte-
vandsgrus. Terraenforskellen inden for lufthavnens areal er omkring 15 meter.

En gget beflyvning af Roskilde Lufthavn vil preege landskabet bade visuelt og stgj-

maessigt. De store fly vil dog forsvinde ud af landskabet kort efter start, fordi de til
forskel fra de sma skolefly ikke kredser rundt, men stiger stejlt op.
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Den nye terminalbygning og et parkeringshus vil ikke synes markant i landskabet,
fordi Lufthavnens hegn, beplantning og andre bygninger i omradet begraenser
synligheden udefra.

Det er HURs vurdering, at udvidelsen af lufthavnen vil medfgre en meget beskeden
pavirkning af landskabet i forhold til i dag i bade O-alternativet og i Hovedforslaget.
Den eneste forskel pa de to er, at der skal anlzegges en udvidet startbane i Hovedfor-
slaget.

Plante- og dyreliv

De fleste naturomrader inden for og nzer ved Lufthavnen er smabiotoper som
vandhuller, levende hegn, sma beplantninger og selvgroede arealer. Ved feltun-
derspgelser af naturen i og omkring Lufthavnen, blev der fundet 197 plantearter
og 5 arter af pattedyr - raev, hare, mosegris, vandflagermus og radyr. Der er ogsa
fundet spidssnudet frg. Vandflagermus og spidssnudet fro er szerlig beskyttet.

Syd for lufthavnen ligger Ramsp Mose, Gammel Havdrup Mose og Snoldelev Mose,
der er udpeget som EF-fuglebeskyttelsesomrader. Udpegningsgrundlaget for de
tre moser omfatter ynglefuglene rerhgg og sortterne. Med det fglger nogle szerlige
forpligtelser, der er omfattet i de sakaldte Natura 2000-direktiver.

Flagermusene ved lufthavnen vil efter vurderingen ikke blive pavirket af den pgede
flytrafik. Der sker meget sjaeldent kollisioner mellem fly og flagermus, formentlig
pa grund af flagermusenes veludviklede ekkolokaliseringssystem.

Forekomsten af spidssnudede frger ved et af lufthavnens regnvandsbassiner pavir-
kes ikke af en udbygning. | 0-alternativet ledes der ikke mere regnvand til bassinet.
Det gor der i Hovedforslaget, fordi det indeholder stprre banearealer og dermed
mere afvanding. Men at der lpber mere regnvand gennem bassinet vurderes ikke
at pavirke den spidssnudede frps levevilkar negativt. | gvrigt er der flere velegnede
levesteder for arten i naerheden af regnvandsbassinet.

Det er HURs vurdering, at underspgelsen viser, at der ikke er nogen betydende pa-
virkning af fugle- og plantelivet omkring Roskilde Lufthavn som fglge af en udbyg-
ning efter O-alternativet eller Hovedforslaget. Det er ligeledes HURs vurdering, at
det er godtgjort, at en udbygning af lufthavnen med gget beflyvning ikke vil pavir-
ke udpegningsgrundlaget for de nzerliggende fuglebeskyttelsesomrader, Ramseg
Mose og Snoldelev Mose - Gammel Havdrup Mose. HUR finder det desuden godt-
gjort, at der ikke vil ske pavirkning af bestanden af spidssnudet frg og vandflager-
mus pa lufthavnens areal.

Kulturmiljg og fritidsliv

Egnen omkring Roskilde er et gammelt dansk kulturlandskab. | dag er det ogsa et
aktivt fritidsomrade. En udvidelse af Roskilde Lufthavn kan pavirke sdvel kulturmil-
joet som friluftslivet.
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Der er kulturspor tilbage til stenalderen, og der er flere gravhgje i nzerheden af Ros-
kilde Lufthavn. Inde pa selve Lufthavnens omrade er der dog ingen fredede fortids-
minder, men der er et beskyttet jorddige ved beplantningen Tjaereby Lyng.

Hele egnen er rig pa kulturspor, og pa Roskilde Lufthavns omrade er der registreret
10 fundsteder. Det drejer sig om gravhgje fra stenalderen, enkeltfund fra bronzeal-
deren og jernalderen samt en gravplads fra vikingetiden.

Ved Ramspdalen, Gadstrup, Sallgv, Snoldelev-Hastrup og Tjaereby er der udpeget
bevaringsvaerdige kulturmiljper. Kirkeomgivelserne ved Snoldelev og Tune Kirke er
ogsa udpeget som bevaringsveerdige kulturmiljger. En del af tunneldalen syd for
Roskilde Lufthavn er ligeledes udpeget som kulturarvsareal.

Nord for Lufthavnen ligger Hedeland, som rummer mange former for organiseret
fritidsliv. Sydegst for Lufthavnen ligger Karlstrup-kilen, der et lokalt friluftsomrade.
Rundt om Lufthavnen er der regionale stier. Naturinteresserede kan bespge fugle-
beskyttelsesomraderne Ramsg Mose og Gammel Havdrup Mose, hvor der er opstil-
let udkigstarne. En udbygning af Lufthavnen pavirker ikke friluftsomrader eller -an-
leg fysisk.

En stor del af Hedelandsomradet ligger inden for 5o dB graensen i det eksisterende
stpjkonsekvensomrade, hvor der ikke kan etableres rekreative anlaeg med overnat-
ning. Justering af stpjkonsekvensomradet vil aendre pa afgraensningen.

Det er HURs vurdering, at en udbygning af Roskilde Lufthavn ikke vil pavirke kul-
tursporene direkte, hverken i O-alternativet eller i Hovedforslaget. Men oplevelsen
af det omgivende kulturmiljp og kulturlandskab vil blive pavirket af den pgede fly-
trafik visuelt og stpjmaessigt. Det er ligeledes HURs vurdering, at det samme gor
sig geeldende for fritidslivet. £ndringerne i regionplanens stpjkonsekvensomrade
vil kunne fa mindre betydning for friluftslivet, idet afgraensningen aendres.

Luft og Klima

Luftforurening er dels udslip til luften, dels den ophobning af stoffer i luften, som
kan finde sted og som pavirker luftkvaliteten. Luftforurening omfatter desuden
lugt til omgivelserne.

Med en gget flytrafik pa Roskilde Lufthavn vokser ogsa maengden af udstpdninger
fra flymotorer, bdde nar de er i luften og pa landjorden. Iszer de store rutefly har
store motorer med et tilsvarende forbrug af breendstof. | beregningerne er der ta-
get detaljeret hgjde for, hvilke flytyper som vil benytte Roskilde Lufthavn og samti-
dig er der regnet detaljeret pa udslip fra keretgjer pa jorden og fra bygningerne.

Resultatet viser, at 0-alternativet skaber en smule mere udslip af stofferne kulilter
og kulbrinter end Hovedforslaget, medens der er klart mindre udslip af stofferne
kvaelstofoxider, fine partikler og kuldioxid i 0-alternativet end i Hovedforslaget. Der
er ikke foretaget naermere undersggelser af luftkvaliteten ved udbygning Roskilde
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Lufthavn, da erfaringer fra Kpbenhavns Lufthavn i Kastrup viser, at der ikke vil veere
problemer med luftkvaliteten.

Der kan opsta lugtgener fra drift af lufthavnen. Lugten stammer fra uforbraendt
braendstof (kulbrinter). Erfaringer viser, at de vaesentligste kilder hertil vil vaere taxi-
korsel, fly der holder i kg til start og motorafprgvninger.

Det er HURs vurdering, at luftforurening ikke vil udggre en uacceptabel miljppa-
virkning. Erfaringerne fra tilsvarende flyvning fra andre lufthavne med de samme
fly viser, at der ikke vil blive problemer med luftkvaliteten. Det kan ikke afvises, at
lugtgenerne hos enkelte naboer forvaerres ved en udbygning.

Ressourcer og affald
En moderne lufthavn er en omfattende virksomhed med et stort gennemlgb af
mennesker, maskiner og materialer. Den forbruger ressourcer og producerer affald.

Roskilde Lufthavn arbejder Ipbende med at reducere ressourceforbruget og affalds-
dannelsen. Spildevand og affald handteres efter gaeldende regler i det kommunale
system.

Det er HURs vurdering, at affald og ressourceforbrug ikke vil medfgre vaesentlige
miljppavirkninger.

Sociopkonomi

I VVM-reglerne er der krav om, at der gennemfgres en undersggelse af sociopkono-
miske effekter af miljppavirkningerne. Ved sociopkonomi forstas grundlaget for et
omrades sociale struktur og erhvervsliv. | VVM-processens debatfase var der et ud-
bredt gnske om, at der blev set pa, hvordan en udbygning af lufthavnen i gvrigt vil-
le pavirke de sociopkonomiske forhold generelt f.eks.iform af gget lokal vaekst og
flere arbejdsplader.

Underspgelserne viser, at stgj vil blive den eneste vaesentlige miljppavirkning fra

en udbygning af lufthavnen. Stgjpavirkningen fra Roskilde Lufthavn er indgaet i re-
gionplanlaegningen siden lufthavnen blev 3bnet, hvilket ogsa er baggrunden for
HURs vurdering af, at stpjpavirkningen er acceptabel. Dette hindrer dog ikke, at stp-
jen af de fleste mennesker opleves som generende og kan medfpre stressbetinge-
de fysiske og psykiske reaktioner. Miljpstyrelsen har i den nationale vejstpjstrategi
forspgt at opggre de helbredsmaessige effekter af vejtrafikstpj i Danmark. HUR vur-
derer, stgjpavirkningen fra Roskilde Lufthavn ma forventes at medfgre lignende pa-
virkninger, men der har ikke vaeret grundlag for at opggre det i VVM-underspgelserne.

En anden vaesentlig pavirkning af omradet er restriktionerne pa arealanvendelse

som fplge af regionplanens stgjkonsekvensomrader. Disse restriktioner mindskes
vaesentligt ved det regionplantillzeg som denne VVM-redeggrelse horer til.
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Antallet af arbejdspladser i lufthavnen forventes at stige fra omkring 35 til 700-
80o0. Der ud over vil der veere afledte jobs, fordi flere rejsende f.eks. skal bruge fle-
re taxaer og busser.

Det er HURs vurdering, at der pa det foreliggende grundlag ikke kan pavises vae-
sentlige miljpafledte sociopkonomiske effekter. Det kan ikke afvises at den gpgede
stpjpavirkning vil medfere helbredsmaessige effekter hos enkelte omkringboen-
de, men det er ikke muligt at saette tal pa dette forhold. Det forventes, at en ud-
bygning af lufthavne vil medfgre en stigning i beskaeftigelsen med arbejdsplad-
ser i lufthavne og afledte arbejdspladser.

Samlet vurdering

VVM-undersggelserne viser, at den vaesentligste miljppavirkning fra udvidelse af
Roskilde Lufthavn er flystgj. Udvidelse af lufthavnen vil medfgre en vaesentlig
stigning i antal stgjbelastede boliger. Terminalstgj med afprevning af motorer vil
ogsa medfgre overskridelse af graensevaerdierne for stgj. Inden for de andre un-
derspgte omrader er der ikke fundet vaesentlige miljgpavirkninger.

HUR er af den opfattelse, at Kpbenhavns Lufthavne A/S kan have en rimelig for-
ventning om at kunne f3 tilladelse til at udvide beflyvningen af Roskilde Lufthavn
til det niveau, der indgar i anlaegsloven for lufthavnen fra 1969. Der har siden 1973
vaeret restriktioner pa fremtidig anvendelse af arealerne rundt om lufthavnen med
henblik pa at minimere fremtidige konflikter mellem lufthavnen og naboerne. Pa
denne baggrund finder HUR det acceptabelt, at lufthavnen far lov til at udvide be-
flyvningen af lufthavnen, selvom om undersggelserne vedrgrende stgj viser, at der
bliver tale om en vaesentlig pget stgjbelastning af omgivelserne i forhold til refe-
rencesituationen.

Undersggelserne viser, at forlaengelsen af den ene startbane ikke aendrer vaesent-
ligt pa miljppavirkningen i forhold til 0-alternativet. Stgjbelastning af omgivelser-
ne bliver lidt stgrre, men det ligger stadig indenfor regionplanes hidtil geeldende
stpjkonsekvensomrade. HUR finder det derfor, at det ma accepteres, at Roskilde
Lufthavn kan udvide startbanen med henblik pd at lufthavnen kan benyttes af
stprre og mere tidssvarende fly.
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3. Forhistorie og forudsatninger

For godt 30 ar siden, tog man de fgrste spadestik til Roskilde Lufthavn. En ny luft-
havn i det storkgbenhavnske omrdde var i stgbeskeen. Det var her i Roskilde, at Kg-
benhavns Lufthavn for alvor skulle finde aflastning for en trafik, der sa ud til at bli-
ve ved med at vokse. Men planerne gik meget laengere.

3.1 Lufthavn pa Saltholm, satellit i Roskilde

Folketinget havde planer om at bygge en ny storlufthavn pa Saltholm i @resund.
Den nye lufthavn i @resund skulle kobles sammen med en bro over @resund, og
der skulle bygges tre mindre sakaldte satellit-lufthavne. De skulle spille aktivt
sammen med den nye storlufthavn, og Roskilde Lufthavn var én af satellitterne.

I januar 1969 besluttede Folketinget at anlaegge Roskilde Lufthavn.

I Kpbenhavns Lufthavn i Kastrup landede og startede den gang omkring 180.000 ru-
tefly om dret. Den nye lufthavn i Roskilde skulle kunne klare op til 25.000 starter og
landinger med rutefly om aret - eller omkring 15 % af trafikken i Kgbenhavns Lufthavn.

Men det gik ikke helt som forventet. Visionerne om storlufthavnen pa Saltholm blev
neeret af det hastige gkonomiske opsving i 1960erne. Her sa det ud, som om vaeksten
ingen ende ville fa. Beslutningen om Roskilde blev taget i 1969. Men allerede i 1974
stod verden over for den fgrste globale energikrise, og mere end et tiar med gkono-
misk stagnation begyndte. Hastigt stigende oliepriser pressede flyselskabernes om-
kostninger i vejret. Det blev dyrere at flyve, og der var mindre at flyve for. Kun ved
charterselskabernes afgangspladser, var der gget traengsel.

3.2 Sat i verden lige for et vendepunkt

Sa Roskilde Lufthavn kom til midt i et historisk vendepunkt. Og der skulle g& adskil-
lige ar, for Roskilde Lufthavn fik sin fgrste faste flyrute. Selv i dag udnytter Roskilde
Lufthavn kun en mindre del af de flyoperationer, lufthavnen er planlagt til - og for
de store passagererfly er tallet meget lille.

Projekt Saltholm og de to andre satellitlufthavne blev taget af bordet. | stedet ind-
ledte Kgbenhavns Lufthavn en drtier lang systematisk omlaegning og ombygning
af lufthavnen i Kastrup, sa den var i stand til at handtere den massive vaekst i flytra-
fikken. Kpbenhavns Lufthavne A/S mener ikke, der i dag er et aktuelt behov for at
bruge andre lufthavne som aflastning. Men behovet kan opstd, og derfor har der
ogsa regionalt veaeret et gnske om at fa vurderet konsekvenserne af en gget brug af
Roskilde Lufthavn.

Der er rigelig kapacitet i Roskilde Lufthavn til at tage imod langt flere rutefly. | ar
2002 var der omkring 2.000 starter og landinger med rutefly, men lufthavnen kan
handtere mere end ti gange sa mange.

Hvis de mest moderne rutefly ogsa skal kunne lande og isaer starte i Roskilde, er

lufthavnen ikke pd alle punkter god nok. Den har behov for en modernisering.
Det gaelder bade lufthavnens tekniske udstyr og startbanernes laengde.
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Roskilde Lufthavn ejes og drives af Kgbenhavns Lufthavne A/S, der ogsa ejer og
driver Kpbenhavns Lufthavn i Kastrup. Kpbenhavns Lufthavne A/S blev dannet i
1990 ved en omdannelse af statsvirksomheden Kgbenhavns Lufthavnsvaesen pa
baggrund af en lov. | bemaerkningerne til lovforslaget fremgar det at:

"Lufthavnen i Roskilde blev opfart i 1973 med henblik pd en aflastning af lufthavnen i
Kastrup. Hensigten var at undgd belastning af denne med trafik med mindre fly, for-
trinsvis indenfor trafikkategorien almenflyvning, som lige sd godt kan afvikles fra den
mindre lufthavn, og som ikke tilfgrer lufthavnsvaesenet naevnevardige indtaegter”.

Dette har resulteret i, at der i dag er ca.10.000 operationer med sma fly i Kgben-
havns Lufthavn i Kastrup. 12002 var der naesten 100.000 operationer af denne
type i Roskilde Lufthavn.

3.3 Hvilke myndigheder?

Hvis Roskilde Lufthavn skal udbygges, kraever det bade en miljpgodkendelse fra Ros-
kilde Amt og et regionplantillzeg med en sakaldt VVM, Vurdering af Virkningerne pa
Miljpet, som Hovedstadens Udviklingsrad, HUR, er myndighed for. Derfor er der ba-
de anspgt om miljpgodkendelse hos amtet og udarbejdet en VVM-underspgelse.
VVM-redeggrelsen er udarbejdet pa baggrund af en raekke tekniske rapporter pa
de enkelte fagomrader.

Roskilde Lufthavn indgar i den gaeldende Regionplan 2005. Her er omrader omkring
lufthavnen med stgjkonsekvensomradet med seerlige restriktioner markeret. Fly-
trafik stgjer, og derfor er der greenser for byggeriet i omegnen.

Roskilde Amt har udarbejdet udkast til miljpgodkendelse til en udvidelse af Roskil-

de Lufthavn. Roskilde Amt har samtidig valgt at revurdere de to miljgpgodkendelser

som Roskilde Lufthavn i forvejen har. Det kan Roskilde Amt ggre, fordi retsbeskyttel-
sesperioden er udlgbet for disse miljgpgodkendelser.

Roskilde Amt har indarbejdet miljpgodkendelsen til udvidelse af Roskilde Lufthavn
og revurderingen af de to eksisterende miljpgodkendelser i ét dokument. Udkastet
til disse afggrelser sendes i offentlig hgring sammen med forslag til regionplantil-
lzeg med VVM-redeggrelse. Godkendelsen til udvidelse af Roskilde Lufthavn kan

forst meddeles, nar HUR har vedtaget regionplantillzegget med VVM-redeggrelse.

Nar offentligheden har vaeret hort, og HUR-radet har godkendt regionplantilleg-
get, kan en udbygning ga i gang. Men det betyder ikke, at en udbygning ngdven-
digvis bliver til noget med det samme. Kgbenhavns Lufthavne A/S har ikke beslut-
tet, hvornar selskabet i givet fald vil tage fat pa en udbygning af lufthavnen i Ros-
kilde. Miljpgodkendelsen til udvidelse af lufthavnen skal veere udnyttet inden 5 ar
ellers bortfalder den, mens regionplantilleegget vil veere gaeldende fremover.

Statens Luftfartsvaesen, SLV, spiller ogsa en rolle i forbindelse med en ny miljpgod-
kendelse. SLV opstiller nemlig regler for regulering af lufttrafikken, og det kan ha-
ve stor betydning bl.a. for udbredelse af stgj.
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3. Forhistorie og forudsatninger

Endelig er kommunerne i omradet myndigheder for lokalplaner. Kommunerne skal
derfor hgres om udbygningsplanerne.

3.4 En undersggelse med 3 situationer

Nar man skal underspge konsekvenserne af en pget trafik i Roskilde Lufthavn,

forekommer det oplagt at kigge pa mindst et scenarium:

« Hvordan er konsekvenserne af at udnytte lufthavnen fuldt ud med en udbygning
af startbanerne og de tekniske faciliteter?

Det er den mest vidtraekkende mulighed. Men VVM-redeggrelsen skal ogsa beskri-
ve konsekvenserne af, at lufthavnen ikke moderniseres og udbygges. Et sakaldt 0-
alternativ.

Umiddelbart kunne man tro, at det sa ville veere at beskrive situationen, som den
er i Roskilde Lufthavn i dag. Men det ville give et forkert billede, for Roskilde Luft-
havn udnytter i dag kun en mindre del af de ruteflyoperationer, som lufthavnen
er planlagt til.

Derfor beskriver 0-alternativet, hvordan situationen vil veere, hvis Roskilde Lufthavn
udvikler sig som den blev planlagt til allerede i 1969, da Folketinget vedtog anlaegs-
loven.

Virkeligheden i Roskilde Lufthavn i dag er imidlertid ikke, at lufthavnen udnyttes fuldt
ud. Sa derfor beskriver VVM-undersggelsen ogsa situationen, som den sa ud i 2002.
Underspgelserne, der ligger til grund for denne VVM-redeggrelse startede i 2003.

Flyvningen i 2002 13 relativt taet pa det tilladte i miljpgodkendelsen. 2002-situatio-
nen repraesenterer ogsa saledes en fuld udnyttelse af miljpgodkendelsen.

I underspgelsen har de tre underspgte situationer faet hver sit navn:

- Situationen i 2002 kaldes for Referencesituationen

- Situationen ved en fuld udnyttelse uden en udvidelse af startbanen kaldes for
0-alternativet

- Situationen ved en fuld udnyttelse og fysisk udvidelse kaldes for Hovedforslaget

Man kan noget forenklet forklare de tre situationer sadan:

Underspgte situationer

Referencesituationen: Sadan som det er i dag, praesenteret ved data for 2002

0-alternativet: Saddan som det vil veere, hvis Lufthavnen udviklede sig som planlagt,
uden en udbygning af baneanlaeg. Situationen kraever en a&ndring af
miljpgodkendelsen.

Hovedforslaget: Sadan som det vil veere, hvis Lufthavnen byggede ud og brugte den ny
miljpgodkendelse fuldt ud.

Selv om de tekniske forhold tillod det, kan muligheden for at handtere betydelig
flere flyoperationer i Roskilde Lufthavn dog ikke udnyttes til loftet uden videre.
Roskilde Amt miljggodkender driften af Roskilde Lufthavn, og den aktuelle miljg-
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godkendelse indeholder en betingelse om, at en udvidelse ud over 121.000 opera-
tioner eller 2.662 ruteoperationer skal godkendes saerskilt.

Miljpgodkendelsen indeholder desuden vilkdr for den daglige drift af lufthavnen i
forhold til stgj fra flyene og terminalen, og i forhold til udledninger til overfladevand,
luft, jord og grundvand.

Der skal derfor en szerskilt miljpgodkendelse til for at Roskilde Lufthavn kan udnytte
de flyoperationer, lufthavnen er planlagt til.

Selv om Roskilde Lufthavn er planlagt til at have sa meget trafik, som der er tale om
i 0-alternativet, kreever O-alternativet udbygning af en raekke faciliteter i lufthavnen
for at kunne handtere flere fly og passagerer. Hovedforslaget omfatter herudover
en udbygning af den ene startbane.

3.5 Andre alternativer

I den fprste offentlige hgring blev der er stillet forslag om, at Flyvestation Vaerlgse,
Kastrup Lufthavn eller Sturup Lufthavn anvendes som alternativ til at udvide Ros-
kilde Lufthavn og give mulighed for international rutetrafik. Der er endvidere stillet
spprgsmalstegn ved behovet for en udvidelse med henvisning til, at der er kapaci-
tet i Kastrup.

Flyvestation Vaerlgse er nedlagt, og der er planlagt boligbyggeri pa omradet. Det
vurderes derfor ikke vaere muligt at benytte Flyvestation Veerlgse til civil luftfart.
Kastrup og Sturup Lufthavne har i dag international rutetrafik og kan modtage fle-
re fly inden for de graenser, der ligger i geeldende godkendelser. HUR er forpligtet
til i VVM-redeggrelsen at belyse og vurdere de miljpmaessige konsekvenser af inter-
national rutetrafik pa Roskilde Lufthavn som grundlag for en eventuel beslutning
om udvidelse af lufthavnen. Kastrup og Sturup kan i den forbindelse ikke behand-
les som alternativer, der kan traede i stedet for en udvidelse af Roskilde Lufthavn.
International rutetrafik i Roskilde Lufthavn vil i givet fald veere et supplement til de
muligheder, som Kastrup og Sturup har og fortsat vil have for at betjene internati-
onal rutetrafik. De miljpmaessige konsekvenser af disse muligheder er derfor ikke
beskrevet og vurderet i denne VVM-redeggrelse.

3.6 Sadan er VVM-processen
En VVM-undersggelse rummer en bred vurdering af konsekvenserne for miljget ved
forurenende anlaeg. Ved begrebet miljp forstar man omgivelserne i bred forstand.

Nar et anlaeg er VVM-pligtigt, sa kan det ikke bygges, for der er lavet retningslinjer i
regionplanen. Retningslinjerne gaelder beliggenhed, udformning af anlaegget og -

nar det gaelder lufthavne - stpjkonsekvensomradet. Og sa skal regionplantillzeg med
VVM vaere gennemfert, sddan som det star i planloven.

Offentligheden inddrages i planlaegningen i to omgange. Processen starter med, at
der udarbejdes en debatfolder eller en annonce, der igangsaetter planlaegningspro-

cessen og kort beskriver det konkrete projekt, planlaegningen og pavirkningen. Hen-
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sigten er at fa naboer, foreninger og andre interesserede til at komme med idéer,

synspunkter og forslag til den videre proces. Debatfolderen er typisk i offentlig

hering i ca. 4 uger.

- For dette projekt med udvidelse af Roskilde Lufthavn blev den fprste offentlig-
hedsfase gennemfgrt fra den 7. januar til den 6.februar 2004. HUR holdt et bor-
germgde den 2. februar, hvor der blev informeret om projektet og VVM-proces-
sen. | debatperioden indkom 51 skriftlige bemaerkninger, ligesom borgermgdet
gav borgere og lokalpolitikere muligheder for at komme med synspunkter. Syns-
punkterne handlede bade om de nuvaerende forhold i lufthavnen og forhold ved
en udvidelse af lufthavnen. HUR har udarbejdet en hvidbog der sammenfatter
og vurderer synspunkterne inden for disse emneomrader: Alternativer, stgj, trafi-
kale forhold, luftforurening, vand, naturomrader, ulykker, flyvetekniske forhold,
sociopkonomi samt andet/generelt.

Herefter bearbejdes indkomne idéer, synspunkter og forslag. Der udarbejdes et for-
slag til regionplantilleg ledsaget af en VVM redeggrelse - det er denne publikation
med de tilhgrende bilag. Dette forslag offentligggres i mindst 8 uger. HUR vil igen
holde et borgermpde med mulighed for at hgre om projektet og miljgvurderingen
samt stille spgrgsmal.

Pa baggrund af miljpvurderingen og hgringssvarene, som HUR sammenfatter i
et hgringsnotat, tager HUR stilling til, om miljppavirkningerne af det pagaelden-
de anlzeg eller projekt er acceptable i forhold til de samfundsmaessige fordele,
der knytter sig til projektet. | givet fald vedtages regionplantilleegget endeligt.
Nar det er sket, kan Roskilde Amt give Roskilde Lufthavn en ny miljggodkendelse,
og den ggr det muligt at udvide lufthavnen.
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4. Beskrivelse af Roskilde Lufthavn

Da lufthavnen i Roskilde blev bygget i 1973, lgste beslutningstagerne et problem
- behovet for at fa aflastning til lufthavnen i Kastrup. Men den nye lufthavn ville
ogsa fpre gener med sig.

Lufthavnen er placeret forholdsvis naer Roskilde og taet pa landsbyerne Kam-
strup, Gadstrup, Snoldelev og Tune. | nzerheden af lufthavnen er ogsa naturbe-
skyttelsesomrader. Men samtidig er dele af omradet praeget af omfattende ud-
gravninger, hvor der udvindes sand og grus.

Lufttrafik stpjer, og derfor fastlagde myndighederne et sakaldt stpjkonsekvens-
omrade omkring Roskilde Lufthavn fra 1973.11997 blev det suppleret med et nyt
stpjkonsekvensomrade baseret pa nye beregninger. Begge stgjkonsekvensomra-
der er ogsa med i regionplanerne fra 2001 0g 2005.

4.1 Regionplanen

I regionplanen traeder Roskilde Lufthavn da ogsa tydeligt frem. Omkring lufthav-
nen er stgjkonsekvensomraderne indtegnet. Jo mere stgj, des mindre mulighed
er der for at fa tilladelse til at opfere boliger eller at udlaegge rekreative omrader
med overnatning. Regionplanen regulerer den fremtidige bebyggelse, medens
miljpgodkendelserne handler om de konkrete miljgforhold.

Samtidig er bade internationale fuglebeskyttelsesomrader, Hedeland og omfat-
tende grusgrave naboer til lufthavnen. Og der er kulturhistoriske vaerdier i den
gamle adal syd for lufthavnen. Den komplekse situation omkring lufthavnen un-
dersgges detaljeret i VVM-redeggrelsens tekniske delrapporter. De er gennemga-
et leengere fremme i denne redeggrelse.

danner grundlaget for zendringerne af stq)J-
konsekvensomradet i regionplantillzegget.
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Planinformationer
Roskilde Lufthavn

D Stajkonsekvensomrade
[ omrade med sarlige restriktioner
- Roskilde Lufthavn

4.2 Lokale planforhold

Lufthavnen er geografisk placeret, sa den ligger i tre kommuner - Roskilde Kom-
mune, Ramsg Kommune og Greve Kommune. Som udgangspunkt kan udbygnin-
gen rummes inden for den eksisterende kommunale planlaegning.

Lufthavnens areal i de tre kommuner ligger i byzone og er omfattet af kommune-
planernes rammebestemmelser:

Derudover er lufthavnen i geeldende kommunale byplanvedtaegter, der svarer til

nutidige lokalplaner, udlagt til offentlige formal, lufthavn og en raekke virksom-
heder med tilknytning til lufthavnens funktion:
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Kommu neplanrammer

B omrade til effentlig formal
I erhvervsomrade

I crdbrugsomride

[ roskilde Lufthavn

***** Kommunegranse
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B Byplanvedtagt 8
BN Byplanvedtaegt 33
B Byplanvedtagt 35

5 Delomride
D Roskilde Lufthavn
* Kommunegranse
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Roskilde Lufthavn, Referencesituationen 2002

4.3 Den nuvaerende lufthavn

Det er de to startbaner, der er det mest karakteristiske ved lufthavnen. Den gst-
vest vendte bane er forlaenget til 1.799 meter, medens den nord-syd vendte er
1.500 meter, som da den blev anlagt i 1973.

| dag kraever mange af de moderne fly pa internationale ruter imidlertid en leenge-
re og bredere startbane, end Roskilde Lufthavn kan tilbyde. Der er dog plads til at
udvide startbanen pa lufthavnens 4,5 kvadratkilometer store areal, som ud over de
lufthavnstekniske anlzeg ogsa rummer et hangaromrade, dyrkede marker og flere
sma skovomrader.

VVM-redeggrelsen bruger situationen i Roskilde Lufthavn 2002 som udgangs-
punkt. Det kaldes referencesituationen, og hovedtraekkene i denne beskrives her:

| referencesituationen er der ikke ruteflyvning af betydning i Roskilde Lufthavn.
Den gvrige lufttrafik med mindre fly: Skolefly, taxafly, fragtfly, ambulancefly, forret-
ningsfly, privatfly og sportsfly gennemfgrte naesten 100.000 operationer i referen-

cesituationen. Dette antal har veeret ganske stabilt siden 1990.Til sammenligning
har Kgbenhavns Lufthavn omkring 10.000 operationer af denne type om aret.
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4.4 Flere flyoperationer kraever mere lufthavn

I den oprindelige plan fra 1973 var der regnet med en stgrre parkeringsplads og en

lzengere terminalbygning end lufthavnen har i dag. Nar Roskilde Lufthavn skal udnyt-

te rammen for flyoperationer fuldt ud, er hverken de nuvaerende parkeringspladser el-

ler terminalbygningen tilstraekkelige. Det havde de gamle planer da ogsa forudset.

« Derimod kunne man ikke i 1973-planen forudse, at ruteflyene i de kommende
ar ville blive betydelig stgrre, end de var i 1973. Derfor er der i den oprindelige

plan ikke regnet med behov for lzengere og bredere baner og mere plads pa
rullevejene til de stgrre fly. Heller ikke en platform til afisning af de store fly og
steerkere belaegning pa flyenes standpladser var med i beregningerne.

Det er da ogsa netop det, der skiller den udbygningsplan, som kaldes Hovedforsla-
get, fra O-alternativet. De to forslag til udbygning gennemgas mere detaljeret her
for neden.

Det er nemmest at sammenligne O-alternativet og Hovedforslaget i en tabelover-
sigt i afsnit 4.5. Her er ogsa taget tallene for lufthavnen i 2002 med.

Bade O-alternativet og Hovedforslaget forudsaetter, at de 200.000 operationer om
aret udnyttes. Af disse er de 25.000 starter og landinger med rutefly. Fordi Hovedfor-
slaget gor det muligt for de stgrre fly at benytte lufthavnen, kommer der ved Hoved-
forslaget beregnet 20 % flere passagerer gennem lufthavnen og det udlgser samlet
mere beskaeftigelse.

Pa de fysiske forandringer adskiller de to forslag sig pa

1) om startbanen skal udvides og
2) hvor meget stprre passagerfaciliteterne skal vaere
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4.5 Hvilke flytyper og hvilke passagerer?

I sdvel 0-alternativet som i Hovedforslaget regnes der med 25.000 operationer

om dret med rutefly. Forskellen mellem de to forslag i den sammenhaeng hand-
ler om flytyper. Hvor Hovedforslaget giver plads til de store Boeing 737-800, ngjes
0O-alternativet med 737-700. Forskellen pa flyene beskrives pa naeste side.

Passagererne forventes i begge tilfaelde at veere primaert turister, der gerne bru-
ger lidt ekstra tid pa transporten til og fra lufthavnen mod til gengzeld at kunne
kpbe rejsen billigere. Men det skal understreges, at international luftfart er inde i
meget store omstillinger og forandringer i disse ar, og at det derfor er szerdeles
vanskeligt at spa mere detaljeret om udviklingen i lufttrafikken - ud over at der
ventes fortsat vaekst.

Men medens der forventes op mod 24.000 flere operationer med rutefly, bliver
der mulighed for omkring 75.000 flere operationer med mindre fly. Det er bl.a.
privatfly, taxafly og skolefly samt helikoptere. Desuden skal der fortsat vaere en
del flyvning der falder uden for miljgvurderingen. Det er flyvning med rednings-
helikoptere fra Roskilde Lufthavn, men ogsa flyvninger for Rigspolitichefen, miljg-
og overvagningsflyvning samt flyvning i forbindelse med suveraenitetshaevdelse,
med humanitaer indsats og i forbindelse med intensive uddannelsesperioder
med henblik pa internationale opgaver (eks. FN-opgaver).
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4. Beskrivelse af Roskilde Lufthavn

Nar flyene bliver storre...
Rutefly i international flytrafik bliver stadig stgrre. To af de meget benyttede fly,
Boeing 737-700 og Boeing 737-800, illustrerer udviklingen. Den mindste af de to,

737-700, kan benytte den baneleengde, som aktuelt findes i Roskilde Lufthavn,
medens den stor
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B737-700 E737-800 MED WINGLETS
Boeing 737-700 Boeing 737-800
Max veegt: 70.080 kg Max veegt:79.010 kg
Passagerer:126 - 149 Passagerer:162 - 189

Facit:

Den store er 6 meter laengere, kan veje 9.000 kg mere og har plads til 40 passa-
gerer mere.
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4. Beskrivelse af Roskilde Lufthavn

Tabel 4.6 Oversigt vejtrafik

Flyoperationer i alt
Ruteoperationer

Antal passagerer

Areal i alt m?

Befaestet areal m?

P-plads, grundareal m?
Hangaromrade m?
Terminalbygning grundareal m?

@vrigt terminal/hangaromrade
veje medregnet m?

Flystandpladser m?
Afiserplatform m?
Startbaner m?

@vrigt mangvreomrade,
rulleveje medregnet m?

Ansatte i lufthavnen
Arbejdspladser i alt i omradet

Leengde startbane
pst-vest meter

Leengde startbane
nord-syd meter
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Referencesituation
98.416
1.276
50.000
4.500.000
600.000
7.200
180.000
800

162.000
21.000
0
105.000

124.000
35
300

1.799

1.500

0-alternativet
200.000
25.000
1.500.000
4.500.000
645.000
38.000
180.000
1.300

162.000
31.000
3.300
105.000

142.000
450
700

1.799

1.500

Hovedforslaget
200.000
25.000
1.800.000
4.500.000
692.000
48.000
180.000
1.300

162.000
31.000
3.300
142.000

142.000
550
800

2.100

1.500
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5. Helhedsbeskrivelse

En moderne lufthavn er en stor trafikvirksomhed, som pavirker miljpet pa mange
mader. | dag er Roskilde Lufthavn ikke et centrum for international lufttrafik. Under
200 passagerer gar gennem lufthavnen daglig. Men hvis det bliver aktuelt og til-
med at udbygge lufthavnen, vil billedet sendres ganske meget.

Flere tusinde mennesker gar gennem lufthavnens ankomst og- afgangshal. Uden
for ser man busser, taxaer, varevogne, lastbiler eller privatbiler,der henter passagerer
eller maske er pa vej hen til lufthavnens langtidsparkering. Men det er flyene, der er
den egentlige kerne i lufthavnens aktivitet, og ved at fglge flyenes cyklus, kan man
danne sig et sammenhangende billede af, hvad lufthavnen betyder lokalt for be-
folkning og miljg.

5.1 Nar et fly naermer sig Roskilde Lufthavn

Et teenkt fly er denne vinterdag pa vej mod Roskilde Lufthavn fra London. Passage-
rerne har faet besked om at spaende sikkerhedsbzeltet. Piloterne er i direkte kon-
takt med kontroltarnet i Roskilde, medens flyet svinger ind over Kpge Bugt og flyver
hen over Karlslunde Strand med kurs lige mod lufthavnen. Beboerne i Karlsunde
bemaerker Boeing 737 flyet omtrent pa samme made som borgerne i Hellerup nord
for Kgbenhavn, nar fly kommer ud over Nordsjeelland og skal lande ude ved Kastrup.

Endnu medens flyet er pa god afstand af lufthavnen, er de gule snerydningsbiler
i gang nede pa banen. Og fordi vejret pa typisk dansk manér svinger mellem kulde-
grader og tg, spreder bilerne afisningsmiddel pa asfalten. Midlet Ipber sammen
med smeltevandet ud i lufthavnens overfladevandssystem. Aimindeligt vejsalt
duer ikke, for det pdelaegger flyenes aluminium.

Ogsa uden foran lufthavnen ggres der klar til at tage imod Englandsflyet. En turist-
bus er kgrt op foran terminalen, og ved taxapladsen holder nu godt 30 vogne og
venter pa de knap 150 rejsende. De fleste af taxaerne er kommet fra Roskilde, og
ved, at kunderne som regel skal enten til Kebenhavn eller til stationen i Roskilde.
Faktisk har flere af vognene vaeret her en god time tidligere, da de kom med rejsen-
de, der skal med det samme fly tilbage til London igen. Sa det samme fly udlgser
trafik pa landevejen to gange. Det bemaerker beboerne i omradet. Der er kommet
flere biler, busser og lastvogne pa vejene, efter at lufthavnen har pget flytrafikken.

5.2 Pa jorden igen

Flyet er nu mindre end en kilometer fra landingsbanen og flyver i fa hundrede me-
ters hpjde ind over det sted, hvor Tunevej og Snoldelevvej mgdes. Sekunder senere
bremser flyet op pa landingsbanen, og kan kgre videre ind mod terminalen. Fagfolk
kalder denne kgrsel for, at flyet "taxier”, og der findes praecise beregninger af, hvor
meget et fly af en bestemt type stgjer, medens det taxier, medens det lander, og
nar det starter igen.

| Roskilde er der kun fd rulleveje, og behovet for at taxie er begraenset. Som regel kan

flyet kpre direkte fra landingsbanen og ind til terminalen, derefter ud til startbanen
igen og videre til et nyt mal.
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5.3 Ind pa standpladsen

Forst skal flyet ind pd sin standplads, flyets parkeringsplads foran terminalen. Her

star adskillige lufthavnsmedarbejdere klar til at tage imod flyet. En marshaller lod-
ser det ind pa plads. Nogle minutter senere skal bagagen ud og kgres pa sma vog-

ne hen til terminalens bagagesortering, hvor andre medarbejdere venter pa at ta-
ge fat. Nar passagererne har forladt flyet kan tankvognen koble braendstofslangen
til flyets tanke og fylde op med flybraendstof.

Hvis uheldet skulle ske, at braendstof bliver spildt pa standpladsen, er den allerede
forberedt til det. Lufthavnens system til overfladevand tager imod eventuelle spild
fra flyet og samler det op i olieudskillere.

5.4 Terminalen arbejder

Narlandpersonalet er i gang med flyet, gdr besaetningen sammen med passagerer-
ne ind i terminalbygningen. De rejsende skal hente deres bagage, medens besaetnin-
gen faren pause i flyselskabets egne lokaler i bygningen. At der er spisested, kiosk, lys
ogvarme i den store bygning, er en selvfplge. Men de store anlaeg skal ogsa bruge
energi, og derfor stiger forbruget af bl.a. el og naturgas. Med samme selvfplgelighed
opfattes de mange toiletter, som bliver ngdvendige i et hus med op til naesten 5.000
gaester om dagen. Det kan maerkes bade hos vandvaerket og pa rensningsanlaegget.

Bagage bliver hentet, de rejsende forlader terminalen og finder bus, taxa eller privat-
bil. De nye passagerer gor sig klar til at gd ombord i flyet til England. Det er nu tan-
ket op, har faet tomt toilettanke, ny bagage er lastet og flyet er klar til at afgd. Nee-
sten 150 personer forlod flyet, og lige s& mange er kommet til. Flyet har maske faet
en pause pa en halv times tid. Med mindre det har behov for service. Men i Roskilde
Lufthavn vil det vaere undtagelsen, for flyene har ikke Roskilde Lufthavn som deres

hjemsted, hvor de bliver passet og plejet. For naesten alle vil bespget i Roskilde vaere

kortvarigt.

5.5 Gor klar til en ny rejse

Pa startbanen sgrger afisningsmiddel for, at flyet vil kunne kgre. Hvis vejrliget driller,
skal flyet spules med frostvaeske. Derfor ggr flyet holdt ved afisningspladsen, nar
det taxier ud mod startbanen. Passagererne oplever, at nogle kraftige stralekanoner
spuler flyets vinger og krop med glykol og vand, som er en smatskummende vaeske.
Passagererne ser ikke, at pladsen under flyet er vad af glykolen, og at vaesken render
ind mod midten af pladsen, hvor den forsvinder ned i et aflpb. Glykolen samles
nemlig omhyggeligt op igen. Afisningspladsen er et lukket system, hvor glykolen ik-
ke far lov til at Ipbe ud i det almindelige aflpb. Til gengzeld kan man ikke undga, at
lidt af glykolen driver af sted som en regntage og lander ved siden af pladsen, eller
at glykol drypper fra flyet pa vej hen til start.

5.6 Atter i luften
Nar flyet er sikret mod at ise til, kan det rulle ud pa startbanen. Motorerne far fuld Roskilde Lufthavns eget omrade, rummer

kraft, og flyet accelerer hurtigt hen ad banen, letter og stiger brat til vejrs i en lige L e Bt 1
et par EF-fuglebeskyttelsesomrader.

linje, denne gang i nordvestlig retning op over Kamstrup og Darup, og er hurtigt ' ' ' . . .
_ A

langt ude af Roskilde Lufthavns omrade.
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Sadan gentager flyene deres cyklus i lufthavnen, og udlgser stor menneskelig akti-
vitet samtidig med at bade flyaktiviteten i sig selv, og de mange menneskers faer-
den, pavirker miljpet. Jo mere aktivitet, des stgrre pavirkning.

Hvis Roskilde Lufthavn udnyttede sine operationer fuldt ud, ville der pa en almin-
delig gennemsnitsdag lande omkring 35 rutefly.

Fra mange artiers miljpindsats i Kebenhavns Lufthavn i Kastrup ved man, hvor de
seerligt gmme punkter kan vaere, og hvad man kan gere for at afbpde miljppavirk-
ningen. Nggleordene er trafikmaengder, stgj, breendstof, kemikalier, luft, jord, grund-
vand, affald, natur og menneskelig aktivitet. | det fplgende kapitel gennemgas det-
te mere detaljeret for Roskilde Lufthavn.

5.7 De sma flys cyklus

De sma fly har ofte en anderledes cyklus end de store rutefly. Ferst og fremmest brin-
ger de ikke s3 mange mennesker til og fra lufthavnen, og flyene kraever betydelig
feerre faciliteter pa landjorden.

Mange af de mindre fly har fast base i lufthavnen og fungerer som taxi- eller skole-
fly, medens andre er helt private fly. Disse fly serviceres i de lokale hangarer, hvor en
raekke forskellige virkomheder har egne anlzeg til f.eks. kemikalier og olieaffald.

En miljpmaessig forskel pa de store rutefly og de sma fly er deres flyvemade. Medens
de store rutefly stiger brat og forlader lufthavnens omrade hurtigt, kan de sma fly
befinde sig i lufthavnens nzeromrade i laengere tid og i en lavere hgjde. Det ma
forventes, at antallet af privatflyvninger i den naermeste fremtid fortsat vil falde
pa grund af de hgjere braendstofpriser og gebyrer.

Antallet af skoleflyvninger med de sma fly forventes ogsa at blive faerre. Der er ud-
dannelsessteder, bl.a.i USA, som virker mere tiltreekkende pa de unge, der gnsker
en pilotuddannelse. Dette vil iszer reducere antallet af flyvninger, hvor de sma fly
kredser omkring lufthavnen, de sdkaldte landingsrunder.

Omvendt kan der forventes en vaekst i de mindre indenrigs- og udenrigsruter, taxi-
fly samt en udvikling af evt. lzegehelikoptertjeneste i Danmark. Disse flyvninger vil
veere ind og ud af lufthavnen.

5.8 Szerlige flyvninger

| Roskilde Lufthavn foregdr desuden en raekke flyvninger, der ikke er omfattet af
stgjreguleringen i forslaget til miljpgodkendelse. Det er:

« Ambulanceflyvninger

« Flyvninger for Rigspolitichefen

- Efterspgnings- og redningsmissioner

+ Miljp- og overvagningsflyvninger

« Flyvning i forbindelse med suveranitetshaevdelse

« Flyvning i forbindelse med humanitaer indsats
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« Flyvning i forbindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik pa in-
ternationale opgaver (eksempelvis FN-opgaver).

Der udfgres isaer om vinteren daglige ambulanceflyvninger af isaer svenske, norske
og tyske ambulancefly.

Lukningen af Flyvestation Veerlgse i oktober 2004 har tilfgrt Roskilde Lufthavn en
del militaerflyvning, da Roskilde er den eneste mulighed ¢st for Storebzelt udover
Kastrup for denne trafikform.

Det drejer sig om mindre militaerhelikoptere, som flyver efterspgning og trafik-
kontrol for Politiet.

Den ene af de 3 redningshelikoptere, der er pa vagt 24 timer i dggnet er statione-
ret i Roskilde, den flyver dagligt savel redningsmissioner som sengetransporter i
@stdanmark. Der arbejdes med planer om at etablere et dansk ambullance heli-
koptersystem, der osga vil flyve fra Roskilde Lufthavn.

VIP-flyvninger foregdr med Forsvarets Challenger jetfly og vil normalt veere begraen-
set til under 5o om aret.

Militaer transport af personel og materiel foregar med turbopropelfly af typen Her-
kules. Der forventes ligeledes en meget begraenset aktivitet med disse.
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For at kunne vurdere, hvordan en udbygning af Roskilde Lufthavn pavirker miljg-
et, er der gennemfgrt en raekke analyser. Samlet forholder de sig til den miljgpa-
virkning, som flytrafikken og alle dens afledte aktiviteter medfgrer. Et sddant hel-
hedsbillede er beskrevet i kapitel 5.

Analyserne findes i form af delrapporter, og i det fplgende traekkes hovedpointer-
ne fra disse delrapporter ud. Det sker i forhold til 0-alternativet og i forhold til
Hovedforslaget. | trafikundersggelsen arbejdes der desuden med et prognosear,
nemlig dr 2015.

Delrapporterne er frit tilgeengelige, og kan hentes pa HURs hjemmeside eller ved
henvendelse til HUR. Rapporterne er naturligvis skrevet som fagmaessige rappor-
ter med den terminologi som benyttes inden for det enkelte fagomrade. | den
fplgende gennemgang af hovedpointer er brugen af specialistudtryk spgt be-
graenset mest mulig, men har ikke helt kunnet undgas.
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6. Miljppavirkninger og miljghensyn

6.1 Stgj fra Lufthavnen

Stgj fra flyene anses som regel for den mest tydelige lokale miljgpavirkning fra luft-
trafik. Det er stgj, der giver anledning til de fleste klager og indsigelser fra beboere i
lufthavnens naerhed. Der er derfor god grund til at veere opmaerksom pa, den muli-
ge stgjpavirkning fra en udbygget lufthavn.

Stpjbelastningen reguleres af miljpgodkendelsen i to dele - flystpj og terminalstg.
Flystpjen er den stgj, der direkte er knyttet til start og landing, mens terminalstgj er
stpj fra de gvrige aktiviteter i lufthavnen. Ferst kommer en gennemgang af flystg-
jen, bagefter beskrives terminalstgjen.

6.1.1 Flystoj

Flystgj omfatter stgj fra start og landinger, flyets korsel pa landjorden (taxi) til og
fra startbanen, samt APU 5 minutter for start og 5 minutter efter landing (APU er
en ekstra motor, som nogle fly benytter, medens de star pa standpladsen, brug af
APU udover disse 10 minutter indgar i terminalstgjen)

Miljgtekniske begreber
N&r man skal beskrive stgj, taler man dels om den gennemsnitlige stgjbelastning,
dels om maksimalniveauet.

Den gennemsnitlige stgjbelastning beskrives ved DENL-metoden (Day-Evening-
Night-Level). Stgj efter DENL-metoden kaldes Lpgy 0g er baseret pa konstante,
akvivalente A-vaegtede lydtryknivenau Laeq, kort kaldet aekvivalentniveauet. De
enkelte stpjbegivenheder vaegtes afhaengigt af det tidspunkt pa dggnet og uge,
hvor de forekommer og vaegtningen er endvidere afhaengig af hvilken kategori af
flyvning, der er tale om. Eksempelvis vaegtes en operation i natperioden med et
rutefly som 10 operationer i dagperioden. Endelig skal det naevnes at stpjbelast-
ningen beregnes for et gennemsnitsdggn i de tre mest trafikerede maneder for
et ar. De beregnede stpjbelastninger vil saledes ikke kunne males i ‘'marken’.

Maksimalniveauet Lamax er den hpjeste vaerdi af det A-vaegtede lydtrykniveau i et
givet punkt, fra én start eller landing om natten med den mest stgjende flytype
langs alle relevante flyveveje. Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi er 8o dB for
maksimal stgj fra lufthavne om natten.

Ved at bruge avancerede beregningsmodeller, kan man tegne kurver over, hvordan
stpjen fra Lufthavnen vil spredes. Forudszetningerne for disse beregninger er tilve-
jebragt i et samarbejde mellem Kgbenhavns Lufthavne A/S, Roskilde Amt, HUR, fly-
vesikringstjenesten og Statens Luftfartsvaesen samt konsulenterne COWI A/S og
DELTA, der har staet for beregningerne.

6.1.2 Stpjberegninger for referencesituationen

Beregningerne af Referencesituationen er foretaget ud fra lufthavnens registre-
ringer af flyvninger til og fra lufthavnen i 2002. Det er forudsat at trafikken blev
afviklet pa lufthavnens nuvaerende anlzeg og med de bestemmelser for beflyv-
ning af lufthavnen, der er indeholdt i lufthavnens nuvaerende miljpgodkendelse.
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6. Miljppavirkninger og miljphensyn

Lufthavnens registreringer af trafikken for de tre mest trafikerede maneder 2002
(marts, maj og juni) er benyttet. Registreringerne indeholder bl.a. fplgende oplys-
ninger om hver enkelt operation: Dato, tidspunkt, start eller landing, flytype, an-
vendt bane, destination/oprindelsessted, flyvningens art, maksimal startvaegt mv.

Det samlede operationstal for de tre mest trafikerede maneder var 34.205. Hoved-
parten af disse flyvninger var flyvning i landingsrunden samt lokal almenflyvning.
De aktuelle oplysninger er brugt til at fastlaegge eksempelvis fordeling pa dpgnet
og ugen, fordelingen pa flytyper og flyveveje ud fra oplysningerne om destination
eller oprindelsessted.

De anvendte flyveveje er udarbejdet ud fra kendskabet om beflyvning af Roskilde
Lufthavn pa nuveerende tidspunkt. De angivne flyveveje er ikke i sig selv en fuld-
steendig beskrivelse af beflyvningen pa Roskilde Lufthavn, idet iszer forskellen pa
luftfartpjstyper gor, at der vil vaere variationer i flyveveje og landingsrunder for
de enkelte luftfartgjer.

De angivne flyveveje er sdledes et forenklet billede af de flyveveje, der er anvendt i
praksis, hvor flyene spredes omkring flyvevejene.Ved beregningerne er der regnet
med, at trafikken spredes omkring flyvevejene. Miljpstyrelsens vejledning anbefa-
ler en spredningsmodel, og den er benyttet.

Beregningerne viser altsa, sa godt som det er muligt, stgjbelastningen som den var
i 2002.

6.1.3 Stpjberegninger for Hovedforslaget og 0-alternativet

Der starter og lander lige mange fly i 0-alternativet og i Hovedforslaget - nemlig
25.000 rute-, charter- og fragtfly, og 175.000 andre og mindre fly. De store fly og de
sma fly bidrager forskelligt til stgjbelastningen, og dette indgar i beregningerne.

Hovedforslaget indeholder en leengere startbane, og derfor kan stgrre fly af typen
Boeing 737-800 lande og starte. Forskellen mellem stpjbelastningerne af de to for-
slag stammer derfor fra de storre fly.

For begge scenarier omfatter de tre mest trafikerede maneder 33,7 % af trafikken,
hvilket svarer til 67.400 operationer. Der er regnet med 48.000 operationer med fly
i landingsrunder om aret, 1.850 operationer med andre saerlige flyveaktiviteter,
12.000 helikopterflyvninger samt 113.150 operationer med almenflyvning.

| Hovedforslaget er det forudsat, at flytypen B737-800 udggr den overvejende del af
rute-, charter- og fragtflyvningen, mens der i 0-alternativet overvejende er regnet
med den mindre B737-700. Fordelingen pa gvrige flytyper er ens for de to scenarier.
For propelfly med startmasse under 5.700 kg er der i stedet for specifik flytype an-
givet grupperinger af vaegtklasser. Fordelingen indenfor de enkelte vaegtklasser
svarer til standardfordeling pa stgjklasser for hver vaegtklasse som angivet i Miljg-
styrelsens Vejledning for flystg.

Udvidelse af Roskilde Lufthavn



6. Miljppavirkninger og miljghensyn

Forudsaetninger om banebenyttelsen i Hovedforslag og 0-alternativet er baseret
pa den "gennemsnitlige” baneanvendelse.

De anvendte flyveveje er udarbejdet ud fra kendskabet om beflyvning af Roskilde
Lufthavn pa nuvaerende tidspunkt samt forventningerne til de fremtidige forhold.
De angivne flyveveje er ikke i sig selv en fuldsteendig beskrivelse af beflyvningen
pa Roskilde Lufthavn, idet iszer den store forskel pa luftfartgjstyper gor, at der vil
veere variationer i flyveveje og landingsrunder for de enkelte luftfartgjer.

De angivne flyveveje er sdledes et forenklet billede af de flyveveje, der bruges i prak-
sis,og der ma paregnes, at flyene spredes omkring flyvevejene. Ved beregningerne
er der regnet med, at trafikken spredes omkring flyvevejene. Der er benyttet den i
Miljpstyrelsens vejledning anbefalede spredningsmodel.

Fordelingen pa flyvevejene i Hovedforslaget og O-alternativet tager udgangspunkt
i det nuvaerende beflyvningsmgnster kombineret med forventningerne til den
fremtidige beflyvning.

6.1.4 Stpjkortene

Pa de fplgende sider vises de stpjkort, som er resultatet af stpjberegningerne af
den gennemsnitlige stgjbelastning, Lpg.
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Maksimalstgj for 0-alternativet uden MD87
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Maksimalstgj for O-alternativet med MD87
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6.1.5 Stpjbelastede boliger

Pa baggrund af stpjkurverne er det muligt at taelle de boliger, hvor stgjbelastningen

overstiger graensevaerdierne:

- For det mest vidtgaende forslag, Hovedforslaget, er der i alt 457 sadanne boli-
ger i byomrader og 83 boliger i det abne land

- 1 0-alternativet er der 376 boliger i byomrader og 72 boliger i det abne land.

- Til sammenligning drejer det sig i referencesituationen om 82 boliger i byom-
rader og 2 boliger i det dbne land.

6.1.6 Stpjberegninger af maksimalstgjen
Da der kun er greensevaerdier for maksimalstgjen om natten omfatter beregnin-
gerne kun stgjen i natperioden, der er fastsat til tidsrummet kl. 22 - 07.

Lamax har ikke tidligere indgdet i regionplanens stpjkonsekvensomrader. | den gael-
dende miljpgodkendelse er stgj fra starter og landinger om natten udelukkende
reguleret via det maksimale antal tilladte arlige operationer pa 5.000.

I forslaget til regionplantilleg indgar Lamax >80 dBi stgjkonsekvensomradet, lige-
som stgj fra starter og landinger i natperioden indgar i forslag til miljpgodkendelse.

Lamax er beregnet for to situationer: En hvor det mest stpjende fly svarer til en MD87,
og en situation, hvor dette fly ikke indgar.

MD87 er den mest stgjende flytype, der indgar i beregningerne, og det stgjer vee-
sentligt mere end de flytyper, der i gvrigt opererer fra Roskilde Lufthavn. Kurven for
Lamax = 80 dB daekker derfor et vaesentligt stgrre omrade, nar flytypen MD87 ind-
gar i beregningen end ndr denne flytype ikke indgar i beregningen.

Det er imidlertid npdvendigt, at MD87 har mulighed for at operere fra Roskilde Luft-
havn, da Roskilde Lufthavn er aflastningslufthavn for Kastrup Lufthavn. Det betyder,
at Roskilde Lufthavn ogsa skal kunne fungere for SAS's flyflade, da SAS er en hoved-

operatgr pd Kpbenhavns Lufthavn i Kastrup.

Pa de fplgende sider vises de stpjkort, som er resultatet af stpjberegningerne af
maksimalniveauet, Lamax.

6.1.7 Afvaergeforanstaltninger for flystgj
Roskilde Lufthavn har allerede indfgrt en raekke stgjbegraensende tiltag, som ogsa
far effekt ved en udbygning.

I den nye miljpgodkendelse er indarbejdet tidsmaessige restriktioner for udfgrelse
af en raekke saerlige flyveaktiviteter, som eksempelvis landingsgvelser i forbindelse
med skoleflyvning. Restriktionerne betyder at aktiviteterne fortrinsvis foregar i dag-
timerne pa hverdage og lprdage indtil kl.14.

Som en del af forudsaetningen for miljpgodkendelsen er der udarbejdet stpjbegraen-
sende bestemmelser med ind- og udflyvningsrestriktioner. Hensigten er, at en raekke
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angivne boligomrader teet ved lufthavnen ikke overflyves ved ind- og udflyvning eller
ved landingsgvelser.

Miljpgodkendelsen stiller desuden krav til hvilke flytyper, der ma udfgre skole- og
traeningsflyvninger, samt til hvilke jetfly, der ma beflyve Roskilde Lufthavn.

Der er derudover gennemfgrt miljgtilpasninger i forhold til maksimal stpj om natten:

+ Begraensning i antallet af flyveveje der kan benyttes om natten. Denne miljp-
tilpasning reducerer det omrade, hvor Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi
for maksimalstgj om natten overskrides.

« Forbud mod flytyper svarende til MD87 i tidsrummet kl. 23-06. Denne miljptil-
pasning hindrer de mest stpjende flytyper i at operere i dette tidsrum, og redu-
cerer dermed det omrade, hvor Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi for
maksimalstgj om natten overskrides.

.

Maksimalt 100 operationer arligt med flytyper svarende til MD87 i tidsrumme-
ne kl. 22-23 og kl. 06-07. Denne miljptilpasning reducerer hyppigheden af ope-

rationer med de mest stgjende flytyper.

« Krav om at VFR-starter om natten flyver lige ud til hgjden 1200 fod. Denne miljp-
tilpasning reducerer det omrade, hvor Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi
for maksimalstgj om natten overskrides.

6.1.8 Samlet vurdering af flystgj

Stgj fra flyvningen er den stgrste lokale miljppavirkning ved udbygning af lufthav-
nen. Det er derfor pa dette omrade, at der for alvor skal ske en afvejning mellem hen-
synet til lufthavnens muligheder for at udvikle sig, hensyn til beboerne i de eksiste-
rende boliger og hensyn til fremtidig boligudvikling i de omkringliggende byer.

Det er HURs vurdering, at hensyn til den fremtidige boligudvikling er varetaget ved
at alle de omrader, hvor Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier ikke er overholdt
ligger inden for Regionplan 2005’s eksisterende stgjkonsekvensomrade. Regionplan-
tilleegget mindsker da saledes ogsa stgjkonsekvensomradet, saledes at restriktioner-
ne for boligudvikling mindskes.

Stpjberegningerne viser, at der vil vaere en vaesentlig pget stgjbelastning af om-
givelserne i forhold til Referencesituationen. Beboerne i de omkringliggende om-
rader bade i byer og i det abne land ma derfor forventes at opleve stgrre stpjgener
ved en udbygning af lufthavnen end i Referencesituationen.

Hensynet til beboerne taler for at lufthavnens stpjbelastning af omgivelserne mind-
skes mest muligt, iseer at antallet af boliger, hvor de vejledende stgjgraenser overskri-
des, begraenses mest muligt med henblik pa at naboer ikke udsaettes for vaesentlig
stgjbelastning.

Hensynet til Roskilde Lufthavn taler for, at lufthavnen sikres mulighed for at opna
den udvikling i trafikken som blev forudsat ved lufthavnens etablering i1973, og som
siden er indgdet i regionplanlaegningen i form af restriktioner for udvikling af boliger
og anden stgjfglsom anvendelse i naerheden af lufthavnen.
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Det er HURs vurdering, at det projekt for udvidelse af Roskilde Lufthavn som denne
VVM omfatter ligger indenfor det som blev forudsat ved lufthavnens etablering.
Det ligger samtidig inden for rammerne af den gaeldende regionplanlaegning. Det
er saledes HURs vurdering at stpjbelastningen er acceptabel, da alle de stgjbelaste-
de boliger ligger inden for regionplanens stgjkonsekvensomrade. Det er samtidig
HURs opfattelse, at Roskilde Lufthavn gennem arbejdet med VVM-redeggrelsen og
miljpgodkendelsen har gennemfgrt vaesentlige miljgtilpasninger med henblik pa
at mindske stpjgenerne.

Den nye miljpgodkendelse sikrer samtidig en mere tidssvarende regulering af flystgj

fra lufthavnen pa to omrader:

- Lufthavnens stgjbelastning reguleres gennem vilkar til stgj i stedet for pa det
maksimale antal operationer.

- Det maksimale stpjniveau om natten reguleres efter Miljgstyrelsens vejledning i
den stgrste del af natten, i tidsrummet mellem 23 og 06.

Det er HURs opfattelse, at der ved regulering af det maksimale stgjniveau om nat-
ten bl.a. gennem regulering af brugen af flyveveje er opndet en rimelig afvejning
af hensynet til naboer og hensynet til, at det i praksis ogsa bliver muligt at operere
fra Roskilde Lufthavn i natperioden under forskellige vindforhold og til/fra forskel-
lige destinationer, samt ud fra hensynet til flyvesikkerheden.

Det er HURs opfattelse at Roskilde Lufthavns muligheder for at fungere som aflast-
ning for Kpbenhavns Lufthavn i Kastrup ger det npdvendigt, at MD87 kan operere
fra Roskilde Lufthavn i tidsrummene kl. 22-23 og kl. 06-07.

Det er HURs vurdering, at begreensningen af antallet af operationer med fly svaren-
de til MD87 i tidsrummene kl. 22-23 og kl. 06-07 til maks.100 arlige operationer i de
2 timer tilsammen vil vaere vaesentlige for naboerne. Det vil betyde, at der i gennem-
snit vil kunne forekomme en operation hver tredje/fjerde nat. Det finder HUR accep-
tabelt, da disse operationer afhaengig af vindforhold og flyets destination forventes

Tabel 6.1.9 Oversigt over stgj fra fly

Referencesituation  0-alternativet Hovedforslaget

Flyoperationer i alt 98.416 200.000 200.000
Ruteoperationer 1.276 25.000 25.000
Boliger i byomrader, 55 - 60 dB 79 277 377
Boliger i byomrader, 60 - 65 dB 3 97 113
Boliger i byomrader > 65 dB 2 7
Boliger i alt i byomrader > 55 dB 82 376 457
Boliger i abent land, 60 - 65 dB 2 57 67
Boliger i abent land > 65 dB 15 16
Boliger i alt i abent land> 60 dB 2 72 83
Boliger, hvor graensevaerdier for 84 458 540

gennemsnitsstgjen er overskredet
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at fordele sig pa forskellige flyveveje. Dermed bliver det ikke de samme boliger, der
overflyves ved hver natoperation med fly svarende til MD87.

Det er HURs opfattelse, at det vil vaere mere generende med trafik med fly svarende
til MD87 i perioden kl. 23-06 end i perioderne kl. 22-23 og kl. 06-07. HUR vurderer der-
for, at det er vaesentligt at der indenfor natperioden (kl. 22-07) kun kan tillades ope-
rationer med MD87 i tidsrummene kl. 22-23 og 06-07. Dvs. at tidsrummet kl. 23-06

skal friholdes for operationer med fly svarende til MD87.

6.2 Terminalstgj

Terminalstgj omfatter stgj fra afprgvning af motorer (motorkeringer og tomgangs-
kgringer), APU, interne transporter og stgj fra de faste installationer (APU er en eks-
tra motor, som nogle fly benytter, medens de star pa standpladsen).

Terminalstgjen domineres af afprgvning af motorer. | forbindelse med reparationer
kan det vaere npdvendigt at prove flyenes motorer, inden flyet far lov til at ga i luften.
Disse afprgvninger udfpres som motorkgring eller tomgangskering.

Stgjen fra terminalaktiviteter beregnes og reguleres pd samme made som stgj fra
virksomheder generelt. | miljpgodkendelsen er vilkar om terminalstpj omfattet af
revurderingen.

Revurderingen af miljpgodkendelsen for Roskilde Lufthavn indeholder disse krav

til motor- og tomgangskeringer:

- De ma gennemfgres hverdage mellem 7 0g 18 samt Iprdage mellem 7 og 14.
Tidligere har tomgangskgringer vaeret tilladt ogsa uden for disse tidsrum.

.

Tomgangskering af stempelmotorer (sma sportsfly) ma foregd uden for mo-

torkeringsgarden, da stgjniveauet er lavt.

+ Motor- og tomgangskeringer med turbopropfly, jetfly og helikoptere skal ske i
afprgvningsomradet ved ‘'opvarmning bane 11". Miljggodkendelsen indeholder
vilkar for, hvor stgjende det enkelte fly ma veere.

- Begraensning i antallet i motor- og tomgangskgringer. Der ma hgjst vaere 520
motor- og tomgangskgringer om dret, og kun 130 motor- og tomgangskeringer
ved ‘opvarmning bane 11, og heraf kun 50 af de mest stgjende fly.

- (Qvrige motor- og tomgangskgringer skal foregd i den szerlige motorkeringsgard.

Aktuelt gennemfgres der omkring 3 til 4 motorafprgvninger om ugen i Roskilde

Lufthavn. | den udbyggede Lufthavn forventes der i savel 0-alternativet som Ho-

vedforslaget at blive gennemfart hgjst 10 motorafprgvninger om ugen. Hgjst 2-3

gange om ugen, vil motor- og tomgangskgringer ske ved ‘opvarmning bane 11,

og kun en gang om ugen med de mest stgjende turbopropfly og jetfly.

I ekstraordinzere situationer kan det accepteres, at der udfgres motor- eller tom-
gangskgring pa andre tidspunkter. Det er, hvis der er akut behov for at gennem-
fgre en motor- eller tomgangskering, fordi der er 20 passagerer eller flere, der
skal med dette fly fra Roskilde Lufthavn.
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Positioner for stgjberegning

@ Beregningspositioner

@ ildeplaceringer
[] roskilde Lufthavn

=eees Kommunegraense

6.2.1 Resultater af stgjundersggelserne for motorkeringer

Stgjberegningerne viser,at motorafprgvninger i motorkgringsgarden og tomgangs-

kgringer af stempelmotorfly ikke vil medfgre overskridelse af Miljpstyrelsens vejle-

dende graensevaerdier hos nogen naboer.

- Beregninger af stpjbelastningen i de 7 referencepunkter viser, at store turbopropfly
og jetfly giver anledning til den stgrste stgjbelastning af omgivelserne. De vejleden-
de stpjgreenser overskrides iszer ved motorkering af store turbopropfly og jetfly.

Overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende stpjgraenser for dagperioden ved mo-
torkpring og tomgangskgring af sma turbopropfly, store turbopropfly og jetfly pa
‘opvarmning bane 11’

Miljpstyrelsens vejledende graensevaerdi er 45 dB for boliger i boligomrader, nar det
gaelder terminalstgj f.eks. motorkgringer. Graenseveerdier for boliger i det dbne land
skal fastsaettes ved en konkret vurdering i hvert enkelt tilfaelde. Roskilde Amt har
vurderet, at stpjgraensen for boliger i det dbne land kan fastsaettes til 55 dB.
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Lille turbopropfly Stort turbopropfly Jetfly

Tom- Max Tom- Max Tom- Max
Referencepunkt gang power gang power gang power
1 Tjeerebyvej 125 - - 3dB 4dB
2 Spndergard - - -
3 Ranzesgard - - -
4 Skelbaekgard - - 4dB 4dB
5 Tjeereby 2dB 7 dB 7 dB 14 dB 4.dB 14 dB
6 Tune - 2dB -
7 Snoldelev - 5dB 3dB

Beregningerne viser, at der ligger 407 boliger i boligomrader og 88 boliger i det dbne
land der kan blive udsat for stgj fra motorkeringer med max power pa mere end 5o dB.

Antal boliger, der vil kunne belastes med mere end 45 dB er ikke talt op, da usikker-
heden pa det beregnede stgjniveau forgges kraftigt, ndr afstanden pges. Der er s3-
ledes flere boliger i byomrdde end de naevnte 407 boliger, der kan blive stpjbelastet
over Miljpstyrelsens graenseveerdi. Mens der er faerre end 88 boliger i det dbne land,
der kan blive belastet med mere end 55 dB, der er fastlagt som graensevaerdi for bo-
liger i det abne land til miljpgodkendelsen.

6.2.2 APU - lys og varme til flyet mens det er i lufthavnen

De store fly, feks. en Boeing 737, har brug for at have en motor kgrende, nar de hol-
der pa standpladsen og venter pa nye passagerer. | stedet for at lade flyets almin-
delige motorer kgre, benytter piloten en indbygget mindre motor, der kan drive fly-
ets el, bl.a. til instrumenter. Den kaldes for en APU, Auxiliary Power Unit.

Opholdet pa standpladsen varer normalt ca.en halv time. Lavprisselskaberne bruger
mindst tid pa standpladsen, og da det er lavprisselskaber, der forventes at benytte
Roskilde Lufthavn, er der regnet med, at de store fly pa bespg i Lufthavnen benytter
deres APU i en halv time.

| bade O-alternativet og i Hovedforslaget vil der pa en typisk dag lande og starte 34
fly i kategorien rute-, charter- og fragtflyvning. Det bliver i alt 68 operationer. Opera-
tionerne vil veere fordelt med i alt 48 om dagen, 15 om aftenen og 5 om natten. Alle
disse fly vil benytte deres APU, medens de star parkeret.

Stpjen fra APU er beregnet til at veere vaesentligt lavere end stpjen fra motoraf-
prevninger. Men om natten vil brug af APU give mere stgj hos de naermeste na-
boer end Miljpstyrelsen vejledende graensevaerdier.

6.2.3 Anden terminalstgj

Det er ikke kun flyenes motorer, der kan stgje i en Lufthavn. Driften kraever brug af
forskellige motorredskaber, og der kan vaere faste installationer, som stgjer. Denne
terminalstg] vil der veere mere af, ndr der er mere drift i Lufthavnen - som i O-alter-
nativet og i Hovedforslaget. En udvidelse af startbanen aendrer ikke terminalaktivi-
teterne og dermed stgjen fra dem. Det vurderes, at andre terminalaktiviteter ikke
vil stgje udover de vejledende graensevaerdier hos lufthavnens naboer.

Udvidelse af Roskilde Lufthavn




6. Miljppavirkninger og miljphensyn

6.2.4 Afvaergeforanstaltninger for terminalstgj

- Motorafprgvninger med stempel motorfly skal forega i motorafprgvningsgarden.

+ Motorafprgvninger med jet- og turbopropfly skal foregd pa ‘'opvarmning bane
11, hvorfra de forventes at pavirke omgivelserne mindst.

- Stgj fra jetfly er retningsbestemt. Der stilles derfor krav til opstillingsretninger-
ne for jetfly ved motorafprevninger.

 Motorkgringer er kun tilladt i dagtimerne.

Brug af APU om natten begraenses til 15 minutter efter ankomst og 15 minutter

for afgang.

6.2.5 Vurdering af terminalstgj

Det samlede antal mulige motorafprgvninger om ugen aendres ikke efter miljpgod-
kendelsen endres. Det samlede antal motorafprgvninger med turbopropfly og de
stpjmaessigt ligestillede jetfly aendres heller ikke. S3 i forhold til det samlede antal
motorafprgvninger vil der ikke blive zendringer i den mulige stgjpavirkning. Men en
udbygning af lufthavnen vil nok betyde, at der kommer flere motorafpregvninger,
end der har veeret med den hidtidige brug af lufthavnen.

Revurderingen af miljpgodkendelsen indeholder et maksimalt antal motorafprev-
ninger med store turbopropfly og jetfly, da disse fly vil medfgre den stgrste stgjbe-
lastning. Samlet set er det et veesentligt antal boliger, der ved motorkgring med
store turbopropfly og jetfly kan blive udsat for mere stgj end Miljgstyrelsens vejle-
dende graensevaerdi, ogsa selv om opggrelsen er en worst case situation.

HUR vurderer dog, at situationen er acceptabel, da motorkgring med de mest
stpjende fly hpjst ma foregd 50 gange om aret. det vil sige, at der i gennemsnit
er en motorafprgvning om ugen af 20 minutters varighed og som ikke hver uge
vil vaere mest stpjende hos den enkelte bergrte nabo.

Tabel 6.2.5 Oversigt terminalstgj

Referencesituation 0-alternativet Hovedforslaget
Flyoperationer i alt 98.416 200.000 200.000
Operationer med rute-,
charter- og fragtfly 1.276 25.000 25.000
Motorafprgvninger, pr.uge 3-4 max 10 max 10
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6.3 Vejtrafik

Vejtrafikken pavirkes umiddelbart af en pget beflyvning af Roskilde Lufthavn. Nar
maengden af passagerer stiger fra omkring 50.000 om aret, som den var ar 2002,
til 1.5 million i 0-alternativet eller 1.8 million i Hovedforslaget, vil det selvsagt pge
trafikken pa vejene til og fra lufthavnen. Oven i det kommer den pgede trafik til
og fra arbejdspladserne i og ved Roskilde Lufthavn.

6.3.1 Trafikvaeksten er pa Lufthavnsvej

Det bliver forst og fremmest Lufthavnsvej, der kommer til at maerke udbygningen
af lufthavnen og den fulde brug af lufthavnens kapacitet. Lufthavnsvej er den ene-
ste vej til og fra lufthavnen, og den stpder op til Kegevej.

Pa Lufthavnsvej vil der i gennemsnit kere 3.900 til 4.300 keretgjer i dpgnet i 0-alter-
nativet og mellem 4.600 og 5.000 kgretpjer i Hovedforslaget. Der er feerre tungere
kgretgjer, nemlig fra mindst 140 til hgjst 210 keretgjer over 3.5 ton i dpgnet i de to
forslag.

For Lufthavnsvej er dette en markant vaekst i forhold til referencesituationen (2002).
Det skyldes, at trafikken pa Lufthavnsvej helt overvejende er trafik til og fra Lufthav-
nen,og at en markant vaekst i antal passagerer og medarbejdere i Lufthavnen derfor
omgaende pavirker trafikmaengderne pa Lufthavnsvej. Situationen pa Kagevej er an-
derledes.

6.3.2 Mere trafik pa Kggevej, svag vaekst pa de sma veje

Kpgevej gar mellem Roskilde og Kage. Vejen er i dag trafikeret med en gennemsnitlig
trafik pd 16.000 kgretpjer i dpgnet. Her ses pa straekningen fra Lufthavnsvej og nord-
over mod Roskilde. Nar man skal vurdere, hvor meget trafik der vil vaere pa Kpgevej
ved en udbygning af lufthavnen, er det ikke nok blot at leegge den nuveerende trafik
pa Kpgevej sammen med den kommende trafik fra Lufthavnen.

Der sker nemlig en vedvarende vaekst i trafikken, og derfor vil der veere mere trafik
pa Kpgevej om f.eks.10 ar, uanset om Lufthavnen er udbygget eller ej.

Prognosen for Kpgevej viser, at trafikken ar 2015 (prognosedr) vil vaere vokset fra aktu-
elt16.000 til 19.500 keretgjer i dpgnet. Til det tal skal man sa lzegge den ekstra trafik
til og fra en udbygget Roskilde Lufthavn. Resultatet viser at trafikken pa Kpgevej i sa
fald vokser fra de aktuelle 16.000 keretgjer i dpgnet til mellem 22.900 og 23.500 kgre-
tojer i dpgnet med en udbygget lufthavn efter O-alternativet eller efter Hovedforsla-
get. Uden trafikken fra den udbyggede lufthavn, vil Kpgevej efter prognoserne fa en
vaekst i trafikken pa omkring 22 %, medens den med den udbyggede Lufthavn far en
trafikveekst pa yderligere 23 % til i alt 45 % trafikvaekst.

Prognoserne tyder ikke pa, at der kommer en maerkbar trafikveekst pa de sma veje i

Lufthavnens opland. Men nogen af Lufthavnens brugere fra Solrgd, Ishgj og Greve
Kommuner vil benytte de sma veje mellem Lufthavnen og Kgge Bugt.
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Trafikmodellen viser, at omkring 2 % af lufthavnstrafikken vil kgre ad disse veje. Det
svarer til en vaekst pa 9o til 100 keretgjer i dpgnet for 0-alternativet og Hovedforsla-
get. Det skal sammenholdes med den nuvaerende trafik. Malinger fra 1990 viste en
trafik pa 1.500 keretgjer i dpgnet pa Tjaerebyvej. En vaekst pa 100 kgretpjer i dggnet,
svarer i dette tilfzelde til en vaekst i trafikken pa omkring 6 %.

6.3.3 Trafikstgj og boliger

Den pgede trafik belaster boligerne langs Kggevej, medens der ikke er boliger langs
Lufthavnsvej. Fordi trafikken under alle omsteendigheder stiger, vil antallet af stgj-
belastede boliger i prognosedret 2015 vaere steget til omkring 8o boliger.Ved en ud-
bygning af Lufthavnen kommer der yderligere trafik pa vejen, og antallet af stgjbe-
lastede boliger stiger derfor til mellem 97 og 100 i 0-alternativet henholdsvis Hoved-
forslaget. Der vil derfor vaere omkring 25 % flere stgjbelastede boliger langs Kpge-
vej som fglge af en udbygning af Lufthavnen.

Pa straekningen Kpgevej syd for Lufthavnsvej er den beregnede stigning i stpjen pa
0,3 - 0,7dBiden mest trafikerede situation, nemlig udbygning af Lufthavnen efter
Hovedforslaget. Stigningen er dermed sa lille, at den ikke anses for at vaere en pget
belastning, idet en stigning pa 2-3 dB anses for at vaere den mindste aendring der
kan opleves.

Pa figurerne pa de naeste sider vises de stgjbelastede boliger langs Kggevej i refe-
rencesituationen, 0-alternativet og hovedforsalget.
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Vurdering af stpjmaessige konsekvenser - stgj fra vejtrafik - Hovedforslaget

adresse hovedforslaget
° LAeqg24h
55 dB(A)
65 dB(A)
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Vurdering af stejmaessige konsekvenser - stgj fra vejtrafik - 0-alternativer

e adresse hovedforslaget
LAeq24h
- 55dB(A)
65 dB(A)
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Vurdering af stjmaessige konsekvenser - stgj fra vejtrafik - Reference (2015)
® adresse hovedforslaget
LAeq24h
55 dB(A)
— 65 dB(A)
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6.3.4 Trafik og luftforurening

Trafikken pd Kpgevej 2015 efter en udbygning af Lufthavnen svarer omtrent til tra-
fikken pa Jagtvej i Kpbenhavn. Her forhindrer hgje bygninger pa begge sider af ve-
jen forureningen i at spredes, sa den males koncentreret. Malinger fra ar 2002 af
luftens kvalitet pa Jagtvej viser, at greensevaerdierne overholdes pa neer kvaelstof-
dioxid, NO,.

Pa Kogevej vil udstgdningerne fra kgretgjerne hurtigt blive fortyndet og sammen
med et lavere forureningsniveau i det dbne land medfgrer det betydeligt lavere kon-
centrationer af de forurenende stoffer end i en gadeslugt i Kebenhavn. Den voksen-
de trafik pa Kpgevej anses derfor ikke at medfgre et problem i forhold til luftforure-
ning, der overskrider gaeldende graensevaerdier og udger en sundhedsrisiko. Heller
ikke i den mest trafikerede situation.

6.3.5 Trafikafviklingen
Trafikken til og fra Roskilde Lufthavn skal gennem Lufthavnsvej, som munder ud i
Kpgeve;.

Beregningerne forudsaetter, at 8o % af trafikken til og fra Lufthavnen sker ad den
nordlige del af Kpgevej, medens kun 20 % kerer pa den sydlige del. Denne fordeling
skyldes en vurdering af indbyggertal og rejseafstande i forskellige oplande.

Det kan blive npdvendigt at regulere krydset mellem Kggevej og Lufthavnsvej. Her
vil der evt.vaere behov for en rundkersel eller lyssignaler for at fa en ordentlig afvik-
ling af trafikken - det geelder i savel 0-alternativet som ved Hovedforslaget.

6.3.6 Trafikken som lokal barriere

Kpgevej er allerede i dag en stor barriere pa grund af forholdsvis megen trafik, som
kgrer med hgj hastighed. Men Kggevej har ikke randbebyggelser teet pa Lufthavns-
vej. Derfor belaster barrieren kun f3, og der er kun et meget lille behov for fodgaen-
gere og cyklister for at krydse vejen netop her. Det vurderes derfor, at barriereeffek-
ten vil vaere stort set uaendret i en fremtidig situation med gget trafik til og fra Luft-
havnen, ogsa med en udbygning efter Hovedforslaget.

Kegevej har i dag stier langs vejen, og den forventede trafikstigning som fglge af
en udbygning er ikke sa stor, at den forventes at pavirke fodgaengere og cyklisters
oplevelse af tryghed pa stisystemet.

6.3.7 Afvaergeforanstaltninger

Som analysen viser, er der isaer tre problemer i forhold til vejtrafikken ved en ud-
bygning af Lufthavnen:

- Qget trafik

- Qget stpjbelastning af boliger langs Kpgevej

- Staerk belastning af krydset Lufthavnsvej - Kpgevej
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Muligheder for at mindske trafikken med personbiler

Roskilde Lufthavn har ikke en moderne kollektiv trafikbetjening, sddan som det er
tilfeldet med Kpbenhavns Lufthavn. Samtidig er adgangen til Roskilde Lufthavn
med bil enkel. Det betyder, at bilens konkurrenceposition star udpraeget bedre end
den kollektive trafik i forhold til savel bolig-arbejdsstedstrafik som flypassagerernes
til- og fra trafik. Kun med en samlet, moderne kollektiv trafikbetjening af Roskilde
Lufthavn kan antallet af biler til og fra Lufthavnen mindskes.

Muligheder for at afhjeelpe stgjbelastning af boliger

Det er teknisk muligt at skeerme bolig mod trafikstgj bl.a. gennem brug af stgj-
daempende vinduer eller ved anlaeg af stpjskaerme langs vejen. Der er ikke truffet
beslutning om sadanne stpjdeempende foranstaltninger langs Kggeve;j.

Muligheder for at afhjaelpe krydset Lufthavnsvej - Kegevej
Etablering af rundkersel eller et trafikstyret signalreguleret kryds vil kunne afhjael-
pe trafikafviklingen i savel O-alternativet som i Hovedforslaget.

6.3.8 Vurdering af vejtrafikken og dens miljgkonsekvenser

Det er HURs vurdering, at stigningen i trafikken til og fra lufthavnen ikke vil medfgre
vaesentlige miljppavirkninger. Kpgevej er indrettet til stor trafik og analyserne viser,
at der ikke kommer en maerkbar trafikvaekst pa de sma veje i Lufthavnens opland.

Tabel 6.3.9 Oversigt vejtrafik

Referencesituation  0O-alternativet Hovedforslaget
Antal passagerer / ar 49.278 1.500.000 1.800.000
Antal passagerer / dag 135 4.109 4931
Arbejdspladser i alt i omradet 300 700 800
P-plads, grundareal m? 7.200 38.000 48.000
P-pladser, antal 1.840 - 2.040 2.200-2.440
Trafik Lufthavnsvej, snit pr. degn 700 3.900 - 4.300 4.600 - 5.000
Heraf kgretgjer over 3,5 ton 60 140-190 160 - 210
Trafik Kpgevej Nord, snit pr.dggn 16.000 22.900 23.500

6.4 Jord og grundvand

| kapitel 5 beskrives et helhedsbillede af, hvordan flytrafikken kan pavirke miljpet i og
omkring Roskilde Lufthavn. En af pavirkningerne er en mulig nedsivning af miljgfrem-
mede stoffer i jorden og i veerste fald til grundvandet.

Underspgelsen viser, at den overordnede geologi i omradet bestdr af et pvre lerlag
til omkring 16 meter under terraen. Under lerlaget findes aflejringer med forskellig
sammensztning. Det er i disse lag grundvandet findes.

Den samlede konklusion viser, at de tykke lerlag beskytter grundvandet, som der-
ved ikke er truet ved spild af flybraendstof eller brug af afisningsmiddel pa startba-
nen. Geologien tillader ikke en hurtig nedsivning og dermed vil stofferne nedbry-
des biologisk, inden de kan na grundvandet.

Udvidelse af Roskilde Lufthavn
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(:} Kildepladszoner
Nitratfolsomme indvindings-
omrader
AN omrader med saerlige
drikkevandsinteresser (O5D)
111l omrader med drikkevands-
interesser (00)
Roskilde Lufthavn

Lufthavnen ligger i et omrade, der i Regionplan 2005 er udpeget til omrade med
seerlige drikkevandsinteresser. Det betyder, at nye grundvandstruende aktiviteter
og anlaeg pa eksisterende virksomheder kun kan etableres pa skaerpede vilkar. Det
skal desuden tilstraebes at risikoen for forurening minimeres ved eksisterende ak-
tiviteter og vilkar.

6.4.1 Mange kilder til forurening

Roskilde Amt har i udkast til miljpgodkendelse vurderet, at fplgende aktiviteter
udggr en risiko for forurening af jord og grundvand:

« Tankning af fly

« Tankning af biler og materiel

« Afisning af fly

+ Braendstofudskillere
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- Nedgravet tank med flydende baneafisningsmiddel
+ Opbevaring af produkter og farligt affald
« Anvendelse af ukrudtsbekaempelsesmidler

I Miljpgodkendelse stiller Roskilde Amt vilkar til belaegninger, hvor der er aktivite-
ter, der kan vaere grundvandstruende. Det er ved tankplads for flybraendstof, for-
pladsen, hvor der ogsa tankes og flyene afises samt det areal, hvor biler og andet
materiel tankes.

Breendstofudskillere skal taethedsprgves, der stilles krav til opbevaring af produk-
ter og farligt affald samt indretning af lufthavnens tanke.

6.4.2 Risikoen for forurening af jord og grundvand

Analyserne viser, at udbygningen af og den pgede trafik pa Roskilde Lufthavn ikke
af betydning vil pavirke jord- og grundvandskvaliteten. Det gaelder bade i O-alter-
nativet og i Hovedforslaget.

| begge forslag vil der blive lagt beton eller asfalt pa mere af Lufthavnens jord til brug
for udbyggede banesystemer og standpladser. Det vil medfgre en mindsket dannelse
af grundvand og samtidig en noget mindre indfiltrering, men ikke i et omfang der
har betydning for kvaliteten af jord eller grundvand.

Nar antallet af operationer stiger til det dobbelte, fra knap 100.000 i referencesitu-
ationen til 200.000 i 0-alternativet og Hovedforslaget, pges brugen af braendstof.
Flybreendstoffet opbevares i lukkede tanksystemer, og vil kun pavirke jord eller
grundvand i forbindelse med spild eller uheld. Det vurderes, at den ggede brug af
flybraendstof ikke i naevnevaerdig grad vil pavirke jord og grundvand.

Behovet for at afise banerne vil vaere som i dag, og bade i 0-alternativet og i Hoved-
forslaget vil Roskilde Lufthavn bruge formiat. Der forventes ikke at veere en pavirk-
ning af jord og grundvand, fordi overfladevandet ledes via et draensystem til Skel-
baekken. Hovedforslaget udbygger startbanen og derfor er der brug for tilsvarende
mere afisningsmiddel pa banen. Men det aendrer ikke den samlede vurdering af,
hvordan afisningsmidlerne pavirker jord og grundvand.

Medens lufthavnen udbygges vil en del af graesset vaere skrzellet af. Det gor jor-
den mere sarbar for oliespild. Men risikoen for oliespild fra entreprengrernes ma-
skiner pa de blotlagte arealer vurderes at veere meget begraenset.

6.4.3 Afvaergeforanstaltninger

Samlet plan mod spild:

« Roskilde Lufthavn har en beredskabsplan for handtering af spild med miljg-
fremmede stoffer. Planen indeholder bl.a. retningslinier for oppumpning eller
afgravning for at hindre spredning til grundvandet.

+ Lpbende kontrol af tankanlaeg

- Lgbende kontrol af grundvand fra ny boring

Udvidelse af Roskilde Lufthavn
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+ Ved en udvidelse af banernes laengde og bredde i Hovedforslaget udvides eksi-
sterende draen.

6.4.4 Vurdering af jord og grundvand

Det er HURs vurdering, at analyserne viser, at udbygningen af og den ggede tra-
fik pa Roskilde Lufthavn ikke af betydning vil pavirke jord- og grundvandskvalite-
ten. Det geelder bade i O-alternativet og i Hovedforslaget.

Tabel 6.4.5 Oversigt over jord og grundvandstruende stoffer

Referencesituation  0O-alternativet Hovedforslaget
Flybenzin 100LL, m3 1.200 2.000 2.000
Flybraendstof, Jet A1, m3 1.378 60.000 60.000
Diesel, m3 18 40 40
Afisningsmiddel, urea’) 40 0 0
Afisningsmiddel formiat, tons 0 40 45
Glykol, m3 1 150 150
Pesticider, liter 40 40 40

1) Urea er udfaset i 2003 og erstattet med formiat

6.5 Overfladevand og spildevand

Hvis Roskilde Lufthavn bygges ud, vil et stgrre areal end i dag blive belagt med be-

ton eller asfalt. Det vil pge opsamlingen af regnvand fra banerne. Samtidig vil flere
fly og mennesker i Lufthavnen pge brugen af kloaksystemet og sende mere spilde-
vand ud i rgrene. Samlet indebzerer det, at der vil komme mere pres pd de systemer,
der samler regnvand op, og pa det der handterer spildevandet.

Underspgelsen har kortlagt hele Roskilde Lufthavns nuvaerende system til at opsam-
le overfladevand og spildevand. Spildevandet ledes til Gadstrup Renseanlaeg og vide-
re via algb ud til Roskilde Fjord. Overfladevandet ledes gennem forsinkelsesbassiner
til Skelbaekken og videre via algb ud til Roskilde Fjord.

Skelbaekken modtager alt det afledte overfladevand fra Lufthavnen.Vandlgbet er sar-
bart, bade i forhold til direkte forurenende stoffer og i forhold til hvor store vandmaeng-
der, der kan tilfpres. Det sidste er aktuelt i forbindelse med kraftige regnskyl.

6.5.1 Regnvandet

Regnvandssystemet fra Roskilde Lufthavn opsamler regnvand fra befaestede og
draenede arealer. Regnvandet afledes gennem i alt syv bassiner, hvoraf tre fungerer
som kombinerede branddams- og regnvandsbassiner. Det sidste regnvandsbassin
fungerer som forsinkelsesbassin og afleder gennem en olieudskiller vandet til det
offentlige vandlgb Skelbaekken. Det sidste regnvandsbassin ombygges ved at et
lodret betonrgr fjernes. Det betyder, at bassinet vil vaere tomt, nar der ikke opstuves
vand i regnvandssystemet. Hermed gges bassinets kapacitet og risikoen for at fugle,
der kan pavirke flyvesikkerheden tiltreekkes af vandet mindskes.

Roskilde Lufthavn har et areal pa 450 ha. Selve Lufthavnsanlaegget med bygninger
og baner er dekket ind af et rgrsystem, der samler vand op fra overfladen. Det sam-
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lede oplandsareal er i dag 213 ha, mens det reducerede oplandsareal er 55 ha. Det

svarer til en gennemsnitlig aflgbskoefficient pa o,25.

+ Udbygning af lufthavnen som i 0-alternativet vil ikke endre afledningen af
regnvand.

+ Ved udbygning af lufthavnen som i hovedforslaget vil oplandsarealet stige til
229 ha som fplge af udvidelsen af den ene startbane, mens det reducerede op-
landsareal bliver 65 ha. Den gennemsnitlige aflpbskoefficient bliver pa 0,28.

Det vigtige spprgsmal er, hvad der sker ved et kraftigt regnvejr og et udbygget bane-
areal. Hvor meget mere vand skal regnvandsbassinerne kunne klare. Og kan de det?

Der er gennemfert beregninger af en sdkaldt 5-ars regn med en varighed pa 1o eller
30 minutter. Resultaterne ser saledes ud:

Regn Udlgb
Eksisterende forhold 10 min. 5 &rs regn 83 1/s
30 min.5 ars regn 1101/s
Fremtidige forhold 10 min. 5 drs regn 861/s
30 min. 5 ars regn 1151/s

Roskilde Amt har sat en gvre graense for, hvor meget vand der ma bortledes. Det
svarer til 110 liter i sekundet i referencesituationen og 0-alternativet, og til 130 li-
ter i sekundet ved en udbygning af lufthavnen efter hovedforslaget. Roskilde
Amt har endvidere fastsat en hyppighed for overlgb fra regnvandsbassinet pa
maksimalt én gang hvert 5. ar.

Det er derfor konklusionen, at en pget udbygning ikke forventes at aflede mere regn-
vand end det nuveerende afledningssystem kan handtere. Selv ved et meget kraftigt
regnvejr over lang tid vurderes kapaciteten tilstraekkelig.

6.5.2 Spildevandet

Roskilde Lufthavns spildevand kommer isaer fra hangaromrddet og fra terminalen,
hvor kontorer, cafeteria og vaerksteder bidrager. Det samles op i et spildevandssy-
stem og sendes videre til Gadstrup Renseanlzeg.

Med flere passagerer og flere medarbejdere i Lufthavnen vil ogsa maengden af spil-
devand vokse. | forhold til den nuvaerende situation i lufthavnen, vokser maengden
af passagerer radikalt i bade O-alternativet og Hovedforslaget, og det ggr antallet
af ansatte i Lufthavnen ogsa.

Sammenlagt vil vaeksten i passagerer og medarbejdere medfgre en belastning af
spildevandssystemet, som det ikke er dimensioneret til, og derfor skal spildevands-
systemet i sdvel O-alternativet som Hovedforslaget revurderes, efterhdnden som an-
tallet af passagerer stiger. Stigningen i spildevandsmaengden er opgjort til 1.000 PE
ved udbygning som O-alternativet og til 1250 ved udbygning som i hovedforslaget.
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Det kommunale Gadstrup Renseanlaeg forventes at kunne handtere spildevandet
fra den udbyggede Lufthavn, idet renseanlaegget har en maksimalkapacitet pa
6.500 PE.Ved udbygning af lufthavnen vil der skulle spges om en konkret tilslut-
ningstilladelse hos kommunen. Renseanlaegget sender det rensede spildevand
videre ud i Skelbaekken.

6.5.3 De beskyttede naturomrader

Nar regnvand (overfladevand) fra Roskilde Lufthavn er renset, ender det i Skelbaek-
ken, som igen lpber gennem beskyttede naturomrader. Det drejer sig om Ramsg
Mose, der er udpeget som EF-fuglebeskyttelsesomrade med nummeret F104. Ram-
s¢ Mose ligger ca.2 km nedstrpms fra Lufthavnes udlgb. Vaesentlig leengere vaek gael-
der det sperne i Langvad A og Roskilde Fjord, der er EF-habitat- eller EF-fuglebeskyt-
telsesomrader med numrene H123 og F1os5. Afstanden har betydning, fordi aflednin-
gerne fra Lufthavnen kun bidrager med en lille del af vandet i den, og dette bidrag
bliver hele tiden mere fortyndet af andre udlgb til den.

Undersggelsen af dyre- og plantelivet i Ramsg Mose i forhold til Lufthavnens udled-
ning af overfladevand (regnvand) konkluderer, at der ikke vil ske en pavirkning eller
belastning af plante- og dyreliv. Det gaelder bade for 0-alternativet og for Hoved-
forslaget.

6.5.4 Afvaergeforanstaltninger

Bade afledningen af regnvand (overfladevand) og spildevand kan pavirke miljpet.

Regnvand

- Oljeudskillernes tilstand og dimensioner revurderes efter en handlingsplan,
som indgar i miljpgodkendelsen.

- Der tages manedlige prgver fra udlgb til Skelbaekken. P4 baggrund af malere-
sultaterne kan Roskilde Amt fastsaette egentlige krav til udledningen.

+ Regnvandsbassin kan evt. udvides, hvis der er for hyppige overlgb.

+ Brug af pesticider begraenses mest mulig, erstattes evt. af manuel ukrudtsbe-
kaempelse.

Spildevand

« Anlzegget til spildevand revurderes, nar passagermaengden nar 1,5 mio.om
aret og antallet af ansatte er over 400.

6.5.5 Vurdering af overfladevand og spildevand
HUR vurderer at afledning af overfladevand og spildevand ikke vil pavirke miljpet
vaesentligt.

HUR finder det ligeledes godtgjort, at overfladevandet ikke vil pavirke de szerligt
beskyttede omrader vaesentligt. Overfladevandet udledes til Skelbaekken og der i
gennem til EF-fuglebeskyttelsesomradet Ramsg Mose og videre til Kattingesger-
ne og Roskilde Fjord, der er bade er EF-fuglebeskyttelsesomrader og EF-habitat-
omrader.
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RN 5T

Vandlpb og Natura 2c00 omrider

s Wandlob, Generel malsatning (B)
e Wandlpb, Lempet malsaetning (C)
(I Natura 2000 omrdde

[] roskilde Lufthavn

Tabel 6.5.6 Oversigt overfladevand og spildevand

Referencesituation  0-alternativet Hovedforslaget
Anal passagerer 50.000 1.500.000 1.800.000
Ansatte i lufthavnen 35 450 550
Arbejdspladser i alt i omradet 300 700 800
5 ars regn, 30 minutter, I/sek 110 110 115
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6.6 Landskabet
Istiden har sat sit praeg pa landskabet omkring Roskilde Lufthavn, bade nar det geel-

der form og udnyttelse.

Det ganske flade landskab omkring Roskilde Lufthavn er nemlig dannet under den
sidste istid. Iskappen efterlod ler, sand, grus og sten. | dag er der frugtbar jord pa om-
radet, overvejende moraeneler med enkelte partier af mere grovkornet smeltevands-
grus. Terreenforskellen er omkring 15 meter, og i lavningerne kan man finde tgrv.

Istiden har ogsa skabt tunneldalen syd for Lufthavnen. Her finder man nemlig bl.a.
Ramsg Mose, Gammel Havdrup Mose, Snoldelev Mose og Langvad A, hvor de tre
fprste er internationale naturbeskyttelsesomrader.

Sadan er det ikke nord for Lufthavnen, hvor gravemaskinerne i artier har hentet
rastoffer op af undergrunden. Nogle steder er udvindingen ophert, og det 15 km?
store omrade Hedeland er ved at blive omdannet til et natur- og friluftsomrade.

Samlet kan man beskrive landskabet rundt om Roskilde Lufthavn som et abent land-
brugslandskab med afgraensede bebyggelser. Lufthavnen er det stprste tekniske an-
leeg, men omradet rummer ogsa store dbne graesflader, der passer ind i det gvrige
landskabsbillede.

6.6.1 Flere fly vil pavirke landskabet

En pget beflyvning af Roskilde Lufthavn vil preege landskabet bade visuelt og
stpjmaessigt. Det gaelder med samme virkning i bade 0-alternativet og i Hoved-
forslaget. De store fly vil dog forsvinde ud af landskabet kort efter start, fordi de
til forskel fra de sma skolefly ikke kredser rundt men stiger stejlt op.

Den nye terminalbygning og et parkeringshus vil ikke synes markant i landska-
bet, fordi Lufthavnens hegn, beplantning og andre bygninger i omradet begraen-
ser synligheden udefra.

Samlet vurderes pavirkninger af landskabet derfor som beskedne i bade 0-alterna-
tivet og i Hovedforslaget. Den eneste forskel pa de to i forhold til landskabet er, at
der skal anlegges en udvidet startbane i Hovedforslaget. Sa leenge dette anlaegs-
arbejde star pa, vil det pavirke landskabet.

6.6.2 Afvaergeforanstaltninger
Det vurderes der ikke er behov for afvaergeforanstaltninger. Pavirkningerne af land-
skabet er beskedne bade i 0-alternativet og i Hovedforslaget.

Den visuelle pavirkning af landskabet gennem flere og stgrre fly i luften over om-
radet kan man alligevel ikke begraense med f.eks. en pget beplantning. Selve Luft-
havnen er der derimod et begraenset udsyn til pa grund af eksisterende beplant-
ning og andre bygninger.

Afvaergeforanstaltninger for lydpavirkning af landskabet er beskrevet under flystg.
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6.6.3 Vurdering af pavirkning af landskabet

Det er HURs vurdering, at udvidelsen af lufthavne vil medfgre en meget beskeden
pavirkning af landskabet i forhold til i dag. Det gzelder i bade 0-alternativet og i Ho-
vedforslaget. Den eneste forskel pa de to er, at der skal anlaegges en udvidet startba-
ne i Hovedforslaget, som darligt kan opleves udenfor lufthavnens omrade.

Tabel 6.6.4 Oversigt landskabet

Referencesituation  0-alternativet Hovedforslaget

Flyoperationer i alt 98.416 200.000 200.000
P-plads, grundareal m? 7.200 38.000 48.000
Startbaner m? 105.000 105.000 142.000
@vrige mangvreomrade, rulleveje

medregnet m? 124.000 124.000 142.000
Terminalbygning grundareal m? 800 1.300 1.300
Leengde startbane gst-vest meter 1.799 1.799 2.100

Lufthavnen set ovenfra
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Fly der lander fra Kpgevej

! ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Den udvidede terminalbygning set fra flystandpladsen

D )
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Fem fly parkeret pa den udvidede standplads

Fly der lander set fra Snoldelevvej

Udsyn mod lufthavnen fra Snoldelev
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Den udvidede terminalbygning og parkeringsanlaeg set fra enden af Lufthavnsvej mod vest

Den udvidede terminalbygning og parkeringsanlaeg set fra enden af Lufthavnsvej mod gst
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6.7 Plante- og dyreliv
De fleste naturomrader inden for og naer ved Lufthavnen er smabiotoper som
vandhuller, levende hegn, sma beplantninger og selvgroede arealer.

Ved feltunderspgelser blev der fundet 197 plantearter og 5 arter af pattedyr: Raey,
hare, mosegris, vandflagermus og radyr. Og i et af Lufthavnens regnvandsbassiner
trives den spidssnudede frg, der ssmmen med vandflagermus er saerligt beskyttet.

Til gengaeld er der god grund til at vaere opmaerksom pa de sarte biotoper, som
findes uden for Lufthavnens omrade, og som er udlagt som seerlige naturbeskyt-
telsesomrader. Det drejer sig direkte om Ramsg Mose, Gammel Havdrup Mose
og Snoldelev Mose og sekundaert om de vandlgb, der forbinder vddomraderne.

6.7.1 Det beskyttede dyreliv

De to fuglebeskyttelsesomrader rummer bl.a. ynglefuglene rgrhpg og sortterne.

Disse fugle er begrundelse for at lokaliteterne er udpeget som EF-fuglebeskyttel-

sesomrader. Med det fplger nogle saerlige forpligtelser, der er omfattet i de sa-

kaldte Natura 2000-direktiverne.

Danmarks Miljpunderspgelser har opstillet dette kriterium for lokal gunstig be-

varingsstatus:

+ Ynglekolonier for sortterne skal vaere uforstyrrede i en afstand af mindst 200 m i
perioden 15. april til 1. august.

+ Yngleomradet for rgrhpg skal veere uforstyrret ved og i umiddelbar naerhed af
reden i perioden 1. april til 1. august.

Der er ikke i dag redesteder for sortterne mindre end 200m fra flyvevejene, men det
kan potentielt ske i Ramsg Mose. En eventuel pavirkning vurderes dog som mindre.

Den spidssnudede frg ved et af lufthavnens regnvandsbassiner er sammen med
vandflagermus i hegnene lige uden for Lufthavnen ogsa omfattet af szerlige be-
skyttelsesregler.

Det vurderes, at flagermusene ikke vil blive pavirket af den ggede flytrafik. Der
sker meget sjzeldent kollisioner mellem fly og flagermus, formentlig pa grund af
flagermusenes udviklede navigationssystem.

Heller ikke den spidssnudede frg i et af Lufthavnens regnvandsbassiner trues af en
udbygning. | 0-alternativet ledes der ikke mere regnvand til bassinet end i dag. Det
gor der til gengaeld i Hovedforslaget, fordi det indeholder stprre banearealer og
dermed mere afvanding. Men at der lpber mere regnvand gennem bassinet vurde-
res ikke at pavirke den spidssnudede frgs levevilkar negativt. | gvrigt er der flere vel-
egnede levesteder for arten i naerheden af spildevandsbassinet.

6.7.2 Fugle- og dyreliv i Lufthavnen i gvrigt

Udbygning af Roskilde Lufthavn vil ikke direkte pavirke beskyttede naturomrader pa
lufthavnens areal. Hovedforslaget pavirker dog naturen mere end O-alternativet. Det
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geelder udvidelsen af startbanen, som inddrager nogle graesarealer, og to levende
hegn og et jorddige fjernes ved udvidelsen. Det gar ud over leve- og skjulesteder for
mindre pattedyr, fugle og insekter. For enden af den forlaengede startbane er to be-
skyttede vandhuller, som der skal tages saerligt hensyn til under anlaegsfasen.

6.7.3 Afvaergeforanstaltninger

Undersggelsen viser, at der ikke er nogen betydende pavirkning af fugle- og plan-
telivet omkring Roskilde som fglge af en udbygning efter O-alternativet eller Ho-
vedforslaget. Der er saledes ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

Ved anlaegsarbejdet ved udvidelsen af startbanen vil der blive stillet saerlige krav
til entreprengrer om oplag af jord og kersel for at bevare de to beskyttede vand-
huller for enden af den forleengede startbane.

6.7.4 Vurdering af plante- og dyreliv

Det er HURs vurdering, at underspgelsen viser, at der ikke er nogen betydende
pavirkning af fugle- og plantelivet omkring Roskilde som fplge af en udbygning
efter O-alternativet eller Hovedforslaget. Det er ligeledes HURs vurdering, at det
er godtgjort, at en udbygning af lufthavnen med gget beflyvning ikke vil pavirke
udpegningsgrundlaget for de naerliggende fuglebeskyttelsesomrader, Ramsg
Mose og Snoldelev Mose - Gammel Havdrup Mose. HUR finder det desuden godt-
gjort, at der ikke vil ske pavirkning af bestanden af spidssnudet frg og vandflager-
mus pa lufthavnens areal.
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Beskyttede naturomrader

I §;se

B §3-mose

B §3-eng

—— §3-vandleb

11| Natura 2000 omrider

D Undersggt naturlokalitet
D Roskilde Lufthavn

Tabel 6.7.5 Oversigt plante- og dyreliv

Referencesituation  0-alternativet Hovedforslaget
Flyoperationer i alt 98.416 200.000 200.000
Befaestet areal m2 600.000 645.000 692.000
P-plads, grundareal m? 7.200 38.000 48.000
Startbaner m? 105.000 105.000 142.000
Leengde startbane gst-vest meter 1.799 1.799 2.100
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6.8 Kulturmiljo og fritidsliv

Egnen omkring Roskilde er et af de gamle danske kulturlandskaber. | dag er det ogsa
et aktivt fritidsomrade. En udvidelse af Roskilde Lufthavn kan pavirke savel kulturmil-
joet som friluftslivet.

6.8.1 Kulturmiljo

Her er kulturspor tilbage til stenalderen, og der er flere gravhgje i naerheden af
Roskilde Lufthavn. Inde pd selve Lufthavnens omrdde er der dog ingen fredede
fortidsminder, men der er et beskyttet jorddige ved beplantningen Tjaereby Lyng.

Hele egnen er rig pa kulturspor, og det er da ogsa tilfeeldet med Roskilde Lufthavns
omrade, hvor der er registreret 10 fundsteder. Det drejer sig om gravhgje fra stenal-
deren, enkeltfund fra bronzealder og jernalder samt en gravplads fra vikingetiden.

Ved Ramsgdalen, Gadstrup, Sallgy, Snoldelev-Hastrup og Tjeereby er der udpeget be-
varingsvaerdige kulturmiljper. Kirkeomgivelserne ved Snoldelev og Tune Kirke er og-
sa udpeget som bevaringsvaerdige kulturmiljger. En del af tunneldalen syd for Ros-

kilde Lufthavn er ogsa udpeget som kulturarvsareal.

En udbygning af Roskilde Lufthavn vurderes ikke at pavirke kultursporene direkte,
hverken i 0-alternativet eller i Hovedforslaget. Men oplevelsen af det omgivende
kulturmiljp og kulturlandskab vil blive pavirket af den pgede flytrafik.

6.8.2 Fritidssliv

Nord for Lufthavnen ligger Hedeland, som rummer mange former for organiseret
fritidsliv. Sydgst for Lufthavnen ligger Kalstrup-kilen, der et lokalt friluftsomrdde med
tilknytning til Kpge. Rundt om Lufthavnen er der regionale stier, der forbinder den
nationale cykelrute.

Naturinteresserede kan bespge fuglebeskyttelsesomraderne Ramsg Mose og Gam-
mel Havdrup Mose, hvor der er opstillet udkigstarne. En udbygning af Lufthavnen
pavirker ikke friluftsomrader eller anlaeg fysisk.

Hedeland er et szerligt regionalt friluftsomrade, der indgar i Regionplan 2005’s 4.
grenne ring. En stor del af Hedelandsomradet ligger i det eksisterende stgjkonse-
kvensomrade indenfor det omrade, hvor der ikke kan etableres rekreative anleeg
med overnatning. Regionplantilleegget vil ikke eendre vaesentligt pa dette.

6.8.3 Afvaergeforanstaltninger
Det vurderes ikke, at der er behov for saerlige afvaergeforanstaltninger i forhold til
kulturmiljpet eller fritidslivet.

6.8.4 Vurdering kulturmiljp og fritidsliv

Pavirkning af kulturmiljp og fritidsliv er alene visuel gennem flere fly i luften og
stgjmaessig. HUR vurderer, at pavirkningen ikke vil vaere vaesentlig.
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Beskyttede gravhoje og diger
samt registrerede fund

@ cravhoje

e  DKC-fund punkt
[ ] DKC-fund areal
— Beskyttede diger
[] roskilde Lufthavn

Tabel 6.8.5 Oversigt kulturmiljp og fritidsliv

Referencesituation  0-alternativet Hovedforslaget
Flyoperationer i alt 98.416 200.000 200.000
Areal omfattet af restriktiopner
for rekreative anlaeg med
overnatning, km2 101 101 101
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6.9 Luft og klima

Luftforurening er dels udslip til luften, dels den ophobning af stoffer, som kan finde
sted og som pavirker luftkvaliteten. Luftforurening omfatter desuden lugt til om-
givelserne.

Der findes ikke malinger af luftkvaliteten ved Roskilde Lufthavn eller i Roskilde by.
Men DMU’s malinger af luftkvaliteten ved Lille Valby gst for Risg anses for at vee-
re repraesentativ for det landlige omrade omkring Roskilde Lufthavn.

6.9.1 Oget trafik giver flere udslip

Med en gget flytrafik pa Roskilde Lufthavn vokser ogsa maengden af udstpdninger
fra flymotorer, bade nar de er i luften og pa landjorden. Iszer de store rutefly har sto-
re motorer med et tilsvarende forbrug af breendstof, og i savel 0-alternativet som i
Hovedforslaget kan trafikken med denne type fly vokse fra de nuvaerende godt 1.200
operationer om dret til 25.000 operationer om aret. Men udslippene vokser ikke til-
svarende. De afthanger nemlig i hgj grad af, hvilke flytyper der er tale om. Moderne
flys motorer har en helt anden "udstpdningsprofil” end zeldre flys motorer. Og jet-
fly er anderledes end propelfly.

I beregningerne er der derfor taget detaljeret hgjde for, hvilke flytyper som vil be-
nytte Roskilde Lufthavn og samtidig er der regnet detaljeret pa udslip fra kgretgjer
pa jorden og fra bygningerne.
« Resultatet viser, at 0-alternativet skaber en smule mere udslip af stofferne kul-
ilter og kulbrinter end Hovedforslaget, medens der er klart mindre udslip af
stofferne kvaelstofoxider, fine partikler og kuldioxid i 0-alternativet end i Ho-
vedforslaget.

6.9.2 Forurenende stoffer ligger under graensevaerdierne
Antallet af operationer i Kpbenhavns Lufthavn i Kastrup med store fly er omkring
10 gange sa mange som pa den udbyggede lufthavn i Roskilde.

Der er Ipbende lokale malinger omkring Kebenhavns Lufthavn af, hvordan en s3 mas-

siv trafik pavirker omgivelserne med luftforurening. Malingerne af luftkvaliteten vi-

ser, at de forurenende stoffer med god margin ligger under graenseveerdierne.

« Det vil de derfor med sikkerhed ogsa gere omkring Roskilde Lufthavn, bade i 0-
alternativet og i Hovedforslaget. Her er trafikmaengden trods alt betydelig la-
vere end i Kpbenhavns Lufthavn.

Der er derfor ikke foretaget naermere underspgelser af luftkvaliteten ved udbyg-
ning Roskilde Lufthavn.

6.9.3 Lugtgener

Der kan opsta lugtgener fra drift af lufthavnen. Lugten stammer fra uforbraendt
braendstof (kulbrinter). Erfaringer viser, at de vaesentligste kilder hertil vil vaere:
« Taxikegrsel

- Fly der holder i ke til start
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- Tomgangskeringer
+ Motorkeringer, dog ikke ved max-power

Starter, landinger, anvendelse af APU samt motorkgringer ved max-power bidrager
ikke vaesentligt til lugtudsendelsen.

Lugtgener i omgivelserne afhaenger af aktivitetsniveauet for flyvninger og motor-
afprgvninger, samt hvilke typer flymotorer, der er tale om. De vejrmaessige omstaen-
digheder har ogsa stor indflydelse pa, om aktiviteterne giver anledning til lugtge-
ner i omgivelserne og ved hvilke boliger lugtgenerne optraeder.

Roskilde Amt har modtaget klager over lugtgener fra lufthavnen fra to beboere pa
Tjeerebyvej. Amtet har ikke tilstraekkelig viden om tidspunkter for lugtgenerne til
at kunne kortlaegge, hvilke af ovennaevnte aktiviteter pa lufthavnen, der kunne vee-
re drsag til disse lugtgener.

En underspgelse af lugtgenerne fra Roskilde Lufthavn ved en fuld udbygning vil i
sagens natur kun kunne foretages beregningsmaessigt.

P baggrund af erfaringerne fra Kpbenhavns Lufthavn er der ikke foretaget en be-
regning af lugt fra flyaktiviteterne i Roskilde Lufthavn, og det kan saledes ikke afvi-
ses, at der kan opsta vaesentlige gener i omgivelserne.

Roskilde Amt har som miljpmyndighed mulighed for at forlange en naermere un-
derspgelse, hvis der viser sig at veere problemer. Miljgmyndigheden vil sa foretage
en konkret vurdering, der blandt andet afvejer mulighederne for at bruge underse-
gelsen til at afthjaelpe generne.

6.9.4 Afvaergeforanstaltninger

Der kan skelnes mellem anlaegsperioden og driftsperioden.

Anlaegsperioden

+ Medens anlaegsarbejderne er i gang, er der risiko for stgvspredning. Brug af
vandvogne kan forhindre luftbaret stpv i at forlade omradet i tgrre perioder.

Driftsperioden

- Niveauerne for luftforurening forventes ikke at overstige graensevaerdierne.
Derfor er der ikke forslag til afveergeforanstaltninger. Det geelder bade i 0-al-
ternativet og i Hovedforslaget.

+ Ved nyanskaffelser af udstyr bgr der tages hensyn til energiforbrug og emissio-
ner.Lav-emissions kriterier specificeres, hvor det er muligt.

6.9.5 Vurdering af luft og klima

Det er HURs vurdering, at luftforurening fra flyene ikke udger et lokalt miljgpro-
blem. Det kan derimod ikke afvises, at der kan opsta lugtgener ved enkelte ejen-
domme. Roskilde Amt, der som miljpmyndighed har mulighed for at kraeve flere
undersggelser, hvis problemet viser sig at veere vaesentligt.
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Tabel 6.9.6 Oversigt luft og klima

Referencesituation  0-alternativet Hovedforslaget
Flyoperationer i alt 98.416 200.000 200.000
Ruteoperationer 1276 25.000 25.000
Samlede Udslip CO, ton 278,6 584,9 579,6
Samlede Udslip HC, ton 9,2 72,4 71,4
Samlede Udslip NOy, ton 5,5 103,1 1393
Samlede Udslip PM;,, ton 0,1 0,14 0,15
Samlede Udslip CO,, ton 2.565 32.430 35.456

6.10 Ressourcer og affald

En moderne lufthavn er en omfattende virksomhed med et stort gennemlgb af men-
nesker, maskiner og materialer. Den forbruger ressourcer og producerer affald. Da
Kgbenhavns Lufthavn gennemfgrte en VVM-undersggelse i forbindelse med den
store udbygning sidst i 1990erne, blev ressourcer og affald kortlagt meget detalje-
ret. Det har skabt en vidensbase, der ggr det muligt at ansla ressourcer og affald
for en udbygget Roskilde Lufthavn.

Samtidig er de eksisterende forhold i Lufthavnen kortlagt, med de mange lokale
virksomheder og aktiviteter i hangaromrddet. Sammenholdt danner det et billede
af forbruget af ressourcer og maengden af affald for Roskilde Lufthavn nu og i efter
en udbygning i 0-alternativet eller Hovedforslaget. Opggrelsen omfatter bade sel-
ve driften af lufthavnen, flyselskaberne og virksomhederne i hangaromradet.

Udbygning af lufthavnen vil ikke medfgre forbrug af nye typer af ressourcer eller
skabe nye typer affald. Udbygningen vil alene medfgre stprre forbrug af ressourcer
og mere affald.

Den pgede belastning gennem tpmning af flytoiletter og eventuelt spild ved afis-
ning af fly er tidligere beskrevet i afsnit 6.5 om Overfaldevand og spildevand, ligesom
spgrgsmalet om nedsivning er behandlet i afsnittet 6.4 om Jord og grundvand.

6.10.1 Udbygget lufthavn bruger flere ressourcer
Der er to hovedforklaringer pa, hvorfor der bruges flere ressourcer, hvis Roskilde
Lufthavn udbygges.

Den fgrste forklaring er den pgede maengde af fly. De forbruger mere flybraendstof
og skaber behov for mere service pa landjorden, som igen gger forbruget af diesel.
Med sig har flyene toilettanke, der skal tommes og andet affald fra flyrejsen. Flyene
skal ogsa afises i den kolde arstid, og det skaber gget traek pa afisningsmidlet glykol.
Denne vaeske samles op igen efter brug, og derfor skal der bortskaffes forventet
1.500 m3 fortyndet afisningsveeske om aret i sdvel 0-alternativet som i Hovedfor-
slaget. Samtidig skal start- og landingsbanerne holdes isfri. Der er brug for mere
formiat i Hovedforslaget end i 0-alternativet, fordi det indeholder en udbygget
startbane, og derfor har et stprre areal, som skal afises.
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Bade O-alternativet og Hovedforslaget vil medfgre forbrug af ressourcer til udvidelse
af terminalbygning, parkering og andre faciliteter i lufthavnen. Hoved forslaget vil
desuden medfgre et begraenset ressourceforbrug til anleegsarbejdet ved forlaengelse
af startbanen.

Ved udbygningen af lufthavnen forventes ikke en udbygning af hangaromradet.
Der forventes gget serviceaktivitet i forhold til sma fly, og flere akut reparationer
i forhold til rutefly. Stigningen i affaldsmaengden er skgnnet til 25 %.

6.10.2 Passagererne og forbruget

Den anden forklaring til pget forbrug er de mange flere passagerer. Nar passagertal-
let stiger fra nu omkring 50.000 om aret til mellem 1,5 og 1,8 millioner i 0-alternativet
henholdsvis Hovedforslaget, vil det kraeve stgrre terminalbygninger. Det gger forbru-
get af el til lys og faciliteter, naturgas til opvarmning og vand til f.eks. toiletter. Selv
om Roskilde Lufthavn ikke vil veere en lufthavn, hvor mange opholder sig i laengere
tid, f.eks.iventen pd et andet fly, vil nogle af de mange passagerer pge omsaetningen
i den nye lufthavns spisesteder, hvilket igen pger maengden af affald. Samlet forven-
tes den udbyggede lufthavn producere godt 3 gange sd meget affald, som tilfeeldet
eridag.

6.10.3 Bortskaffelse af affald

Affald fra Roskilde Lufthavn bortskaffes efter Roskilde Kommunes regulativer for
erhvervsaffald, for dagrenovation og for bygge- og anlaegsaffald. Erhvervsaffaldet
og bygge- og anlaegsaffaldet sorteres med henblik pa genanvendelse. Dagreno-
vation braendes. Farligt affald bortskaffes til godkendte modtagere.

6.10.4 Afveergeforanstaltninger

Roskilde Lufthavn arbejder lpbende med at reducere ressourceforbruget og affalds-
dannelsen. Der er sarligt fokus pa genanvendelse af affald. Der er i gvrigt ikke be-
hov for afveergeforanstaltninger.

6.10.5 Vurdering af ressourcer og affald

De miljpmaessige konsekvenser af forventet pget ressourceforbrug og affaldsdan-
nelse vurderes som begraensede i bade 0-alternativet og i Hovedforslaget.
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Tabel 6.10.6 Oversigt ressourcer og vand

Referencesituation  0O-alternativet Hovedforslaget
Flyoperationer i alt 98.416 200.000 200.000
Passagerer 50.000 1.500.000 1.800.000
Naturgas, m3 163.000 305.000 305.000
Olie til opvarmning, m3 36,1 36,1 36,1
Benzin, m3 1,3 1,3 1,3
Diesel, m3 18 40 40
Flybraendstof Jet A1, m3 1.300 60.000 60.000
Flybezin AV gas 100LL, m3 1.200 2.000 2.000
El, kWh 1.783.000 2.013.000 2.013.000
Vand, m3 4.000 11.000 13.000
Glykol til baneafisning, m3 4.8 0 0
Formiat til baneafisning, m3 40 40 45
Glykol (V2 vand) flyafisning, m3 11 150 150
Vejsalt, ton 7 7 7
Round-up, liter 40 35 35
Farligt affald, ton 3,4 51 51
Affald, ton 152,9 510 590

6.11 Sociopkonomi

IVVM-reglerne er der krav om, at der gennemfgres en underspgelse af sociopkono-
miske effekter af miljppavirkningerne. Det kaldes ogsa de miljpafledte sociogkono-
miske effekter. Ved sociopkonomi forstas grundlaget for et omrades sociale struk-
tur og erhvervsliv. | VVM-processens debatfase var der et udbredt gnske om, at der
blev set pa, hvordan en udbygning af lufthavnen i gvrigt ville pavirke de sociogko-
nomiske forhold generelt fx i form af pget lokal veekst og flere arbejdsplader.

6.11.1 Miljpafledte sociopkonomiske effekter
Underspgelserne viser at den eneste vaesentlige miljgpavirkning fra udbygning af
lufthavnen vil blive stgj. Stgjpavirkningen fra Roskilde Lufthavn er indgéet i region-
planlegningen siden lufthavnen blev abnet, hvilket ogsa er baggrunden for HURs
vurdering af at stpjpavirkningen er acceptabel.

Dette hindrer dog ikke, at stpjen af de fleste mennesker opleves som generende og
kan medfgre stressbetingede fysiske og psykiske reaktioner. Stgj kan saledes have
sundhedsskadelige virkninger pa mennesker. Miljgstyrelsen har i den nationale vej-
stpjstrategi forspgt at opggre de helbredsmaessige effekter af vejtrafikstgj i Danmark.
HUR vurderer, stpjpavirkningen fra Roskilde Lufthavn ma forventes at medfgre lig-
nende pavirkninger, men der har ikke vaeret grundlag for at opggre det i denne
VVM-redeggrelse.

En anden vaesentlig pavirkning af omradet er restriktionerne pa arealanvendelse

som fplge af regionplanens stpjkonsekvensomrader. Disse restriktioner mindskes
vaesentligt ved det regionplantillaeg som denne VVM-redeggrelse horer til.
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6.11.2 Andre sociopkonomiske effekter

Der er to modeller for at vurdere de sociopkonomiske fglger af en udbygning af
Roskilde Lufthavn. Den fgrste ser alene pa de direkte virkninger at udbygningen i
selve Lufthavnen og de aktiviteter, der umiddelbart er forbundne med den. Den
anden inddrager betydelig flere faktorer i vurderingen, f.eks. felgen af at region-
planens stgjomrader maske indskraenkes.

Den fprste model ser umiddelbart mere sikker ud end den anden, men det er vig-
tigt at huske, at sociopkonomiske effekter folger andre lovmaessigheder end den
fysiske pavirkning af miljpet. Stpjen fra flyene er den samme, uanset om der er
pkonomisk vaekst eller tilbagegang i Danmark. Men de sociopkonomiske effekter
afhaenger i hgj grad af konjunkturerne.

Det giver derfor mere mening at betragte de sociopkonomiske modeller som nogle
mulige scenarier, der kan udlgses af en udbygning af Roskilde Lufthavn, end som
sikre fremtidsbilleder.

Den direkte sociopkonomiske virkning af en udbygning af Roskilde Lufthavn er pa
den ene side en gget pkonomisk aktivitet i selve lufthavnen. Det kommer Kpben-
havns Lufthavne A/S til gode, men kun ndr de samlede indtaegter fra trafikken for
Kgbenhavns Lufthavne A/S anlaeg er storre end de ggede driftsomkostninger. Eller
sagt pa en anden made — at trafikken i Roskilde Lufthavn ikke blot tages fra Keben-
havns Lufthavn i Kastrup.

6.11.3 Nye arbejdspladser

Nar antallet af rejsende vokser fra aktuelt knap 140 til mellem 4 og 5.000 pa en gen-

nemsnitsdag, sa skal der naturligvis betydelig flere medarbejdere til at servicere de

rejsende. Beregningerne viser, at medarbejderstaben vokser fra nu omkring 35 til mel-

lem 450 og 550 efter udbygningen. En hel del af disse job kan varetages af lokal ar-

bejdskraft, men vil naturligvis veere interessante for hele regionen.

- Der ertale om nye arbejdspladser og ikke en flytning af funktioner fra andre luft-
havne. Omradet far derfor en umiddelbar tilvaekst pa et sted mellem 415 og 515 job.

Den ggede strgm af rejsende skal bruge flere taxaer og busser end i dag, og sam-

let vokser trafikken til og fra Lufthavnen. Det kan i sig selv gge interessen for at

lokalisere virksomhed til Lufthavnens naeromrade. Effekten kan bade veere flere

job og en stigning i erhvervsejendomspriser i det umiddelbare naeromrade.

« De sociopkonomiske beregninger forventer yderligere 250 nye arbejdspladser i
naeromrade.

« Samlet forventes antallet af arbejdspladser i og umiddelbart omkring Roskilde
Lufthavn at vokse til mellem 700 og 8oo0.

6.11.4 Z£ndret stgj pavirker huspriser

Den store vaekst i flytrafikken endrer stgjbilledet omkring Roskilde Lufthavn. P3
den ene side belastes flere boliger i neeromradet af stgj, pa den anden side er det
muligt at mindske omfanget af de arealer, der i regionplanen hidtil har veeret be-
lagt med stgjrestriktioner. Det vil pavirke prisudviklingen i to retninger:
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- De stpjramte boliger vil opleve en relativt mindre vaekst i prisudviklingen.
- Boliger i de frigivne omrader vil opleve en relativt stprre vaekst i prisudviklingen,
lige som der dbnes for udvikling af nye boligomrader.

I dag ligger 84 ejendomme inden for de direkte stgjbelastede omrader ved Roskilde
Lufthavn. Efter udbygningen vil der i 0-alternativet vaere yderligere 371 boliger i stgj-
belastede omrader og 452 i Hovedforslaget. Dette kan pavirke udviklingen i huspri-
serne for disse ejendomme, sa de far en relativt lavere stigningstakt end andre bo-

liger i regionen.

Det er HURs vurdering, at det ikke er muligt at opggre pavirkningen af huspriserne,
ogsa set lyset af, at de bergrte boliger i forvejen har ligget i regionplanens stgjkon-
sekvensomrader. Det er ligeledes HURs vurdering, at det ikke er muligt at opgere
de sociopkonomiske effekter af arealer, der ikke laengere er omfattet af restriktio-
ner pa arealanvendelse.

6.11.5 Vurdering af sociogkonomiske forhold

Det er HURs vurdering, at der pa dette foreliggende grundlag ikke kan pavises vae-
sentlige miljpafledte sociopkonomiske effekter, men at den ggede stgjpavirkning
muligvis vil medfgre helbredsmaessige effekter hos de omkringboende.

Tabel 6.11.6 Oversigt sociopkonomi

Referencesituation  0-alternativet Hovedforslaget

Antal passagerer 50.000 1.500.000 1.800.000
Ansatte i lufthavnen 35 450 550
Arbejdspladser i alt i omradet 300 700 800
Stgjramte boliger 84 455 536
Samlet areal med restriktioner

for boligbyggeri i regionplanen,

km? 75 40 40
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7. Mangler

I VVM-reglerne er der krav om, at VVM-redegprelsen skal indeholde en oversigt over
eventuelle mangler ved oplysningerne og vurdering af miljgpavirkningerne.

Det er HURs vurdering, at det kan opfattes som en mangel at lugtproblematikken

ikke er forspgt kvantificeret. Det er ligeledes HURs vurdering, at det kan opfattes
som en mangel, at de helbredsmaessige pavirkninger af stgje ikke er kvantificeret.
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8. Baggrundsrapporter

Sagsnr.  Projekt Rapporttitel Version Dato
8450-22E  FloraogFauna Teknisk baggrundsnotat for G 14-03-2005
= landskab, natur, kulturhistorie og
E friluftsliv samt planforhold
20
8450-22F g Planforhold Natura 2000 og udvidelsen af B 15-12-2005
" Roskilde Lufthavn
z
8450-22G Jord og grundvand Teknisk baggrundsnotat for jord F 06-09-2004
og grundvand
Respons til Roskilde Amts - 24-02-2006
bemaerkninger vedr. Teknisk
baggrundsnotat for jord og
grundvand, version F
Overfladevand Teknisk baggrundsnotat for D 17-09-2004
og spildevand overflade- og spildevand
Rettelsesblad — 1.1 Spprgsmal 20-03-2006
om overfladevand
Moe & Brgdsgaard Beregning af overflade- Notat nr.3  03-02-2005
vandsafstremning med CDS (revision A)
model
Moe & Brgdsgaard Beskrivelse af eksisterende Notat nr.4  03-02-2005
Braendstofudskillere (revision A)
8450-22H Cowi-Terminalstgj Teknisk baggrundsnotat for stgj H 08-12-2005
Rettelsesblad pr. 6. februar 2006 - 6-02-2006
Delta-Flystgj Nuveerende og fremtidig AV 1412/04 21-09-2004
stpjbelastning (revideret
24-08-2005)
Miljptilpasning Miljgtilpasning af den fremtidige AV 1266/05 25-08-2005
stpjbelastning fra beflyvningen af
lufthavnen
Miljgtilpasning Miljgtilpasning af den fremtidige AV 1419/05 13-12-2005
stpjbelastning fra beflyvningen af
lufthavnen
8450-22| Luftforureningog  Teknisk baggrundsnotat for luft  F 21-09-2004
klima og klima
8450-22) Vejtrafik Teknisk baggrundsnotat for Version 2 22-02-2005
vejtrafik (revision 2)
8450-22K Ressourcer og Teknisk baggrundsnotat for 2 16-09-2004
affald ressourcer og affald
Rettelsesblad 1 14-10-2005
Rettelsesblad 2 14-11-2005
8450-22L Sociogkonomi Teknisk baggrundsnotat for B 13-08-2004
sociopkonomi
Rettelsesblad pr. 16 marts 2006 - 16-03-2006
8450-22M Miljpgodkendelses Anspgningsmateriale til 1.august 01-08-2005
anspgning miljpgodkendelse af Roskilde 2005
Lufthavn
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