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BEGRUNDELSE

1. LOVGIVNINGSMZSSIG BAGGRUND

Siden forordning (EF) nr. 1592/2002' tradte i kraft i september 2002 har Fallesskabet haft
enekompetence pa omradet luftdygtighed og overensstemmelse med miljebeskyttelseskrav,
for s vidt angar luftfartgjsmateriel, -dele og —apparatur. Materiellet, savel som de
organisationer, der er ansvarlige for design, fremstilling og vedligeholdelse af det, skal
opfylde ensartede og obligatoriske regler, som Kommissionen fastlaegger”.

I henhold til forordningen er der oprettet et europaisk agentur for luftfartssikkerhed, der yder
Kommissionen enhver form for teknisk bistand, som denne har brug for, og navnlig bistar
Kommissionen 1 udferelsen af dennes lovgivnings- og reguleringsmessige opgaver.
Agenturet skal desuden iverksette en ordning for tilsyn med markedet med det formal at
kontrollere anvendelsen af fallesskabslovgivningen, bedemme virkningerne af denne og
fremsette relevante forslag pa omradet. Certifikater og godkendelser af materiels og
organisationers  overensstemmelse med de fzlles regler wudstedes enten af
Luftfartssikkerhedsagenturet eller af de kompetente nationale myndigheder. Agenturet er
ansvarligt for typegodkendelse af materiel og for organisationer hjemmeherende 1 tredjelande,
mens de nationale myndigheder udsteder individuelle certifikater og godkendelser til
hovedparten af de organisationer, der er hjemmehorende pd deres omrade, pd grundlag af de
feelles regler og under agenturets kontrol.

Agenturets befgjelser er afgrenset af anvendelsesomradet for forordning (EF) nr. 1592/2002.
Allerede da forordningen blev vedtaget, stod det klart, at malene i artikel 2, dvs. ferst og
fremmest at sikre et hojt ensartet sikkerhedsniveau og at skabe lige konkurrencevilkdr for
luftfartsoperatererne, ikke ville kunne nés uden at udvide anvendelsesomradet til at omfatte
flyveoperationer og udstedelse af certifikater til flybesatninger. Forordningen palegger derfor
udtrykkeligt Kommissionen at udarbejde et forslag i denne henseende og at tage spergsmaélet
om regulering af luftfartejer fra tredjelande op til fornyet overvejelse’.

2. DE AKTUELLE PROBLEMER

De felles luftfartsmyndigheder (JAA)!, har i mange &r udarbejdet regler for drift af
luftfartejer, der udferer erhvervsmessig lufttransport’, og for certifikater og uddannelse af
flybesatninger’. Imidlertid er det op til de enkelte deltagerlande selv at afgere, hvordan disse
regler anvendes, hvilket betyder, at reglerne handheaves vidt forskelligt i Fellesskabet, og i
visse tilfelde slet ikke. Folgelig er der ikke et ensartet sikkerhedsniveau. Desuden medferer
forskellene mellem de forskellige lande, at det indre marked ikke fungerer tilfredsstillende.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1592/2002 af 15. juli 2002 om falles regler for civil

luftfart og om oprettelse af et europaeisk luftfartssikkerhedsagentur (EFT L 240, 7.9.2002, s. 1).

: Kommissionens forordning (EF) nr. 1702/2003 af 24. september 2003 (EUT L 243, 27.9.2003, s.6) og
Kommissionens forordning (EF) nr. 2042/2003 af 20. november 2003 (EUT L 315, 28.11.2003, s.1)
vedrerende henholdsvis certificering og vedligeholdelse af luftfartejsmateriel, -dele og -apparatur.

} Artikel 7 og betragtning 2 i forordning (EF) nr. 1592/2002.

De faelles luftfartsmyndigheder omfatter 37 europaiske lande, der i fzellesskab udarbejder fzlles regler

for luftfartssikkerhed, de felles luftfartskrav (Joint Aviation Requirements — JAR).

> JAR-OPS 1 og 3.

6 JAR-FCL og JAR-STD.
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Indarbejdelsen af JAR-OPS-reglerne i fellesskabslovgivningen via den forestdende @ndring
af forordning (EF) nr. 3922/917 er et klart fremskridt, men andringen medforer ikke en
tilstrekkelig omfattende harmonisering, da den kun vedrerer erhvervsmassig flytransport.
Andre typer luftfartgjer, anden erhvervsmassig drift af luftfartejer og ikke-erhvervsmassige
drift af luftfartejer vil ikke vaere omfattet af de felles regler, der heller ikke vedrerer
certificering af flybesatninger og luftfartejer fra tredjelande.

Sikkerheden i forbindelse med luftfartejer fra tredjelande, der flyver i Fallesskabet, er
imidlertid netop et omrdde, hvor der er behov for en bedre garanti. Bilagene til Chicago-
konventionen fastsatter minimumskrav, som luftfartejer, luftfartsoperaterer og flybesetninger
skal overholde for at kunne deltage i international luftfart. Ansvaret for at kontrollere, at disse
krav overholdes, ligger forst og fremmest hos den stat, hvor luftfartgjet er registreret, men de
ovrige kontraherende stater har mulighed for at inspicere de fartgjer, der overflyver deres
omrade for at kontrollere sikkerheden. I Fallesskabet er denne mulighed gennemfert via det
sikaldte SAFA-direktiv®, der henviser til bilag 1, 6 og 8 i Chicago-konventionen. Men de
kontrolundersogelser, der udferes af medlemsstaterne inden for denne ramme, er baseret
udelukkende pa disse minimumskrav, som ikke dakker alle aspekter af luftfartssikkerheden.

3. UDTALELSE FRA DET EUROPAISKE LUFTFARTSSIKKERHEDSAGENTUR OG HORING
AF INTERESSEPARTERNE

Det er pd denne baggrund, at Kommissionen har besluttet at folge op pd lovgivningen og
foresla, at de falles regler udvides til at omfatte flyveoperationer, pilotcertifikater og
luftfartejer fra tredjelande.

For Kommissionen fremsatter et sddant forslag, skal den ifelge artikel 14 i forordning (EF)
nr. 1592/2002 indhente en udtalelse fra Luftfartssikkerhedsagenturet. Agenturet skal péd sin
side, i overensstemmelse med sine interne regler’ og international praksis pa omradet,
foretage en grundig hering af samtlige interesseparter og tage de bemerkninger i betragtning,
det modtager, for det afgiver sin udtalelse. Den 27. april 2004 offentliggjorde agenturet
siledes pa sit internetsted' et heringsdokument om anvendelsesomrade, grundprincipper og
vaesentlige krav, for s& vidt angér piloters kvalifikationer, flyveoperationer og regler for
luftfartojer fra tredjelande, der anvendes af operaterer, som ikke er hjemmehorende i EU'.
Mellem den 30. april og den 31. juli 2004 modtog agenturet 1 695 kommentarer fra 93
privatpersoner, nationale myndigheder, virksomheder og andre organisationer. Agenturet har
besvaret disse kommentarer skriftligt, og interesseparterne har haft mulighed for at
kommentere svaret'”.

Rédets forordning (EQF) nr. 3922/91 af 16. december 1991 om harmonisering af tekniske krav og
administrative procedurer inden for civil luft (EFT L 373, 31.12.1991, s. 4) og KOM(2004) 73,
10.2.2004.

§ Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/36/EF af 21. april 2004 om sikkerhed forbundet med
tredjelandes luftfartgjer, der benytter Fellesskabets lufthavne (EFT L 143, 30.4.2004, s. 76).

Afgerelse MB/7/03 af 27.6.2003 om agenturets procedurer for udarbejdelse af udtalelser,
certificeringsspecifikationer og vejledende materiale, vedtaget i henhold til artikel 43 i forordning (EF)
nr. 1592/2002.

www.easa.eu.int.

! NPA nr. 2/2004.

En fortegnelse over kommentarerne og forfatterne hertil findes péa agenturets netsted.

DA



DA

P& grundlag af de indkomne kommentarer udarbejdede Luftfartssikkerhedsagenturet en
analyse og sendte den 15. december 2004 Kommissionen en udtalelse, hvori den anbefalede,
at de felles regler udvides til at omfatte flyveoperationer, pilotcertificering og luftfartejer fra
tredjelande’®. Denne udtalelse, som findes pa agenturets netsted, «afspejler flertallet af de
synspunkter, der kom til udtryk under heringen, og foreleegger kompromislesninger, som der
sandsynligvis kan opnis bred enighed om ».

4. KONSEKVENSANALYSE

Forud for udarbejdelsen af dette lovforslag har Kommissionens tjenestegrene gennemfort en
konsekvensanalyse. Navnlig to muligheder er blevet undersogt:

— Muligheden for at udvide anvendelsesomradet for forordning (EF) nr. 1592/2002 og
dermed Luftfartssikkerhedsagenturets kompetenceomrade, saledes som der er lagt op til 1
forordningen.

— Muligheden for via forordning (EQF) nr. 3922/91 at omsatte de regler, der er fastlagt
gennem det mellemstatslige samarbejde i JAA-regi, i fellesskabsret.

Undersogelsen har gjort det klart, at en ren faellesskabslesning medforer de storste fordele for
luftfartssikkerheden og det indre marked, og derfor har Kommissionen valgt at foresld en
udvidelse af anvendelsesomrddet for forordning (EF) nr. 1592/2002.

5. LOVFORSLAGET
5.1. Middel og metode

Det bedst egnede lovgivningsredskab til at udvide de falles regler til at omfatte
flyveoperationer, pilotcertifikater og luftfartejer fra tredjelande er en udvidelse af
anvendelsesomrddet for forordning (EF) nr. 1592/2002, eftersom Det Europaiske
Luftfartssikkerhedsagentur, der er oprettet ved denne retsakt, ogsé vil fa tildelt nye opgaver pa
dette omréde, navnlig hvad angér udarbejdelse af lovgivning og certificering.

For at undgd at palegge de berorte parter unedige byrder og ekstraomkostninger baseres de
felles regler pa de regler, der hidtil er blevet fastlagt af JAA, dvs. JAR-OPS, JAR-FCL og
JAR-STD. Disse regler bliver saledes obligatoriske og gennemfores pa en ensartet made i hele
Fellesskabet. Denne metode blev ogsa anvendt i forbindelse med reglerne for luftdygtighed,
da forordning 1592/2002 blev vedtaget.

5.2. Indhold
5.2.1.  Andringer i forhold til agenturets udtalelse
1. Kommissionens forslag bygger pa den udtalelse, Luftfartssikkerhedsagenturet har

afgivet. Imidlertid har Kommissionen pa visse punkter gnsket at afvige fra udtalelsen
for yderligere at forbedre sikkerheden inden for civilluftfarten i Europa. I

13 Udtalelse nr. 3/2004.
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overensstemmelse med bestemmelserne 1 artikel 12, stk. 2, litra b), 1 forordning (EF)
nr. 1592/2002, er der foretaget folgende @ndringer i samrad med agenturet:

— Forst og fremmest har Kommissionen onsket at udvide anvendelsesomradet for
forordningen ved at lade det omfatte samtlige luftfartgjer der anvendes i Fallesskabet,
uanset til hvilket formél, inden for rammerne af Chicago-konventionen. Artikel 4, stk. 1,
litra b) og ¢), er derfor bredere formuleret end i agenturets udtalelse.

— Hvad angér kabinebesaetningsmedlemmer, foreslog agenturet, at de skulle underkastes
felles sikkerhedskrav, men — under hensyntagen til holdningen hos flertallet af de herte
parter — ikke en certificeringsproces. Agenturet henledte imidlertid Kommissionens
opmerksomhed pd den urimelige situation, der gor sig gaeldende for disse
personalemedlemmer 1 hovedparten af medlemsstaterne: de er de eneste blandt de
personalekategorier, der har sikkerhedsopgaver, som ikke certificeres, pa trods af at de
spiller en afgerende rolle, ndr det gaelder om at garantere passagerernes sikkerhed, saledes
som den lykkelige afslutning pa ulykken i Toronto den 2. august 2005 viste.
Kommissionen fandt, at denne situation var i1 modstrid med formalene i artikel 2 1
forordning (EF) nr. 1592/2002. Derfor foreslar den, for at viderefore den proces, der er
indledt med den forestdiende andring af forordning (EQF) nr. 3922/1991, at
kabinebesatningsmedlemmer skal have et certifikat (artikel 6b, stk. 4), der viser, at de
opfylder de specifikke vasentlige krav, der fastlegges 1 det nye bilag IV til forordning
(EF) nr. 1592/2002.

— Kommissionen finder, at det ikke mere er rimeligt systematisk at undtage ultralette
luftfartejer fra de felles regler, da visse af disse luftfartojer i dag er lige sa kraftige som
lette fly. Kommissionen ensker derfor, at der hurtigst muligt iveerksettes en undersagelse
af, om — og 1 hvilken udstreekning — visse af disse luftfartejer ber omfattes af de felles
regler (betragtning 4).

5.2.2.  Udvidelse af forordningens anvendelsesomrdde

2. Hvad angér flyveoperationer, pilotcertificering og luftfartejer fra tredjelande, har
Kommissionen fulgt Luftfartssikkerhedsagenturets opleg. Hovedlinjerne i
lovforslaget kan sammenfattes som folger:

— Flyveoperationer:

For at forbedre sikkerheden for borgerne, navnlig pa landjorden, og lette den frie udveksling
af tjenesteydelser i det indre marked, udvider forordningsforslaget de faelles regler til at
omfatte alle flyveoperationer (artikel 4, stk. 1b), og forpligtelsen til certificering udvides til at
omfatte alle operatorer, der forestdr erhvervsmessig drift af luftfartejer (artikel 6b, stk. 2).
Certifikaterne  udstedes af medlemsstaterne eller, hvor det er relevant, af
Luftfartssikkerhedsagenturet (artikel 15b, stk. 1), som ogsd kan udstede operationelle
direktiver (artikel 15b, stk. 2), hvor det er nedvendigt.

Hvad angér ikke-erhvervsmaessig drift af luftfartejer, foreslds det, at reglerne tilpasses for at
tage hensyn til kompleksiteten i de luftfartgjer, der anvendes, og at man undlader at stille krav
om certificering, sdledes som det allerede er tilfeldet 1 hovedparten af medlemsstaterne. Nér
disse aktiviteter udferes med komplekse luftfartejer (artikel 3, litra j)), skal de pagaldende
operaterer imidlertid godtgere, at de er i stand til at opfylde alle de vasentlige krav, der
gelder for flyveoperationer (artikel 6b, stk. 3, og bilag IV).
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— Pilotcertifikater:

Ifolge forordningsforslaget vil hovedparten af de piloter, der flyver i Fallesskabet, vare
omfattet af krav om, at de skal vaere 1 besiddelse af et certifikat, der udstedes pa grundlag af
feelles krav til piloternes teoretiske og praktiske kundskaber og deres fysiske egnethed (artikel
4, stk. 1a). De organisationer, der uddanner piloter, og de centre og det personale, der har
ansvaret for at attestere piloternes fysiske egnethed, samt syntetiske flyvetraeningsanordninger
skal ogsd certificeres pa grundlag af felles regler (artikel 6a, stk. 1, 2, 3, 4 og 5).
Luftfartssikkerhedsagenturet far til opgave at fore tilsyn med de nationale
certificeringsorganisationers anvendelse af de falles regler og certificerer selv organisationer
og syntetiske flyvetreningsanordninger i tredjelande (artikel 15a).

Det ville imidlertid ikke sta i1 et rimeligt forhold til formalet at fastsatte fuldstendig ens regler
for alle piloter. Saledes underlegges erhvervsmeassig lufttransport de mest omfattende krav,
mens der for de ovrige luftfartssektorer vil kunne anvendes regler, der er tilpasset til
luftfartejernes kompleksitet og til det luftrum, fartejerne flyver i. Navnlig ber der tages storre
hensyn til fritidsflyvning end hidtil. De specifikke regler, der er udarbejdet af JAA (JAR-FCL
PPL) opfattes ofte som urimeligt vidtgdende. Forordningsforslaget indferer derfor en ny
certifikatkategori, certifikat til privat fritidsflyvning, der er bedre tilpasset til denne kategori af
luftrumsbrugere. Ansegerne kan valge mellem at lade dette certifikat udstede af et
bedemmelsesorgan, der er akkrediteret af agenturet, f.eks. en sportsforening, eller af den
kompetente nationale myndighed (artikel 6a, stk. 2, og artikel 15a, stk. 1, litra 6).

— Luftfartejer fra tredjelande.

For at opna en effektiv forbedring af sikkerheden for Europas borgere, bade pé landjorden og
ombord pa luftfartejer, udvides de felles regler ifelge forslaget til at omfatte luftfartegjer fra
tredjelande, der flyver i Fallesskabet, inden for rammerne af Chicago-konventionen (artikel 5,
stk. 1, artikel 5, stk. 4, litra j), artikel 5, stk. 5, litra d), artikel 6a, stk. 1), artikel 6b, stk.1).
Operatorer fra tredjelande, der forestar erhvervsmessig drift af luftfartejer 1 Fellesskabet, skal
godtgere, at de overholder de falles regler, ved hjelp af et certifikat (artikel 6b, stk. 2, og
artikel 15b, stk. 1).

5.2.3.  Andre cendringer i forordningen

3. Forordning (EF) nr. 1592/2002 trddte 1 kraft 1 september 2002, og
Luftfartssikkerhedsagenturet har vaeret i funktion siden den 28. september 2003.
Kommissionen mener, at de erfaringer, der er hestet siden da, ber udnyttes til at
forbedre lovteksten, hvor det er nedvendigt. Ud over udvidelsen af
anvendelsesomradet ber visse bestemmelser derfor @ndres. Det gelder navnlig
folgende:

— Kuvalificerede organer, der tildeles certificeringsopgaver af agenturet eller af de nationale
luftfartsmyndigheder, hvis der er tale om opgaver, som de nationale myndigheder har faet
overdraget af agenturet, bor akkrediteres af agenturet, som saledes sikrer sig, at organerne
er kvalificerede til at udfere de pageldende opgaver (artikel 9a).

— Forvaltningen af fleksibilitetsbestemmelserne ber forenkles: sd vidt det er muligt, ber
Kommissionen kun vare nedt til at treffe afgerelse om fleksibilitetsbestemmelser, der
vedtages af medlemsstaterne, hvis bestemmelserne ikke er i overensstemmelse med
forordningen og gennemforelsesbestemmelserne hertil (artikel 10).
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— Bestyrelsens sammensa&tning ber @ndres, navnlig for at ege dbenheden: der ber derfor
deltage observaterer for interesseparterne. Endvidere vil forvaltningen af agenturet blive
forbedret ved, at der indferes en direktion, som vedtager strategiske retningslinjer og
overvager gennemforelsen af bestyrelsens afgerelser (artikel 25, 28a, 28b og 28c¢).

— Desuden ber der 1 overensstemmelse med agenturets udtalelse etableres en effektiv
kontrolordning for alle luftfartejer, der anvendes i Fellesskabet, for at sikre, at alle de
feelles sikkerhedsregler overholdes 1 praksis (artikel 7).

6. SAMMENLIGNINGSTABEL OVER DEN NYE OG DEN TIDLIGERE NUMMERERING AF
ARTIKLERNE MED ANGIVELSE AF DE ANDRINGER, DER FORESLAS INDFORT I
FORORDNING (EF) NR. 1592/2002

Ny numme-
rering

Tidligere
numme-
rering

ZEndringer

Ueandret

At tilvejebringe lige konkurrencevilkar er ogsé et af formilene med
forordningen: tilfejelse af stk. 2, litra f)

Tilfojelse af nye definitioner, litra h) - n), og tydeliggerelse af
definitionen af kvalificeret organ 1 litra f)

Af hensyn til borgernes sikkerhed underkastes alle luftfartejer, der
anvendes 1 Fellesskabet, feelles regler:

- Andring af stk. 1, litra b) og c)
- Tilfejelse af stk. 1, litra d)
- Tilfojelse af stk. 1a og 1b

- Ny formulering af stk. 2

Tilfojelse af bestemmelser om certificering af materiel, der er
designet og fremstillet i Fellesskabet. Krav om bevis for, at
luftfartegjer, der er registreret i et tredjeland, opfylder de vesentlige
krav til luftdygtighed:

- Ny formulering af stk. 2
- Tilfojelse af stk. 2a
- Andring af stk. 4, litra e) og f)

- Tilfojelse af stk. 4, litra j), og stk. 5, litra d)

Ueandret
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6a Ny Pilotcertificering

6b Ny Flyveoperationer

7 7 Andring af artiklen: etablering af en falles ordning for tilsyn med
luftfartejer

8 8 Praeciseringer, der er nedvendige som folge af tilfojelsen af de nye
artikler 6a og 6b:

- Ny formulering af stk. 2
- Tilfojelse af stk. 3

9 9 Reglerne om anerkendelse af certifikater fra tredjelande praciseres:
@ndring af stk. 1

9a Ny Kvalificerede organer

10 10 Artiklen  @ndres for at forenkle gennemferelsen  af
fleksibilitetsbestemmelserne

11 11 Andring af stk. 4 pd baggrund af den @ndrede artikel 7

Ila Ny Indferelse af bestemmelser om beskyttelse af informationskilder

12 12 Uendret

13 13 Ny formulering af litra c) og tilfgjelse af litra d), idet
standardinspektioner ikke udmunder i afgerelser, men i rapporter

14 14 Ny formulering af stk. 2, litra a)

15 15 Agenturets udstedelse af flyvetilladelser, krav til kvalifikationer hos
det personale, der har ansvaret for godkendelse af materiel efter
vedligeholdelse, samt agenturets certificering af
vedligeholdelsesorganisationer:

- Ny formulering af stk. 1, litra e) og 1)
- Tilfojelse af stk. 1, litra k) og 1)
- Andring af stk. 2, litra b), nummer ii)
- Ny formulering af stk. 2, litra c)

15a Ny Certificering af personale

15b Ny Certificering af operatorer, der forestdr erhvervsmassig drift af
luftfartejer

DA

DA



DA

16 16 Ny formulering

17 17 Uendret

18 18 Agenturets forbindelser med administrationer og organisationer i
tredjelande skal vaere 1 overensstemmelse med Fallesskabets politik
over for tredjelande generelt: @ndring af stk. 2

19 19 Uendret

20 20 Uendret

21 21 Uendret

22 22 Uendret

23 23 Uendret

24 24 Af abenhedshensyn skal Kommissionens udtalelse om agenturets
arbejdsprogram vere offentligt tilgengeligt (stk. 2, litra c)).
Tydeliggorelse af stk. 2, litra d): Agenturet kan tildele sével
nationale administrationer som kvalificerede organer
certificeringsopgaver, séledes som praciseret andetsteds i teksten.
Bestyrelsen udnavner medlemmerne af direktionen (stk. 5)

25 25 Nye regler for sammensatningen af bestyrelsen, baseret pa de
relevante bestemmelser i1 den interinstitutionelle aftale om
europaiske reguleringsorganer'®: @ndring af stk. 1 og tilfojelse af
stk. 3

26 26 Andring af stk. 2

27 27 Uendret

28 28 Nye regler for stemmeret i bestyrelsen, baseret pa de relevante
bestemmelser i den interinstitutionelle aftale om europaziske
reguleringsorganer: @ndring af stk. 2

28a Ny Etablering af en direktion

28b Ny Direktionens sammensatning

28¢ Ny Direktionens beslutningsprocedurer

29 29 Pracisering af den administrerende direktors opgaver: Ny
formulering af stk. 3

30 30 Andring af procedurerne for udvalgelse af den administrerende
direktor og de ovrige direktorer for agenturet samt for forlengelse

14

KOM(2005) 59, 25.2.2005.
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af deres mandatperiode, i overensstemmelse med udkastet til
interinstitutionel aftale om europaiske reguleringsorganer: @ndring
af stk. 1 og 4

31 31 Uendret

32 32 Uendret

33 33 Uendret

34 34 Uendret

35 35 Ny formulering af stk. 1

36 36 Uendret

37 37 Uendret

38 38 Uendret

39 39 Uendret

40 40 Uendret

41 41 Ny bestemmelse om indbringelse af sager for Domstolen: @ndring
af stk. 1 og 2

42 42 Uendret

43 43 Uendret

44 44 Uendret

45 45 Ny og tydeligere formulering af stk. 1

46 46 Undersggelser hos de kvalificerede organer: Ny formulering af stk.
1 og tilfojelse af stk. la

46a Ny Pracisering af kravene til det arlige arbejdsprograms indhold og
form

46b Ny Precisering af kravene til den almindelige arsberetnings indhold og
form

47 47 Henvisning til forordning (EF) nr. 45/2001'° og pracisering
vedrerende anvendelsen af forordning (EF) nr. 1049/2001: tilfejelse
af stk. 5 0g 6

13 Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr. 45/2001 af 18. december 2000 om beskyttelse af

fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger i faellesskabsinstitutionerne og -
organerne og om fri udveksling af sadanne oplysninger (EFT L 8, 12.1.2001, s. 1).
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48 48 Tilpasning til finansforordningen for agenturet: Ny formulering af

stk. 1
49 49 Uendret
50 50 Uendret
51 51 Uendret
52 52 Uendret
53 53 I stk. 4 udgar overgangsbestemmelserne om Fallesskabets bidrag
54 54 Uendret
55 55 Uendret
56 56 Stk. 3 udgar, da det er overflodigt
57 57 Uendret (artikel 2 i det aktuelle forslag indeholder nye

bestemmelser om ophavelse)

58 58 Uendret (artikel 3 i1 det aktuelle forlag indeholder nye bestemmelser
om ikrafttraeden)

Bilag I Bilag | Uendret

Bilag II Bilag 11 Andringer

Bilag III | Nyt Veasentlige krav vedrarende pilotcertifikater
Bilag IV | Nyt Vasentlige krav vedrerende flyveoperationer
Bilag V Nyt Kriterier for kvalificerede organer

7. SUBSIDIARITET OG PROPORTIONALITET

De europziske lande har lenge samarbejdet inden for rammerne af JAA (de felles
luftfartsmyndigheder) om at fastlegge felles regler for luftfartssikkerhed, som af naturlige
grunde ikke kan vere rent nationale. Men da det er op til de enkelte lande selv at afgere,
hvordan reglerne anvendes, er medlemsstaterne hurtigt blevet enige om, at et hejt, ensartet
sikkerhedsniveau kun kan nds gennem en indsats pa fellesskabsplan.

Saledes har forordning (E@F) nr. 3922/91 og senere forordning (EF) nr. 1592/2002 gradvist
overfort medlemsstaternes kompetence pd omrdderne luftfartsmateriels luftdygtighed og
miljovenlighed til Fellesskabet. Der er ogsa indfert faelles regler for personcertifikater med
direktiv 91/670/EQF, og for sikkerhed forbundet med tredjelandes luftfartejer med direktiv
2004/36.

Allerede ved direktiv 91/670/EQF fik Kommissionen til opgave at foresla foranstaltninger til
fastleeggelse af harmoniserede krav vedrerende certifikater og uddannelsesprogrammer. Et ar
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senere varslede forordning (EQF) nr. 2407/92'® om licenser til luftfartsselskaber en
rddsforordning om driftsstilladelser til luftfartsselskaber. Ligeledes anerkendtes det ved
vedtagelsen af forordning 1592/2002, at et hejt, ensartet sikkerhedsniveau kun vil kunne
opnés ved at udvide anvendelsesomrédet for forordningen til at omfatte flyveoperationer og
certifikater til flybesatninger, og samtidig udtryktes der enske om ogsé at lade luftfartgjer fra
tredjelande omfatte af forordningen.

Konklusionen er, at der er et klart anerkendt behov for en fallesskabsforanstaltning for at né
det erklerede mal, dvs. at fastlegge felles regler for pilotcertificering, flyveoperationer og
luftfartejer fra tredjelande og at sikre, at disse regler anvendes pd en ensartet made.
Lovforslaget gér ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd dette mal. Det er séledes i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet og proportionalitetsprincippet, som fastsat i
artikel 5 1 traktaten om oprettelse af Det Europaiske Feellesskab.

8. EVALUERING

Foranstaltningerne i denne forordning samt gennemforelsesbestemmelserne hertil evalueres i
overensstemmelse med artikel 51 1 forordning (EF) nr. 1592/2002.

1o Rédets forordning (EQF) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 om udstedelse af licenser til luftfartsselskaber
(EFT L 240, 24.8.1992).
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2005/0228 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om 2ndring af forordning (EF) nr. 1592/2002 af 15. juli 2002 om fzelles regler for civil
luftfart og oprettelse af et europaisk luftfartssikkerhedsagentur)

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, sarlig artikel 80,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen'’,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg'®,
efter horing af Regionsudvalget'”,

efter proceduren i traktatens artikel 251%°, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Betragtning 2 i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1592/2002 af 15.
juli 2002 om felles regler for civil luftfart og om oprettelse af et europaisk
luftfartssikkerhedsagentur”’ anferer bla., at der ber udarbejdes passende veasentlige
krav vedrarende luftfartajsoperationer og certificering af flybesatninger og anvendelse
af forordningen pé tredjelandes luftfartejer. Kommissionen skal i henhold til artikel 7 i
samme forordning snarest muligt forelegge Europa-Parlamentet og Radet forslag
vedrerende grundprincipper, anvendelse og vaesentlige krav med henblik pa regulering
af personale og organisationer, der beskaftiger sig med drift af luftfartejer.

(2)  Fellesskabet ber i overensstemmelse de standarder, der er fastsat i Chicago-
konventionen, som blev underskrevet i Chicago den 7. december 1944, vedtage
vaesentlige krav gaeldende for personer og organisationer, der beskeftiger sig med drift
af luftfartgjer, samt personer, der varetager uddannelse og helbredsundersogelse af
piloter, og produkter, der anvendes hertil. Kommissionen ber have bemyndigelse til at
udarbejde de nedvendige gennemforelsesbestemmelser.

[...]Jaf[...]s. [...].
18 EUTC[...]af[...],s. [...].
19 EUTC[...]af[...],s. [...].
20 EUTC[...]af[...],s. [...].
2 EFT L 240 af 7.9.2002, s. 1.
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3)

4)

)

(6)

(7

®)

)

(10)

(11)

Europeiske borgere ber til enhver tid vare sikret et hojt, ensartet beskyttelsesniveau.
Derfor ber tredjelandes luftfartejer, der opererer til, fra eller i det omrade, der er
dakket af traktaten, veere undergivet passende tilsyn pé fallesskabsplan inden for de
rammer, der udstikkes af Chicago-konventionen.

Det vil ikke vere hensigtsmessigt at anvende ens regler for alle luftfartejer, navnlig
luftfartejer, der har en ukompliceret konstruktion eller hovedsageligt anvendes lokalt,
eller luftfartojer, som er hjemmebyggede eller meget sjeldne, eller som kun eksisterer
1 et meget begranset antal; sddanne luftfartejer ber derfor fortsat vaere underlagt tilsyn
1 de enkelte medlemsstater. Der ber imidlertid treffes forholdsmassige
foranstaltninger til at oge sikkerhedsniveauet inden for fritidsflyvning i almindelighed.

Her ber der navnlig sattes ind i forbindelse med fly og helikoptere, som har en ringe
hojst tilladt startmasse, som bliver stadig kraftigere, kan operere overalt i Fellesskabet
og fremstilles pa industriel vis, og som derfor burde vare bedre reguleret pé
feellesskabsniveau, sa det nedvendige ensartede sikkerheds- og
miljebeskyttelsesniveau tilvejebringes.

Anvendelsesomridet for faellesskabsforanstaltninger ber angives tydeligt, sa det klart
fremgar, hvilke personer, organisationer og produkter der er omfattet af denne
forordning og gennemforelsesbestemmelserne hertil. Det gores bedst ved at henvise til
en liste over luftfartgjer, som ikke er omfattet af denne forordning.

Luftfartejsmateriel, -dele og —apparatur, operaterer, som beskaftiger sig med
kommerciel lufttransport, og piloter, foruden personer og organisationer, der varetager
uddannelse og helbredsundersogelse af piloter, og produkter, der anvendes hertil, ber
certificeres eller fa udstedt licenser, nar de overholder de vesentlige krav, som
Fellesskabet fastsaetter i overensstemmelse med Chicago-konventionens standarder.
Kommissionen ber have bemyndigelse til at udarbejde de nedvendige
gennemforelsesbestemmelser.

Behorigt godkendte bedemmelsesorganer ber have bemyndigelse til at udstede
certifikater til piloter, der udferer fritidsflyvninger.

Det Europaiske Luftfartssikkerhedsagentur (“agenturet™) ber have bemyndigelse til at
udstede certifikater eller godkendelser til personer, organisationer og produkter, der er
omfattet af denne forordning, hvis en centraliseret tilgang er mere virksom end
certificering pd medlemsstatsniveau. Agenturet ber derfor kunne treffe afgerelser
vedrerende drift af luftfartejer, besatningers kvalifikationer samt sikkerheden ved
tredjelandes luftfartejer, hvis det er den bedste fremgangsmdde for at opnd ensartethed
og sikre det indre markeds funktion.

Effektiv luftfartssikkerhed 1 Den Europaiske Union pa de omréder, der er dekket af
denne forordning, forudsatter et teettere samarbejde mellem Fellesskabet,
medlemsstaterne og Det Europaiske Luftfartssikkerhedsagentur om afdaekning af
risikobetonede forhold og ivaerksattelse af de fornedne athjelpende foranstaltninger.

Fremme af en sikkerhedskultur og indferelse af en velfungerende reguleringsordning
pa de omrader, der er dakket af denne forordning, forudsetter, at vidner til
flyveh@ndelser uopfordret indberetter sddanne forhold. En siddan indberetning ville
forega lettere, hvis de pagaldende ikke risikerer sanktioner, og medlemsstaterne ber
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(12)

(13)

(14)

(15)

derfor sikre passende beskyttelse af sddanne oplysninger og de personer, der
indberetter dem.

Af transparencehensyn ber interesseparters observaterer vere representeret i
agenturets bestyrelse. For at sikre en korrekt ledelse af agenturet ber der ogséd vaere en
direktion, som vedtager strategiske retningslinjer og overvager gennemforelsen af
bestyrelsens beslutninger.

Denne forordning opstiller hensigtsmassige og omfattende rammer for fastleggelse
og implementering af felles tekniske krav og administrative procedurer inden for den
civile luftfart. Bilag III til Radets forordning (EQF) nr. 3922/91 af 16. december 1991
om harmonisering af tekniske krav og administrative procedurer inden for civil
luftfart”® og Rédets direktiv 91/670/EQF af 16. december 1991 om gensidig
anerkendelse af certifikater for personale inden for civil luftfart”® i sin helhed ber
derfor ophaeves til sin tid, uden at dette pavirker certificering eller licensudstedelse for
produkter, personer og organisationer, som allerede er foretaget i overensstemmelse
med disse retsakter.

Bestemmelserne i denne forordning bygger pa den udtalelse, Det Europaiske
Luftfartssikkerhedsagentur™ har afgivet i medfer af artikel 12, stk. 2, litra b), og
artikel 14, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1592/2002.

Forordning (EF) nr. 1592/2002 ber @ndres 1 overensstemmelse hermed -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITEL I

ANDRINGER AF GRUNDFORORDNINGEN

Artikel 1

Forordning (EF) nr. 1592/2002 &ndres séledes:

(1

2

I artikel 2, stk. 2, indsattes som litra f):

“f) at tilvejebringe lige vilkar for alle akterer pd det internationale civile
luftfartsmarked.”

Artikel 3 a&ndres séledes:

a)  Litra f) @endres sédledes:

22
23
24

EFT L 373 af 31.12.1991, s. 4.
EFT L 373 af 31.12.1991, s. 21.
Det Europeiske Luftfartssikkerhedsagenturs udtalelse nr. 3/2004.
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(b)

“f)

rkompetent organ«: et akkrediteret organ, som kan udfere
certificeringsopgaver ~ under  agenturets eller en  national
luftfartsmyndigheds kontrol og ansvar”

Som litra h) - n) indsattes:

”h) “operater”: enhver juridisk eller fysisk person, der driver eller har til

hensigt at drive et eller flere luftfartojer

1) “erhvervsmaessig drift af luftfartejer”: en luftfartsaktivitet, der udeves mod

vederlag i henhold til en kontrakt mellem en operater og en kunde, hvor
kunden hverken er direkte eller indirekte ejer af det luftfartej, der
benyttes til opfyldelse af kontrakten, og operateren hverken er direkte
eller indirekte ansat hos kunden

) “komplekst motordrevet luftfartej”:

1) en flyvemaskine
—  med en maksimal certificeret startmasse pa over 5 700 kg, eller

— med en maksimal godkendt passagersaedekonfiguration pa over 9,
eller

— certificeret til flyvning med en minimumsbesatning pd mindst 2
piloter, eller

— udstyret med turbojetmotor(er), eller
i1)  en helikopter
— med en maksimal certificeret startmasse pa over 3 175 kg, eller

— med en maksimal godkendt passagersaeedekonfiguration pa over 5,
eller

— certificeret til flyvning med en minimumsbes@tning pa mindst 2
piloter, eller

1) et luftfartej med "tilt rotor"

k) “fritidsflyvning”: enhver ikke-erhvervsmassig flyveoperation med et ikke-

komplekst motordrevet luftfartoj

1) “bedommelsesorgan” et godkendt organ, som kan vurdere, hvorvidt

juridiske eller fysiske personer overholder de regler, der skal sikre, at de
vaesentlige krav 1 denne forordning er opfyldt, og udstede de dertil
herende certifikater

m) “syntetisk flyvetreningsanordning”: enhver anordning, hvori flyveforhold

simuleres pa jorden; dette omfatter flyvesimulatorer, flyvetranere,
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navigations- og flyveproceduretrenere og
basisinstrumenttreningsanordninger

n) “rettighed”: en pategning 1 et pilotcertifikat, der angiver sarlige betingelser,
rettigheder eller begransninger for det pagaeldende certifikat.”

3) Artikel 4 @&ndres saledes:
a)  Stk. 1 @ndres siledes:
1) Litra b) affattes saledes:

”b) som er registreret i en medlemsstat, medmindre forskriftsmaessigt
sikkerhedstilsyn hermed er blevet uddelegeret til et tredjeland, og
de ikke anvendes af en EF-operater, eller”

1)  Litra c) affattes saledes:

“c) som er registreret i1 et tredjeland, og som anvendes af en operater,
hvis operationer en medlemsstat forer tilsyn med, eller som
anvendes til, i eller fra Fellesskabet af en operater, som er etableret
eller har bopel 1 Fellesskabet, eller”

iii)  Som litra d) indsattes:

“d) som er registreret i et tredjeland, eller registreret i en medlemsstat,
som har delegeret sit forskriftsmassige sikkerhedstilsyn til et
tredjeland, og som en operater fra et tredjeland anvender til, 1 eller
fra Feellesskabet”

iv) I det sidste punktum i stk. 1 udgar ordene “medmindre forskriftsmassigt
sikkerhedstilsyn heraf er blevet uddelegeret til et tredjeland, og de ikke
anvendes af en EF-operator”.

b)  Som stk. 1a indsattes:

”1a) Personale, der medvirker ved flyveoperationer med de i stk. 1, litra b) og
c), nevnte luftfartejer, skal opfylde forordningens bestemmelser.”

c)  Som stk. 1b indsettes:

”1b) Flyveoperationer med de 1 stk. 1, litra b), ), og d), nevnte luftfartojer skal
vaere 1 overensstemmelse med forordningen.”.

d)  Stk. 2 @ndres sdledes:

“2. Stk. 1, 1a og 1b finder ikke anvendelse pa luftfartgjer, som er omhandlet i
bilag I1.”

4) Artikel 5 &ndres séledes:

a)  Stk. 2 @ndres sdledes:

17

DA



DA

b)

1) I den indledende del erstattes ordene “registreret i en medlemsstat” med
ordene “omhandlet i artikel 4, stk. 1, litra b)”

i1) I forste punktum 1 litra d), erstattes ordene “design, fremstilling og
vedligeholdelse af materiel” med ordene “vedligeholdelse af materiel”

i)  Som litra dd) indseettes:

”dd) Organisationer, der er ansvarlige for design og fremstilling af
materiel, dele og apparatur, skal godtgere, at de har de nedvendige
kvalifikationer og midler til at varetage det ansvar, der er forbundet
med deres sarlige rettigheder. Medmindre disse kvalifikationer er
godkendt pa anden méde, anerkendes de ved udstedelse af en
godkendelse til organisationen. De rettigheder, der tildeles den
godkendte organisation, og godkendelsens rakkevidde skal
praeciseres 1 godkendelsesbetingelserne.”

Som stk. 2a indsattes:

“2a. De 1 artikel 4, stk. 1, litra a), omhandlede luftfartgjer og materiel, dele og
apparatur, der er pamonteret disse luftfartojer, skal vaere i
overensstemmelse med stk. 2, litra a), b), og dd).”

Stk. 4 @ndres saledes:
1) Under litra e) indsattes som nummer iv), v) og vi):

“iv) mindstepensum for uddannelse af personale, der har ansvaret for at
certificere vedligeholdelse, med henblik pé overholdelse af stk. 2,
litra e)

v) mindstepensum for pilotcertificering med henblik pd overholdelse af
artikel 6a

vi) en passende “master minimum equipment list” (MMEL) og yderligere
specifikationer for luftdygtighed for en given type flyveoperation
med henblik pé at sikre overholdelse af artikel 6b.”

(i1) Litra f) affattes séledes:

“f) betingelserne for udstedelse, opretholdelse, @ndring, suspension eller
tilbagekaldelse ~ af  godkendelser = af  organisationer i
overensstemmelse med stk. 2, litra d), dd) og f), og de betingelser,
hvorunder det ikke er nedvendigt at anmode om en sddan
godkendelse”

iii)  Som litra j) indsettes:

“j) hvordan de i artikel 4, stk. 1, litra ¢) og d), omhandlede luftfartejer
skal godtgere, at de opfylder de vaesentlige krav”.
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©)

d)

I stk. 5 indsattes som litra d):

“d) at de ikke pdlegger de i artikel 4, stk. 1, litra ¢), og d), omhandlede
luftfartejer krav, som ville vere uforenelige med medlemsstaters
ICAO-forpligtelser”.

Folgende artikler 6a og 6b indsattes efter artikel 6:

"Artikel 6a
Pilotcertificering

Piloter, der udferer flyveoperationer med de i artikel 4, stk. 1, litra b) og c),
omhandlede luftfartojer, og organisationer, syntetiske
flyvetreningsanordninger og personer, der varetager uddannelse, prevning,
kontrol og helbredsundersogelse af piloter, skal opfylde de vesentlige krav 1
bilag III.

En pilot skal for at operere et luftfarte] veere 1 besiddelse af et certifikat og et
helbredsbevis, der svarer til den flyveoperation, der udfores.

En pilot far udstedt et certifikat, nér det er godtgjort, at den pagaldende
overholder de bestemmelser, der skal sikre, at de vasentlige krav vedrerende
teoretisk viden, praktiske ferdigheder og sprogferdighed er opfyldt.
Certifikatet kan udstedes af et bedemmelsesorgan, hvis de med certifikatet
forbundne rettigheder er begranset til fritidsflyvning.

En pilot fir udstedt et helbredsbevis, nar det er godtgjort, at den pagaldende
overholder de bestemmelser, der skal sikre, at de vasentlige krav vedrerende
helbredsmassig egnethed er opfyldt. Helbredsbeviset udstedes af flyveleger
eller flyvemedicinske centre, medmindre den pigeldende pilot kun udferer
fritidsflyvning; 1 sd fald kan beviset udstedes af en alment praktiserende laege.

De rettigheder, certifikatet giver piloten, og certifikatets anvendelsesomrade
skal vare preciseret i certifikatet.

Kravene i andet og tredje stykke kan opfyldes ved godkendelse af certifikater
og helbredsbeviser udstedt af eller pd vegne af et tredjeland, for s& vidt angar
flybeseatninger, der udferer flyveoperationer med de i artikel 4, stk. 1, litra c),
omhandlede luftfartojer.

Det kan ved udstedelse af en godkendelse anerkendes, at bedemmelsesorganer,
organisationer, der uddanner piloter, og organisationer, der har ansvaret for
vurderingen af piloters helbredsmessige egnethed, har de nedvendige
kvalifikationer og midler til at varetage det ansvar, der er forbundet med deres
rettigheder  til at  udstede certifikater ~ og  helbredsbeviser.

En organisation far udstedt en godkendelse, nar det er godtgjort, at

organisationen overholder de bestemmelser, der skal sikre, at de relevante
vaesentlige krav 1 bilag III er opfyldt.
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Det skal vare praciseret i godkendelsen, hvilke rettigheder den giver.

En syntetisk flyvetreningsanordning, der anvendes til uddannelse af piloter,
skal have et certifikat, som udstedes, nar det er godtgjort, at den overholder de
bestemmelser, der skal sikre, at de relevante vasentlige krav i bilag III er

opfyldt.

En person med ansvar for uddannelse af piloter eller bedemmelse af deres
kvalifikationer eller helbredsmassige egnethed, skal vare 1 besiddelse af et
passende certifikat.

Der udstedes et certifikat, ndr det er godtgjort, at ansegeren overholder de
bestemmelser, der skal sikre, at de relevante vesentlige krav i bilag III er
opfyldt.

Det skal vare praciseret i certifikatet, hvilke rettigheder det giver.

Kommissionen vedtager efter proceduren 1 artikel 54, stk. 3,
gennemforelsesbestemmelserne til nervaerende artikel, idet disse navnlig skal
pracisere:

a) de forskellige rettigheder, der er forbundet med pilotcertifikater og
helbredsbeviser svarende til de forskellige typer aktiviteter, der udferes

b) betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, @ndring, begransning,
suspension eller tilbagekaldelse af certifikater, certifikatrettigheder,
helbredsbeviser, godkendelse af organisationer og bedemmelsesorganer
samt personalecertifikater

c) certifikatindehavernes rettigheder og ansvar, certifikatrettigheder,
helbredsbeviser, godkendelse af organisationer samt
personalecertifikater.

Nér Kommissionen udarbejder de i stk. 6 n@vnte gennemforelsesbestemmelser,
sorger den iser for, at de afspejler det aktuelle tekniske niveau og bedste
praksis inden for uddannelse af piloter, og at de giver mulighed for omgaende
at gribe ind over for fastslaede arsager til ulykker og alvorlige handelser.

Artikel 6b
Flyveoperationer

Drift af de 1 artikel 4, stk. 1, litra b), c¢), og d), omhandlede luftfartgjer, skal
opfylde de vaesentlige krav i bilag I'V.

Operatorer, der forestar erhvervsmessig drift af luftfartejer, skal godtgere, at
de har de nedvendige kvalifikationer og midler til at varetage det ansvar, der er
forbundet med deres rettigheder.

Dette anerkendes ved udstedelse af et certifikat.

De rettigheder, der er givet operateren, og omfanget af operationerne skal
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praciseres 1 certifikatet.

Dette krav kan opfyldes ved anerkendelse af certifikater udstedt af eller pa
vegne af et tredjeland, for sd vidt angar operaterer, der forestar drift af de 1
artikel 4, stk. 1, litra d), omhandlede luftfartejer.

Operatorer, der forestar ikke-erhvervsmassig drift af komplekse motordrevne
luftfartejer, skal afgive en erklering om, at de har de nedvendige
kvalifikationer og midler til at varetage det ansvar, der er forbundet med driften
af de padgaeldende luftfartojer.

Kabinepersonale, som er involveret i1 drift af de i artikel 4, stk. 1, litra b) og c)
omhandlede luftfartejer, skal opfylde de veasentlige krav 1 bilag IV. De skal
vaere 1 besiddelse af et certifikat og et helbredsbevis, der svarer til den
flyveoperation, der udferes.

Kommissionen vedtager efter proceduren 1 artikel 54, stk. 3,
gennemforelsesbestemmelserne til nervaerende artikel, idet disse navnlig skal
pracisere:

a) betingelserne for at foresta drift af luftfartejer 1 overensstemmelse med de
vasentlige krav i bilag IV

b) betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, @ndring, begransning,
suspension eller tilbagekaldelse af det 1 stk. 2 omhandlede
operatorcertifikat

c) certifikatindehavernes rettigheder og ansvar

d) vilkar og procedurer for tilsyn med og inspektion af de i stk. 3 omhandlede
operatgrer

e) betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, andring, begransning,
suspension eller tilbagekaldelse af det 1 stk. 4 omhandlede
kabinepersonalecertifikat

f) de betingelser, hvorunder der skal nedlegges forbud mod eller fastsattes
begransninger eller serlige betingelser for flyveoperationer af hensyn til
luftfartssikkerheden 1 henhold til artikel 15b, stk. 2.

De i stk. 5 omhandlede gennemforelsesbestemmelser skal afspejle det aktuelle
tekniske niveau og bedste praksis for flyveoperationer.

Gennemforelsesbestemmelserne skal tage hensyn til internationale erfaringer
med luftfartejsdrift og den videnskabelige og tekniske udvikling.

De skal give mulighed for omgéaende at gribe ind over for fastsldede arsager til
ulykker og alvorlige haendelser.

De ma ikke palaegge de i artikel 4, stk. 1, litra c), og d), omhandlede luftfartejer
krav, som ville vaere uforenelige med medlemsstaters ICAO-forpligtelser.”
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(6)

(7

®)

Artikel 7 affattes sdledes:

“Artikel 7
Feelles tilsyn

1.  Medlemsstaterne og agenturet samarbejder om indsamling og udveksling af
oplysninger, herunder oplysninger om rampeinspektioner, for at sikre, at
bestemmelserne i denne forordning og gennemfoerelsesbestemmelserne hertil
anvendes 1 praksis.

2. Kommissionen vedtager efter proceduren 1 artikel 54, stk. 3,
gennemforelsesbestemmelserne til stk. 1, idet disse navnlig skal precisere:

a)  betingelserne for indsamling, udveksling og formidling af information

b)  betingelserne for udferelse af rampeinspektioner, herunder systematiske
inspektioner

c)  betingelserne for at udstede startforbud for luftfartejer, som ikke opfylder
denne forordnings bestemmelser eller gennemforelsesbestemmelserne
hertil. ”

Artikel 8 @ndres séledes:
a)  Stk. 2 affattes saledes:

“2. Indtil de i artikel 5, stk. 5, og artikel 6a, stk. 6, omhandlede
gennemforelsesbestemmelser er vedtaget, og uden at det tilsidesatter
artikel 2, stk. 3, kan certifikater, der ikke kan wudstedes 1
overensstemmelse med denne forordning, udstedes pd grundlag af de
geldende nationale regler.”

b)  Folgende indseattes som stk. 3:

“3. Indtil de i artikel 6b, stk. 5, omhandlede gennemforelsesbestemmelser er
vedtaget, kan certifikater, der ikke kan udstedes i overensstemmelse med
denne forordning, udstedes péd grundlag af de galdende nationale regler,
eller, hvor det er relevant, pa grundlag af de relevante krav i forordning
(EQF) nr. 3922/1991.”

Artikel 9 andres saledes:
a)  Stk. 1 affattes saledes:

“l.  Uanset denne forordning og gennemferelsesbestemmelserne hertil kan
agenturet inden for sine kompetenceomrider udstede certifikater pa
grundlag af certifikater fra et tredjelands luftfartsmyndigheder i henhold
til aftaler om gensidig anerkendelse mellem Fellesskabet og det
pagaldende land.”
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©)

(10)

Efter artikel 9 indsattes som artikel 9a:

“Artikel 9a
Kvalificerede organer

Kvalificerede organer, som 1 overensstemmelse med den galdende
certificeringsprocedure lgser s@rlige certificeringsopgaver pa agenturets vegne
eller pd vegne af medlemsstaterne, nér sidstnevnte loser certificeringsopgaver
under anvendelse af denne forordning, skal opfylde kriterierne i1 bilag V og
pavise, at de har den fornedne organisation og ekspertise. Dette anerkendes ved
at agenturet udsteder en akkreditering.

Med hensyn til kvalificerede organer skal agenturet

a) selv eller ved hjelp af de nationale luftfartsmyndigheder foretage inspektion
og audit af de organer, som det akkrediterer

b) udstede og forny akkrediteringer

c¢) @ndre, begraense, suspendere eller tilbagekalde et givet organs akkreditering,
nar de betingelser, i henhold til hvilke den blev udstedt af agenturet, ikke
leengere er opfyldt, eller hvis det pageldende organ ikke opfylder de
forpligtelser, som denne forordning eller gennemforelsesbestemmelserne
hertil pélegger det.”

Artikel 10 affattes saledes:

“Artikel 10

Fleksibilitetsbestemmelser

Bestemmelserne i denne forordning og gennemferelsesbestemmelserne hertil
er ikke til hinder for, at medlemsstaterne omgédende griber ind over for
uforudsete sikkerhedsproblemer, som involverer materiel, personer eller
organisationer, der er omfattet af denne forordning.

Medlemsstaterne underretter straks agenturet, Kommissionen og de evrige
medlemsstater om de trufne foranstaltninger samt om begrundelsen herfor.

I overensstemmelse med artikel 16, stk. 3, kan agenturet inden en méned efter
en anmeldelse i1 henhold til stk. 1 afgere, hvorvidt sikkerhedsproblemet kan
loses inden for rammerne af denne forordning og
gennemforelsesbestemmelserne hertil, medmindre Kommissionen har fremsat
indvendinger inden for samme tidsrum. Agenturet treffer sd den relevante
afgorelse og informerer Kommissionen og medlemsstaterne herom.

Hvis agenturet beslutter, at sikkerhedsproblemet skyldes en mangel ved eller et
utilstreekkeligt sikkerhedsniveau som folge af anvendelsen af denne forordning
og gennemforelsesbestemmelserne hertil, udarbejder og udsender det en
udtalelse om, hvorvidt forordningen eller gennemforelsesbestemmelserne hertil
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ber @ndres, og hvorvidt foranstaltningerne ber ophaves eller bibeholdes. I
overensstemmelse med proceduren i artikel 54, stk. 3, kan Kommissionen
treeffe en afgorelse pd grundlag af denne udtalelse. Hvis foranstaltningerne skal
fortsette, skal de gennemfores af alle medlemsstater og vare omfattet af
bestemmelserne 1 artikel 8.

Medlemsstaterne kan dispensere fra de vesentlige krav i denne forordning og
gennemforelsesbestemmelserne hertil 1 tilfelde af uforudsete operationelle
problemer af hastende karakter eller operationelle behov af begrenset
varighed, safremt dette ikke medferer forringelse af sikkerhedsniveauet.
Agenturet, Kommissionen og de ovrige medlemsstater underrettes om sédanne
dispensationer, hvis de anvendes gentagne gange, eller hvis de indferes for
perioder pa over to maneder.

I overensstemmelse med artikel 16, stk. 3, skal agenturet inden en méaned efter
en anmeldelse i henhold til stk. 3 afgere, hvorvidt dispensationerne er i
overensstemmelse med forordningens overordnede sikkerhedsmalsatninger og
alle fellesskabsregler. Agenturet afgiver en udtalelse herom til Kommissionen.

Pé grundlag af denne udtalelse og i overensstemmelse med proceduren 1 artikel
54, stk. 4, kan Kommissionen treffe en afgerelse om ophavelse af
dispensationerne.

Nar et sikkerhedsniveau svarende til det, der tilstreebes med anvendelsen af
gennemforelsesbestemmelserne til denne forordning, kan opnds pé anden
made, kan medlemsstaterne, uden forskelsbehandling pa grundlag af
nationalitet, godkende fravigelser fra disse gennemforelsesbestemmelser.

I sé fald underretter medlemsstaten agenturet og Kommissionen om, at den har
til hensigt at godkende en sddan fravigelse, begrunder behovet for at fravige
den pageldende bestemmelse samt angiver, hvilke betingelser der skal sikre, at
der opnas et tilsvarende sikkerhedsniveau.

I overensstemmelse med artikel 16, stk. 3, afgiver agenturet inden to maneder
efter en anmeldelse 1 henhold til stk. 5 en udtalelse om, hvorvidt den foreslaede
fravigelse opfylder betingelserne 1 samme stykke.

Kommissionen kan inden en méned efter modtagelsen af agenturets udtalelse
indlede den i artikel 54, stk. 3, omhandlede procedure med henblik pa at
afgere, om fravigelsen kan godkendes, eller om den skal afvises. Hvis
fravigelsen kan godkendes, meddeler Kommissionen sin afgerelse til alle
medlemsstater, der ogsd har ret til at anvende den pageldende foranstaltning.
Artikel 8 finder anvendelse pa den pagaldende foranstaltning.”

I artikel 11, stk. 4, indsattes folgende punktum:

“Fra de i artikel 7, stk. 2, omhandlede gennemferelsesbestemmelsers ikrafttreeden
skal denne sikkerhedsoversigt omfatte en analyse af alle oplysninger modtaget i
overensstemmelse med artikel 7. Analysen skal vere enkel og letforstaelig, og den
skal 1 givet fald angive, hvorvidt der er en oget sikkerhedsrisiko for flypassagerer. I
analysen skal kilderne til oplysningerne vere anonymiseret.”
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(13)

(14)

(15)

Efter artikel 11 indsettes som artikel 11a:
“Artikel 11a
Beskyttelse af informationskilder

1. Nar en fysisk person frivilligt har afgivet oplysninger, der er omhandlet i
artikel 11, skal rapporterne anonymiseres med hensyn til oplysningernes kilde.

2. Uden at det tilsidesztter geldende strafferetsregler afstdr medlemsstaterne fra
at ivaerksette sanktioner for uforsatlige eller uagtsomme lovovertraedelser,
som de kun far kendskab til, fordi de er indberettet i medfer af denne
forordning og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

Denne bestemmelse gaelder ikke, hvis der er tale om grov forsatlighed.

3. Medlemsstaterne sikrer i overensstemmelse med deres nationale lovgivning og
praksis, at ansatte, der afgiver oplysninger i medfer af denne forordning og
gennemforelsesbestemmelserne hertil, ikke udsattes for sanktioner fra deres
arbejdsgiver, medmindre der er tale om grov forsemmelighed.

4. Denne artikel tilsides@tter ikke nationale bestemmelser om judicielle
myndigheders adgang til oplysninger.”

Artikel 13 &ndres saledes:
a)  Litra c) affattes sdledes:

“c) treffer relevante afgerelser om anvendelsen af artikel 9a, 15, 15a, 15b og
46>

b)  Som litra d) indsattes:

“d) udsende rapporter efter standardinspektioner udfert i henhold til
artikel 16, stk. 1, og artikel 45.”

I artikel 14, stk. 2, litra a), udgar ordene ‘“herunder bestemmelser vedrerende
luftdygtighed”.

Artikel 15 @ndres saledes:
a)  Stk. 1 @ndres siledes:
1)  Forste punktum affattes séledes:

“Med hensyn til materiel, dele og apparatur, der er naevnt 1 artikel 4, stk.
1, litra a) og b), skal agenturet i givet fald og som omhandlet i
Chicago-konventionen eller bilagene hertil pa medlemsstaternes
vegne udfere design-, fabrikations- eller registreringsstatens
funktioner og opgaver, nar disse vedrerer designgodkendelse.”
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11)  Litra e) affattes saledes:

“e) selv eller ved hjelp af nationale luftfartsmyndigheder eller
kvalificerede organer foretage tekniske undersogelser i forbindelse
med certificering af materiel, dele og apparatur”

i)  Litra 1) affattes saledes:

“i) @ndre, suspendere eller tilbagekalde de pageldende certifikater, nér
de betingelser, 1 henhold til hvilke de blev udstedt af agenturet,
ikke lengere er opfyldt, eller hvis de juridiske eller fysiske
personer, der er indehavere af certifikaterne, ikke opfylder de
forpligtelser, som denne forordning eller
gennemforelsesbestemmelserne hertil palegger dem”

iv)  Som litra k) og 1) indsattes:

“k) for hvert luftfartej, for hvilket der anmodes om flyvetilladelse til en
enkelt flyvning, fastlegge de relevante begrensninger

1) udstede flyvetilladelser til luftfartejer, nér sddanne tilladelser kraeves
for udferelsen af en raekke flyvninger”.

b)  Stk. 2 @&ndres saledes:
1) Ilitra b) affattes nummer ii) siledes:

produktions- og vedligeholdsorganisationer, der ligger inden for
medlemsstaternes omrdde, hvis den pageldende medlemsstat
anmoder herom, eller”

i1)  Litra c) affattes saledes:

“c) @ndre, suspendere eller tilbagekalde de relevante certifikater for en
organisation, ndr de betingelser, i henhold til hvilke agenturet har
udstedt dem, ikke laengere er opfyldt, eller hvis den pageeldende
organisation ikke opfylder de forpligtelser, som denne forordning
eller gennemforelsesbestemmelserne hertil palegger den.”

(16) Folgende artikler 15a og 15b indsattes efter artikel 15:
“Artikel 15a
Certificering af personale

1. Med hensyn til det personale og de organisationer, der er omhandlet i artikel
6a, stk. 1, skal agenturet

a) selv eller ved hjelp af nationale luftfartsmyndigheder eller kvalificerede
organer udfere inspektioner og audit af de organisationer og
bedemmelsesorganer, det certificerer
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b) udstede og forny certifikater for:

1)  organisationer, der uddanner personale, og flyvemedicinske centre
beliggende pa medlemsstaternes omrade, efter anmodning fra den
pageldende medlemsstat, eller

11)  organisationer, der uddanner personale, og flyvemedicinske centre
beliggende uden for medlemsstaternes omrade), eller

ii1) bedemmelsesorganer, efter anmodning fra de pagaldende organer

c) @ndre, suspendere eller tilbagekalde en organisations certifikat, nar de
betingelser, 1 henhold til hvilke agenturet har udstedt det, ikke leengere er
opfyldt, eller hvis den juridiske eller fysiske person, der er indehaver af
certifikatet, ikke opfylder de forpligtelser, som denne forordning eller
gennemforelsesbestemmelserne hertil paleegger den pagaeldende.

2. Med hensyn til de syntetiske flyvetreeningsanordninger, der er omhandlet i
artikel 6a, stk. 1, skal agenturet

a) selv eller ved hjelp af nationale luftfartsmyndigheder eller kvalificerede
organer udfere tekniske inspektioner af de anordninger, det certificerer

b) udstede og forny certifikater for:

1)  syntetiske  flyvetreningsanordninger, som  anvendes  af
uddannelsesorganisationer, der er certificeret af agenturet, eller

i1)  syntetiske flyvetreningsanordninger beliggende pa
medlemsstaternes omrade, efter anmodning fra den péageldende
medlemsstat, eller

i)  syntetiske flyvetreeningsanordninger uden for medlemsstaternes
omrade

¢) @ndre, suspendere eller tilbagekalde et certifikat, nar de betingelser, 1
henhold til hvilke agenturet har udstedt det, ikke leengere er opfyldt, eller
hvis den juridiske eller fysiske person, der er indehaver af certifikatet,
ikke opfylder de forpligtelser, som denne forordning eller
gennemforelsesbestemmelserne hertil palaegger den pagaeldende.

Artikel 15b
Driftstilladelse (Air Operator Certification)

1. Med hensyn til operaterer, der forestar erhvervsmessig drift af luftfartgjer, skal
agenturet

a) selv eller ved hjelp af nationale luftfartsmyndigheder eller kvalificerede
organer udfere inspektioner og audit af de operaterer, det certificerer

b) udstede og forny certifikater for:
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(17)

(18)

1) operatorer med hjemsted pd medlemsstaternes omrade, efter
anmodning fra den padgaeldende medlemsstat, eller

i1)  operaterer med hjemsted uden for medlemsstaternes omréade,
medmindre en medlemsstat varetager de opgaver og pligter, der
pahviler en operaters hjemstat, for de pdgeldende operatorer

c¢) @ndre, begranse, suspendere eller tilbagekalde en givet driftstilladelse, nér
de betingelser, 1 henhold til hvilke den blev udstedt af agenturet, ikke
leengere er opfyldt, eller hvis den pageldende organisation ikke opfylder
de forpligtelser, som denne forordning eller
gennemforelsesbestemmelserne hertil palaegger den.

Agenturet kan treffe en beslutning om at nedleegge forbud mod eller fastsatte
begransninger eller serlige betingelser for en flyveoperation af hensyn til
luftfartssikkerheden.

Med hensyn til begransning af flyvetiden skal agenturet

a) udstede de relevante -certificeringsspecifikationer for at sikre, at de
vaesentlige krav er opfyldt, og 1 givet fald de tilhegrende
gennemforelseesbestemmelser. Navnlig 1 forbindelse med
erhvervsmassig transport med fly og i afventning af vedtagelsen af de
tilherende gennemforelsesbestemmelser, som er omhandlet 1 artikel 6b,
stk. 5, udsteder agenturet de relevante certificeringsspecifikationer for at
sikre overholdelsen af del Q i bilag III til forordning (EQF) nr.
3922/1991.

b) godkende operaterers individuelle specifikationssystemer for flyvetid, nar de
pageldende systemer ikke kan godkendes i henhold til en geldende
certificeringsspecifikation.”

Artikel 16, stk. 1 og 2, affattes saledes:

6(1'

P& de omrdder, der er omfattet af artikel 1, stk. 1, foretager agenturet
standardinspektioner for at kontrollere de nationale kompetente myndigheders
anvendelse af denne forordning og af gennemforelsesbestemmelserne hertil, og
afleegger rapport herom til Kommissionen.

Agenturet foretager tekniske underseggelser med henblik pa at kontrollere den
effektive anvendelse af forordningen og af gennemforelsesbestemmelserne
hertil, under hensyn til malene i artikel 2.”

I artikel 18, stk. 2, indsattes folgende afsnit:

“Samarbejdsaftaler skal vere i overensstemmelse med fellesskabslovgivningen og
tage behorigt hensyn til Fellesskabets udenrigspolitik over for et tredjelande. De skal
forhandsgodkendes af Kommissionen.”
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(20)

2n

Artikel 24 andres saledes:

a)  Stk. 2 affattes saledes:

i)

iii)

Litra b) affattes saledes:

“b) vedtager en arsberetning om agenturets virksomhed og sender den
senest den 15. juni til Europa-Parlamentet, Rddet, Kommissionen,
Revisionsretten og medlemsstaterne. P& agenturets vegne
fremsendes hvert ar alle oplysninger, som er relevante for
bedommelsesprocedurerne, til budgetmyndigheden”

Folgende afsnit indsattes 1 litra c):

“Kommissionens udtalelse vedlaegges det vedtagne arbejdsprogram for
agenturet”

Litra d) affattes séledes:

“d) vedtager 1 forstdelse med Kommissionen retningslinjer for
certificeringsopgavernes fordeling pa de nationale
luftfartsmyndigheder og kvalificerede organer”

b)  Felgende indsattes som stk. 5:

“5. Bestyrelsen udpeger medlemmerne af direktionen i overensstemmelse med

artikel 28b.”

Artikel 25 a&ndres saledes:

a)  Stk. 1 affattes saledes:

‘Gl.

Bestyrelsen bestdr af en reprasentant for hver medlemsstat og en
repraeesentant for Kommissionen. Rédet udpeger i denne forbindelse for
hver medlemsstat en representant og en suppleant, der fungerer som
stedfortreeder ved medlemmets fravaer. Kommissionen udpeger ogsé en
representant og en suppleant. Mandatperioden er fem ar. Denne
mandatperiode kan fornyes én gang.”

b)  Felgende indsattes som stk. 3:

“3 X

Af &benhedshensyn indgar fire representanter for interesseparter i
bestyrelsen som observaterer. De udpeges af Kommissionen ud fra en
liste opstillet af det rddgivende organ, der er omhandlet i artikel 24, stk.
4, og repraesenterer sd bredt som muligt de forskellige parter, der er
repreesenteret 1 dette radgivende organ. Deres mandatperiode er 30
maneder, som kan fornyes én gang.”

Artikel 26, stk. 2, sidste punktum, affattes siledes:

“Denne mandatperiode kan fornys én gang.”
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(23)

Artikel 28, stk. 2, affattes saledes:

“2.

Hvert medlem, som udpeges af Radet, har én stemme. Reprasentanten fra
Kommissionen har samme antal samlede stemmer som medlemmerne, der er
udpeget af Radet. Hverken interesseparterne eller agenturets direkter er
stemmeberettigede. Hvis et medlem ikke er til stede, har suppleanten
stemmeret.”

Folgende artikler 28a til 28c indsettes efter artikel 28:

“Artikel 28a
Direktionens befojelser

Agenturet har en direktion.

Uden at det pévirker bestyrelsens befojelser og direkterens opgaver og
befojelser, skal direktionen:

a) fastsatte sin forretningsorden

b) vedtage de strategiske retningslinjer for agenturets arbejde omhandlet 1
artikel 12 og for dets organisation og funktion

c) forberede og overvage gennemforelsen af bestyrelsens beslutninger
d) overvage implementeringen af det budget, som er vedtaget af bestyrelsen.
Artikel 28b
Direktionens sammenscetning
Direktionens sammensattes siledes:

a) tre medlemmer fra bestyrelsen, som velges blandt de medlemmer, der er
udpeget af Radet

b) tre medlemmer udpeget af Kommissionen

c) to observaterer, som vealges blandt og af bestyrelsens reprasentanter for
interesseparter.

Medlemmernes og observaterernes mandatperiode 1 direktionen udleber, nér
deres medlemskab af bestyrelsen opherer. Med forbehold af denne
bestemmelse er deres mandatperiode 30 méneder, som kan fornyes én gang.

Direktionen velger blandt sine medlemmer en formand og en nastformand.
Nastformanden aflgser formanden, nar denne er forhindret i at udfere sit
hverv. Formandens og nastformandens mandatperiode udleber, nar deres
respektive medlemskab af direktionen opherer.
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(25)

Artikel 28¢
Direktionens moder

Direktionen indkaldes til mode af formanden.

Direktionen medes efter indkaldelse fra formanden eller pd anmodning af
mindst tre af medlemmerne.

Direktionen kan indbyde enhver, hvis synspunkt kan vere af interesse, til at
overvare dens meder som observater.

Direktionens medlemmer kan med forbehold af forretningsordenens
bestemmelser bistas af rddgivere eller eksperter.

Direktionens sekretariatsforretninger varetages af agenturet.
Direktionen traeffer sine beslutninger med simpelt flertal.

Hvert medlem af direktionen har ¢én stemme. Reprasentanterne for
interesseparter omhandlet 1 artikel 28b, stk. 1, litra c), samt observaterer,
radgivere og eksperter omhandlet i stk. 3 og 4 har ikke stemmeret.

Forretningsordenen  fastlegger de narmere afstemningsregler, isar
betingelserne for, at et medlem kan handle pa et andet medlems vegne, samt
om nedvendigt alle krav vedrerende beslutningsdygtighed.”

I artikel 29, stk. 3, foretages folgende @ndringer:

a)

b)

Litra a) affattes saledes:

“a) godkende agenturets foranstaltninger, jf. artikel 13, inden for rammerne af
denne forordning, gennemforelsesbestemmelserne hertil og andre
relevante retsregler”

Litra b) affattes saledes:

“b) organisere inspektioner og undersogelser, jf. artikel 45 og 46”
Som litra k) og 1) indsettes:

“k) udarbejde og gennemfore det arlige arbejdsprogram

1) efterkomme alle anmodninger om bistand fra Kommissionen.”

Artikel 30 a&ndres saledes:

a)

I stk. 1 indsattes folgende punktum:

“Inden udnzvnelsen kan den anseger, bestyrelsen velger, indkaldes 1
Europa-Parlamentets kompetente udvalg for at afgive en erklaering og
besvare sporgsmal fra udvalgsmedlemmerne.”
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(26)

27)

(28)

(29)

b)  Stk. 4 affattes saledes:

“4.  Mandatperioden for den administrerende direkter og direktorerne er fem
ar. Efter forslag fra Kommissionen og efter evaluering kan mandatet
forleenges én gang med hgjst fem ar. I forbindelse med evalueringen skal
Kommissionen navnlig vurdere:

- de resultater, der er opnéet i den forste mandatperiode, og maden,
hvorpa de er opnaet

- agenturets opgaver og behov i de kommende ér.”
Artikel 35, stk. 1, affattes saledes:

“l.  Afgorelser, som agenturet har truffet pa grundlag af artikel 9a, 15, 15a, 15b, 46
eller 53, kan paklages.”

Artikel 41 @ndres saledes:
a)  Stk. 1 affattes saledes:

“l.  Der kan indbringes sager for Domstolen, herunder ikke alene sogsmél om
annullation af agenturets akter, der har retligt bindende virkninger for
tredjemand, men ogsd passivitetssggsmal eller krav om erstatning for
skader, som agenturet inden for rammerne af sine aktiviteter har
forarsaget.”

b)  Stk. 2 affattes saledes:

“2. Segsmdl om annullation af afgerelser truffet af agenturet i
overensstemmelse med artikel 9a, 15, 15a, 15b, 46 eller 53 kan kun
indbringes for Domstolen, efter at alle agenturets interne
klagemuligheder er udtemt.”

I artikel 45 affattes den indlende del af stk. 1 séledes:

“l. Uden at det bergrer den hindh@velsesmyndighed, som traktaten tillegger
Kommissionen, bistar agenturet Kommissionen med kontrol af anvendelsen af
denne forordning og gennemforelsesbestemmelserne hertil ved at foretage
standardinspektioner hos medlemsstaternes kompetente myndigheder som
omhandlet i artikel 16, stk. 1. Til dette formal har de tjenestemaend, der er
bemyndiget 1 henhold til denne forordning, befojelse til, sammen med de
nationale myndigheder og 1 overensstemmelse med den péagaeldende
medlemsstats retsforskrifter, at:”

Artikel 46 @ndres saledes:
a)  Stk. 1, forste punktum, affattes sdledes:

“Med henblik pa anvendelsen af artikel 15, 15a og 15b kan agenturet selv
foretage alle nedvendige undersogelser, jf. artikel 16, stk. 2, hos
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(30)

(€2Y

(32)

virksomhederne eller delegere denne opgave til de nationale
luftfartsmyndigheder eller kvalificerede organer.”

b)  Som stk. 1a indsattes:

“la. Med henblik pa anvendelsen af artikel 9a kan agenturet selv foretage alle
nedvendige undersogelser hos kvalificerede organer, jf. artikel 16, stk. 2,
eller delegere denne opgave til de nationale luftfartsmyndigheder.”

Folgende artikler 46a og 46b indsattes efter artikel 46:

“Artikel 46a
Arligt arbejdsprogram

Det arlige arbejdsprogram skal vare 1 overensstemmelse med agenturets
malsatninger, mandater og opgaver som fastsat i denne forordning.

Praesentationen af det arlige arbejdsprogram bygger pa den metode, Kommissionen
har udviklet inden for rammerne af den aktivitetsbaserede forvaltning (ABM).

Artikel 46b
Arsberetning

Arsberetningen beskriver, hvorledes agenturet har gennemfort sit arlige
arbejdsprogram.

Arsberetningen indeholder en redegorelse for de aktiviteter, agenturet har
gennemfort, en vurdering af resultaterne 1 forhold til malsetningerne og tidsplanen,
samt en beskrivelse af risiciene ved de gennemforte foranstaltninger og af organets
anvendelse af ressourcer og dets generelle funktion.”

I artikel 47 indsettes som stk. 5 og 6:

“5.  Klager over afgorelser truffet af agenturet 1 henhold til artikel 8 1 forordning
(EF) nr. 1049/2001 kan indbringes for ombudsmanden eller Domstolen i
henhold til EF-traktatens artikel 195 og 230.

6.  Oplysninger, som indsamles af agenturet jf. denne forordning, er underlagt
bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 45/2001
om beskyttelse af personoplysninger*.”

*EFT L 8 af 12.1.2001,s. 1.”
I artikel 48, stk. 1, foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes saledes:

“l. Agenturets indtegter udgeres af:

33

DA



DA

(33)
(34)
(35)

(36)

a) et bidrag fra Fellesskabet

b) et bidrag fra ethvert europaisk tredjeland, som Feallesskabet har
indgéet de 1 artikel 55 omhandlede aftaler med

c) gebyrer, som betales ved ansegning om de certifikater og
godkendelser, agenturet udsteder, og for besiddelse af dem

d) betaling for publikationer, uddannelse og andre tjenester, som leveres
af agenturet.

Agenturet kan ogsd modtage finansielle bidrag fra medlemsstater,
tredjelande og andre organer.”

Artikel 53, stk. 4, andet afsnit, udgér.
Artikel 56, stk. 3, udgér.
Bilag II affattes som anfert i bilaget til denne forordning.

Bilag III, IV og V, som vist 1 bilaget til denne forordning, tilfejes.
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KAPITEL II

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 2
Opheevelse

Rédets direktiv 91/670/EQF opheves med virkning fra datoen, hvor
gennemforelsesforanstaltningerne i artikel 6a, stk. 6, traeder i kraft.

Bilag III til forordning (EQF) nr. 3922/91 udgér med virkning fra datoen, hvor
gennemforelsesforanstaltningerne i artikel 6b, stk. 5, traeder 1 kraft.

Bestemmelserne 1 artikel 8 gelder for materiel, dele og apparatur,
organisationer og personer, som er certificeret eller anerkendt i
overensstemmelse med bestemmelserne 1 Radets direktiv 91/670/EQF og bilag
M1 til forordning (EQF) nr. 3922/91.

Artikel 3
lkrafttreedelse

Denne forordning traeder i1 kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske
Unions Tidende.

Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne

Formand

Formand
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BILAG
I bilag II foretages folgende @ndringer:
“BILAG I1
Luftfartejer omhandlet i artikel 4, stk. 2

Artikel 4, stk. 1, 1a og 1b, finder ikke anvendelse pa luftfartgjer, som falder ind under en eller
flere af folgende kategorier:

a) Historiske luftfartejer, som opfylder folgende kriterier:
1) ikke-komplekse luftfartejer,
-hvis oprindelige design er udformet for den 1. januar 1955, og
-hvis produktion opherte for den 1. januar 1975,
eller
i1) Luftfartejer med en klar historisk relevans, der knytter sig til:
- deltagelse 1 en betydningsfuld historisk begivenhed, eller
- et vigtigt skridt i udviklingen inden for luftfarten, eller
- en vigtig rolle 1 en medlemsstats vaebnede styrker.
b) luftfartegjer, der er specifikt designet eller @ndret til forsknings-, forsegs- eller
videnskabelige formél, og som kun forventes fremstillet 1 meget begranset

antal

c) luftfartegjer, hvor mindst 51% er bygget af en amater eller en
nonprofitsammenslutning af amaterer til eget formél og uden kommercielt
sigte

d) luftfartejer, der har tilhert de vabnede styrker, medmindre luftfartejet er af en
type, for hvilken agenturet har fastlagt en designstandard

e) flyvemaskiner, helikoptere og motordrevne faldskeerme med hejst to sader, en
hejst tilladt startmasse (MTOM) ifelge indberetning fra medlemsstaterne, som
ikke overstiger

1) 300 kg for ensedede landflyvemaskiner/helikoptere, eller
i1) 450 kg for tosedede landflyvemaskiner/helikoptere, eller

iii) 330 kg for ensedede amfibieflyvemaskiner/pontonflyvemaskiner/
helikoptere, eller
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1.a.

l.a.l.

1.b.

1.b.1.

iv) 495 kg for tosedede amfibieflyvemaskiner/pontonflyvemaskiner/
helikoptere, forudsat at luftfartgjet, nar det anvendes bade som
pontonflyvemaskine/helikopter og som landflyvemaskine/helikopter,
ligger under begge relevante MTOM-granseverdier

v) 472,5 kg for tosedede landflyvemaskiner med et “Total Recovery Parachute
System” monteret pé skroget

vi) 315 kg for ensedede landflyvemaskiner med et ”Total Recovery Parachute
System” monteret pa skroget,

og for flyvemaskiners vedkommende med en stallhastighed eller mindste
stabile flyvehastighed i landingskonfiguration pé hejst 35 knob kalibreret
lufthastighed (CAS)

f) en- eller tosedede gyroplaner med en hgjst tilladt startmasse, der ikke overstiger
560 kg

g) svaeveplaner med en tommasse pa hejst 80 kg, nir de er ensedede, eller 100 kg,
nar de er tosedede, herunder dem, som lgbestartes

h) efterligninger af luftfartojer, der opfylder kriterierne i punkt a) eller d), og hvis
strukturelle design svarer til det originale luftfartejs

1) ubemandede luftfartgjer med en operativ masse pa hgjst 150 kg

j) alle andre luftfartejer med en samlet tommasse inklusive brendstof pd hejst 70
kg.”

Som bilag I1I, IV og V indsattes:
“BILAG I11
Veasentlige krav til certificering af piloter, jf. artikel 6a
Uddannelse
Generelt

En person, der pabegynder uddannelse med henblik pa at fore et luftfartej, skal vere
tilstreekkeligt uddannelsesmaessigt funderet og fysisk og psykisk udviklet til at kunne
tilegne sig, fastholde og demonstrere den fornedne teoretiske viden og de relevante
praktiske feerdigheder.

Teoretisk viden

En pilot skal kunne tilegne sig viden pa et niveau, der svarer til de funktioner, der
udferes pd luftfartejet, og til de risici, der er forbundet med den pagaldende type
aktivitet, og skal kunne holde sin viden ved lige. Denne viden omfatter mindst
folgende:

i)  love og bestemmelser
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1.c.

l.c.1.

1.c.2.

1.d.

1.d.1.

i1)  generel viden om luftfartejer

iii)  teknisk viden om kategorien af luftfartoj

1v)  prestationer og planlegning af flyvning

v)  menneskelig ydeevne og begransninger

vi) meteorologi

vii) navigation

viil) operationelle procedurer, herunder ressourceforvaltning
ix) aerodynamik

x)  kommunikation.

Demonstration og vedligeholdelse af teoretisk viden

Tilegnelse og vedligeholdelse af teoretisk viden pavises ved lgbende bedemmelse
under uddannelsen og i givet fald afleeggelse af prover.

Det fornedne kompetenceniveau inden for teoretisk viden skal holdes vedlige. Det
sikres ved regelmaessige evalueringer, eksaminationer, prover og test. Hyppigheden
af eksaminationer, prover og test skal vare afpasset efter omfanget af de risici, der er
forbundet med den pagaldende aktivitet.

Praktiske feerdigheder

En pilot skal tilegne sig de praktiske faerdigheder, der kraves til de funktioner, den
pageldende skal udfere péd Iluftfartejet, og holde disse fardigheder vedlige.
Ferdighederne skal vere afpasset efter de risici, der er forbundet med den
pagaeldende type aktivitet, og skal i det omfang, det er relevant for de funktioner, der
udfores pa luftfartejet, omfatte folgende:

1) aktiviteter for og under flyvning, herunder bestemmelse af luftfartojets
prastationer, masse og balance, inspektion af luftfartejet og servicering,
braendstofplanlegning, vurdering af vejrforhold, ruteplanlegning, vurdering af
luftrumsrestriktioner og baneforhold

il)  operationer pa flyvepladsen og trafikmenstre
ii1)  forholdsregler og procedurer for at undgd kollisioner
iv)  operation af luftfartejet ved hjelp af ydre visuel reference

v)  flyvemanevrer, herunder flyvning i1 kritiske situationer og dertil knyttede
genopretningsmangvrer i det omfang, det er teknisk muligt

vi) normale starter og landinger samt starter og landinger i sidevind

vii) flyvning udelukkende pa instrumenter svarende til typen af aktivitet
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l.e.

l.e.1.

l.e.2.

1.f.

l.g.

viil) operationelle procedurer, herunder evne til teamwork og ressourceforvaltning,
svarende til den pigeldende type flyveoperation (med en eller flere
besatninger)

ix) navigation og implementering af luftfartsregler og dertil herende procedurer, i
givet fald med anvendelse af visuel reference eller navigationshjelpemidler

X) unormale operationer og nedoperationer, herunder simulerede funktionsfejl i
luftfartejets udstyr

xi) overholdelse af procedurer for lufttrafiktjenester og kommunikationsprocedurer
xii) luftfartejstype- eller -klassespecifikke aspekter

xiii) eventuel yderligere praktisk treening for at minimere risici i forbindelse med
specifikke aktiviteter.

Demonstration og vedligeholdelse af praktiske feerdigheder

En pilot skal demonstrere evne til at udfere procedurer og manevrer med den
fornadne kompetence i forhold til de funktioner, der skal udferes pa luftfartejet, dvs.:

1) operere luftfartejet inden for dets begraensninger

i1)  fuldfere alle mangvrer roligt og nejagtigt

ii1) udvise god demmekraft og flyveferdighed (airmanship)
iv) anvende flyvefaglig viden, og

v)  opretholde kontrollen med luftfartgjet til enhver tid pa en sddan méde, at der
ikke péd noget tidspunkt opstar tvivl om, at en procedure eller manevre udferes
pa fuldt forsvarlig made.

De praktiske feerdigheder skal holdes vedlige pa et passende niveau. Det sikres ved
regelmaessige evalueringer, eksaminationer, prover og test. Hyppigheden af
eksaminationer, prover og test skal vaere afpasset efter omfanget af de risici, der er
forbundet med den pagaldende aktivitet.

Sprogferdighed

Medmindre sikkerhedsrisikoen kan minimeres ad anden vej, skal en pilot
demonstrere den fornedne beherskelse af engelsk, herunder:

1)  kunne forstd dokumenter med oplysninger om vejrforhold

i1)  kunne bruge en route-, afgangs- og anflyvningskort og dertil herende
dokumenter med flyveinformation og

ii1) kunne kommunikere med andre flybes@tninger og navigationstjenester pa
engelsk i alle faser af en flyvning, herunder forberedelse til flyvning.

Syntetiske flyvetraningsanordninger
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1.h.

L.h.1.

1.h.2.

L1

Lil.

Nar der anvendes en syntetisk flyvetreningsanordning (FSTD) til treening eller til
demonstration af, at de fornedne praktiske faerdigheder er erhvervet eller holdt
vedlige, skal denne FSTD vare kvalificeret til et givet praestationsniveau pa de felter,
der er relevante for udferelsen af den pdgaldende opgave. Navnlig skal gengivelsen
af konfiguration, betjeningsegenskaber, luftfartgjets prastationer og systemadferden
gengive luftfartgjet tilstrekkeligt negjagtigt.

Uddannelsen

Uddannelsen gives i form af flyvetraeningskurser.

Et flyvetreningskursus skal opfylde folgende betingelser:

1) der skal udarbejdes et pensum for hver enkelt type kursus

i1)  kurset skal 1 fornedent omfang omfatte bade teoriundervisning og praktisk
flyveinstruktion (herunder syntetisk flyvetraening).

Instrukterer

Teoriundervisning.

Teoriundervisningen gives af uddannede instrukterer. De skal:

i)  have den fornedne viden om de emner, hvori der undervises
i1)  kunne anvende egnede undervisningsmetoder.
Flyveinstruktion og syntetisk flyveinstruktion.

Flyveinstruktion og syntetisk flyvetrening gives af uddannede instrukterer, der skal
have folgende kvalifikationer:

1) opfylde de fornedne krav til teoretisk viden og praktisk erfaring i relation til
den instruktion, der gives

i1)  kunne anvende egnede instruktionsteknikker

ii1) have traenet instruktionsteknikkerne under de flyvemanevrer og -procedurer, i
hvilke der gives flyveinstruktion

iv) have demonstreret evne til at give instruktion pa de felter, hvor der gives
flyveinstruktion, herunder for flyvning, efter flyvning og pa jorden

v) jaevnligt gennemgd opfriskningskurser for at sikre, at instruktionsstandarden
holdes vedlige.

Flyveinstrukterer skal ogsd have certifikat til at fungere som pilot pd det luftfartej,
hvortil instruktionen gives, medmindre der er tale om trening pad nye typer
luftfartejer.

Kontrollanter
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Personer med ansvar for bedemmelsen af piloters viden og ferdigheder skal:
1)  opfylde eller have opfyldt kravene som instrukter

i1)  vere 1 stand til at bedemme piloternes prastationer og gennemfore flyvetest og
-kontroller.

Uddannelsesorganisationer
Krav til uddannelsesorganisationer
Uddannelsesorganisationer, der udbyder pilotuddannelse, skal opfylde felgende krav:

1)  have alle de nedvendige ressourcer til at varetage det ansvar, der er forbundet
med denne virksomhed. Det omfatter — men er ikke begrenset til — folgende:
faciliteter, personale, udstyr, hjelpemidler og materiel, dokumentation af
opgaver, ansvar og procedurer, adgang til relevante data samt et
journaliserings- og arkiveringssystem

i1)  implementere og vedligeholde et sikkerhedskontrol- og kvalitetssikringssystem
i relation til uddannelsen og lebende arbejde pa at forbedre dette system

ii1) om nedvendigt indgd ordninger med andre relevante organisationer for at sikre,
at ovenstaende krav vedblivende er opfyldt.

Helbredsmaessig egnethed
Helbredskrav

Alle piloter skal med regelmassige mellemrum kunne pévise, at de er
helbredsmassigt egnede til at udfere deres funktioner tilfredsstillende under hensyn
til den pageldende type aktivitet. Opfyldelsen af helbredskravene fremgar af en
vurdering baseret pd bedste flyvemedicinske praksis under hensyn til den
pageldende type aktivitet og den mulige aldersbetingede mentale og fysiske
svaekkelse.

Helbredsmaessig egnethed, der omfatter bade fysisk og psykisk egnethed, vil sige, at
den pdgzldende ikke lider af nogen sygdom eller noget handicap, der geor
vedkommende ude af stand til at

1)  udfere de opgaver, der er nadvendige for at operere et luftfartej, eller eller
i1)  udfere palagte opgaver pa et hvilket som helst tidspunkt eller
ii1)  se og opfatte sine omgivelser korrekt.

Hvis der ikke kan pavises fuld helbredsmessig egnethed, kan der eventuelt
iverksattes athjelpende foranstaltninger, der giver en flyvesikkerhed pd samme
niveau.

Flyvelager
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3.b.1

3.c

3.c.1

En flyvelaege skal

iii)

vaere uddannet og autoriseret til at udeve leegegerning

have modtaget undervisning i flyvemedicin og med regelmassige mellemrum
have gennemgaet opfriskningskurser 1 flyvemedicin for at sikre, at
vurderingsstandarden holdes vedlige

have praktisk viden om og erfaring med de forhold, under hvilke piloter
udferer deres opgaver.

Flyvemedicinske centre

Flyvemedicinske centre skal opfylde folgende betingelser:

)

iii)

have alle de nedvendige ressourcer til at varetage det ansvar, der er forbundet
med deres rettigheder. Det omfatter — men er ikke begrenset til — folgende:
faciliteter, personale, udstyr, hjelpemidler og materiel, dokumentation af
opgaver, ansvar og procedurer, adgang til relevante data samt et
journaliserings- og arkiveringssystem

implementere og vedligeholde et sikkerhedskontrol- og kvalitetssikringssystem
1 relation til den legelige vurdering og lebende arbejde pd at forbedre dette
system

om nedvendigt indgé ordninger med andre relevante organisationer for at sikre,
at ovenstaende krav vedblivende er opfyldt.
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1.a.

L.b.

1.c.

1.d.

l.e.

2.a.1.

2.a.2.

2.a.3.

BILAG 1V
Vasentlige krav til luftfartejsdrift, jf. artikel 6b
Generelt

En flyvning ma ikke foretages, medmindre bes@tningsmedlemmerne og i givet fald
alt andet operationelt personale, der medvirker ved flyvningens forberedelse og
gennemforelse, er fortrolige med de love, bestemmelser og procedurer, som er
relevante for udferelsen af deres opgaver og geldende for de omrédder, der skal
gennemflyves, de flyvepladser, det pdtenkes at benytte, og de dertil herende
navigationsfaciliteter.

En flyvning skal udferes i fuld overensstemmelse med de i flyvehandbogen eller i
givet fald driftshandbogen angivne operationelle procedurer for forberedelsen og
gennemforelsen af flyvningen. Med henblik herpd skal der forefindes et
checklistesystem, som de relevante besetningsmedlemmer kan anvende 1 alle faser af
operationen under normale og unormale forhold og i nedsituationer. Der skal vare
fastsat procedurer for alle nedsituationer, der med rimelighed kan forudses.

De enkelte besetningsmedlemmers funktioner og opgaver skal vaere fastlagt for hver
flyvning. Luftfartejschefen har ansvaret for luftfartgjets operation og sikkerhed og
for alle bes@tningsmedlemmers og passagerers sikkerhed samt for ombordverende
fragt.

Genstande eller stoffer, der kan indebaere vasentlig risiko for helbred, sikkerhed,
ejendom eller miljo, sdsom farligt gods, vdben og ammunition, mé ikke transporteres
af et luftfartej, medmindre der folges sarlige sikkerhedsprocedurer og -instrukser for
at minimere de dermed forbundne risici.

Alle nedvendige data, dokumenter, noteringer og oplysninger, der skal vise, at de i
punkt 5.c nevnte betingelser er opfyldt, skal opbevares for hver flyvning og vare
tilgeengelige 1 en minimumsperiode, der stir i forhold til den pédgaeldende type
flyveoperation.

Forberedelse til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, for der med alle rimelige midler er skabt vished
for, at folgende betingelser er opfyldt:

De faciliteter, der er direkte nedvendige for flyvningen og for sikker operation af
luftfartejet, herunder kommunikationsfaciliteter og navigationshjelpemidler, skal
vare tilgengelige for gennemforelsen af flyvningen under hensyn til eksisterende
AIS-dokumentation.

Besatningen skal vere bekendt og fortrolig med og passagererne informeret om
placering og brug af relevant nedudstyr. Besatning og passagerer skal have adgang
til fyldestgorende og klar information om nedprocedurer og brugen af
sikkerhedsudstyr 1 kabinen.

Luftfartejschefen skal forvisse sig om, at
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2.a4.

2.a.5.

2.a.6.

2.a.7

3.a.

3.a.1.

1) luftfartejet er luftdygtigt som omhandlet i punkt 6

i1) luftfartejet i givet fald er behorigt registreret, og at de fornedne dertil herende
certifikater forefindes om bord pa luftfartejet

iii) de instrumenter og det udstyr, der er omhandlet i punkt 5, og som er
nedvendige for gennemforelsen af flyvningen, er installeret i luftfartejet og er
funktionsdygtige, medmindre det ikke er pdkraevet i henhold til den galdende
MEL eller et tilsvarende dokument

iv) luftfartejets masse og balance er sadan, at flyvningen kan gennemfores inden
for de grenser, der er foreskrevet i luftdygtighedsbeviset

v)  al kabinebagage, hdndbagage og fragt er forsvarligt anbragt og surret

vi) luftfartejets driftsbegreensninger som omhandlet i punkt 4 ikke overskrides pa
noget tidspunkt under flyvningen.

Flybesatningen skal have adgang til information om vejrforhold 1 afgangs- og
destinationslufthavn og i givet fald alternative lufthavne samt om en route-forhold.
Man skal vaere serligt opmarksom pa potentielt farlige atmosfariske forhold.

Ved flyvning ind i omrdder med erkendt eller forventet isningsrisiko skal luftfartojet
vare certificeret, udstyret og/eller behandlet til at operere sikkert under sddanne
forhold.

For en flyvning baseret pa visuelle flyveregler skal vejrforholdene pa den rute, der
skal flyves, veere sadan, at disse flyveregler kan overholdes. For en flyvning baseret
pa instrumentflyveregler skal der vaelges en destinationslufthavn og i givet fald en
eller flere alternative lufthavne, hvor luftfartejet kan lande, under hensyn til navnlig
vejrmeldinger, tilgengeligt navigationsudstyr, faciliteter pé jorden og de
instrumentflyveprocedurer, der accepteres af den stat, hvori destinationslufthavnen
og/eller den alternative lufthavn er beliggende.

Mangden af brendstof og olie om bord skal vare tilstreekkelig til, at den patenkte
flyvning kan gennemfores sikkert under hensyn til vejrforholdene, alle andre forhold,
der pavirker luftfartejets praestationer, og eventuelle forsinkelser, der forventes under
flyvningen. Der skal desuden medbringes en brendstofreserve med henblik pa
uforudsete situationer. Der skal i1 givet fald veare fastlagt procedurer for
brendstofstyring under flyvning.

Flyveoperationer
I forbindelse med flyveoperationer skal felgende betingelser vaere opfyldt:

Under hensyn til typen af luftfartej skal alle besatningsmedlemmer under start og
landing, og nér det i evrigt af luftfartejschefen skennes nedvendigt af hensyn til
sikkerheden, sidde pd deres sa&de og benytte de fastgarelsessystemer, der forefindes i
luftfartejet, under hensyn til typen af luftfarte;.
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3.a.2.

3.a.3.

3.a.4.

3.a.5.

3.a.6.

3.a.7.

3.a.8.

3.a.9.

4.a.

4.b.
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Alle flybesatningsmedlemmer, hvis tilstedevearelse i cockpittet er pakraevet, skal
sidde og forblive siddende pé deres post med sikkerhedsbeltet fastspaendt, bortset fra
de situationer en route, hvor fysiologiske eller operationelle behov umuligger dette.

Under hensyn til typen af luftfartej sikrer luftfartejschefen sig for start og landing,
under taxiing, og ndr det 1 ovrigt skennes nedvendigt af hensyn til sikkerheden, at
hver passager er placeret pa et sede eller leje med sikkerhedsbeltet forsvarligt
fastspandt.

En flyvning skal udferes pa en sdidan made, at der altid er korrekt afstand til andre
luftfartejer og den fornedne hindringsfrigang 1 alle faser af flyvningen. Afstanden
skal svare til, hvad der kraeves i henhold til geldende luftfartsregler.

En flyvning ma ikke fortsattes, medmindre de kendte forhold vedvarende svarer
mindst til de i punkt 2 anferte. For en flyvning baseret pa instrumentflyveregler ma
anflyvningen til en lufthavn ikke fortsettes under en naermere fastsat hgjde eller forbi
en bestemt position, hvis de foreskrevne sigtbarhedskriterier ikke er opfyldt.

I en nedsituation skal luftfartejschefen sikre sig, at alle passagerer er instrueret i de
til omstendighederne passende nedforanstaltninger.

Luftfartejschefen treeffer alle nedvendige forholdsregler for at minimere forstyrrende
passageradfaerds indvirkning pé flyvningen.

Et luftfarto] ma ikke taxies pé en flyveplads' trafikomrade, eller dets rotor mé ikke
veare tilsluttet stremforsyningen, medmindre personen ved instrumentpanelet har den
fornedne uddannelse.

De brandstofstyringsprocedurer, der galder under flyvning, skal i givet fald
anvendes.

Luftfartejets prastationer og operationsbegransninger

Et luftfartej skal opereres 1 overensstemmelse med dets luftdygtighedsbevis og alle
dertil herende operationsprocedurer og -begrensninger, som er anfert i dets
godkendte flyvehandbog eller eventuel tilsvarende dokumentation. Flyvehdndbogen
eller den tilsvarende dokumentation skal vere tilgengelig for besatningen og holdes
opdateret for hvert luftfarte;j.

Luftfartejet skal opereres 1 overensstemmelse med den geldende
miljedokumentation.

En flyvning mé ikke pdbegyndes eller fortsattes, medmindre luftfartejets beregnede
praestationer under hensyn til alle faktorer, der indvirker i vaesentlig grad pa dets
prastationer, gor det muligt at gennemfore alle faser af flyvningen inden for de
geldende  afstande/omrdder og  hindringsfrigange med den planlagte
operationsmasse. Preastationsfaktorer, som indvirker i vaesentlig grad pa start, en
route- og anflyvning/ landing, er iser

1)  operationsprocedurer

ii)  flyvepladsens trykhejde
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4.c.1.

5.b.

5.c.

6.a.

6.b.

6.d.
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1i1)  temperatur
iv) vind
v)  start- og landingsomrddets storrelse, haeldning og tilstand

vi) skrogets, stromanlaeggets eller -systemernes tilstand under hensyn til eventuel
forringelse.

Sadanne faktorer skal tages direkte i betragtning som operationelle parametre eller
indirekte 1 form af tilladte afvigelser eller margener, som kan fastlegges ved
beregningen af prestationsdata svarende til den pageldende type operation.

Instrumenter, data og udstyr

Et luftfartej skal vaere forsynet med det navigations-, kommunikations- og andet
udstyr, der er nedvendigt for den patenkte flyvning under hensyn til de geeldende
lufttrafikregler og luftfartsbestemmelser i samtlige faser af flyvningen.

Et luftfartej skal 1 givet fald vare forsynet med alt nedvendigt sikkerheds-, lege-,
evakuerings- og overlevelsesudstyr under hensyn til de risici, der er forbundet med
de omrdder, hvori der opereres, de ruter, der skal flyves, flyvehgjden og flyvningens
varighed.

Alle data, der er nedvendige for, at besatningen kan gennemfore flyvningen, skal
vare opdaterede og tilgengelige om bord pd luftfartejet under hensyn til gaeldende
lufttrafikregler, luftfartsbestemmelser, flyvehgjder og operationsomrader.

Vedvarende luftdygtighed
En flyveoperation ma ikke foretages, medmindre
1)  luftfartejet er luftdygtigt

i1)  det operationelle udstyr og nedudstyr, der er nedvendigt for den patenkte
flyvning, er tjenligt

1)  luftfartejets luftdygtighedsbevis er gyldigt i1)

iv)  vedligeholdelsen af luftfartejet er udfert i overensstemmelse med dets
vedligeholdelsesprogram.

Luftfartejet skal ved hver flyvning inspiceres ved et check for flyvning for at afgere,
om det er tjenligt til den patenkte flyvning.

Vedligeholdelsesprogrammet skal navnlig omfatte vedligeholdelsesopgaver og
intervaller, iser de intervaller, der i instruktionerne for vedvarende luftdygtighed er
angivet som obligatoriske.

Luftfartejet ma ikke opereres, medmindre det er vedligeholdt og frigivet til brug af
personer eller organisationer, der er kvalificerede til at varetage disse opgaver. Den
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6.c.

6.1.

7.a.

7.b.

7.c.

7.d.

7.e.
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underskrevne frigivelsesattest skal bl.a. indeholde basisoplysninger om den udferte
vedligeholdelse.

Al dokumentation for luftfartejets luftdygtighed skal opbevares, indtil de deri
indeholdte oplysninger er erstattet af nye lige sd omfattende og detaljerede
oplysninger, dog mindst et &r, hvor det drejer sig om detaljeret
vedligeholdelsesdokumentation. Hvis et luftfartej tages ud af drift permanent, skal
den navnte dokumentation opbevares 1 mindst 90 dage. Hvis et luftfartej er leaset,
skal al dokumentation for dets luftdygtighed opbevares i mindst leasingperiodens
varighed.

Alle @ndringer og reparationer skal opfylde de vasentlige krav vedrerende
luftdygtighed. De data, der dokumenterer, at kravene vedrerende luftdygtighed er
opfyldt, skal gemmes.

Bes@tningsmedlemmer

Antallet af bes@tningsmedlemmer og besatningens sammensatning fastlegges
under hensyn til

1)  begrensninger i luftfartgjets certificering, herunder i givet fald den relevante
demonstration af nedevakuering

il)  luftfartejets konfiguration ii)
ii1)  typen af operationer samt deres varighed.
Kabinebes@tningsmedlemmer skal

1)  veaere uddannede og med regelmassige mellemrum testes for at opnd og
bibeholde den fornedne kompetence til at varetage de sikkerhedsmaessige
opgaver, der er dem palagt i1)

i1)  jevnligt underseges med henblik péd en vurdering af, om de fysisk og psykisk
er 1 stand til at varetage de sikkerhedsmassige opgaver, der er dem palagt. Det
dokumenteres ved en passende vurdering baseret pd bedste flyvemedicinske
praksis.

Luftfartejschefen skal have myndighed til at give alle ordrer og treffe alle
nedvendige foranstaltninger med henblik pa at sikre luftfartegjets operation og
sikkerhed og sikkerheden for personer og/eller ejendom, der befordres 1 luftfartojet.

[ en nedsituation, som bringer luftfartejets operation og sikkerhed og/eller
sikkerheden for personer om bord 1 fare, skal luftfartejschefen traeffe de
forholdsregler, han skenner nedvendige af hensyn til sikkerheden. Hvis en saddan
forholdsregel indebaerer en overtredelse af lokale bestemmelser eller procedurer, er
luftfartejschefen forpligtet til omgdende at underrette den relevante lokale
myndighed.

Der mé ikke simuleres nedsituationer og unormale situationer, nar der befordres
passagerer eller fragt.
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7.1.

8.a.1.

8.a.2.

8.a.3.

8.a4.

8.a.5.

8.b.
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Intet bes@tningsmedlem mid lade sin udferelse af opgaver/beslutningstagning
svaekkes 1 en sddan grad, at flyvesikkerheden bringes i fare pd grund af virkningerne
af treethed, overanstrengelse, sovnmangel, antal gennemflojne sektorer, nattjeneste
osv. Hvileperioder skal vere tilstreekkeligt lange til, at bes@tningsmedlemmerne kan
overvinde virkningerne af udferte arbejdsopgaver 1 den forudgdende tjenesteperiode
og vere veludhvilede ved starten af den efterfelgende tjenesteperiode om bord.

Et besatningsmedlem mé ikke varetage opgaver om bord pa et luftfartej, hvis
vedkommende er pdvirket af psykoaktive stoffer eller alkohol eller uegnet pa grund
af fysiske skader, traethed, medicinering, sygdom eller tilsvarende arsager.

Yderlige krav til erhvervsmessige flyveoperationer og operation af komplekse
motordrevne luftfartojer.

Erhvervsmassige flyveoperationer og operation af komplekse motordrevne
luftfartejer mé ikke foretages, medmindre folgende betingelser er opfyldt:

operatoren skal direkte eller indirekte via kontrakter rade over de nedvendige
ressourcer 1 forhold til operationernes omfang og rakkevidde. Sadanne ressourcer
omfatter — men er ikke begrenset til — folgende: luftfartgjer, faciliteter, personale,
udstyr, dokumentation for opgaver, ansvar og procedurer, adgang til relevante data
og et journaliserings- og arkiveringssystem

operateren ma kun benytte tilstraekkeligt kvalificeret og uddannet personale og skal
lobende gennemfore treenings- og testprogrammer for besatningsmedlemmer og
andet relevant personale

operateren skal udarbejde en "Minimum Equipment List" (MEL) eller et tilsvarende
dokument under hensyn til folgende:

1)  dokumentet skal sikre operation af luftfartejet under neermere angivne forhold,
nar bestemte instrumenter, udstyr eller funktioner er ude af drift ved
pabegyndelsen af flyvningen

i1)  dokumentet skal udarbejdes for hvert enkelt luftfartsj under hensyn til
operaterens relevante operations- og vedligeholdelsesbetingelser

iii) MEL skal vare baseret pa "Master Minimum Equipment List" (MMEL), hvis
en siddan findes, og mé ikke vaere mindre restriktiv end MMEL.

operateren skal indfere og opretholde et administrativt system til at sikre, at disse
vasentlige krav vedrorende flyveoperationer er opfyldt, og skal tilstreebe lobende at
forbedre dette system

operatoren skal udarbejde og opretholde et havariforebyggelses- og
sikkerhedsprogram, som anvendes af det administrative system til at opfylde
mélsatningen om lebende forbedring af sikkerheden ved flyveoperationer.

Erhvervsmassige flyveoperationer og operation af komplekse motordrevne
luftfartejer md kun foregd i overensstemmelse med en operators driftshandbog.
Denne héndbog skal indeholde alle nedvendige instruktioner, informationer og
procedurer for alle operaterens luftfartejer 1 drift og for det operationelle personales
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8.c.

8.d.

8.e.

8.1f.

opgaver. Geldende begransninger for flyvetid, tjenesteperioder under flyvning og
hvileperioder for besatningsmedlemmer skal angives. Driftshdndbogen med senere
revisioner skal vare 1 overensstemmelse med flyvehandbogen og endres 1
nedvendigt omfang.

Operatoren fastlegger de nedvendige procedurer for at minimere forstyrrende
passageradfaerds indvirkning pé flyveoperationer.

Operatoren skal udarbejde og vedligeholde sikkerhedsprogrammer, der er tilpasset
luftfartejet og den pageldende type operation, herunder navnlig:

1) sikkerheden ved flybes@tningens afdeling 1 luftfartejet
i1)  checkliste for luftfartejets eftersegningsprocedure
i)  uddannelsesprogrammer

iv)  beskyttelse af elektroniske systemer og computersystemer for at forhindre
bevidst systeminterferens og -odeleggelse ii)

v)  Indberetning af ulovlig handling

Hyvis sikkerhedsforanstaltninger kan pavirke sikkerheden ved operationerne negativt,
skal risiciene vurderes, og der skal udarbejdes de fornedne procedurer for at athjelpe
sikkerhedsrisici, hvilket kan krave brug af specialudstyr.

Operatoren skal udpege en af piloterne 1 flybesatningen til luftfartejschef.

Forebyggelse af traethed skal styres ved hjelp af et skifteholdssystem. I forbindelse
med en flyvning eller en serie af flyvninger skal et sddant skifteholdssystem indrettes
efter flyvetid, tjenesteperioder om bord, arbejdsopgaver og afpassede hvileperioder.
Ved fastsettelse af begraensninger inden for skifteholdssystemet skal der tages
hensyn til alle relevante faktorer, der medvirker til trethed, f. eks. antallet af
gennemflgjne sektorer, passage af tidszoner, sevnmangel, forstyrrelse af
degnrytmen, nattjeneste, placering, kumuleret tjenestetid i1 bestemte perioder,
fordelingen af opgaver mellem besatningsmedlemmerne samt indsattelse af flere
besetningsmedlemmer.

De i1 punkt 6.a, 6.d og 6. omhandlede opgaver skal kontrolleres af en organisation
med ansvar for den vedvarende sikring af luftdygtigheden, som ud over de i bilag I,
punkt 3.a, anforte krav skal opfylde folgende betingelser:

i)  organisationen skal veere kompetent til at forestd vedligeholdelse af materiel,
dele og apparatur, som den er ansvarlig for, eller have indgiet en kontrakt med
en sddan kompetent organisation for det péagaldende materiel, dele og
apparatur ii)

i1)  organisationen skal udarbejde en organisationshdndbog, der til brug og
vejledning for det berorte personale indeholder en beskrivelse af alle
organisationens procedurer for vedvarende luftdygtighed, herunder i1 givet fald
en beskrivelse af administrative ordninger mellem organisationen og den
godkendte vedligeholdelsesorganisation.
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BILAG V
Krav til de kvalificerede organer, der er omhandlet i artikel 9a

1. Organet, dets direktor og det personale, som skal udfere certificeringen, ma
hverken direkte eller som bemyndigede reprasentanter vaere impliceret i
konstruktion, fremstilling, markedsfering eller vedligeholdelse af materiel,
dele, apparatur, komponenter eller systemer; de mé heller ikke vere impliceret
1 deres drift, tjenestelevering eller anvendelse. Dette udelukker ikke, at der kan
udveksles tekniske oplysninger mellem de involverede organisationer og det
kvalificerede organ.

2. Organet og certificeringspersonalet skal udfere certificeringen med den storste
faglige integritet og tekniske kompetence og ma ikke vare udsat for pression
eller incitamenter, navnlig af ekonomisk art, som kunne fa indvirkning pa
deres vurdering eller pa resultaterne af deres inspektioner, iser fra personer
eller grupper af personer, der har interesse i certificeringsresultaterne.

3. Organet skal rdde over det nedvendige personale og besidde de nedvendige
midler til pd fyldestgorende mide at udfere de tekniske og administrative
opgaver 1 forbindelse med udferelsen af certificeringen; det skal ogsd have
adgang til det udstyr, der er nedvendigt for at gennemfore ekstraordinere
certificeringer.

4.  Det personale, som skal udfere kontrollen:
— en solid teknisk og faglig uddannelse

— tilfredsstillende kendskab til forskrifterne for de certificeringsopgaver, det
udforer, og tilstreekkelig erfaring med den form for opgaver

—  den fornedne rutine 1 at udarbejde erkleringer, protokoller og rapporter, der
viser, at kontrollen er gennemfort.

5. Der skal vere sikkerhed for kontrolpersonalets uvildighed. Medarbejdernes
aflenning mé ikke vere athengig af, hvor mange kontroller de gennemforer,
og heller ikke af resultaterne.

6.  Organet skal tegne en ansvarsforsikring, medmindre det civilretlige ansvar
ifolge nationale retsregler dekkes af staten.

7. Organets personale har tavshedspligt om alle oplysninger, det far kendskab til under
udferelsen af sine opgaver 1 henhold til denne forordning.”
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FINANSIERINGSOVERSIGT

1. FORSLAGETS BETEGNELSE
Forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om @ndring af forordning (EF) nr.
1592/2002 af 15. juli 2002 om fzlles regler for civil luftfart og oprettelse af et europaeisk
luftfartssikkerhedsagentur.

2. ABM/ABB-RAMME

0602 — Land-, se- og lufttransport.

3. BUDGETPOSTER

3.1. Budgetposternes nummer og tekst (aktionsposter og dermed forbundne poster
vedrerende teknisk og administrativ bistand (tidl. B..A-poster)):

06 02 01 (Det Europ@iske Luftfartssikkerhedsagentur)
3.2. Foranstaltningens og de finansielle virkningers varighed:
Ubegraenset varighed (&rligt bidrag)

3.3. Budgetoplysninger (indszt om nedvendigt flere rekker):

Udgiftsomra
. . Bidrag fra | de i de

Budgetpost | Udgiftstype Nye EFTA-bidrag ansegerlandene | finansielle

overslag
JA26
060201 Ikk.e- 2Cs)pdelte NEJ NEJ Nt 3
oblig.
S Opdelte bevillinger

Deltagelse af europaiske tredjelande, der er associeret til agenturet, herunder Schweiz, Norge og Island.
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4. SAMMENFATNING AF RESSOURCERNE

4.1. Finansielle ressourcer

4.1.1. Sammenfatning af forpligtelsesbevillinger (FB) og betalingsbevillinger (BB)

i mio. EUR (tre decimaler)

Punkt n+s
Udgiftstype Arn n+l |n2 n+3 | n+a | %8 | pa
Driftsudgifter’’
Forpligtelsesbevillinger 2,365 2,412 | 2,461 | 2,510 | 2,560 | 2,611 | 1491
8.1 a
(FB) 9
Betalingsbevillinger (BB) b 2,365 2,412 | 2,461 | 2,510 | 2,560 | 2,611 | 14,91
9
Administrative udgifter inden for referencebelobet™
Teknisk og administrativ 0,484 0,494 | 0,504 | 0,514 | 0,524 | 0,534 | 3,053
bistand (IOB) 8.2.4 c
SAMLET REFERENCEBELOB”
Forpligtelsesbevillinger ate 2,849 2,906 | 2,964 | 3,023 | 3,084 | 3,146 | 17,97
2
Betalingsbevillinger bte 2,849 2,906 | 2,964 | 3,023 | 3,084 | 3,146 | 17,97
2

Administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelobet™

27
28
29

Udgifter, som ikke henherer under kapitel xx 01 i afsnit xx.
Udgifter inden for artikel xx 01 04 1 afsnit xx.
Baseret pa agenturets gennemsnitlige personaleudgifter i 2005, inklusive alle udgifter (len og tilleg,

tjenesterejser, udstyr og lokaler), dvs. 112 260 EUR pr. ansat, indekseret med 2 % om &ret og fratrukket
bidrag fra europaiske tredjelande, der er associeret til agenturet (se tabellen pa s. 3).
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Personaleressourcer  og 0,108 0,110 | 0,112 | 0,114 | 0,116 | 0,119 | 0,679
dermed forbundne
udgifter (IOB)*! 8.2.5 d
Administrative  udgifter, 0,052 0,053 | 0,054 | 0,055 | 0,056 | 0,057 | 0,327
undtagen  udgifter il
personaleressourcer  0og
dermed forbundne 826 .
udgifter, ikke medtaget i |
referencebelobet (I0B)*
Samlede ansliede finansielle omkostninger ved foranstaltningen
FB I ALT, inkl. udgifter a +[3,009 | 3,069 | 3,130 | 3,192 | 3,256 | 3,322 | 18,978
til personaleressourcer c +
d +
e
BB I ALT, inkl. udgifter b + 3,009 | 3,069 | 3,130 | 3,192 | 3,256 | 3,322 | 18,978
til personaleressourcer c +
d +
e

Samfinansiering

Hvis forslaget indeberer samfinansiering med medlemsstaterne eller andre organer (oplys
hvilke), angives der et skon 1 tabellen nedenfor over belebet for denne samfinansiering (der kan
indsettes flere reekker, hvis der forventes samfinansiering med flere organer):

i mio. EUR (3 decimaler)

Samfinansierende
organ n+s

Arn |n1 n2 n3 n+4 og ff. I alt
Europaiske 0,146 | 0,149 | 0,152 | 0,155 | 0,158 | 0,161 | 0,922
tredjelande™

30
31
32
33

Andre udgifter inden for kapitel xx 01 ud over artikel xx 01 04 og xx 01 05.

Se tabel 8.2.5.
Se tabel 8.2.6.

Deltagelse af europeiske tredjelande, der er associeret til agenturet i medfor af artikel 55 i forordning (EF)
nr. 1592/2002. Denne deltagelse skennes til 7 % af agenturets budget, eksklusive indtegter fra afgifter.
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FB

samfinansiering +e+f

I ALT, inkl. |at+c+d | 3,155 | 3,218 | 3,282 | 3,347 | 3,414 | 3,483 | 19,899

4.1.2.

4.1.3.

Forenelighed med den finansielle programmering
LIX Forslaget er foreneligt med den gaeldende finansielle programmering.

O  Forslaget kraever omprogrammering af det relevante udgiftsomrade i de finansielle
overslag.

[0 Forslaget kan kreve anvendelse af bestemmelserne i den interinstitutionelle
aftale34 (dvs. fleksibilitetsinstrumentet eller revision af de finansielle overslag).

Finansielle virkninger pd indtcegtssiden
X Forslaget har ingen indflydelse pa indtegterne
O  Forslaget har finansielle virkninger - Virkningerne for indtagterne er som folger:

mio. EUR (1 decimal)

Forud | |Efter foranstaltningens ivarksattelse
for

st

Budgetpo | Indtegter foran- [Arn] |[n+1] |[[n+2] |[n+3] |[n+4] |[n+5]
35

stalt-
ningen
[Ar n-
1]

a) Indteegter i faste priser

b) Andringer i A
indteegterne

(Angiv hver relevant indtegtsbudgetpost og indset flere raekker i tabellen, hvis der er
virkninger for flere budgetposter)

Personaleressourcer (fuldtidsaekvivalenter) (herunder tjenestemand, midlertidigt ansatte
og eksternt personale) — se nermere under punkt 8.2.1.

Denne tabel viser, hvilket personalebehov gennemforelsen af den foresldede
foranstaltning giver anledning til 1 Luftfartssikkerhedsagenturet (20 midlertidigt ansatte)
og 1 Kommissionen (1 tjenestemand)

34

Se punkt 19 og 24 i den interinstitutionelle aftale.
Indsat flere kolonner, hvis f.eks. aktionen varer laengere end 6 ar.
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Arlige behov Arn  |nl [n2 n3 n+4 |n+ 5

og ff.
Personaleressourcer 1 | 20 20 20 20 20 20
alt

5. SARLIGE FORHOLD OG MAL
Baggrunden for forslaget er beskrevet 1 begrundelsen. 1 denne del af
finansieringsoversigten anfores folgende specifikke supplerende oplysninger:

5.1. Behov, der skal deekkes pa kort eller lang sigt
Det generelle sikkerhedsniveau pd det indre luftfartsmarked skal oges, og
konkurrencevilkdrene for operaterer skal harmoniseres yderligere.

5.2. Mervzerdien af Fzllesskabets engagement og forslagets sammenhaeng med andre
finansielle instrumenter og eventuel synergi
Ved at indfore regler pd EU-plan, der er obligatoriske og anvendes ensartet, kan man
opné den enskede harmonisering.

5.3. Forslagets mal, forventede resultater og evrige indikatorer set i forbindelse med
ABM-rammen
Reglerne for flyveoperationer, pilotcertificering og sikkerhed i1 forbindelse med
luftfartegjer fra tredjelande ber harmoniseres. En forbedring af luftfartssikkerheden vil
vere til gavn for alle borgere, uanset om de rejser med fly eller ej. Operatorerne vil nyde
godt af harmoniserede konkurrencevilkar. Endvidere vil en gensidig anerkendelse af
pilotcertifikater ege mobiliteten for piloter, og dermed gavne sdvel disse som deres
arbejdsgivere.

5.4. Gennemforelsesmetode (vejledende)

Angiv nedenfor, hvilken eller hvilke metoder der er valgt til gennemforelse af
foranstaltningen36.

O X Central forvaltning

Ox Direkte af Kommissionen

Hvis der angives flere metoder, gives der en narmere forklaring i afsnittet "Relevante bemaerkninger" i
dette punkt.

55 DA




DA

6.1.

6.2.

6.2.1.

[0  Indirekte ved delegation til:
0  Forvaltningsorganer
OX  Organer oprettet af Faellesskaberne, jf. artikel 185 i finansforordningen
[0  Nationale offentlige organer eller public service-organer
O  Felles eller decentral forvaltning
O  med medlemsstaterne
O  med tredjelande
0  Fealles forvaltning med internationale organisationer (angiv narmere)
Relevante bemarkninger:
Kommissionen og Det Europeaiske Luftfartssikkerhedsagentur deltager i fallesskab i
gennemforelsen af de foranstaltninger, som forordningen medforer.
OVERVAGNING OG EVALUERING
Overvagningssystem

Hvert ar kontrolleres og evalueres Det Europaiske Luftfartssikkerhedsagenturs arbejde
som led 1 udarbejdelsen af den almindelige &rsberetning for det forlebne ar og
arbejdsprogrammet for det efterfolgende ar. Disse to dokumenter vedtages af agenturets
bestyrelse og sendes til Europa-Parlamentet, Rédet, Kommissionen, Revisionsretten og
medlemsstaterne.

Evaluering
Forudgaende evaluering

I overensstemmelse med bestemmelserne i1 forordning (EF) nr. 1592/2002 har
Kommissionen bedt Luftfartssikkerhedsagenturet afgive en udtalelse om en eventuel
udvidelse af anvendelsesomriddet for denne retsakt til at omfatte flyveoperationer,
pilotcertificering samt luftfartgjer fra tredjelande. Agenturet har i overensstemmelse med
sine interne regler og international praksis pd omridet foretaget en grundig hering af
samtlige interesseparter og taget de indkomne bemarkninger 1 betragtning, for det afgav
sin udtalelse. Den 27. april 2004 har agenturet sdledes pd sit internetsted
(www.easa.eu.int) offentliggjort et heringsdokument om anvendelsesomréde,
grundprincipper og vasentlige krav, for s& vidt angér piloters kvalifikationer,
flyveoperationer og regler for luftfartejer fra tredjelande, der anvendes af selskaber, som
ikke er hjemmeherende i EU (NPA nr. 2/2004). Mellem den 30. april og den 31. juli
2004 modtog agenturet 1 695 kommentarer fra 93 privatpersoner, nationale

56 DA




DA

6.2.2.

6.2.3.

myndigheder, virksomheder og andre organisationer. Langt hovedparten af de herte
parter gik ind for at indfere fzlles regler for flyveoperationer, pilotcertificering samt
sikkerhed i forbindelse med luftfartejer fra tredjelande. P4 grundlag af de indkomne
kommentarer udarbejdede agenturet en analyse og sendte den 15. december 2004
Kommissionen en udtalelse (udtalelse nr. 3/2004).

Kommissionens tjenestegrene har undersegt konsekvenserne af at udvide de falles
regler til at omfatte flyveoperationer, pilotcertifikater og sikkerhed i forbindelse med
luftfartejer fra tredjelande, med henblik pd at vurdere, om en sddan udvidelse er
relevant, og hvordan den ber gennemferes. Undersogelsen har bekraftet Ridets og
Parlamentets samt de bererte parters og agenturets opfattelse af, at anvendelsesomrédet
for forordning (EF) nr. 1592/2002 ber udvides til at omfatte disse omrader.

Forholdsregler efter en midtvejsevaluering eller efterfolgende evaluering (konklusioner,
der kan drages af lignende tidligere erfaringer)

Regler for fremtidige evalueringer og deres hyppighed

Hvert femte ar gennemferes der en uathaengig ekstern evaluering af, hvor effektivt
Luftfartssikkerhedsagenturet udferer sine opgaver, og hvilken betydning de felles regler
og agenturets arbejde har for luftfartssikkerheden som helhed.

FORHOLDSREGLER MOD SVIG

Den administrerende direkter gennemforer agenturets budget. Hvert ar foreleegger den
administrerende direktor et detaljeret regnskab for alle indtaegter og udgifter 1 det
foregdende regnskabsar for Kommissionen, Revisionsretten og agenturets bestyrelse.
Desuden har Kommissionens interne revisor samme befojelser over for
Luftfartssikkerhedsagenturet som over for Kommissionens tjenestegrene, og agenturet
har en intern revisionsordning svarende til Kommissionens.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1073/1999 af 25. maj 1999 om
undersggelser, der foretages af Det Europaeiske Kontor for Bekempelse af Svig (OLAF)
samt den interinstitutionelle aftale af 25. maj 1999 om de interne undersogelser, der
foretages af OLAF, galder uindskraenket for Luftfartssikkerhedsagenturet.
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8. RESSOURCER

8.1. Finansielle omkostninger i forbindelse med forslagets mal

Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

(Beskrivelse af | Type Gen. Arn Ar n+1 Arn+2 Arn+3 Ar n+4 Ar n+5 ff, T1ALT

mal, foranstalt- | out- snit.

ninger og | put om- Antal Samlede | Antal Samlede | Antal | Samlede Antal | Samlede Antal Sam- Antal Samlede | Antal Samlede

output) kostn. output | omkost- | output | omkost- out- omkost- out- omkost- output lede output | omkost- | out- omkost-
ninger ninger put ninger put ninger omkost- ninger put ninger

ninger

OPERA- Udarbejdelse af felles regler for flyveoperationer, pilotcertifikater og sikkerhed i forbindelse med luftfartejer fra tredjelande

TIONELT MAL

NR.17......

Foranstaltning Lovgivning 1,168 1,191 1,215 1,240 1,264 1,290 7,368

Tooeeunenn

Foranstaltning Standardisering 1,197 1,221 1,245 1,270 1,295 1,321 7,548

2iiiiiennns

Foranstaltning Teknisk bistand 0,484 0,494 0,504 0,514 0,524 0,534 3,053

R RN

Subtotal mal nr. 1 2,849 2,906 2,964 3,023 3,084 3,146 17,972

SAMLEDE 2,849 2,906 2,964 3,023 3,084 3,146 17,972

OMKOST-

NINGER

37
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Som beskrevet under punkt 5.3.
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8.2. Administrative udgifter

Disse udgifter dekkes af de midler, der rligt bevilges til den forvaltende tjenestegren i
Kommissionen.

8.2.1.  Personaleressourcer — antal og type

Personale til forvaltning af foranstaltningen ved brug af eksisterende og/eller

Stillingstyper yderligere ressourcer (antal stillinger/fuldtidseekvivalenter)
Arn Arn+l Arn+2 Arn+3 Arn+d Arn+5

Tjenestemand™ | A%/ | 1 1 1 1 1 1
(XX 0101) AD
(nye stillinger) | B*,

C*/

AST
Personale, der
finansieres over art. XX

01 02%

Andet personale, der
finansieres over art. XX
01 04/05%

IALT

8.2.2.  Opgavebeskrivelse

Udarbejdelse af tekniske regler og lovgivning samt gennemforelse af lovgivningen,
herunder teknisk og administrativ bistand og standardinspektioner.

8.2.3.  Kilde til personaleressourcer (vedteegtsomfattede)
(Hvis der er tale om mere end en kilde, angives antal stillinger fra hver kilde)

O  Stillinger, der i gjeblikket er afsat til forvaltningen af programmet, og som skal
erstattes eller forlenges

O  Stillinger, der er forhandsallokeret i forbindelse med APS/FBF-proceduren for ar n

38 Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebelabet.

Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebelobet.
Udgifter, der er medtaget i referencebelobet.
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OX Stillinger, hvorom der skal anseges i forbindelse med den naste APS/FBF-

procedure

O  Stillinger, som skal omfordeles under anvendelse af eksisterende ressourcer inden

for den pageldende tjeneste (intern omfordeling)

O  Stillinger, der er nedvendige i &r n, men ikke forudset i APS/FBF-proceduren for
det pagaeldende ar

8.2.4. Andre administrative udgifter, der er medtaget i referencebelobet (XX 01 04/05 —
Udgifter til administrativ forvaltning)

imio. EUR (3 decimaler)
Budgetpost Arn Arn+tl | Arn+2 | Arnt3 | Arnt4 | Arn+S IALT
(nummer og betegnelse) og ff.
1. Teknisk og administrativ | 0,484 0,494 0,504 0,514 0,524 0,534 3,053
bistand (herunder
personaleudgifter)
Forvaltningsorganer'

Anden teknisk og administrativ
bistand

- intern
- ekstern
Teknisk og administrativ
bistand i alt
8.2.5.  Udgifter til personaleressourcer og dermed forbundne udgifter, der ikke er medtaget i

referencebelobet

i mio. EUR (3 decimaler)

Arn Ar Ar Arnt3 | Arn+4 | Arn+s
Arten af personaleressourcer ntl n+2
og ff.
Tjenestemand og midlertidigt | 0,108 0,110 |0,112 |0,114 0,116 0,119

ansatte (XX 01 01)

41
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Der skal henvises til den specifikke finansieringsoversigt for det eller de pageeldende forvaltningsorganer.
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Personale  finansieret  over
artikel XX 01 02 (hjelpeansatte,
nationale eksperter,
kontraktansatte osv.)

(oplys budgetpost)
Samlede udgifter til
personaleressourcer og
dermed forbundne udgifter
(IKKE medtaget i
referencebelebet)

Beregning — Tjenestemcend og midlertidigt ansatte

Der henvises om fornodent til punkt 8.2.1.

En tjenestemand: 108 000 EUR (2005), indekseret med 2 % om aret

Beregning — Personale, der finansieres over art. XX 01 02

Der henvises om fornodent til punkt 8.2.1.

8.2.6.  Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelobet

i mio. EUR (tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar Ar Ar IALT
n+l n+2 n+3 n+4 n+5
n
og ff.
XX 010211 01 — Tjenesterejser
XX 0102 11 02 — Mader og konferencer
XX 0102 11 03 - Udvalg* 0,052 0,053 | 0,054 | 0,055 | 0,056 | 0,057 | 0,327

XX 01 02 11 04 — Undersogelser og

heringer

XX 010211 05 - Informationssystemer

2. Andre forvaltningsudgifter i alt (XX 01
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Oplys, hvilken type udvalg det drejer sig om, og hvilken gruppe udvalget tilhorer.
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02 11)

3. Andre udgifter af administrativ
karakter (angiv hvilke, herunder
budgetpost)

Administrative udgifter i alt, undtagen
udgifter til personaleressourcer og
dermed forbundne udgifter (IKKE
medtaget i referencebelobet)

Beregning — Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelobet

Moder i det udvalg, der er nedsat ved artikel 54 i forordning 1592/2002: 2 arlige meder med
deltagelse af 40 eksperter til en pris af 650 EUR pr. ekspert pr. made (2005), indekseret med 2 %

om dret.
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