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)

BEGRUNDELSE

BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET

¢ Begrundelse og formal

1))

2)

Ivaerksatte en omarbejdning af direktiv 95/21/EF om havnestatskontrol.

Da denne tekst er @ndret mange gange, er den blevet kompleks. Med
omarbejdningen er det muligt at tydeliggere direktivets bestemmelser og gere dem
mere laesevenlige i tradd med politikken om "bedre lovgivning", som Kommissionen
stotter.

Styrke og forbedre havnestatskontrollens effektivitet.

Sidstnavnte mél folger af en raekke forpligtelser, som Kommissionen har pataget sig,
og ensker fremsat af andre institutioner — bl.a. efter Prestiges forlis i november 2002.
Faktisk vedtog Kommissionen allerede den 3. december 2002 en meddelelse
(KOM(2002) 681 endelig af 3.12.2002) om skerpelse af sikkerheden til sgs efter
olietankeren Prestiges forlis, efterfulgt den 6. december 2002 af Radets konklusioner,
hvori Rédet "opfordrer Kommissionen til snarest muligt at forelegge et forslag om at
styrke havnestatskontrolprocedurerne". Endelig ma det understreges, at Europa-
Parlamentet 1 sin beslutning vedtaget den 27. april 2004 som opfelgning pa arbejdet i
det midlertidige udvalg om skaerpelse af sikkerheden til ses (MARE-udvalget)
ligeledes talte for en forbedring og intensivering af kontrollen af skibe i EU's havne.

e Generel baggrund

De gzldende bestemmelser findes 1 direktiv 95/21/EF med efterfolgende @ndringer. Malet
med den foresldede foranstaltning er bl.a. at omarbejde disse elementer til én konsolideret

tekst.

Desuden tilsigtes det med forslaget at:

@ndre visse bestemmelser, dels med en forenkling og tydeliggerelse for gje (f.eks.
hvad angar den udvidede inspektionsordning) dels for at styrke dem (det er isar
tilfeldet, hvad angédr bestemmelserne om lodsers rolle med hensyn til konstatering af
fejl og mangler og regler for adgangsforbud for substandard skibe).

tilfoje et antal nye bestemmelser pd omrader, der ikke tidligere var dakket af
havnestatskontrollen, f.eks. maritim sikring, for at tage hejde for udviklingen i
lovgivningen internationalt og pa fellesskabsplan.

¢ Galdende bestemmelser pa det omride, som forslaget vedrerer

Direktiv 95/21/EF.
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e Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

En styrket kontrol af skibe vil fa en direkte positiv indflydelse pa miljeet pad grund af en
mindskelse af risikoen for ulykker og deraf folgende forurening, som sadanne ulykker kan
foréarsage.

Derudover far foranstaltningen positive gkonomiske virkninger pd grund af den mindskede
risiko for ulykker og forurening. Med disse @ndringer tilstrebes det ogsa at sikre mere
ligelige konkurrencevilkdr for operatererne pa setransportomrédet ved at begrense den
illoyale konkurrence fra substandard skibe, der vil blive palagt strengere sanktioner, og ved at
udfere mindre omfattende inspektioner hos operatorer af skibe af hegj kvalitet.

Endelig bidrager foranstaltningen til EU's socialpolitik 1 kraft af kontrollen med leve- og
arbejdsvilkdr om bord pa skibe og gennemforelsen af strengere regler, sd der i hejere grad
tages hensyn til og folges op pé sefarendes klager.

2) HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE

e Horing af interesserede parter

Hporingsmetoder, hovedmalerupper og respondenternes overordnede profil

Kommissionen foretog i maj 2004 og derefter i februar 2005 en todelt serie af meder og
horinger af medlemsstaternes reprasentanter og sefartserhvervene pa grundlag af
arbejdsdokumenter fra dens tjenestegrene indeholdende en detaljeret liste over sporgsmal om
de patenkte endringer.

Sammenfatning af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

De gennemforte heringer og konsekvensanalyser har bekreeftet:

— mervardien af at gennemfore en fuldsteendig omarbejdning af den eksisterende tekst
af hensyn til behovet for klarhed og forenkling af lovgivningen

— behovet for at stramme op péd foranstaltningerne over for de skibe, som udger den
storste risiko, bl.a. ved 1 hgjere grad at benytte adgangsforbud

— nytten af at etablere grundlaget for en ny inspektionsordning med garanti for, at intet
skib kan unddrage sig kontrollen, og at inspektionsintervallerne differentieres til
gavn for skibe af hej kvalitet, s& deres konkurrenceevne ikke pavirkes negativt af
urimelige begransninger.

De indsamlede data og detaljerede konklusioner fremgar af konsekvensanalysen i dokument,
SEK ../.. vedlagt som bilag.

e Ekspertbistand

Relevante videnskabelige omrader/eksperter

Sefartssikkerhed, sikkerhed for menneskeliv, miljobeskyttelse og sikring.
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Anvendt metode

Kommissionens deltagelse i ekspertgrupper under Paris MOU, undersogelser udfert af Det
Europ@iske Agentur for Sefartssikkerhed pd visse omréder (f.eks. status over anvendelsen af
adgangsforbud til havnene siden direktivet er tradt i kraft og undersegelse af mulige
konsekvenser af den nye inspektionsordning), indsamling og analyse af oplysninger fra Paris
MOU-databasen om havnestatskontrol.

Veesentligste organisationer/eksperter, der er blevet hort

Arbejdet 1 Europa-Parlamentets midlertidige udvalg om skaerpelse af sikkerheden til sos, der
blev nedsat efter olietankskibet Prestiges forlis 1 2002 ("MARE”-udvalgets konklusioner).

Eksperter fra Det Europ®iske Agentur for Sefartssikkerhed og Paris MOU.

Sammendrag af radgivning, der er modtaget og anvendt

Det er nzvnt, at der findes potentielt alvorlige risici med irreversible folger. Der var fuld
enighed om, at sddanne risici eksisterer.

Udtalelserne fra eksperterne i Paris MOU har gjort det muligt at afgraense problemets omfang
og udpege eventuelle praktiske vanskeligheder pa omrader som f.eks. inspektion af opankrede
skibe. Kommissionen har med bistand fra agenturet deltaget i arbejdet i ekspertgruppen med
henblik pa at indfere den nye inspektionsordning, og det lykkedes at definere elementerne 1
den fremtidige inspektionsordning.

Det Europxiske Agentur for Sefartssikkerheds undersogelser har gjort det muligt at belyse
manglerne ved den nuvarende lovgivning, bl.a. hvad angdr anvendelsen af de eksisterende
foranstaltninger vedrerende adgangsforbud, og dette har fort til et forslag om at styrke den
geldende ordning péd dette punkt. Ud fra erfaringerne, som Det Europaiske Agentur for
Sefartssikkerhed har opndet med héndteringen af databasen over inspektioner af ro-ro
passagerskibe (i henhold til direktiv 99/35/EF), er det muligt at foresld en forenkling og
harmonisering af bestemmelser, som ligner hinanden, 1 de to direktiver.

Midler til at gore eksperternes resultater offentligt tilgcengelige

Visse elementer af eksperternes resultater er beskrevet i konsekvensanalysen. I evrigt
indeholder webstederne for Paris MOU (http://www.parismou.org/) og Det Europziske
Agentur for Sefartssikkerhed (http://www.emsa.eu.int/) oplysninger om anvendelsen af
havnestatskontrolordningen (sortlister over skibe, for hvilke der er udstedt adgangsforbud, og
sortliste over flagstater, hvis skibe ofte mé tilbageholdes).

e Konsekvensanalyse

De indsamlede data og detaljerede konklusioner fremgar af konsekvensanalysen i dokument,
SEK ../.., der er vedlagt som bilag og resumeres i det felgende:

Alternativ 1: Business as usual

Den nuvearende ordning opretholdes. Den nuvarende situation svarer imidlertid ikke til de
onsker, som Europa-Parlamentet og Rédet har givet udtryk for, eller til de forpligtelser, som
Kommissionen har pataget sig efter Prestiges forlis. Den péalegger medlemsstaterne at
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anvende bestemmelser, der er foreldet i forhold til udviklingen 1 den internationale
lovgivning og situationen i EU. Status pd miljeomradet og det sociale omréde bliver dermed
negativ. Selv om den ekonomisk set ikke paferer myndighederne yderligere administrative
omkostninger, athjelper den heller ikke den urimelige konkurrencefordel, som substandard
skibe har 1 forhold til skibe af hgj kvalitet.

Alternativ 2: problemet loses med oget samarbejde mellem medlemsstaterne

Samarbejde mellem medlemsstater, direkte eller via Paris-MOU, er kun juridisk muligt pd de
omrdder, som ikke allerede er omfattet af direktivet. Dette kunne dog fere til forskelle mellem
feellesskabsreglerne og de procedurer, der anvendes 1 henhold til disse mellemstatslige aftaler,
hvilket 1 hej grad vil modvirke en effektiv og harmoniseret anvendelse af
havnestatskontrollen. De sociale, miljomassige og ekonomiske konsekvenser heraf wvil
dermed vaere negative, is@r fordi visse medlemsstater ikke er parter i Paris-MOU.

Alternativ 3: forenkling og forbedring af den eksisterende lovgivning

Fordelen ved blot at vedtage en "teknisk" tilpasning af direktivet er, at den eksisterende
ramme opretholdes, og der fremsettes alene @ndringsforslag, som er maélrettet konstaterede
behov. De miljomassige, sociale og ekonomiske omkostninger vil dermed blive relativt lave.
Fordelene ved dette alternativ er dog begraensede 1 forhold til den mere ambitiose
fremgangsmadde, der er beskrevet som alternativ 4, iser pa det skonomiske plan, for selv om
sanktionerne mod substandard skibe styrkes ved at lette udstedelsen af adgangsforbud for
skibe, opfylder det ikke fuldt ud malet om at fremme setransport af hej kvalitet.

Alternativ 4: &ndring af den eksisterende ordning

Den nuvarende ordning, der bygger pa en kvantitativ fremgangsmade (hver medlemsstat
inspicerer 25 % af skibene), erstattes af en mere kvalitativ og helhedsorienteret
fremgangsmdde pa EU-niveau. Den nye inspektionsordning ger det muligt at opné et bedre
cost benefit-forhold ved at koncentrere kontrolindsatsen om skibe, der udger en hgj risiko, og
foretage mindre omfattende inspektioner pd skibe af hej kvalitet. Dermed opnés
miljemassige, sociale og ekonomiske fordele uden ulemper.

Denne konsekvensanalyse indgar som led i Kommissionens lovgivnings- og arbejdsprogram:
den tilherende rapport findes pd Kommissionens websted:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/impact/index_en.htm."

3) FORSLAGETS RETLIGE ASPEKTER
e Resumé af de foresliede foranstaltninger
Det foreslés at:

— omarbejde direktiv 95/21/EF om havnestatskontrol med efterfolgende @ndringer 1 én
samlet tekst

— foretage en raekke @ndringer for at ajourfere, supplere og styrke direktivet med
henblik pa at ege sikkerheden og sikringen til ses samt beskytte de sefarende og
miljoet.
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e Retsgrundlag
EF-traktatens artikel 80, stk. 2
e Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, eftersom forslaget ikke falder ind wunder
Feallesskabets enekompetence.

Malene 1 forslaget kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne af felgende
arsager:

Enegang blandt medlemsstaterne er i sagens natur uforeneligt med havnestatskontrollens mal,
hvorved det sages sikret, at inspektionen om bord pa skibe 1 en n&rmere bestemt geografisk
region udferes pa en harmoniseret méde.

Desuden er et af mélene med en regional handlingsplan at mindske omkostningerne og med
en samordnet indsats optimere de nedvendige ressourcer til en effektiv kontrol af skibe. En
mindre streng gennemforelse af havnestatskontrollen 1 en medlemsstat vil forege
sikkerhedsrisikoen og risikoen for, at der opstar bekvemmelighedshavne, som vil skabe
uacceptable konkurrenceforvridninger i Faellesskabet.

Malene i forslaget kan séledes bedre virkeliggores ved hjelp af en fellesskabsindsats, og det
af folgende arsager:

Med forslaget styrkes bestemmelserne i et allerede eksisterende direktiv.

Fellesskabsindsatsen garanterer en harmoniseret anvendelse af inspektionsprocedurerne, bl.a.
ved opstilling af uddannelsesstandarder og -programmer for skibsinspektorer, udveksling af
oplysninger mellem medlemsstater via et falles informationssystem og opfelgning pa
foranstaltninger fra én medlemsstat til en anden (f.eks. hvad angér adgangsforbud).

Det eksisterende direktivs anvendelsesomréde @ndres ikke.

Forslaget er derfor i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.

e Proportionalitetsprincippet

Forslaget er 1 overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af folgende arsager:

Den minutigse og detaljerede udformning af foranstaltningerne i forslaget er absolut
nedvendig for at indfere ensartede inspektionsregler 1 EU.

I forslaget kombineres en storre effektivitet, hvad angér elimineringen af substandard skibe,
med en bedre udnyttelse af de forhdndenverende ressourcer, idet ulemperne for operaterer af
hgj kvalitet begreenses mest muligt.

e Reguleringsmiddel/-form
Forslag til middel/midler: direktiv.

Andre midler ville ikke vare hensigtsmassige af felgende grunde:
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Det drejer sig forst og fremmest om en omarbejdning af et eksisterende direktiv.
Selvregulering er i gvrigt ikke hensigtsmassig, idet mélet med havnestatskontrollen bestér 1,
at den offentlige myndighed kontrollerer, at bindende sikkerhedsstandarder opfyldes, og
sanktionerer manglende opfyldelse af disse pa en ensartet og rimelig méde. En henstilling kan
ikke komme 1 betragtning, idet henstillinger ikke dbner mulighed for at fastsatte bindende
mal og kraeve, at medlemsstaterne opfylder disse.

4) BUDGETMASSIGE KONSEKVENSER

Forslaget har ingen virkninger for Fallesskabets budget.

5) YDERLIGERE OPLYSNINGER

e Simulering, pilotfase og overgangsperiode

Der har veret eller bliver en overgangsperiode i forbindelse med forslaget.
e Forenkling

Med forslaget indferes en forenkling af lovrammen og en forenkling af de administrative
procedurer for de offentlige myndigheder (pé nationalt plan eller pa fellesskabsplan).

I overensstemmelse med EU's politiske médl om at lovgive bedre er der foretaget en rackke
forbedringer af tekstens udformning: gentagne henvisninger eller krydshenvisninger til
tekstens gvrige bestemmelser er begrenset mest muligt. For at gere teksten mere laesevenlig
er bestemmelserne om procedurer og tekniske detaljer vedrerende inspektion overfort til
bilag, sa den dispositive del kun indeholder principper, mal og vasentlige elementer.

Af hensyn til klarheden og i betragtning af det meget store antal @ndringer af varierende
betydning, som er indfert 1 forbindelse med omarbejdningen, er de vasentligste foreslaede
@ndringer praesenteret i det folgende i1 tematisk form opdelt pd mal.

Forenklingen skyldes ophavelsen af visse forpligtelser, der anses for at veere foraeldede (f.eks.
de gaeldende procedurer i tilfelde af, at ISM-certifikater ikke forefindes om bord), og
harmoniseringen af de procedurer og varktejer, der er indfert med andre direktiver
(harmonisering af inspektioner af ro-ro passagerskibe med de udvidede inspektioner, som er
fastsat 1 henhold til direktiv 95/21/EF).

Forslaget indgar i Kommissionens program for ajourfering og forenkling af fellesskabsretten.
e Fornyet gennemgang/revision/udlebsklausul

Forslaget omfatter en bestemmelse om revision.

e Lovgivningsmassig omarbejdelse

Forslaget medferer en omarbejdelse af gaeldende retsforskrifter.
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e Det Europaiske Okonomiske Samarbejdsomrade

Den foresldede retsakt omhandler et emne, der er omfattet af E@S-aftalen, og den ber derfor
udvides til ogsa at geelde 1 Det Europaeiske Okonomiske Samarbejdsomrade.

e Nzrmere redegorelse for forslaget, efter artikel

1)

2)

3)

4)

Sikring af en mere effektiv anvendelse af havnestatskontrolordningen i havne og ved
ankerpladser i EU (artikel 10 og 13)

For havnenes vedkommende handler det frem for alt om at sikre, at
havnestatskontrollen udferes pa ensartet vis i alle EU's havne. Ordningen for
adgangsforbud for skibe vil bygge pd de tilbageholdelser, der er foretaget i alle
medlemsstater og ikke blot i havne i stater, der har undertegnet Paris MOU, saledes
som det er tilfeldet 1 det nuverende direktiv. Forslaget indeholder ligeledes naermere
bestemmelser for inspektion ved ankerpladser.

Styrkelse af lodsernes indberetningspligt (artikel 17)

Lodserne har allerede med det nuvarende direktiv pligt til at indberette fejl og
mangler. Prestige-ulykken lagde for dagen, at hejselodser 1 Ostersg-omradet ikke
havde forelagt oplysninger, fordi der ikke findes et klart retsgrundlag. De gaeldende
bestemmelser er derfor @ndret, sd denne forpligtelse udvides til at omfatte
hgjselodser, herunder lodser om bord pa skibe i transit. Det foresldas desuden at
@ndre direktivets bestemmelser, s& medlemsstaterne gives bedre muligheder for at
folge op pa lodsers og havnemyndigheders indberetninger.

Udvidelse og forenkling af ordningen for adgangsforbud (artikel 10)

Adgangsforbud er et meget effektivt afskrekkende middel i bekampelsen af
substandard skibe. De galdende regler vil blive:

— udvidet til at omfatte alle skibe: statistikkerne viser, at bulkskibe og fragtskibe
gennemsnitligt set oftest tilbageholdes 1 EU

— forenklet: de nuvarende kriterier er uigennemskuelige og komplicerede at
anvende. Der gives et klart budskab, idet forslaget fremover bygger péd to
simple kriterier: forst og fremmest om operateren forvalter skibet darligt,
hvilket konstateres ved gentagne tilbageholdelser, uden at der sker en maerkbar
forbedring af skibets tilstand, og dernast om flagstatens inspektion er
mangelfuld, hvilket dokumenteres ved, at flagstaten er opfert pd Paris MOU's
sorte og gra lister.

— styrket: der fastsattes en minimumperiode gaeldende for adgangsforbud for at
bekempe et allerede konstateret misbrug i forbindelse med direktivets
gennemforelse, navnlig opha@ves adgangsforbud for hurtigt og uden en serigs
gennemgang af skibets tilstand. Gentagne overtredelser straffes hardere, og i
yderste konsekvens kan der udstedes et permanent adgangsforbud til EU's
havne.

Stramning af kravene til myndighederne med ansvar for inspektioner og
skibsinspektorernes faglige kvalifikationer (artikel 4 og 16)
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5)

6)

7)

I henhold til international lov kan havnestatskontrol kun udeves af en stat, som fuldt
ud opfylder de regler, den pélegger fremmede skibe i sine havne. I direktivet
erindres der om dette mindstekrav, som er palagt medlemsstaterne 1 Den Europaiske
Union.

De kompetente myndigheder skal endvidere vare 1 stand til at udfere de
obligatoriske inspektioner, nir de péageldende skibe er i havn, herunder om
nedvendigt 1 weekender og pa offentlige fri- og helligdage, for sdledes at sikre, at de
pagaldende skibe ikke unddrager sig inspektion.

Endelig foreslds det at stramme op pa kravene til skibsinspektorernes faglige
kvalifikationer ved at kraeve, at medlemsstaterne jevnligt kontrollerer deres
kvalifikationer, is@r hvad angar nye regler, der indferes som folge af @ndringer af
direktivet eller internationale konventioner.

Med bistand fra Det Europ®iske Agentur for Sefartssikkerhed opretter
Kommissionen ogséd harmoniserede regler for skibsinspekterers kvalifikationer og
uddannelse med sigte péd at oge skibsinspektorers kompetenceniveau i1 det udvidede
EU.

Forbedring af planlaegning, forberedelse og udferelse af inspektioner (artikel 7 og
18)

Hvad angar de skarpede bestemmelser om samarbejde mellem myndighederne, vil
de forudgdende anmeldelser, der modtages af havne og andre myndigheder,
omgdende skulle videresendes til skibsinspektorerne, som dermed bedre vil kunne
planlegge og forberede deres inspektioner.

Endelig er det fastsat, at skibsinspektoren under inspektionen skal kontrollere, om
fejl og mangler, der er konstateret, men ikke udbedret, i en tidligere havn, i
mellemtiden er afthjulpet.

Forbedring af den udvidede inspektionsordning (artikel 8)

Der er foretaget praktiske forbedringer af den udvidede inspektionsordning: skibe,
som kan komme 1 betragtning til en udvidet inspektion, vil af skibsinspektoren
forudgdende blive informeret om, at, at de vil blive underkastet en udvidet
inspektion, nar de anleber havnen, og til gengald vil skibene skulle treffe egnede
foranstaltninger, s de star til radighed for en sddan inspektion.

Med henblik pé en forenkling anvendes den udvidede inspektion pa de relevante
kategorier af skibe fra en faelles mindstealder (12 ar).

Opstamning af bestemmelser vedrerende personaleforhold (artikel 12)

Det fremgar af Paris MOU's statistikker, at et stort antal fejl og mangler vedrerer de
sofarendes kvalifikationer samt deres leve- og arbejdsvilkdr om bord. Kontrollen af
disse aspekter gges, navnlig for at imedegé en foruroligende stigning i antallet af
falske certifikater. Derudover vil der blive foretaget en mere systematisk behandling
af klager fra de sefarende angaende besatningsmedlemmers sikkerhed eller sundhed,
levevilkdr og mere generelt skibets sikkerhed og forebyggelse af forurening, og de
sofarende informeres om resultatet af deres klage.
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8)

9)

10)

11)

Kontrol af sikring (artikel 7)

Setransportsektoren er serligt sarbar over for terrorhandlinger og andre kriminelle
handlinger. For at bidrage til anvendelsen af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 725/2004 om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter er de
inspektionsprocedurer, som er fastsat inden for Paris MOU, indfojet 1 direktivet.

Oget gennemsigtighed og bredere udbredelse af oplysninger om skibe og operatorer
(artikel 20)

For at oge den afskrekkende virkning for operaterer af skibe, som palegges
sanktioner 1 henhold til direktivet, planlegger Kommissionen med hjelp fra Det
Europaiske Agentur for Sefartssikkerhed at offentliggere en sortliste over redere af
skibe, som gentagne gange er tilbageholdt eller har faet udstedt adgangsforbud. En
sortliste over skibe, der har féet udstedt adgangsforbud i henhold til direktivets
bestemmelser, vil ogsa blive offentliggjort og lebende ajourfort 1 overensstemmelse
med de samme procedurer.

Forbedring af Kommissionens overvigning af medlemsstaternes gennemforelse af
direktivet (artikel 23)

De gxldende bestemmelser, som ikke pa tilfredsstillende vis giver Kommissionen
kontrol over medlemsstaternes gennemforelse af direktivet, vil blive @ndret séledes,
at Det Europxiske Agentur for Sefartssikkerhed pd Kommissionens vegne kan
modtage precise elektroniske data om skibes bevagelser. P4 dette grundlag kan der
udferes detaljerede analyser af, hvordan ordningen gennemfores i medlemsstaternes
havne, og det bliver dermed muligt f.eks. at optimere inspektionsindsatsen i forhold
til skibstrafikken eller undga risikoen for, at "bekvemmelighedshavne" opstér.

Indferelse af en ny inspektionsordning (artikel 5)

Havnestatskontrolordningen bygger pa nuvarende tidspunkt pé opfyldelsen af et rent
kvantitativt mal om, at medlemsstaterne skal inspicere 25 % af skibene. Dette giver
ikke blot mange skibe mulighed for at unddrage sig inspektion, men det bevirker
ogsa, at myndighederne udferer ubegrundede inspektioner alene for at opfylde dette
mal. Ifelge den foresldede fremgangsmade fastsattes et kollektivt mal om at
inspicere alle skibe, som anleber havne i EU, og skibe, der udger en hej risiko,
inspiceres oftere, medens skibe af hgj kvalitet inspiceres sjeldnere.

Den nye inspektionsordning vil bidrage til at lette inspektionsbyrden for skibe af hgj
kvalitet p& basis af kriterier for selve skibet og dets flagstat (iseer i det tilfaelde, at
flagstaten anvender IMO's frivillige auditsystem). Men det er vigtigt at understrege,
at den nye ordning ikke ma fore til en svakkelse af det nuverende system, hvilket
kunne munde ud 1 sterre usikkerhed. Malet med den nye ordning ber is@r ikke vaere
at skeere ned pé de ressourcer, som medlemsstaterne afsetter til havnestatskontrol,
men derimod at udnytte disse mere effektivt.

Princippet er enkelt, men gennemforelsen er kompleks. En forudsetning for at undga
bekvemmelighedshavne er, at der i forbindelse med en sddan ordning etableres en
objektiv mekanisme, hvormed der garanteres en fair — og kontrollerbar — fordeling
mellem medlemsstaterne af antallet af inspektioner.
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Der foretages for indevarende en analyse af de nermere bestemmelser for en sddan
mekanisme i Paris MOU — hvor der er nedsat en s@rlig task-force til dette formal —
og 1 Det Europaiske Agentur for Sefartssikkerhed.

Der stilles derfor pa nuvaerende tidspunkt forslag om at indfeje principperne for den
nye inspektionsordning 1 direktivet tillige med de tilherende vasentlige elementer:
oprettelse af en risikoprofil for skibe, incitamenter for skibe med en lav risikoprofil
og tilpasning af eksisterende procedurer angdende inspektion og opfelgning pa
inspektioner.

De nedvendige senere andringer af direktivet vil blive indfgjet med
udvalgsproceduren, nar alle elementer og praktiske detaljer ved den nye
inspektionsordning er fastlagt.

Indtil disse tekniske detaljer er vedtaget og tradt i kraft pd fellesskabsplan, finder
den eksisterende ordning imidlertid fortsat anvendelse. Dette galder navnlig malet
om, at hver medlemsstat skal inspicere 25 % af skibene.

11
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2005/0238 (COD)

| \V95/21/EF
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV ...../EF
af [...]

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 1
(tilpasset)

om havnestatskontrol afskibsfart

‘ WV 95/21/EF (tilpasset)
(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, serlig
artikel B> 80, stk. 2 <XI84=stk=2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen',

under henvisning til udtalelse fra Det Europaeiske @konomiske og Sociale Udvalg?,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

efter proceduren i traktatens artikel $89-€ B> 251 <X, og

ud fra folgende betragtninger:

EUTC]...
EUTC]...
EUTC]...
EUTC]...

e e e
— e

£ w [3S] —
v o v wn
—r———
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[ Snyt |

(1) Radets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om havnestatskontrol af skibsfart’ er blevet
@ndret vaesentligt ved flere lejligheder. Da der skal foretages yderligere @ndringer, ber
direktivet af klarhedshensyn omarbejdes.

‘ V95/21/EF, betragtning 1

(2) Seulykker og forurening af medlemsstaternes have og kyster giver Feallesskabet
anledning til alvorlig bekymring.

‘ V95/21/EF, betragtning 2

(3)  Fellesskabet er ogsa interesseret i leve- og arbejdsvilkarene om bord pé skibe.

WV95/21/EF betragtning 3
(tilpasset)

V95/21/EF betragtning 4
(tilpasset)

(4)

WV 95/21/EF betragtning 5
(tilpasset)

Sikkerheden, forureningsforebyggelsen og leve- og arbejdsvilkarene om bord pa skibe
kan forbedres betydeligt, hvis forekomsten i fellesskabsfarvande af skibe, der ikke
lever op til standarderne, reduceres kraftigt X , hvilket sikres <X] gennem streng
handhevelse af de internationale konventioner, koder og resolutioner.

EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1. Senest @ndret ved direktiv 2002/84/EF (EFT L 324 af 29.11.2002, s. 53).
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()

WV95/21/EF betragtning 6
(tilpasset)

Kontrollen med, om skibe overholder internationale standarder for sikkerhed,
forureningsforebyggelse og leve- og arbejdsvilkar om bord, ber hovedsagelig pahvile
flagstaten. Men %ér-g flere ﬂagstater B> har ikke gennemfert og handhavet <X
gennemiorer—eg—héndhever—ikke de internationale standarder pa forsvarlig vis.
Kontrollen med, om de internationale standarder  for  sikkerhed,
forureningsforebyggelse og leve- og arbejdsvilkar om bord er opfyldt, > ber <X sé
derfor ogsa varetages af havnestaten.

(6)

‘ V95/21/EF, betragtning 7

En harmoniseret fremgangsmide for medlemsstaternes effektive handhavelse af disse
internationale standarder over for skibe, der sejler i farvande under deres jurisdiktion
og anleber deres havne, vil hindre konkurrenceforvridning.

(7)

‘ Inyt

Rederibranchen er sarbar over for terrorhandlinger. Sikringsforanstaltninger inden for
transport ber gennemfores effektivt, og medlemsstaterne ber fere ngje tilsyn med
overholdelsen af sikringsreglerne ved at udfere sikringskontrol.

WV95/21/EF betragtning 8
(tilpasset)

WV95/21/EF betragtning 10
(tilpasset)

(8)

WV95/21/EF betragtning 11
(tilpasset)

Der ber arbejdes videre pd grundlag af erfaringerne pd Paris-memorandummet om
havnestatskontrol @&464H3, som blev undertegnet i Paris den 26. januar 1982.

14
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)

‘ Uyt

Det Europ®iske Agentur For Sefartssikkerhed, der er oprettet ved Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1406/20027, ber yde den nedvendige
bistand til sikring af, at havnestatskontrolordningen gennemfores ensartet og effektivt.
Agenturet ber navnlig bidrage til at udvikle en harmoniseret fellesskabsordning for
havnestatsinspektorers kvalifikationer og uddannelse.

(10)

V95/21/EF betragtning 12
(tilpasset)

De enkelte medlemsstaters inspektion af DX> en fjerdedel af de enkelte Xlet—antal
fremmede enkeltskibe svarende-tilbmindst 25%af-de-skibe, der anlober deres havne 1
et givet ar, betyder 1 praksis, at et stort antal af de skibe, der til hver en tid opererer 1
Fellesskabets omrade, har veret gennem en inspektion.

QY

I nyt

En effektiv ordning for havnestatskontrol ber dog tilstrebe, at alle skibe, som anlgber
Den Europaiske Unions havne, med jevne mellemrum inspiceres, i stedet for blot at
opfylde det nuvaerende mal om at inspicere en fjerdedel af de anlebende skibe i1 hver
medlemsstat. Inspektionenber koncentreres om skibe, der ikke opfylder standarderne,
mens skibe af hgj kvalitet, dvs. skibe, hvis inspektionsrapporter er tilfredsstillende,
eller hvis flagstat opfylder IMO-medlemsstaternes auditsystem, ber belennes med
mindre hyppige inspektioner. Sadanne nye inspektionsregler ber indarbejdes i
Fellesskabets ordning for havnestatskontrol, sa snart de forskellige aspekter heraf er
narmere fastlagt, pd grundlag af en ordning med deling af inspektionerne, hvorved
hver medlemsstat yder et rimeligt bidrag til opfyldelsen af Fellesskabets mél om en
omfattende inspektionsordning.

WV95/21/EF betragtning 13
(tilpasset)

(12)

V95/21/EF betragtning 14
(tilpasset)

Reglerne og procedurerne for havnestatsinspektion, herunder kriterier for
tilbageholdelse af skibe, skat > ber <XI harmoniseres for at sikre ensartet effektivitet i
alle havne, hvilket ogsd drastisk vil reducere muligheden for at vealge bestemte
anlgbshavne for at slippe uden om effektiv kontrol.

EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF) nr. 724/2004 (EUT L 129 af 29.4.2004,
s. 1).
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(13)

‘ Uyt

Visse skibskategorier udger en stor ulykkes- eller forureningsrisiko, nar de har naet en
bestemt alder, og de ber derfor underkastes en udvidet inspektion; de nermere
bestemmelser for en sddan udvidet inspektion ma fastlaegges.

WV95/21/EF betragtning 15
(tilpasset)

(14)

V2001/106/EF betragtning 4
(tilpasset)

Nogle skibe udger en klar risiko for sikkerheden til sgs og for havmllyz;et pa grund af
deres rlnge tllstand det ﬂag, de fﬂrer og deres fortld' dette

8 e}t Dlsse sklbe bﬂr derfor forbydes
adgang til Faellesskabets havne medmlndre det kan pévises, at de kan sejle i
Fellesskabets farvande uden fare. Der ber fastsettes retningslinjer indeholdende
procedurerne for at forbyde en sddan adgang og for ophavelse af dette forbud. Listen
over skibe, som er blevet naegtet adgang til Fellesskabets havne, ber offentliggeres af
hensyn til gennemsigtigheden.

(15)

T nyt

For at begrense byrden ved gentagne inspektioner for visse myndigheder og rederier,
ber et syn, der er foretagetaf en ro-ro-feerge eller et hejhastighedspassagerfartej i
henhold til Rédets direktiv 1999/35/EF af 29. april 1999 om en ordning med
obligatoriske syn med henblik pd sikker drift af ro-ro-ferger og
hojhastighedspassagerfartojer® med et for veartsstaten tilfredsstillende resultat,
betragtes som en udvidet inspektion 1 henhold til havnestatskontrolordningen.

(16)

V95/21/EF betragtning 16
(tilpasset)

Fejl og mangler som skyldes, at konventionerne ikke overholdes, skal athjelpes.
Skibe, semharfaetpébudem X hvor det er pakraevet <X] at athjelpe fejl og mangler,
skal, nar B> de konstaterede <] fejlere og manglerae udger en &benbar fare for
sikkerhed, sundhed eller miljg, tilbageholdes, indtil disse fejl og mangler er athjulpet.

EFT L 138 af 1.6.1999, s. 1.
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| V95/21/EF, betragtning 17

(17) Der ber vere ret til at klage over en afgerelse om tilbageholdelse truffet af
myndighederne for at undgd urimelige afgerelser, som kan give anledning til
unedvendig tilbageholdelse og forsinkelse.

V95/21/EF betragtning 18
(tilpasset)

WV95/21/EF betragtning 19
(tilpasset)

WV95/21/EF betragtning 20
(tilpasset)

‘ Inyt

(18) Myndigheder og skibsinspekterer, der deltager i havnestatskontrol, ber ikke befinde
sig 1 en interessekonflikt hverken 1 forhold til inspektionshavnen eller til de
inspicerede og dermed forbundne interesser. Skibsinspekterer ber have relevante
kvalifikationer, og de ber efteruddannes for at vedligeholde og forbedre deres
kompetence inden for inspektion. Medlemsstaterne ber samarbejde om at udvikle og
fremme en harmoniseret fallesskabsordning for skibsinspekterers kvalifikationer og
efteruddannelse.
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WV95/21/EF betragtning 21

(tilpasset)

(19) Lodser og havnemyndigheder kas X ber have mulighed for at X1 give nyttige
oplysninger om fefl-eg—manglered > defekter konstateret om bord pa <Xl skibeeg
bessetninger.

I nyt

(20) Klager over leve- og arbejdsvilkdr om bord pd skibe ber geres til genstand for
underspgelser. Klageren ber informeres om , hvilke foranstaltninger der er truffet i
anledning af klagen.

| V95/21/EF, betragtning 22

(21) Det er nedvendigt, at medlemsstaternes myndigheder og andre myndigheder eller
organisationer samarbejder indbyrdes for at sikre en effektiv opfelgning over for skibe
med fejl og mangler, der har faet tilladelse til at sejle videre, og for at udveksle
oplysninger om skibe i havn.

WV95/21/EF betragtning 23
(tilpasset)
=nyt
(22) =Da inspektionsdatabasen er en vigtig del af havnestatskontrollen, ber
medlemsstaterne sikre, at den ajourﬁares under hensyn til faellesskabskravene <
WV95/21/EF betragtning 24
(tilpasset)
(23) Offentliggarelse af oplysninger om skibe X> og deres operatorer eller rederier <XI,

som ikke overholder de internationale standarder for sikkerhed, sundhed og
beskyttelse af havmiljeet, kan vare et effektivt middel til at atholde spediterer fra at
benytte disse skibe og en tilskyndelse til rederne til at bringe forholdene i ordenafsig
seby.
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(24)

WV95/21/EF betragtning 25
(tilpasset)

Alle udgifter 1 forbindelse med inspektion af skibe, som geor tilbageholdelse berettiget,
B> herunder udgifter til ophavelse af et adgangsforbud, <Xl ber afholdes af rederen
B> eller operatoren <XI.

WV95/21/EF betragtning 26
(tilpasset)

(25)

W2001/106/EF betragtning 18
(tilpasset)

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af B> dette X1 direktiv 9524A4LE
B> ber <X] vedtages i overensstemmelse med Rédets afgerelse 1999/468/EF af 28.
juni 1999 om fasts®ttelse af de nermere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen'. -

(26)

27)

4 nyt

Mialene for den patenkte handling, nemlig at begrense sejladsen med skibe, der ikke
overholder standarderne, i farvandene 1 Fallesskabet ved at forbedre Fellesskabets
inspektionssystem for sogiende skibe, og udvikling af muligheder for en
forebyggende indsats inden for havforurening kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne, og kan derfor pa grund af handlingens omfang og virkninger bedre
gennemfores pd fellesskabsplan; Feallesskabet kan derfor traeffe foranstaltninger i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gar dette
direktiv ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd disse mal.

Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national lovgivning ber begrenses til de
bestemmelser, der udger en materiel @ndring afaf det tidligere direktiv. Forpligtelsen
til at gennemfore de uendrede bestemmelser folger af det tidligere direktiv.

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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(28)

Nearverende direktiv ber ikke berere medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de
1 bilag XVII, del B, angivne frister for gennemforelse 1 national ret af direktiverne -

WV 95/21/EF (tilpasset)
=nyt

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Formal

Formalet med dette direktiv er at bidrage til en kraftig begrensning af sejladsen i farvande
under medlemsstaternes jurisdiktion med skibe, der ikke lever op til de—nternatienale
standarder X> ne <XI ; dette skal ske ved:

a)

at forbedre overholdelsen af international lovgivning og af relevant
feellesskabslovgivning om sikkerhed til ses =, om maritim sikring & , om
beskyttelse af havmiljeet og om leve- og arbejdsvilkdr om bord pd skibe, uanset
hvilket flag de forer

at opstille faalles kriterier for havnestatens kontrol med skibe og at harmonisere
red IZ> procedurerne for Xl 1nspekt10n og tllbageholdelse %ée#

Artikel 2

Definitioner

|V 95/21/EF (tilpasset)

I dette direktiv eg-dets-bilag forstas ved:

V2001/106/EF, Art. 2, nr. 1
(tilpasset)

"konventioner": D folgende konventioner samt protokoller og endringer hertil og
tilherende koder af bindende karakter i den gaeldende affattelse <XI :

| ¥2001/106/EF, Art. 1, nr. 2

a) den internationale konvention af 1966 om lastelinjer (LL 66)
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E B & k2 [k

den internationale konvention af 1974 om sikkerhed for menneskeliv pa seen
(Solas 74)

den internationale konvention af 1973 om forebyggelse af forurening fra skibe
med tilherende protokol af 1978 (Marpol 73/78)

den internationale konvention af 1978 om uddannelse af sefarende, om
senzring og om vagthold (STCW 78)

konventionen af 1972 om internationale sgvejsregler (Colreg 72)
den internationale konvention af 1969 om méling af skibe (ITC 69)
konventionen af 1976 om minimumsnormer i handelsskibe (ILO nr. 147)

den internationale konvention af 1992 om det privatretlige ansvar for skader
ved olieforurening (CLC 92).

2001/106/EF, Art. 2, nr. 1
(tilpasset)

=, 2002/84/EF, Art. 4, nr. 1,
litra a)

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 2
(tilpasset)

=>, 2002/84/EF Art. 4, nr. 1, litra
b)

“ DO Paris K1 LMOU": Paris-memorandummet om havnestatskontrol, undertegnet i
Paris den 26. januar 1982, =, i den geldende affattelse €.

(S

FN

| \V95/21/EF

"skib": ethvert sogéende fartoj, for hvilket en eller flere af konventionerne galder, og
som forer et andet flag end havnestatens

"offshoreanleeg": en fast eller flydende platform, hvorfra der opereres pa eller over en
medlemsstats kontinentalsokkel

I nyt

"ankerplads": et sted 1 en havn eller et andet omrade inden for en havns jurisdiktion,
hvor skibe kan ankre op
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| V95/21/EF (tilpasset)

"skibsinspektor": en offentligt ansat eller en anden person, der er behorigt
bemyndiget af medlemsstatens [ kompetente <XI myndigheder til at udfere
havnestatskontrolinspektion, og som herer ind under disse myndigheder

‘ Inyt

“kompetent myndighed”: en sefartsmyndighed med ansvar for havnestatskontrol i
henhold til dette direktiv

"kompetent maritim sikringsmyndighed": en kompetent maritim sikringsmyndighed,
jf. definitionen 1 artikel 2, nr. 7), i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 725/2004"!

o

S

—
—

WV 95/21/EF (tilpasset)
=nyt

"inspektion": et = en skibsinspekters < besgg om bord pa et skib= for at udfere
kontrol af, at skibet opfylder de relevante konventioner og bestemmelser, herunder
som mlmmum den kontrol der kraeves 1f;alge artlkel 7, stk 1< %ﬁ%@ﬁ@%@f@

"mere detaljeret inspektion": en inspektion, hvorunder skibet, dets udrustning og
bes@tning som helhed, eller efter omsteendighederne dele deraf, i de tilfelde, der er
navnt i artikel > 7 <X, stk. X> 4 <X] , underkastes en grundig X> undersggelse <X
mspektien, som omfatter skibets konstruktlon udrustning, bemanding, leve- og
arbejdsvilkdr samt overholdelse af driftsprocedurer om bord

"udvidet inspektion": en grandig inspektion =, der som minimum omfatter

forholdene i bilag VIII, del C. En udvidet inspektion kan omfatte en mere detaljeret

inspektion, nér der foreligger begrundet mistanke 1 henhold til artikel 7, stk. 4 < sem
Landlet iartikel?

12.

I nyt

"klage": enhver oplysning eller indberetning forelagt af skibsforeren, et besatnings-
medlem, en erhvervsorganisation, en sammenslutning, en fagforening eller mere
generelt enhver person med interesse 1 skibets sikkerhed, herunder interesse i
besetningsmedlemmers sikkerhed og sundhed, leve- og arbejdsvilkdr om bord og
forebyggelse af forurening

11

EUT L 129 af 29.4.2004, s. 6.
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| V95/21/EF

"tilbageholdelse": et officielt forbud mod, at et skib afsejler som folge af
konstaterede fejl og mangler, som enkeltvis eller tilsammen gor skibet usedygtigt

14.

I nyt

“adgangsforbud”’: et dokument udstedt til skibsfereren og det ansvarlige rederi, hvori
det meddeles, at skibet vil blive naegtet adgang til Fallesskabets havne

‘ ‘

| \V95/21/EF

"afbrydelse af en operation": et officielt forbud mod, at et skib fortsatter en
operation som folge af konstaterede fejl og mangler, som enkeltvis eller tilsammen
gor en fortsettelse af operationen uforsvarlig

17.

18.

19.

20.

I nyt

"rederi": det selskab, der ejer skibet, eller en anden organisation eller person, sdsom
operateren eller bareboat-befragteren, som har overtaget ansvaret for skibets drift fra
ejeren af skibet, og som ved denne ansvarsoverdragelse har pataget sig alle pligter og
ansvarsomrader, der palaegges ved den internationale kode for sikker skibsdrift (ISM-
koden)

"anerkendt organisation": et klassifikationsselskab eller andet privat organ, der
udferer myndighedsopgaver péd vegne af en flagstats administration

“myndighedscertifikat”: et certifikat, der er udstedt af en flagstat eller pd dennes
vegne 1 overensstemmelse med internationale konventioner

“klassecertifikat”: et af en anerkendt organisation udstedt dokument, hvorved det
certificeres, at et skib er egnet til en bestemt anvendelse eller drift i
overensstemmelse med de regler og forskrifter, som den anerkendte organisation har
fastlagt og offentliggjort.

“inspektionsdatabase”: det centrale informationssystem for havnestatsinspektions-
registre.
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WV 95/21/EF (tilpasset)
=nyt

Artikel 3

Anvendelsesomrade

1. Dette direktiv gelder for ethvert skib= , der anlgber en havn eller en ankerplads i en
medlemsstat, < og dets bes@tning.

=Med henblik pd gennemforelsen af dette direktiv kan en medlemsstat ogsa udeve sine
inspektions- og tilbageholdelsesbefojelser i overensstemmelse med folkeretten over for et
skib, der befinder sig 1 farvande under dens jurisdiktion, eller som ligger ved eller for anker
ud for et offshoreanlag eller et andet anleg eller en anden facilitet i farvandene under dens
jurisdiktion. <=

Intet i denne artikel bererer en medlemsstats ret til indgriben i henhold til de relevante
internationale konventioner.

2. For skibe med bruttotonnage under 500 anvender medlemsstaterne de krav i X> en
relevant <X] konvention, som gelder for disse skibe, og i den udstreekning en konvention ikke
gelder for dem, treffer de de foranstaltninger, som maétte vaere nedvendige for at sikre, at
disse skibe ikke udger en adbenbar fare for sikkerhed, sundhed eller miljo. Ved anvendelsen af
dette stykke lader medlemsstaterne sig lede af bilag 1 til > Paris X1 MOU.

3. Ved inspektion af et skib, hvis flagstat ikke er part i en konvention, serger medlemsstaterne
for, at dette skib og dets bes@tning ikke behandles gunstigere end et skib, hvis flagstat er part
1 konventionen.

4. Direktivet gaelder ikke for fiskerfartogjer, krigsskibe, marinehjelpefartojer, treeskibe af

primitiv  konstruktion, statsskibe, der anvendes til ikke-erhvervsmassige formél, og
fritidsfartejer, der ikke benyttes erhvervsmassigt.
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V2001/106/EF, Art. 1, nr. 3
(tilpasset)

Artikel 4

X> Medlemsstaternes forpligtelser <X

Filsynsorgan

‘ I nyt

1. Medlemsstaterne treeffer alle nedvendige foranstaltninger for at vare juridisk befojet til at
udfere de i dette direktiv omhandlede inspektioner om bord p& udenlandske skibe i
overensstemmelse med international ret.

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 3
(tilpasset)
I:t>nyt

2 dettfole e komgetent

hed IZ) t11 1nspekt10n af @ sklbe og ivaerksatter
de foranstaltninger, der er n@dvendlge for at sikre, at myndighederne udferer deres opgaver
som fastlagt 1 dette direktiv. ®Sarligt ansatter og bibeholder de det fornedne personale,
herunder kvalificerede skibsinspekterer, under hensyn til skibstrafikkens omfang og
karakteristika 1 hver havn.<

=Medlemsstaterne indferer egnede ordninger for at sikre, at skibsinspekterer kan udfere
udvidede og obligatoriske inspektioner, jf. artikel 8 og bilag I, del A.1.<

| V95/21/EF

Artikel 5

Forpligtelser til inspektion

I nyt

1. Hver medlemsstat bidrager med en inspektionsindsats, der sammenlagt med antallet af
inspektioner udfort af de ovrige medlemsstater og stater, der har undertegnet Paris MOU,
sikrer en inspektion af alle skibe, som anleber Den Europziske Unions havne eller
ankerpladser. Med denne indsats skal det sikres, at skibe, der frembyder en hgjere risiko,
underkastes en grundigere og hyppigere inspektion.
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Inspektionsordningen, der er opstillet for at opfylde det i forste afsnit navnte mal, skal
omfatte de 1 bilag II beskrevne elementer.

2. Kommissionen fastlegger de detaljerede regler for den i stk. 1 navnte inspektion efter
proceduren i artikel 24, stk. 2.

WV2001/106/EF, Art. 1, nr. 4
(tilpasset)
=nyt

> 3. X 4. =834 lenge de i stk. 2 omhandlede foranstaltnmger ikke er tradt i kraft, skal <
Det ® det < samlede antal inspektioner afskib elZ, som arligt skal udferes
af > den kompetente <X] myndighedes i de enkelte medlemsstater s-l%a% vaere pd mindst 25 %
af det g@&ﬂeﬁ&ﬂ%%e arhge antal af individuelle skibe, som anlgb dets havnes—beregnetpéa

i £ d e . &Dette arlige antal skal
vare gennemsmttet af de tre seneste kalenderar som der ﬁndes statistikker for. Udlebet af
den anvendte periode mé ikke ligge mere end et ar forud for begyndelsen af inspektionsaret. <

‘ Uyt

4. Ved udvalgelsen af de skibe, der skal inspiceres, overholder den kompetente myndighed
reglerne i bilag 1.

| 2001/106/EF, Att. 1, nr. 4

26



DA

I nyt

Artikel 6
Anmeldelse af skibes ankomst

Operatoren, dennes representant eller skibsforeren af et skib, der anleber en havn eller en
ankerplads i en medlemsstat, anmelder dets ankomst i overensstemmelse med bilag III.

WV 95/21/EF (tilpasset)
=nyt

Artikel B> 7 <X]6
Procedure for inspektion
1. Myndighederne sorger for, at skibsinspekteren som et minimum:

a) kontrollerer de certifikater og dokumenter, = der skal foreligge om bord i henhold til
feellesskabslovgivningen om sikkerhed til sos og internationale konventioner, navnlig
dem, < der er opfort i bilag DO [V <X] Hs-det-emfansdeterrelevas

=b) kontrollerer , om udestdende fejl og mangler, som er konstateret ved tidligere
inspektioner, som blev foretaget af en medlemsstat eller af en stat, der har
undertegnet Paris MOU, er blevet udbedret<

> (c) X @y  forvisser sig om, at skibets generelle tilstand [, inklusive
hygiejnen, <X er tilfredsstillende, herunder maskinrum og opholdsrums=inkdusive

hvicinefomold.
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‘ Uyt

2. Naér et skib far tilladelse til at forlade en havn pa betingelse af, at fejl og mangler udbedres 1
naste anlgbshavn, begranses inspektionen 1 den naste havn til en kontrol af, at disse fejl og
mangler er blevet udbedret.

Skibsinspektoren kan dog efter et fagligt sken beslutte, at inspektionen skal udvides til at
omfatte yderligere kontrol.

|\ 95/21/EF (tilpasset)

> 3. &X] 2 Skibsinspektoren kan undersege alle andre certifikater og dokumenter, der skal
medferes om bord ifelge konventionerne, selv om de ikke er opfort i bilag D> [V <X H.

X> 4. <X] 3= Nar der efter den i stk. 1, eg 2 X> og 3 <XI omhandlede inspektion er begrundet
mistanke om, at skibets besatning eller den tilstand, skibet eller dets udrustning befinder sig i,
ikke i alt vesentligt opfylder de relevante krav i en konvention, skal der udferes en mere
detaljeret inspektion, som omfatter yderligere kontrol af overholdelsen af de driftsmeessige
krav om bord.

Der er begrundet mistanke, hvis skibsinspekteren finder konkrete beviser, som efter hans
faglige skon gor en mere detaljeret inspektion af skibet, dets udrustning eller dets besatning
berettiget.

Bilag > V og VII, del C <X H#+ indeholder eksempler pa begrundet mistanke.

> 5. X] 4 De relevante procedurer og retningslinjer for kontrol med skibe, der er anfort i
bilag DX VI <XI, skal ogsa overholdes.

I nyt

Hvis de 1 bilag VI, pkt. 4, omhandlede procedurer og retningslinjer afviger fra den geldende
feellesskabslovgivning, vedtager medlemsstaterne dog ingen nationale love og administrative
foranstaltninger, som ville medfere, at der blev indfert procedurer eller fulgt en praksis ved
inspektioner i strid med denne fazllesskabslovgivning. De sikrer, at deres kompetente
myndigheder underrettes om de relevante retningslinjer eller procedurer, som skal
gennemfores i overensstemmelse med faellesskabslovgivningen, og overvager gennemforelsen
1 praksis.

5. Ved udferelsen af sikringskontrol om bord felger skibsinspektoren procedurerne i
bilag VII.
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V2001/106/EF, Art. 1, nr. 5
(tilpasset)

Artikel 2> 8 <JZ

Obligaterisk udvidet Udvidet inspektion af bestemte skibe

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 5
(tilpasset)
=nyt

1. Et skib, der er klassificeret i en kategori i bilag B> VIII, pkt. B, <X] ¥=delA; X> kan gores
til genstand for en <X] kan—underkastes udvidet inspektion efter en periode pa 12 méneder
siden sidste udvidede inspektion i en havn i ® en medlemsstat eller i < en stat, der har
undertegnet DO Paris X1 MOU.

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 5
(tilpasset)
I:t>nyt

2. Hvis et sadant skib udvalges til inspektion i overensstemmelse med D bilag I, pkt. A.2 <XI

artikel-S5—stde—2litra—by foretages udvidet inspektion. Der kan dog foretages inspektion i
overensstemmelse med artikel X> 7 <X] & i perioden mellem to udvidede inspektioner.

(8]

b Ethvert = af de i stk. 1 naevnte<= sklbe der ikke opfylder = kravene om anmeldelse,
jf. artikel 6 < beste a—a), underkastes udvidet inspektion 1
destinationshavnen = eller i havnen hvor ankerpladsen ligger<=.

> 3. X 4 Medlemsstaterne sikrer med forbehold af artikel X> 9, <X] Za, at der foretages
udvidet inspektion af et skib, pa hvilket stk. > 1 <X] 3 finder anvendelse, og som har en
malfaktor pa 7 eller derover XX som omhandlet i bilag I <XI, i den forste havn, som det
anlgber efter en periode pa 12 maneder siden den B foregdende <X] semeste udvidede
inspektion.

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 5
(tilpasset)
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X> 4. XI 5 Udvidede inspektioner foretages i overensstemmelse med procedurerne i

B> bilag VIII, pkt. C <X] bilag~del-C.

W2001/106/EF, Art. 1, nr. 6
(tilpasset)
I:t>nyt

Artikel B 9 <X]Za
Procedure i tilfelde af, at visse skibe ikke kan inspiceres

1. I tilfelde, hvor en medlemsstat af operationelle drsager er ude af stand til at foretage
inspektion af et skib med en malfaktor pa over 50 som navnt i B> bilag [ <X] artikel-5—stk—2-
Litra—a); cller en obligatorisk udvidet inspektion som navnt i DX artikel 8, stk. 3 <X] astikel
ste—d—eiver & meddeler & medlemsstaten gjeblikkeligt meddelelse—til = de kompetente
myndigheder 1 den naste havn, hV1s denne befinder sig i medlemsstat eller 1 en stat, der har
undertegnet Paris MOU, < Sirena stemet-om, at en sddan inspektion ikke har fundet sted.

2. Sddanne tilfelde indberettes hver sjette maned til Kommissionen med angivelse af
arsagerne til, at der ikke er foretaget inspektion af de pageldende skibe. &Medlemsstaterne
forelegger desuden det samlede antal inspektioner 1 henhold til artikel 8, stk. 2, og bilag I,
pkt. A.1, der er udfert i labet af disse seks maneder. <

=Disse indberetninger indgives inden fire madaneder efter udlebet af den periode,
oplysningerne vedrarer. <

3. I et—giwet @enhver periode pd tre pd hinanden f;algende @ kalenderar ma andelen af
inspektioner, = der ikke blev foretaget jf. stk. 1 de : :
overstige 5 % af det arlige antal a%é#%&e&e sklbe som kan underkastes
inspektioni henhold til stk 1 og som har anlebet havnene i i medlemsstaten = i lgbet af denne
periode < sheregnetpa d desenestetrekalenders rdesstatistikde

W2001/106/EF, Art. 1, nr. 6
(tilpasset)

4. De skibe, der omhandles i stk. 1, underkastes [X>en obligatorisk <X] inspektion i henhold til
B> bilag I, pkt. A. nr. 1, <XI astikelS5—sth—2-litra—a3, cller obligatorisk udvidet inspektion i
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henhold til artikel X 8, stk. 2 <XI Z—stk—4, alt efter hvad der er relevant, i den naste
anlgbshavn 1 Fellesskabet.

5. Inden den 22. juli 2008 @ndres den i stk. 3 fastsatte sats pd 5% pa grundlag af
Kommissionens vurdering, hvis det skennes hensigtsmaessigt, DX efter I proceduren i
artikel B> 24, stk. 2 <X] 49-finderanvendelse.

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 7
(tilpasset)
=nyt

Artikel 2O 10 <X]#b
Foranstaltninger til adgangsforbud for bestemte skibe

1. En medlemsstat s1krer at = ethvert & e% sk1b som = opfylder kriterierne 1 bilag IX, pkt.
e 5 del=A, forbydes adgang til dens havne
= 0g ankerpladser = undtagen 1 de 1 artlkel ':t> 15 <=' =1=1= stk 6, beskrevne situationer. s=hsss

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 7
(tilpasset)
I:t>nyt

Adgangsforbuddet er geeldende, sa snart skibet har DX forladt <XI £&e ad
den havn = eller ankerplads < , hvor det er blevet tllbageholdt anden-eler tredJe gang, = og
hvor der er udstedt adgangsforbud A alte send derne.

2. Medlemsstaterne handler med henblik pa gennemforelsen af stk. 1 1 overensstemmelse med
procedurerne i bilag IX, 2, DX pkt. <XI del B.
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W2001/106/EF, Art. 1, nr. 8
(tilpasset)

Artikel 2O 11 <X]&
Inspektionsrapport til skibsfereren

Sa snart en inspektion, en mere detaljeret inspektion eller en udvidet inspektion er afsluttet,
udarbejder skibsinspekteren en rapport i overensstemmelse med bilag X> X X1 . En
genpart af inspektionsrapporten overdrages skibsforeren.

I nyt

Artikel 12
Klager
Alle klager over vilkdr om bord skal efterforskes.

Hvis den kompetente myndighed anser klagen for abenbart ubegrundet, meddeler den
klageren sin afgerelse og begrundelsen herfor.

Klagerens identitet ma ikke afslores over for skibets forer eller reder. Skibsinspektoren sikrer
fortrolig behandling af eventuelle samtaler med bes@tningsmedlemmer.

Medlemsstaterne giver flagstatens administrationmeddelelse om klager, der ikke er abenbart
ubegrundede, og om trufne opfelgningsforanstaltninger, om fornedent med kopi til Den
Internationale Arbejdsorganisation (ILO),.

|\ 95/21/EF (tilpasset)

Artikel 2O 13 X7 %

Udbedring og tilbageholdelse

W2001/106/EF, Art. 1, nr. 9,
litra a) (tilpasset)

1. Det skal over for myndlghederne godtgﬂres at feJl og mangler der er blevet bekraftet eller
konstateret ved inspektion efte < er eller vil blive udbedret 1
overensstemmelse med konventlonerne
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| V95/21/EF (tilpasset)

2. Nar fejlene og manglerne udger en abenbar fare for sikkerhed, sundhed eller miljo, sikrer
sayndichederne [ den kompetente myndighed <X] i den havnestat, hvor skibet blev
inspiceret, at skibet tilbageholdes, eller at den operation, i forbindelse med hvilken fejlene og
manglerne blev konstateret, afbrydes. Tilbageholdelsen eller afbrydelsen af en operation
ophaves ikke, for faren er afverget, eller for myndighederne fastslar, at skibet, eventuelt pad
bestemte betingelser, som anses for nedvendige, kan afsejle, eller at operationen kan
genoptages, uden at der er risiko for passagerers eller besatningsmedlemmers sikkerhed eller
sundhed, uden at der er risiko for andre skibe, og uden at skibet eller operationen udger nogen
uforholdsmassig trussel om skade pd havmiljeet.

‘ Inyt

3. Uden at dette bererer begraensninger af sikringsmaessige grunde, som besluttes i henhold til
forordning (EF) nr. 725/2004, kan en afgerelse om tilbageholdelse udstedt af en kompetent
myndighed:

a) indeholde et pdbud om, at skibet skal blive 1 et bestemt omrade eller skal mangvreres
til en bestemt anker- eller kajplads og

b) narmere angive, under hvilke omstaendigheder skibsfereren mé manegvrere skibet fra
et bestemt omrade af hensyn til sikkerheden eller forebyggelse af forurening.

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 9,
litra b) (tilpasset)
=nyt

X> 4. <X] 3= Nar skibsinspektoren pa baggrund af sit faglige sken afger, om et skib skal
tilbageholdes, skal han anvende kriterierne i bilag D> X1 <X] 34.

X> Viser det sig i forbindelse med inspektionen, at skibet <X] I=desn else—ti
skabet—hsas—det ikke er udstyret med fungerende DOudstyr til optegnelse af rejsedata <XI
MDR-system og et sddant udstyr er obligatorisk 1 henhold til = Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2002/59/EF'?, <= bilae—d X sorger den kompetente myndighed for, at
skibet tilbageholdes <XI.

Kan = de fejl og mangler, der er drsagen til tilbageholdelsen, < denne—manget ikke
umiddelbart afhjelpes i den havn, hvor tilbageholdelsen finder sted, kan den kompetente
myndighed tillade, at skibet fortsetter til = det disponible reparatlonsvaerft der ligger
naermest den havn, hvor skibet er tilbageholdt, og som< dea—neemes :
umiddelbart kan afhjelpes; X fejlene eller manglerne, <XI eller |Z> den kan Xl kraeve
at = fejlene eller manglerne < mangelen afhjelpes inden for maksimalt 30 dage = i
overensstemmelse med de retningslinjer, der er opstillet under Paris MOU <. I den
forbindelse finder procedurerne i artikel B> 15 <X] & anvendelse.

12 EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10.
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|V 95/21/EF (tilpasset)

B> 5. X 4= [ saerlige tilfelde, hvor det er tydeligt, at et skibs generelle tilstand ikke opfylder
internationale standarder, kan myndighederne udsaztte inspektionen af skibet, indtil de
ansvarlige parter har taget de nedvendige skridt til at sikre, at skibet opfylder de relevante
konventionskrav.

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 9,
litra c¢) (tilpasset)

@6 @ —v‘

&l O 1 tilfelde af @ tllbageholdelse skal myndlghederne straks skrlfthgt og Ved samtldlg
fremsendelse  af 1nspekt10nsrapporten underrette IZ> ﬂagstatsadmlnlstratlonen Xl

a9, eller hV1s dette 1kke er muhgt konsulen eller i dennes fraveer den
nasrmeste dlplomatlske repreesentant for nevnte stat, om alle de forhold, der 14 til grund for
indgrebet. Endvidere skal de bemyndigede sk1bs1nspekt;arer eller de godkendte organisationer,
der er ansvarlige for udstedelsen af assifika ee ater X klassecertifikater <XI eller
certifikater, der er udstedt pa flagstatens vegne i overensstemmelse med internationale
konventioner, ogsd underrettes, nar det er relevant.

‘ WV 95/21/EF (tilpasset)

B> 7. X 6 Bestemmelserne i dette direktiv bererer ikke supplerende krav i konventionerne
om procedurer for underretning og indberetning vedrarende havnestatskontrol.

B> 8. X1 % Under udevelsen af havnestatskontrol i henhold til dette direktiv, settes alt ind pa
at undgd, at et skib unedvendigt tilbageholdes eller forsinkes. Hvis et skib unedvendigt
tilbageholdes eller forsinkes, har rederen B> eller operateren <X] krav pa erstatning for ethvert
lidt tab eller skade. I tilfeelde af péstaet unedvendig tilbageholdelse eller forsinkelse har
skibets reder X> eller operater <X] bevisbyrden.

‘ Inyt

9. For at undgd ophobning af skibe 1 en havn, kan den kompetente myndighed tillade, at et
tilbageholdt skib manevreres til en anden del af havnen, hvis sikkerheden tillader dette. Der
ma dog ikke tages hensyn til risikoen for ophobning af skibe i havnen, ndr der traeffes
afgerelse om tilbageholdelse eller ophavelse af tilbageholdelse.

Havnemyndighederne samarbejder med de kompetente myndigheder om at lette motagelsen
af tilbageholdte skibe.
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| V98/25/EF, Art. 1, nr. 2

‘ WV 95/21/EF (tilpasset)

Artikel 2O 14 <J40

Klageberettigelse

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 10
(tilpasset)

1. Et skibs reder B> , operater <X] eller dennes reprasentant i medlemsstaten har ret til at
klage over en afgerelse om tilbageholdelse eller adgangsforbud, som smsmdigheden X> den
kompetente myndighed <XI har truffet. En klage suspenderer—ikke [X> har ikke opsettende
virkning pa <X] tilbageholdelsen eller adgangsforbuddet.

‘ V95/21/EF (tilpasset)

2. Med henblik herpéd indferer og opretholder medlemsstaterne passende klageprocedurer i
overensstemmelse med deres nationale lovgivning.
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3. Msmdighederne O Den kompetente myndighed <X] skal give den i stk. 1 omhandlede
skibsferer behorig oplysning om retten til at klage.

‘ Inyt

4. Nar en tilbageholdelse eller et adgangsforbud tilbagekaldes eller @ndres som folge af en
klage eller en anmodning fra et skibs reder eller operater eller dennes reprasentant:

a) sikrer medlemsstaten, at inspektionsdatabasen straks bringes i overensstemmelse
hermed
b) Medlemsstaten, hvor tilbageholdelsen eller adgangsforbuddet er udstedt, sikrer inden

24 timer efter en sadan afgerelse, at de oplysninger, der er offentliggjort i
overensstemmelse med artikel 19, berigtiges.

WV 95/21/EF (tilpasset)
=nyt

Artikel B> 15 <]+
Opfelgning af inspektioner og tilbageholdelse

1. Nar de i artikel > 13 <X 9, stk. 2, omhandlede fejl og mangler ikke kan afhjelpes i
inspektionshavnen, kan myndighederne i den pagzldende medlemsstat tillade, at skibet sejler
videre til = det disponible reparationsveerft, der ligger nermest den havn hvor skibet er
tllbageholdt og som kan treeffe opfolgende foranstaltninger < detnermeste— sheibg seerf—sen

arattenen, cfter skibsforerens og de pageldende myndlgheders Valg, under
foruds&tmng af at de betingelser, der er fastsat af flagstatens [X> kompetente <XI
myndighedes og tiltradt af den pagaeldende medlemsstat, opfyldes. Betingelserne skal sikre, at
skibet kan sejle videre til verftet uden risiko for passagerers eller besatningsmedlemmers
sikkerhed eller sundhed, uden risiko for andre skibe, og uden at skibet udger en urimelig
trussel om skade pa havmiljoet.

‘ Inyt

2. Nar grunden til afgerelsen om at sende et skib til reparationsverft er manglende
overholdelse af IMO-resolution A.744(18)enten med hensyn til skibspapirer eller med hensyn
til skibets konstruktionsfejl eller -mangler, kan den kompetente myndighed forlange, at de
nedvendige tykkelsesmalinger udferes i havnen, hvor skibet er tilbageholdt, inden skibet fér
tilladelse til at sejle.

‘ WV 95/21/EF (tilpasset)

> 3. X 21 de tilfzlde, der er naevnt i stk. 1, underretter sandishedesne [X> den kompetente
myndighed XI i den medlemsstat, hvor inspektionshavnen er beliggende,
sayadichedesneX den kompetente myndighed <X] i den medlemsstat, hvor reparationsveerftet
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er beliggende, de parter, der er nevnt i artikel X 13, stk. 6 <X 9=stke=4, og alle andre
relevante myndigheder, om de betingelser, der er fastsat for sejladsen.

De-myndighederDO Den kompetente myndighed <XI i en medlemsstat, der modtager en sadan

underretning, orienterer de underrettende myndigheder om, hvilke foranstaltninger der er
truffet.

4. Medlemsstaterne skal serge for, at D> der afslas at give adgang til havne i Fallesskabet
for <XI de i stk. 1 omhandlede skibe X> , der afsejler <X :

X>a) XI& wuden at opfylde de betingelser, der er fastsat af medlemsstatens
> kompetente <X] myndighedes i inspektionshavnen, eller

B> b) Xl &8 der afsejler og nagter at overholde de gaeldende konventionskrav ved ikke at
anlebe det udpegede reparationsveerft.

ar—an pe——alle—Fale ets—havne X Dette adgangsforbud forbliver i kraft <XI,
1ndt11 rederen x> eller operat;aren Xl over for myndishederme [X den kompetente
myndighed <X] i den medlemsstat, hvor skibets fejl og mangler blev konstateret, har forelagt
fyldestgerende dokumentation for, at skibet fuldt ud opfylder alle geeldende konventionskrav.

5. 1 de tilfeelde, der er naevnt i stk. 4, B litra a) <X] ae=5, skal syndighederne X den
kompetente myndighed <X i den medlemsstat, hvor skibets fejl og mangler blev konstateret,
omgaende gore sayadighedesne [ de kompetente myndigheder <XI i alle de andre
medlemsstater opmerksomme herpé.

I de tilfeelde, der er navnt i stk. 4, X litra b) Xl ae=H), skal sayadighedernelO den
kompetente myndighed X] i den medlemsstat, hvor reparationsvarftet er beliggende,
omgédende gore myndighederne—DO de kompetente myndigheder <XI i alle de andre
medlemsstater opmerksomme herpé.

Inden medlemsstaten udsteder forbuddet, kan den anmode om konsultationer med
administrationen i det bererte skibs flagstat.

6. Uanset bestemmelserne 1 stk. 4 kan havnestatens myndigheder 1 tilfeelde af force majeure
eller bydende nedvendige sikkerhedshensyn eller for at reducere forureningsfaren eller gore
den s4 lille som muligt, eller for at fejl og mangler kan athjelpes, give anlebstilladelse til en
bestemt havn, péa betingelse af at skibets reder X> , operater <X] eller skibsforeren har truffet
fersvarhige X egnede <X] foranstaltninger, som opfylder de krav, sayndighederne 1 den

pageldende medlemsstat har stillet, séledes at skibet kan anlebe havnen sikkert.
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WV 95/21/EF (tilpasset)
=nyt

Artikel PO 16 <742
Skibsinspektorernes faglige kvalifikationer

1. Inspektionen udferes udelukkende af skibsinspektorer, som opfylder kvalifikations-
kriterierne i bilag B> XI1 X1 M4 = | og som af den kompetente myndighed er bemyndiget til
at udfere havnestatskontrol <= .

2. Hvis havnestatens W@ kompetente myndighed <XI ikke har den nedvendige
fagkundskab, kan disse=s heders denne myndigheds skibsinspektarer bistas af personer
med den nedvendige fagkundskab

3. ® Den kompetente myndighed, <= Sskibsinspektorer, der udferer havnestatskontrol, og de
personer, der bistdr dem, mé& ikke have nogen forretningsmassig interesse i
inspektionshavnen eller 1 de skibe, der inspiceres; skibsinspektorerne mé heller ikke vaere
ansat af eller arbejde for ikke-statslige organisationer, der udsteder X> myndigheds- <X

s g 2 og klassetfikatienscertifikater, eller som udferer de syn, der er
n@dvendlge for at udstede disse skibscertifikater.

4. Hver skibsinspekter skal medbringe et personligt dokument i form af et identitetskort, som
er udstedt af smyadighederne DO den kompetente myndlghed <ZI1 overensstemmelse med
=i> Komm1ss1onens dlrektlv 96/40/EF13 < 4 ater :

‘ Inyt

5. Medlemsstaterne sikrer, at skibsinspekterernes kvalifikationer efterproves, og at deres
viden som omhandlet i bilag XII proves, inden de fér tilladelse til at udfere inspektioner, og
hvert femte ar derefter.

6. Medlemsstaterne sikrer, at skibsinspektorerne modtager relevant efteruddannelse 1
@ndringer i havnestatskontrolordningen, som er fastsat i dette direktiv, og andringer i
konventionerne.

7. 1 samarbejde med medlemsstaterne udvikler og fremmer Kommissionen en harmoniseret
feellesskabsordning for skibsinspekterers kvalifikationer og efteruddannelse.

13 EFT L 196 af 7.8.1996, s. 8.
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=nyt

Artikel PO 17 X743
Indberetninger fra lodser og havnemyndigheder

1. © Medlemsstaterne treeffer egnede foranstaltninger for at sikre, at deres lodser, som bringer
skibe til eller fra kajplads, eller som er forhyret pa sklbe pa vej mod en havn i en medlemsstat
eller er 1 transit 1 en medlemsstat Me 3 pger—skibe er—fre

be—pé—vej—med—en—hava—en—medlemsstat, omgiende
underretter % henholdsv1s havnestatens eller kyststatens IZ> kompetente
myndighed <X] sayndigheder, hvis de under udevelsen af deres normale opgaver bliver
opmearksomme pa, at skibet har X> defekter <X] fef—eg—maneler, som kan vere til fare for
sikkerheden under sejladsen, eller som indebzrer risiko for skade pa havmiljoet.

2. Hvis havnemyndigheder under udevelsen af deres normale opgaver bliver opmarksomme
pa, at et skib 1 havnen har DX defekter <X] fejleg-manseler, som kan pavirke skibets sikkerhed,
eller som udger en urimelig trussel om skade pd havmiljeet, underretter de omgiende
myndighederne i den pdgaldende havnestat.

‘ Uyt

3. Medlemsstaterne palagger lodser og havnemyndigheder at anvende indberetningsmodellen
1 bilag XIII eller en tilsvarende rapport, i elektronisk format, nar dette er muligt.

Medlemsstaterne sikrer, at der felges op pd defekter, som anmeldes af lodser og
havnemyndigheder.

Medlemsstaterne foreleegger hvert ar Kommissionen en rapport om gennemforelsen af stk. 1
og 2, herunder na@rmere oplysninger om, hvordan der er fulgt op pad de defekter, som er
anmeldt af lodser og havnemyndigheder.

WV 95/21/EF (tilpasset)
=nyt

Artikel 18 44

Samarbejde

1. Hver medlemsstat = sikrer, at dens havnemyndigheder og andre relevante myndigheder
eller organer meddeler den kompetente havnestatskontrolmyndlghed fﬁlgende oplysmnger
som de er 1 bemddelse af: teeefferde s
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= —  oplysninger meddelt i overensstemmelse med bilag I11<=

= — oplysninger om skibe, der ikke har opfyldt kravene om anmeldelse i overensstem-
melse med dette direktiv og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/59/EF'* og
2002/59/EF"® samt, hvor det er relevant, forordning (EF) nr. 725/2004<

= — oplysninger om skibe, der er afsejlet uden at have opfyldt artikel 7 eller 10 i direktiv
2000/59/EF <=

= — oplysninger om skibe, der har faet afslag pa adgang til eller er blevet bortvist fra en
havn af sikringsmaessige grunde.<

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 11
(tilpasset)
I:t>nyt

2. Medlemsstaterne opretholder foranstaltninger til udveksling af oplysninger og samarbejde
mellem deres X> kompetente <XI myndighed og alle andre medlemsstaters X> kompetente <X]
myndigheder og den eksisterende operationelle forbindelse mellem deres > kompetente Xl
myndlghed Kommlssmnen og IZ> 1nspekt10nsdatabasen Xl informationssystem CHAE

=Medlemsstaterne treffer alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at inspektions-
databasen ajourferes pa grundlag af kravene i medfer af dette direktiv.<

Skibsinspektarerne konsulterer med henblik pé udferelse af inspektionerae artikel-S-ste—2;
eg—artike—+ de offentlige og private databaser vedrerende inspektion af skibe, som er
tilgeengelige gennem informationssystemet Equasis.

WV 95/21/EF (tilpasset)
=nyt

3. ®Medlemsstaterne traeffer alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at oplysningerne
vedrerende inspektioner straks overfores til inspektionsdatabasen. <

De oplysninger, der skal udveksles i medfer af > dette stykke <X ste=2, er dels dem, der er
naermere fastlagt i bilag ® X og XIV og alle oplysninger af relevans for udvalgelsen af skibe
1 henhold til artikel 5, stk. 4 <.

14 EFT L 332 af 28.12.2000, s. 81.
o EFT L 208 af 5.2.2002, s. 10.
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\V1999/97/EF, Art. 1, nr. 2
(tilpasset)

Artikel 2O 19 <745

> Offentliggorelse <X] Eriggrelse af oplysninger

V1999/97/EF, Art. 1, nr. 2
(tilpasset)
=nyt

1. De kompetente myndigheder i hver enkelt medlemsstat treffer de nedvendige
foranstaltninger til at sikre, at = oplysninger om inspektioner, tilbageholdelser og
adgangsforbud offentliggeres i overensstemmelse med bilag XIV & de=—bdagNVH—delL

5 >, SASTENSAS, = Ssaam=

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 13
(tilpasset)

> 2. X 5 Bestemmelserne i denne artikel berorer ikke medlemsstaternes nationale
lovgivning om erstatningsansvar.
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‘ Uyt

Artikel 20
Sortliste over operaterers og rederiers prastationer

Kommissionen udarbejder og offentligger hvert ar en sortliste over operaterers og rederiers
arbejdsindsats efter de 1 bilag XV fastsatte procedurer og kriterier.

‘ WV 95/21/EF (tilpasset)

Artikel B> 21 <X]46
Godtgerelse af udgifter

1. Hvis der ved inspektion som omhandlet i artikel X> 7 og 8 <XI é=eg=+ bekraftes eller
konstateres fejl og mangler i forhold til kravene i den relewante konvention, som ger
tilbageholdelse af skibet berettiget, skal alle udgifter i forbindelse med inspektionen under en
seedvanlig regnskabsperiode atholdes af rederen X> , operateren <XI eller dennes reprasentant
1 havnestaten.

2. Alle udgifter i forbindelse med inspektion, som den kompetente myndighed i en
medlemsstat udferer i medfer af artikel X> 15, stk. 4, og artikel 10 XI H=ste=4, opkraves
hos skibets reder B> eller operater <X .

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 14
(tilpasset)

B> 3. X 2a. Safremt et &%ﬁj IX> skib <XI tllbageholdes 4o

ag oppebaeres alle
omkostnlnger Ved tllbageholdelsen 1 havnen af sklbets @ reder ller operater.

|V 95/21/EF (tilpasset)

> 4. X 3. Tilbageholdelsen kan ikke ophaves, for fuldsteendig betaling er sket, eller der er
stillet tilstraekkelig garanti for godtgerelse af udgifterne.
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W2001/106/EF, Art. 1, nr. 15
(tilpasset)

Artikel 2O 22 ]2

Oplysninger em B til <XI overvagning af gennemforelsen

W2001/106/EF, Art. 1, nr. 15
(tilpasset)

Medlemsstaterne sender Kommissionen de i bilag D> X VI <X] X navnte oplysninger med den
1 bilaget naevnte hyppighed.

I nyt

Medlemsstaterne traeffer alle egnede foranstaltninger til at sikre, at Kommissionen har fuld og
ubegranset adgang til alle data i den i artikel 18, stk. 2, neevnte inspektionsdatabase.

Artikel 23

Overviagning af medlemsstaternes overholdelse af reglerne og deres indsats

For at sikre en effektiv gennemforelse af dette direktiv og overvage, hvordan Feallesskabets
havnestatskontrolordning generelt fungerer, i overensstemmelse med artikel 2. litra b), nr. 1), 1
forordning (EF) nr. 1406/2002, indsamler Kommissionen de nedvendige oplysninger og
aflegger besog 1 medlemsstaterne.

W2001/106/EF, Art. 1, nr. 15
(tilpasset)

Artikel 2O 24 <T4+8

Udvalg

\2002/84/EF, Art. 4, nr. 2
(tilpasset)

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Ses og Forebyggelse af Forurening fra
Skibe (USS), der er nedsat ved artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
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| ¥2001/106/EF, Att. 1, nr. 15

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 1 afgerelse 1999/468/EF, jf. dens
artikel 8.

Fristen i artikel 5, stk. 6, 1 afgerelse 1999/468/EF, fastsettes til tre maneder.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

‘ WV 95/21/EF (tilpasset)

Artikel PO 25 <748

ZAndringsprocedure

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 16
(tilpasset)

Dette direktiv kan, uden at anvendelsesomradet udvides, @ndres efter proceduren i
artikel > 24 <XI 48, stk. 2, med henblik pa:

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 16
(tilpasset)
=nyt

a) at tllpasse forphgtelserne som anfgrt 1 artlkel = 5til 17 og 19 til 22 <= S5-besrtsetfra

=17 og i de bilag, som disse artikler

henV1ser t11 pa grundlag af de erfarmger der 1ndh;astes ved gennemforelsen af dette
direktiv, og under hensyntagen til udviklingensse i DX Paris X1 MOU.

WV 95/21/EF (tilpasset)
=nyt

b) at tilpasse bilagene for at tage hensyn til X ikrafttradte <XI andringer= af
feellesskabslovgivningen om sikkerhed til sgs og maritim sikring, og <, deresrtrédis
kraft; af konventionerne og af protokoller, koder og resolutioner fra relevante
internationale organisationer samt af X> Paris <X] MOUs=

16 EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.
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2002/84/EF, Art. 4, nr. 3, litra a)
(tilpasset)
I:t>nyt

c) = at @&ndre definitionerne i, ¢ ogsstk=L at ajourfore listen X> i artikel 2 <X] over
internationale konventioner, der er relevante for dette direktiv.

| ¥2002/84/EF, Att. 4, nr. 3, litra b)]

Andringer af de internationale instrumenter, der er navnt i artikel 2, kan udelukkes fra dette
direktivs anvendelsesomrade i henhold til artikel 5 i forordning (EF) nr. 2099/2002.

‘ U nyt

Artikel 26

Integration af den nye inspektionsordning i feellesskabslovgivningen
Der kan treeffes yderligere foranstaltninger efter proceduren i artikel 24 for at:

- fastsette vaerdier for hver risikoparameter;Flagstaters indsats og aspekter af
klassifikationsselskabers og rederiers arbejdsindsats ber tilleegges hgjere verdier end
andre kriterier.

- fastsette en sammensatning af risikoparametre svarende til hvert niveau af skibes
risikoprofil

- opstille kriterier og procedurer afthengig af inspektionernes type og omfang

- opstille principper og fremgangsmader i relation til medlemsstaternes inspektions-
forpligtelser.

Kommissionen gennemgar hvert ar den praktiske anvendelse af risikoparametre for skibe og
fremseetter 1 nedvendigt omfang forslag efter proceduren i artikel 24, stk. 2, for at tilpasse
parametrene pd grundlag af de opndede erfaringer eller de politiske mél, der seges opfyldt.

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 17
(tilpasset)

Artikel 2O 27 <149«

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsettershwtke X bestemmelser om <X] sanktioner dess efrdese
B> for XI overtreedelse af nationale bestemmelser, der er vedtaget %F%%ﬁﬁ%%ﬁﬁ%%k&% |Z> i
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medfor <XI af dette direktiv, og treeffer alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at disse
sanktioner anvendes. Sanktionerne skal vere effektive, sta i rimeligt forhold til overtraedelsen
> s grovhed <X] og have afskrakkende virkning.

W2001/106/EF, Art. 3 (tilpasset)
=nyt

2> Artikel 28 <XI

Gennemgang DO Evaluering <XI

Kommissionen gennemforer en evaluering af direktivets gennemforelse senest = 18 méneder
efter udlebet af fristen for direktivets gennemforelse < 22=5uk-2006. Evalueringen omfatter
en undersggelse af bl.a. antallet af havnestatsinspektorer i de enkelte medlemsstater og
antallet af gennemforte inspektioner, inklusive obligatoriske udvidede inspektioner.

Kommissionen forelegger Europa-Parlamentet og Radet resultaterne af denne sndersegelse
> evaluering <X og traeffer pa grundlag af denne evaluering afgerelse om, hvorvidt det er
nodvendigt at forelegge forslag om endring af direktivet eller forslag til yderligere
lovgivning pa dette omréade.

K

Artikel 29
Gennemforelse og meddelelse

1. Medlemsstaterne setter de nedvendige love og administrative bestemmelser 1 kraft for at
efterkomme artikel [...] og punkt [...] i1 bilag [...] [artikler eller dele heraf og punkter i
bilagene, hvori der er foretaget materielle @endringer 1 forhold til det tidligere direktiv] inden
for en frist pd 18 maneder fra den i artikel 31 fastsatte dato. De tilsender straks Kommissionen
disse bestemmelser med en sammenligningstabel, som viser sammenhangen mellem de
pageldende bestemmelser og dette direktiv.

2. Bestemmelserne skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal
ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De skal ogsd indeholde oplysning om,
at henvisninger 1 geldende love og administrative bestemmelser til det direktiv, der ophaves
ved narvaerende direktiv, gelder som henvisninger til narvaerende direktiv. De narmere
regler for henvisningen fastsaettes af medlemsstaterne fastlegger reglerne for denne
henvisning og affattelsen af den pageldende oplysning.

3. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen de vigtigste nationalebestemmelser, som de
udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

4. Desuden underretter Kommissionen regelmaessigt Europa-Parlamentet og Radet om
fremskridtene med hensyn til gennemforelsen af direktivet i medlemsstaterne.
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Artikel 30
Ophaevelse

Direktiv 95/21/EF som @ndret ved de direktiver, der er navnt i bilag XVII, del A, ophaves
med virkning fra [datoen for det omarbejdede direktivs ikrafttraeden], uden at dette bererer
medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de i1 bilag XVII, del B, angivne frister for
gennemforelse 1 national ret af direktiverne.

Henvisninger til det ophaevede direktiv gaelder som henvisninger til nervarende direktiv og
laeses efter sammenligningstabellen i bilag X VIII.
Artikel 31
Ikrafttraedelse

Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeeiske Unions
Tidende.

Artikel [...] og punkt [...] i1 bilag [...][artikler eller dele heraf og punkter i bilagene, der er
uendrede 1 forhold til det tidligere direktiv]finder anvendelse fra [ikrafttraeedelsesdatoen for
det omarbejdede direktiv].

Artikel 32

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget 1 Bruxelles den [...]

Pa Europaparlamentets vegne Pa Rddets vegne
Formand Formand
[.--] [.--]
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> UDVALGELSE AF X1 SKIBE > TIL SYN I

V98/42/EF, Art. 1, nr. 2 og bilag
nr. 1 (tilpasset)

BILAG1

SKALSYNES

(f. artikel 5, stk. 4 2)

‘@nyt

A. Forpligtelser til inspektion

1.

Den kompetente myndighed sikrer, at der foretages inspektion af alle skibe 1 havn
eller ved en ankerplads med en malfaktor sterre end 50 i inspektionsdatabasen,
bortset fra skibe, der er udvalgt til udvidet inspektion, under forudsatning af, at der
mindst er forlebet en maned siden den seneste inspektion udfert af en medlemsstat
eller af en stat, der har undertegnet Paris MOU.

Ved udvelgelse af andre skibe til inspektion fastsatter de kompetente myndigheder
prioriteringsrekkefolgen som folger:

a)

b)

skibene 1 dette bilags del B.I skal forst udvalges til inspektion, vathaengig af
deres malfaktor

skibene opfert i del B.II udvalges i faldende orden athangig af deres
prioritetsreekkefolge ud fra verdien af deres mélfaktor, jf. inspektions-
databasen, under forudsatning af, at der mindst er forlgbet en maned siden den
seneste inspektion udfert 1 en havn eller ved en ankerplads af en EU-
medlemsstat eller i Paris MOU-regionen.

Medlemsstaterne undlader at inspicere skibe, der er blevet inspiceret af en
medlemsstat i Den Europeiske Union eller i Paris MOU-regionen i de foregaende
seks maneder, under forudsetning af: <=

a)

b)
c)
d)
e)

at skibet, for sd vidt det ikke kommer 1 betragtning til udvidet inspektion, har
en malfaktor lavere end 7,

at skibet ikke er en topprioritet 1 henhold til del B.I
at der ikke efter en tidligere inspektion er indberettet fejl og mangler
at der ikke som folge af begrundet mistanke ber udferes inspektion

at skibet ikke er omfattet af stk. 2, litra a).
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4. Et syn, som en veartsstat har gennemfort pd en ro-ro-faerge eller et hgjhastig-
hedspassagerfartgj 1 henhold til artikel 6 og 8 i1 Rédets direktiv 1999/35/EF',
betragtes alt efter omstendighederne som en mere detaljeret eller en udvidet
inspektion og registreres sdledes i inspektionsdatabasen. Nér fejlene og manglerne
udger en abenbar fare for sikkerhed, sundhed eller milje, tilbageholdes skibet i
overensstemmelse med artikel 13.

B. SKIBE, DER FORST OG FREMMEST SKAL SYNES

X B. XI1.

V98/42/EF, Art. 1, nr. 2 og bilag
nr. 1 (tilpasset)
=nyt

FAKTORER, DER MEDFORER TOPPRIORITERING

Uathangig af malfaktorens vaerdi skal felgende skibe synes med topprioritet:

l.

Skibe, om hvilke lodser eller havnemyndigheder har indberettet
B> defekter <X m&aﬁ% som kan pav1rke s1kkerheden under sejladsen &£
direketin—03/75/EQAL" S cerend X>, eller som
indeberer risiko for skade pa rmlyaet jf. artlkel 17 1 dette direktiv <XI .

Skibe, der ikke opfylder = de relevante krav om anmeldelse < forphgtelserne
—edirekti—03/75/HEBE © som omhandlet 1 dette direktivs artikel 6, samt 1
direktiv 2000/59/EF, direktiv 2002/59/EF og i givet fald forordning (EF)
nr. 725/2004. <

Skibe, om hvilke en anden medlemsstat har foretaget indberetning eller
meddelelse.

‘ Inyt

Skibe, der er blevet indberettet af en medlemsstat for manglende overholdelse
af anbefalingen om navigation 1 indsejlingen til Ostersgen, jf. bilagene til IMO
Resolution MSC.138(76).

! EFT L 138 af 1.6.1999, s. 1.
2
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V98/42/EF, Art. 1, nr. 2, og bilag
nr. 1 (tilpasset)

=>, 1999/97/EF, Art. 1, nr. 3 og
bilag nr. 1, litra a)

=nyt

5.4. Skibe, om hvilke der er foretaget indberetning eller klage fra skibsforeren, et
besatningsmedlem eller enhver person eller organisation, der har en berettiget
interesse i, at skibet drives pa sikkerhedsmeessig forsvarlig vis, i leve- og
arbejdsvilkdrene om bord eller i forebyggelse af forurening, medmindre den
pageldende medlemsstat anser rapporten eller klagen for dbenbart ubegrundet;

=y
g

[~
(¥

Skibe,

a) der har vaeret indblandet i en kollision, grundstedning eller stranding pé
vej til havnen

b) der er blevet anklaget for overtraedelse af bestemmelserne om udslip af
skadelige stoffer eller spildevand

c¢) der har manevreret pd en uregelmassig eller ikke sikkerhedsmassig
forsvarlig méde, saledes at ruteforanstaltninger, der er vedtaget af IMO,
eller sikker navigationspraksis og -procedurer ikke er blevet fulgt, eller

d) pa anden made har mangvreret pad en sidan made, at der har veret fare
for personer, ejendom eller miljoet.

Skibe, som af s1kkerhedsgrunde er blevet suspenderet =>, eller trukket
tilbage € fra deres klasse inden 3 reder = siden den
seneste inspektion udfert i Den Europae1ske Unlon eller i Paris MOU-
regionen < .

‘ Uyt

8. Skibe med certifikater udstedt af en forhenvarende anerkendt organisation, hvis

autorisation er tilbagekaldt i overensstemmelse med artikel 9 1 direktiv XX/XX
om faelles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn
af skibe, og for sefartsmyndighedernes aktiviteter 1 forbindelse dermed.
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V2001/106/EF, Art. 1, nr. 19
(tilpasset)
=nyt

B> B. XIII. GENEREL MALFAKTOR

=>Den kompetente myndighed udvelger nedenstidende skibe i1 faldende orden

athengig af deres prlorltetsraekkeﬁalge ud fra veerdien af deres malfaktor, jf.
inspektions-databasen. < Felgendeskibeskalforstostfremmestsynes:

1.

Skibe, der anleber en havn i en medlemsstat for forste gang eller efter et fravaer
pa 12 méneder eller derover. Ved anvendelse af disse kriterier skal
medlemsstaterne ogsé tage hensyn til inspektioner, der er foretaget af parterne i
Paris MOU. Foreligger de nedvendige oplysninger i den forbindelse ikke,
baserer medlemsstaterne sig pd de data, der foreligger i
X> inspektionsdatabasen <X] Sixenae, og 1nsp1cerer de sklbe der x> 1kke
ﬁndes i 1nspekt10nsdatabasen X1 ke sistre Rae—sHd

Skibe, der ikke er blevet synet af en medlemsstat i de seneste seks maneder.

Sklbe IZ> hV1s certlﬁkater - bade myndighedscertifikaterne for <X] ferhsatke
d : m skibets konstruktion og udstyr, sem—es udstedt i
overensstemmelse med konventionerne, og kwer klasseifikationscertifikaterne
> - Xl er udstedt af organisationer, der ikke er anerkendt i henhold til [Radets
direktiv 94/57/EF].

Skibe, hvis flagstat DX har en tilbageholdelsesprocent, der beregnet ud fra de
seneste tre kalenderars inspektioner, jf. registret i inspektionsdatabasen,
berettiger til optagelse <XI exepfest pa den sortliste, som X er defineret <X

effentlieseres i arsrapporten fra Paris MOU.

Skibe, der har faet tilladelse til at forlade en havn = eller ankerplads <= i en
medlemsstat pa visse betingelser, f.eks.:

a)  fejl og mangler, der skal vere udbedret for afsejlingen

b)  fejl og mangler, der skal udbedres i naste anlebshavn

c) fejl og mangler, der skal udbedres inden 14 dage

d) fejl og mangler, hvortil der er knyttet andre specifikke betingelser.

Hvis der er truffet foranstaltninger i forbindelse med skibet, og alle fejl og
mangler er blevet athjulpet, tages dette 1 betragtning.

Skibe, hvor der er blevet konstateret fejl og mangler under en tidligere
inspektion, alt efter antallet af fejl og mangler.

Skibe, som er blevet tilbageholdt i en tidligere havn = eller ankerplads <.
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Skibe fra en flagstat, som ikke har ratificeret alle relevante internationale
konventioner i henhold til dette direktivs artikel 2.

Skibe, der er klassificeret i et klassifikationsselskab, = hvis prastationsniveau
beskrives som "lavt" eller "meget lavt" 1 tabellen over "tredrige
tilbageholdelsesprocenter ~ opdelt pa  klassifikationsselskaber",  som
offentliggeres af Paris MOU <= kvs-mangelrekvenstiggerovergennemsnitiet.

W2001/106/EF, Art. 1, nr. 19
(tilpasset)
I:t>nyt

Skibe i kategorierne i bilag D> VIII, del B <X] ¥-delA.

Skibe, der er over 13 ar gamle.

Med henblik pé artikel B 8, stk. 3 <X] Z=sthe=4, skal den generelle maélfaktor deg
ikke tage hensyn til punkt 10.

=Med henblik pa punkt 4 og 9 treder de af Paris MOU definerede lister i kraft den
1. juli hvert ar efter det kalenderér, som statistikkerne bygger pa.<
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‘ Inyt

BILAG II

Hovedelementer i Feellesskabets ordning for havnestatsinspektion

(jf. artikel 5, stk. 2)

Folgende elementer skal indfejes 1 Fellesskabets ordning for havnestatsinspektion:

I. - SKIBES RISIKOPROFIL

Et skibs risikoprofil fastlegges ved at kombinere folgende parametre:

a)

Skibstype

Passagerskibe, olie- og kemikalietankskibe, gastankskibe og bulkskibe anses for at indebaere
en hgjere risiko.

b)

Skibets alder

Aldre skibe anses for at indebaere en hgjere risiko.

Skibe, hvis flagstat har en hgj tilbageholdelsesprocent inden for EU og Paris
MOU-regionen, anses for at frembyde en hgjere risiko.

Skibe, hvis flagstat har en lav tilbageholdelsesprocent inden for EU og Paris
MOU-regionen, anses for at frembyde en lavere risiko.

Skibe fra en flagstat, for hvilken en uathangig revision i henhold til koden for
implementeringen af bindende IMO-instrumenter har dokumenteret overens-
stemmelse med de relevante instrumenter, anses for at frembyde en lavere

c) Flagstatens praestationer
i)
i1)
i)
risiko.
d) Anerkendte organisationer

D)

iii)

Skibe, der har fiet udstedt certifikater fra anerkendte organisationer med et lavt
eller meget lavt preestationsniveau, hvad angéar deres tilbageholdelsesprocenter
1 EU og Paris MOU-regionen, anses for at frembyde en hgjere risiko.

Skibe, der har faet udstedt certifikater fra anerkendte organisationer med et hojt
prastationsniveau, hvad angar deres tilbageholdelsesprocenter i EU og Paris
MOU-regionen, anses for at frembyde en lavere risiko.

Skibe, der har fiet udstedt certifikater fra anerkendte organisationer i henhold
til Radets direktiv 94/57/EF, anses for at frembyde en lavere risiko.
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e) Rederiets prastationer

1) Skibe fra et rederi med en lav eller meget lav praestation fastlagt ved dets
skibes fejl og mangler samt tilbageholdelsesprocenter i Den Europaiske Union
og Paris MOU-regionen, anses for at frembyde en hgjere risiko.

i)  Skibe fra et rederi med en hgj prastation fastlagt ved dets skibes fejl og
mangler samt tilbageholdelsesprocenter i Den Europ®iske Union og Paris
MOU-regionen, anses for at frembyde en lavere risiko.

) Tidligere inspektioner i Den Europaiske Union og Paris MOU-regionen

1) Skibe, som mere end en gang er tilbageholdt, anses for at frembyde en hgjere
risiko.

i1)  Skibe, som ikke er tilbageholdt i lgbet af de seneste 36 maneder, og som har
haft fi fejl og mangler, anses for at frembyde en lavere risiko.

De i forste afsnit neevnte risikoparametre sammenholdes for at fastlegge folgende
skibsrisikoprofiler:

- hej risiko
= standardrisiko
= lav risiko

Ved fastleggelsen af disse risikoprofiler vil der blive lagt mest vaegt pa parametrene for
flagstatens, anerkendte organisationers og rederiernes prastationer.

II — INSPEKTION AF SKIBE

Skibe, der anleber Fzllesskabets havne, er omfattet af periodiske inspektioner med jevne
mellemrum og yderligere inspektioner, ndr uventede faktorer gor sig geeldende.

1. Periodiske inspektioner

Intervallerne mellem de periodiske inspektioner fastlegges ud fra skibets risikoprofil.
Intervallet mellem periodiske inspektioner af skibe i hgjrisikogruppen ma ikke overstige 6
maneder. Intervallerne mellem de periodiske inspektioner af skibe 1 andre risikogrupper skal
vaere lengere, jo lavere risikoen er.

Medlemsstaterne udferer periodisk inspektion om bord pé:

- Alle skibe med en hejrisikoprofil, hvis de ikke er inspiceret i en havn i Den
Europaziske Union eller i Paris MOU-regionen inden for de seneste 6 maneder.
Hojrisikoskibe kan underkastes inspektion fra den 5. maned.

= Alle skibe med en standardrisikoprofil, hvis de ikke er inspiceret i en havn i Den
Europaiske Union eller i Paris MOU-regionen inden for de seneste 12 maneder.
Standardrisikoskibe kan underkastes inspektion fra den 10. méned.
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2.

Alle skibe med en lavrisikoprofil, hvis de ikke er inspiceret i en havn i Den
Europaiske Union eller 1 Paris MOU-regionen inden for de seneste 36 maneder.
Lavrisikoskibe kan underkastes inspektion fra den 24. méned.

Yderligere inspektioner

Skibe, for hvilke felgende uventede faktorer gor sig gaeldende, kan underkastes inspektion,
uanset hvornér de sidst var gennem en periodisk inspektion.

Skibe, som af sikkerhedsgrunde er blevet suspenderet eller trukket tilbage fra deres klasse
siden den seneste inspektion i Den Europaiske Union eller i Paris MOU-regionen.

Skibe med certifikater udstedt af en forhenvarende anerkendt organisation, hvis autorisa-
tion er tilbagekaldt siden den seneste inspektion i Den Europaiske Union eller i Paris
MOU-regionen.

Skibe, om hvilke en anden medlemsstat har foretaget indberetning eller meddelelse.
Skibe, som ikke kan identificeres i inspektionsdatabasen.
Skibe,

— der har veret indblandet i en kollision, grundstedning eller stranding pa vej til
havnen

— der er blevet anklaget for overtraedelse af bestemmelserne om udslip af skadelige
stoffer eller spildevand

— der har mangvreret pd en uregelmessig eller ikke sikkerhedsmassig forsvarlig
made, saledes at ruteforanstaltninger, der er vedtaget af IMO, eller sikker
navigationspraksis og -procedurer ikke er blevet fulgt,

— pa anden méde har mangvreret pd en sddan méde, at der har varet fare for
personer, ejendom eller miljoet, eller

— ikke har overholdt de af IMO vedtagne anbefalinger om navigation.

Skibe, om hvilke lodser eller havnemyndigheder har indberettet defekter, som kan pavirke
sikkerheden under sejladsen, eller som indebarer risiko for skade pd miljoet, jf. dette
direktivs artikel 17.

Skibe, der ikke opfylder de relevante krav om anmeldelse som omhandlet i dette direktivs
artikel 6, samt i1 direktiv 2000/59/EF, direktiv 2002/59/EF og , hvor dette er relevant,
forordning (EF) nr. 725/2004.

Skibe, for hvilke der er foretaget indberetning eller klaget fra skibsfereren, et
besatningsmedlem eller enhver person eller organisation, der har en berettiget interesse i,
at skibet drives pa sikkerhedsmeessig forsvarlig vis, i leve- og arbejdsvilkarene om bord
eller 1 forebyggelse af forurening, medmindre den pagaeldende medlemsstat anser
indberetningen eller klagen for abenbart ubegrundet

Skibe, som tidligere er blevet tilbageholdt for mere end 3 méneder siden.
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— Skibe, om hvilke der er indberettet udestdende fejl og mangler

— Skibe, om hvilke der er indberettet problemer vedrerende deres last, navnlig skadeligt og
farligt gods

— Skibe, der har mangvreret pa en sddan mdde, at der har varet fare for personer, ejendom
eller miljoet.

3. Inspektionens omfang

Periodiske og yderligere inspektioner omfatter en undersogelse af pa forhadnd definerede
omrader for hvert skib, og de vil variere afhengig af skibstypen, inspektionstypen og
resultaterne af den tidligere havnestatskontrol. Der udferes grundige periodiske inspektioner
af hejrisikoskibe og skibe, der pa grund af deres type og alder frembyder en hgjere risiko, og
grundige fornyede inspektioner af skibe, for hvilke der er udstedt adgangsforbud i
overensstemmelse med bilag XII.

Inspektionsdatabasen rummer elementer, hvormed der kan udpeges risikoomrader, som skal
kontrolleres ved hver inspektion.

III - MEDLEMSSTATERNES INSPEKTIONSFORPLIGTELSER

Medlemsstaterne bidrager ligeligt til opfyldelsen af malet om at inspicere alle skibe, som kan
underkastes inspektion, og som anlgber EU's havne.

En medlemsstat udferer en andel af det samlede antal inspektioner, der stilles krav om 1 Paris
MOU-regionen. Denne andel fastsettes pad grundlag af antallet af skibe, der anleber den
pageldende medlemsstats havne, 1 forhold til det samlede antal skibe, der anlgber havne 1
hver medlemsstat.

Derudover evalueres medlemsstaternes opfyldelse af ovennavnte mal ud fra antallet af
fejlslagne periodiske inspektioner.

Der opstilles 1 givet fald en mekanisme med henblik pd en retferdig fordeling af
inspektionerne mellem medlemsstaterne.
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‘ O nyt

BILAG III
Anmeldelse
(jf. artikel 6)

1. Operateren, agenten eller foreren af et skib, som kan geres til genstand for en udvidet
inspektion i1 henhold til artikel 8, stk. 1, og som er pa vej til en havn eller en ankerplads i en
medlemsstat, anmelder de nedennavnte oplysninger til havnemyndigheden eller en anden
udpeget myndighed eller instans, mindst tre dage for den forventede ankomst til havnen eller
ankerpladsen eller for afsejlingen fra den foregdende havn eller ankerplads, hvis sejladsens
varighed er under tre dage:

a) Identifikation af skibet (navn, kaldesignal, IMO-identifikationsnummer eller MMSI-
nummer)

b) planlagt varighed af ophold i havn

C) for tankskibe:

1. konfiguration: enkeltskrog, enkeltskrog med SBT, dobbeltskrog
ii.  lasttankenes og ballasttankenes tilstand: fulde, tomme, inertede

. lastens omfang og art

d) planlagte operationer i destinationshavnen eller ved -ankerpladsen (lastning, losning,
andet)
e) planlagte  lovpligtige  skibssyn og  omfattende vedligeholdelses- og

reparationsarbejde, der skal udferes i destinationshavnen eller ved -ankerpladsen
f) dato for den seneste udvidede inspektion i Paris MOU.

2. Operatorer, agenter eller forere af andre skibe, der er pa vej til en havn 1 en medlemsstat,
meddeler deres ankomst i overensstemmelse med artikel 4 i direktiv 2002/59/EF.

3. Ved modtagelsen af de ovenstdende oplysninger videresender havnemyndigheden eller
-instansen disse oplysninger til den myndighed, der varetager havnestatskontrollen.
Oplysningerne sendes ad elektronisk vej, nar dette er muligt.

4. De procedurer og formater, som medlemsstaterne opstiller i forbindelse med dette bilag,
skal opfylde de relevante bestemmelser i direktiv 2002/59/EF med hensyn til skibes
anmeldelser.
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|V 95/21/EF (tilpasset)
BILAG ® IV H

LISTE OVER CERTIFIKATER OG DOKUMENTER

|\ 95/21/EF
(f. artikel 7 6, stk. 1)

Internationalt mélebrev (1969)

Sikkerhedscertifikat for passagerskibe
Konstruktionssikkerhedscertifikat for lastskibe
Udrustningssikkerhedscertifikat for lastskibe
Radiotelefonisikkerhedscertifikat for lastskibe
Radiotelefonisikkerhedscertifikat for lastskibe

Radiosikkerhedscertifikat for lastskibe

| V1999/97/EF, Art. 1, nr. 4, litra a) |

Undtagelsescertifikat, i givet fald inklusive lastfortegnelse

| \V95/21/EF

Sikkerhedscertifikat for lastskibe.

‘ I nyt

Internationalt skibssikringscertifikat (ISSC).

Skibshistorik.

54
4
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| \V95/21/EF

Internationalt egnethedscertifikat for transport af flydende gasser 1 bulk

Egnethedscertifikat for transport af flydende gasser i bulk.

Internationalt egnethedscertifikat for transport af farlige kemikalier i bulk
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—  Egnethedscertifikat for transport af farlige kemikalier i bulk.

7.5  Internationalt certifikat vedrerende forebyggelse af olieforurening.

8.6  Internationalt forureningsforebyggelsescertifikat for transport af giftige flydende
stoffer 1 bulk.

9.% Internationalt lastelinjecertifikat (1966)
— Internationalt undtagelses-lastelinjecertifikat.

10. & Oliejournal, del I og II.

11.% Ladningsjournal.

W2001/106/EF, Art. 1, nr. 20,
litra a)
I:t>nyt

12.48- Dokument vedregrende skibets minimumsbemanding (Minimum Safe Manning
Document)

13. 49a: Certifikater = eller andre dokumenter <udstedt i overensstemmelse med STCW-
konventionen.

| \V95/21/EF
14. & Lageattester, jf. ILO-konvention nr. 73 om leegeundersogelse af sofarende.

‘ I nyt
15. Oversigt over arbejdstilretteleggelsen om bord (ILO-konvention nr. 180 og

STCW 95).

16. Registre over sefarendes arbejds- og hviletider (ILO-konvention nr. 180).

| V95/21/EF
17. 42 Stabilitetsoplysninger.

V98/42/EF, Art. 1, nr. 2 og bilag

nr. 2.1

18. 43 Kopi af overensstemmelsesdokument og certifikat for sikker skibsdrift, som er

udstedt 1 overensstemmelse med den internationale kode for sikker skibsdrift og
forebyggelse af forurening (SOLAS, kapitel IX).
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|V 95/21/EF (tilpasset)

19. 44 Certifikater vedrerende skibets skrogstyrke og masklnerl udstedt af den det
pageldende [X> anerkendte organisation <X] ldassifikatiensselskab (forlanges kun,
hV1s sklbet opretholder sin klasse 1 en et IZ> anerkendt organisation <XI|

WV908/42/EF, Art. 1, nr. 2 og bilag
nr. 2.2
=nyt

20.45. Dokument, der attesterer overensstemmelse med de sarlige krav til skibe, der
transporterer farligt gods.

21.+6. Sikkerhedscertifikat til  hejhastighedsfartejer og tilladelse til at drive
hejhastighedsfartejer.

22. . Specialliste eller manifest eller detaljeret lastplan for farligt gods.

23.48. Skibsjournal over prover og evelser = , herunder sikringsevelser, <samt journal
over syn og vedligeholdelse af redningsudstyr og arrangementer = samt
brandslukningsmateriel og -foranstaltninger<.

24.49.  Sikkerhedscertifikat for skibe, der er indrettet til serlige formal.

25.20. Sikkerhedscertifikat for mobil offshore-boreenhed.

26. 2. For olietankeres vedkommende, journal over overvagnings- og kontrolsystemet til
bortskaffelse af olie i forbindelse med sidste ballastsejlads (oliejournal).

27.22. Monstringsliste, brandslukningsplan og for passagerskibe en plan for begrensning af
skader.

28.23. Katastrofeplan i tilfelde af olieforurening om bord.

29.24. Synsrapporter (for bulkskibe og olietankere).

30.25. Rapporter om tidligere syn i forbindelse med havnestatskontrol.

31.26. For ro-ro passagerskibe: oplysninger om A/A-maximum ratio.

32.2%. Dokument, der autoriserer korntransport.

33.28. Lastsikringsmanual.

| ¥1999/97/EF, Art. 1, nr. 4, litra b)|
34.29. Plan for behandling af affald og affaldsjournal.
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35.39. Beslutningsstettesystem for skibsferere af passagerskibe.

36. 3+ Plan for SAR-samarbejde for passagerskibe i fast rutefart.

37.32. Liste over operationelle begransninger for passagerskibe.

38.33. Hafte for bulkskibe.

39.34. Plan for lastning og losning af bulkskibe.

\2001/106/EF, Art. 1, nr. 20,
litra b) (tilpasset)

40. 35 Certifikat om forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed for det privatretlige ansvar
for olieforureningsskade (den internationale konvention af 1992 om det privatretlige
ansvar for skader ved olieforurening).

‘ Inyt

41. Certifikater 1 henhold til direktiv 2006/XX/XX om rederes privatretlige ansvar og
finansielle sikkerhed.

42. Certifikat i henhold til forordning (EF) nr. XXXX/2006 om transporterers

erstatningsansvar ved ulykker under skibstransport ad sevejen eller indre vandveje.
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V98/42/EF, Art. 1, nr. 2 og bilag
nr. 3 (tilpasset)
=, 2001/106/EF, Art. 1, nr. 21

BILAGX VX H

EKSEMPLER PA "BEGRUNDET MISTANKE", SOM MEDFORER EN MERE
DETALJERET INSPEKTION

(jf. artikel 7 6, stk. 3)

1. Skibe i1 henhold til bilag I, del B.I og B.II, stk. 1133, 13-4, 115D, 11-5¢, = og
1-8 €.

2. Oliejournalen er ikke blevet fort korrekt.

3. Kontrollen af certifikater og andre dokumenter &se-arti

viser, at der foreligger ungjagtigheder.

V98/42/EF, Art. 1, nr. 2 og bilag
nr. 3 (tilpasset)

4. Der er tegn pa, at bes&tningsmedlemmerne ikke opfylder kravene DX til
kommunikation om bord <X] i artikel B> 17 <ZI i IZ> Europa-Parlamentets og <Z|
Rédets dirckiiv DO 2001/25/131:1 & s 22

‘ Inyt
5. Et bevis er erhvervet pa en svigagtig made, eller bevisets indehaver er ikke den
person, som beviset oprindeligt blev udstedt til.
6. Skibet har en skibsferer, officerer eller menige, der er i besiddelse af beviser udstedt

af et tredjeland, der ikke har ratificeret STCW-konventionen.

V98/42/EF, Art. 1, nr. 2 og bilag

nr. 3
1.5 Det fremgar tydeligt, at last og andre operationer ikke udferes under sikre forhold
eller i henhold til IMO's retningslinjer, f.eks. at iltindholdet i inertgas-
forsyningssystemet til lasttankene er over det foreskrevne maksimumsniveau.
8.6  Et olietankskibs forer er ikke i stand til at fremvise journalen over overvagnings- og

kontrolsystemet til bortskaffelse af olie 1 forbindelse med sidste ballastsejlads.

! EFT L 136 af 18.5.2001, s. 17.
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9.%  Der foreligger ikke en ajourfert menstringsliste, eller mandskabet er ikke klar over
deres pligter i tilfeelde af brand, eller hvis skibet beordres rommet.

10.8& Der er udsendt forkerte nedsignaler, der ikke er blevet efterfulgt af korrekte
annulleringsprocedurer.

11.9% Der mangler det i konventionerne kraevede vasentlige udstyr eller arrangementer.

12.48. Der forekommer udpraeget uhygiejniske forhold om bord.

13. 4= Det fremgar tydeligt af skibsinspektorens generelle indtryk og iagttagelser, at skrog
eller skibskonstruktion er behaftet med alvorlige fejl eller mangler, der kan indebzre
en risiko for skibets konstruktion, vandtethed og vejrtaethed.

14. 2. Der foreligger oplysninger om eller bevis for, at skibsfereren eller besatningen ikke
er fortrolige med vasentlige funktioner om bord i forbindelse med skibets sikkerhed
eller forureningsbekampelse, eller at sddanne funktioner ikke er blevet varetaget.

‘ Uyt
15. Der foreligger ingen oversigt over arbejdstilretteleeggelsen om bord eller registre

over spfarendes arbejds- og hviletider.
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V98/42/EF, Art. 1, nr. 2 og bilag
nr. 4 (tilpasset)
=nyt

BILAG X VI X B¢

PROCEDURER FOR KONTROL MED SKIBE

(f. artikel 7 6, stk. 5)

Bestemmelserne i International Maritime Dangerous Goods Code (den internationale
kode for setransport af farligt gods).

Publikationen fra Den Internationale Arbejdsorganisation (ILO): Inspection of
Labour Conditions on Board Ship: Guidelines for procedures.

Bilag I til Paris-MOU: procedurer for havnestatskontrol = og de relevante instrukser
eller retningslinjer, der er udstedt af Paris MOU <.

I nyt

IMO Resolution MSC.159(78) (vedtaget den 21. maj 2004) “Interim guidance on
control and compliance measures to enhance maritime security” (Midlertidig
vejledning om kontrol- og overvdgningsforanstaltninger til forbedring af den
maritime sikring).
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‘ Inyt

BILAG VII
Procedurer for sikringskontrol af skibe
(§f. artikel 7, stk. 6)
A. Forud for ombordstigning.

1. Denne vejledning geelder kun skibe omfattet af artikel 3, stk. 1-3, i forordning (EF)
nr. 725/2004, sa leenge de ikke forer den havnestats flag, hvor inspektionen foregér.

2. Skibsinspektorer ber have kendskab til sikringsniveauet i den havnefacilitet, hvor et skib
skal inspiceres.

3. Sikringsrelaterede indberetninger og klager, der modtages af skibsinspekterer forud for
ombordstigning pa skibet, ber videregives til den kompetente sikringsmyndighed', som
treeffer beslutning om, hvilke sikringsinspektioner udfert af beheorigt bemyndigede,
sikringsansvarlige embedsmand der skal gives forrang.

4. Selv om ansvaret for skibets sikring pahviler skibsfereren, kan denne ikke negte en
beheorigt bemyndiget skibsinspektor adgang med henblik pd inspektion. Der kan opstéd
tilfeelde, hvor det er bydende nedvendigt at gennemfore en inspektion efter reglerne om
havnestatskontrol, men hvor skibsforeren forseger at begraense inspektionen af
sikringshensyn. Hvis skibsinspekteren anser dette for urimeligt, ber han rddfere sig med den
kompetente sikringsmyndighed.

5. Skibsinspektarerne ber vare klar over, at beskyttelsesforanstaltningerne om bord pa et skib
pa sikringsniveau 3 kan begrense omfanget af havnestatskontrollens sikkerhedsmaessige
inspektion.

Eksempelvis kan det forekomme, at en storstilet katastrofegvelse ikke tillades. Den
kompetente sikringsmyndighed kan ogsa indskranke havnestatens kontrolaktivitet under visse
omstaendigheder.

B. Indledende inspektion
Skibsinspekteren ber ved den indledende inspektion:

1. 1 forbindelse med ankomsten til, ombordstigningen pd og gennemgangen af skibet notere
sig sikringsaspekter, jf. de relevante retningslinjer i Paris MOU, under hensyntagen til det
sikringsniveau, der er palagt af havnen og skibet. Det pdhviler ikke skibsinspektorer at
kontrollere sikringssystemet, og de ber kun tage de aspekter i betragtning, der fremkommer
under udferelsen af deres s@dvanlige pligter om bord.

Den af staten udpegede myndighed for sikringsforanstaltninger.
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2. kontrollere, at det internationale skibssikringscertifikat (ISSC) eller det midlertidige ISSC
befinder sig om bord, at det er gyldigt og udstedt af skibets administration, en af denne
bemyndiget organisation eller af en anden stat pd administrationens anmodning.

3. sperge foreren om, hvilket sikringsniveau skibet opfylder, og verificere, at dette mindst
svarer til det niveau, havnen har palagt.

4. ved kontrollen af andre dokumenter anmode om beleg for, at der er gennemfort
sikringsevelser med hensigtsmassige intervaller — mindst hver tredje maned, men ogsé efter
visse udskiftninger i bes@tningen — (ISPS-kodens del A, punkt 13 og del B, afsnit 13.6 og
13.7) og sege oplysninger om @gvelser, som skibet har deltaget i.

5. kontrollere optegnelserne som minimum for de 10 seneste anlebssteder, herunder even-
tuelle greenseflader mellem skib og havn eller grenseflader mellem skibe, idet der for hver
grenseflade ber findes oplysninger om:

- det sikringsniveau, som gelder for skibet, og i givet fald sarlige eller yderligere
sikringsforanstaltninger,

= at de relevante sikringsforanstaltninger pa skibet blev opretholdt i forbindelse med
eventuelle aktiviteter mellem skibe.

6. vurdere, om skibets neglepersonale kan kommunikere effektivt med hinanden.
C. Begrundet mistanke
1. Skibsinspekteren kan under havnestatskontrollens indledende inspektion pé felgende

made fastsla, at der pa baggrund af begrundet mistanke ma kreves yderligere
foranstaltninger til kontrol af sikringen:

1.1. ISSC er ikke gyldigt eller er udlgbet
1.2. Skibets sikringsniveau er lavere end havnens
1.3. Ovelser i relation til skibets sikring er ikke udfert

1.4. Optegnelser over de seneste 10 greenseflader mellem skib og havn- eller mellem
skibe er ufuldstaendige

1.5. Beviser for eller konstatering af, at skibets neglepersonale ikke kan
kommunikere med hinanden

1.6. Beviser pa grundlag af observationer for, at der findes alvorlige fejl og mangler i
sikringsforanstaltningerne

1.7 Oplysninger fra tredjeparter, f.eks. rapporter eller klager vedrerende sikringen

1.8 Skibet er 1 besiddelse af et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat
(ISSC), der lebende er udstedt efterfolgende, og et af skibets eller rederiets
formdl med at anmode om et sddant certifikat ifelge skibsinspektorens
professionelle bedemmelse er at undga fuld overensstemmelse med SOLAS 74
kapitel XI-2 og ISPS-kodens del A ud over den periode, hvor det oprindeligt
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udstedte midlertidige certifikat er galdende. ISPS-kodens Del A omhandler,
under hvilke omstendigheder et midlertidigt certifikat kan udstedes.

Hvis der ud fra ovenstdende forhold hersker begrundet mistanke, informerer skibsin-
spektoren gjeblikkeligt den kompetente sikringsmyndighed (medmindre skibsinspek-
toren ogsa er en beherigt bemyndiget, sikringsansvarlig embedsmand). Den kompe-
tente sikringsmyndighed beslutter efterfolgende, hvilke yderligere kontrolforanstalt-
ninger der er behov for i betragtning af sikringsniveauet, jf. SOLAS 74, kapitel XI.

Begrundet mistanke af andre grunde end de ovennavnte kan kun fastslds af den
beherigt bemyndigede, sikringsansvarlige embedsmand.

Yderligere kontrolforanstaltninger

Findes der intet internationalt skibssikringscertifikat (ISSC) eller midlertidigt ISSC
om bord, tilbageholder skibsinspektoren skibet og anvender tilbageholdelses-
proceduren i dette direktivs bilag XI.

Den kompetente sikringsmyndighed treffer beslutning om alle andre kontrolforan-
staltninger. Disse er opfert i SOLAS 74, kapitel XI-2.

Medmindre andet fremgar af fellesskabslovgivningen, national lovgivning og andre
ordninger kan den kompetente sikringsmyndighed anmode skibsinspekteren om at
foretage yderligere kontrol, inden en beslutning treffes, eller indtil de behorigt
bemyndigede, sikringsansvarlige embedsmand kan komme om bord pé skibet.

Denne kontrol ber begrenses til:

a)  kontrol af, at en sikringsplan findes om bord, og at der findes en sikringsofficer
(SSO) om bord pa skibet

b)  kontrol af, at skibets forer og mandskab, navnlig SSO, vagthavende officerer
og den eller de person(er), der varetager adgangskontrollen, er bekendt med
vigtige sikringsprocedurer om bord pa skibet

c) kontrol af, at der er etableret kontakt mellem SSO og havnefacilitetens
sikringsofficer

d) kontrol af, at der findes optegnelser over vedligeholdelsen af skibets
sikringssystem, herunder:

- intern revision og gennemgang af sikringsaktiviteter

- periodisk gennemgang af skibets sikringsvurdering

- periodisk gennemgang af skibets sikringsplan

—  gennemforelse af eventuelle @ndringer af skibets sikringsplan

- vedligeholdelse, kalibrering og prevning af ombordvarende sikrings-
udstyr, herunder test af skibets sikringsalarmsystem
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e) kontrol af optegnelser over eventuelle:
- sikringstrusler

—  brud pa sikringen

@ndringer 1 sikringsniveauer
— kommunikation i relation til skibets sikring.

Nér den eneste mulighed for at kontrollere eller athjelpe manglende overholdelse
bestar i at gennemga de relevante krav i skibets sikringsplan, kan begrenset adgang
til netop de dele af planen, som vedrerer den manglende overholdelse, tillades i1
serlige tilfelde, men udelukkende med den berorte flagstats eller skibsforers
samtykke. Disse specifikke dele er opfert i ISPS-kodens del A.

Nogle af planens bestemmelser vedrerende visse fortrolige oplysninger kan ikke
inspiceres, medmindre den padgaeldende flagstat indvilger heri.

Disse specifikke dele er opfert i ISPS-kodens del A.

Hvis den kompetente sikringsmyndighed traffer yderligere kontrolforanstaltninger,
der begrenser omfanget af eller forhindrer faerdiggerelsen af havnestatskontrollens
sikkerhedsinspektion, skal skibsinspekteren holde kontakt med den kompetente
sikringsmyndighed og tilstrebe at faerdiggere sikkerhedsinspektionen, nar skibet
frigives. Princippet om ikke unedigt at forsinke et skib galder fortsat. Er der
konstateret brud péd sikringen, berettiger det dog normalt skibsinspekteren til at
feerdiggore den indledende sikkerhedsinspektion eller fortsatte, hvis en begrundet
mistanke giver anledning til en mere detaljeret inspektion af ikke-sikringsrelaterede
aspekter.

Beslutter den kompetente sikringsmyndighed at udvise skibet, ber skibsinspekteren
tilse, at den kompetente sikringsmyndighed har fuldt kendskab til de potentielle
konsekvenser for sikkerheden og/eller miljoet ved, at skibet forlader kajen og/eller
afsejler. Dette kan omfatte risici, der opstir ved, at lasteoperationer ma indstilles.
Den kompetente myndighed ber traeffe beslutning om de nedvendige foranstaltninger
pa grundlag af alle risici.

Tilbageholdes et skib af andre hensyn end hensyn til sikringen, men udvises inden
den endelige frigivelse, teller dette med 1 det antal tilbageholdelser, som medferer et
adgangsforbud i overensstemmelse med artikel 10.
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V2001/106/EF, Art. 1, nr. 22
(tilpasset)

BILAG X VIIT X1 ¥

X>PROCEDURER FOR UDVIDET INSPEKTION AF SKIBE <X

® (if. artikel 8) <<

‘ I nyt

A. FORANSTALTNINGER VEDROURENDE GENNEMFOURELSE AF UDVIDET
INSPEKTION

Ved modtagelsen af en forudgdende anmeldelse fra et skib, der kan underkastes en udvidet
inspektion, skal den kompetente myndighed uden ophold meddele skibet, om der vil blive
gennemfort en udvidet inspektion.

Rederen eller foreren af skibet serger for, at der er afsat tilstraekkelig tid i fartplanen til, at den
udvidede inspektion kan gennemfores.

Medmindre andet fremgar af de kontrolforanstaltninger, der kraves af hensyn til sikringen,
skal sddanne skibe blive i havnen eller ved ankerpladsen, indtil inspektionen er afsluttet.

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 22
=nyt

B.A= SKIBSKATEGORIER, DER UNDERKASTES UDVIDET INSPEKTION (JF. ARTIKEL 8
Z, STK. 1)

1. Gas- og kemikalietankskibe, der er over & 12 < 48 ar gamle, idet alderen fastlegges
pé grundlag af den byggedato, der er anfort 1 skibets sikkerhedscertifikater.

2. Bulkskibe, der er over 12 &r gamle, idet alderen fastleegges pa grundlag af den
byggedato, der er anfort i skibets sikkerhedscertifikater.

3. Olietankskibe med en bruttotonnage pa over 3 000 GT, og som er mere end = 12 &
+5 4r gamle, idet alderen fastleegges pd grundlag af den byggedato, der er anfort 1
skibets sikkerhedscertifikater.
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V2001/106/EF, Art. 1, nr. 22
(tilpasset)
=nyt

4. Passagerskibe, der er over ® 12 < 45 ar gamle, undtagen passagersklbe som naevnt 1
artikel 2, htra a) og b), i Radets d1rekt1v 1999/35/EF ; dring

C. PROCEDURER FOR UDVIDET INSPEKTION AF BESTEMTE SKIBSKATEGORIER
(jf. artikel 8%, stk. 45)

En udvidet inspektion skal omfatte mindst folgende, dog under hensyn til den praktiske
gennemforlighed eller eventuelle begraensninger i forbindelse med personers sikkerhed, skibet
eller havnen. Skibsinspektorerne skal vere opmarksomme pa, at det kan bringe den sikre
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udferelse af visse operationer om bord i fare, f.eks. lastoperationer, hvis der samtidig med
operationerne kraves udfert prover, som pavirker dem direkte.

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 22
(tilpasset)

1. SKIBE GENERELT (kategorier i afsaitA O pkt. B <X])

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 22
=nyt

— Inspektion af nagdbelysningsanlag.

- Funktionsprevning af nedbrandpumpe med to brandslanger forbundet til
hovedbrandledning.

- Funktionsprevning af lensepumper.
— Lukning af vandteette dore.
- Affiring af en severts redningsbad.

—  Provning af fjernstyret nedstop for f.eks. kedler, ventilations- og
braendstofpumper.

- Prevning af styremaskine, herunder hjelpeudstyr.
— Inspektion af nedstremkilde til radioanlag.

— Inspektion og sa vidt muligt prevning af maskinrumsseparator.

2. GAS- OG KEMIKALIETANKSKIBE

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 22
(tilpasset)

For gas- og kemikalietankskibe omfatter udvidet inspektion foruden forholdene
under panktd DO pkt. C.1 <Xl folgende:

| ¥2001/106/EF, Art. 1, nr. 22

— Lasttankkontrol og sikkerhedsanordninger vedrerende temperatur, tryk og
ullage.
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—  Iltanalyse- og eksplosionsmaleapparater, herunder deres kalibrering.
Tilstedevearelse af kemisk sporingsudstyr (sugepumper) med et tilstreekkeligt
antal passende gaspreverer i forhold til den transporterede last.

— Redningsudstyr, der giver hensigtsmassig andedrats- og ejenbeskyttelse til
alle ombordvarende (hvis det er pdkravet for de produkter, der er opfert i
henholdsvis det internationale egnethedscertifikat eller egnethedscertifikatet for
transport af farlige kemikalier i bulk eller af flydende gasser i bulk).

— Kontrol af, om det transporterede produkt er opfert i1 henholdsvis det
internationale egnethedscertifikat eller egnethedscertifikatet for transport af
farlige kemikalier 1 bulk eller af flydende gasser i bulk.

—  Faste brandslukningsinstallationer pd dek indeholdende skum, et tort
kemikaliestof eller andet som kraevet for det transporterede produkt.

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 22
(tilpasset)

For massegedsskibe bulkskibe omfatter udvidet inspektion foruden forholdene under
punktl DO pkt. C.1 <Xl felgende forhold:

| ¥2001/106/EF, Art. 1, nr. 22

— Eventuel korrosion 1 dekmaskineriets fundamenter.

—  Eventuel deformation og/eller korrosion i lugedaksler.
— Eventuelle revner eller lokal korrosion 1 tvarskotter.

— Adgang til lastrum.

— Kontrol af, at folgende dokumenter befinder sig om bord, kontrol af dem og
bekraftelse af, at flagstaten eller klassifikationsselskabet har pategnet dem:

(1) strukturelle synsrapporter
(2) rapporter om skibets tilstand
(3) rapporter om tykkelsesmalinger

(4) det beskrivende dokument, jf. IMO-resolution A.744(18).
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OLIETANKSKIBE

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 22
(tilpasset)

For olietankskibe omfatter udvidet inspektion foruden forholdene under punkt—
> pkt. C.1 <X felgende forhold:

| ¥2001/106/EF, Att. 1, nr. 22

— Fastinstalleret skumslukningssystem pa deekket.

— Brandbekempelsesudstyr generelt.

— Inspektion af brandspjald til maskinrum, pumperum og opholdsrum.
— Kontrol af tryk og iltindhold for inert gas.

— Ballasttanke: mindst en af ballasttankene i skibets lastomride skal i forste
omgang undersegges fra tankens mandehul/adgangen fra dakket, og den skal
undersoges indefra, hvis skibsinspektoren fastslar, at der er klar begrundelse
for yderligere inspektion.

- Kontrol af, at felgende dokumenter befinder sig om bord, kontrol af dem og
bekraftelse af, at flagstaten eller klassifikationsselskabet har pategnet dem:

(1) strukturelle synsrapporter
(2) rapporter om skibets tilstand
(3) rapporter om tykkelsesmalinger

(4) det beskrivende dokument, jf. IMO-resolution A.744(18).

PASSAGERSKIBE, DER IKKE ER OMFATTET AF DIREKTIV 1999/35/EF

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 22
(tilpasset)

Udvidet inspektion for passagerskibe omfatter foruden forholdene under
B> pkt. C.1 XldekGpunktt, folgende forhold:

| ¥2001/106/EF, Art. 1, nr. 22

— Provning af brandmelde- og brandalarmsystem.

— Provning af brandderes evne til at lukke teet.
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- Prevning af hejtalersystem.

- Brandevelse, hvor — som et minimum — alle s@t brandmandsudstyr
demonstreres, og en del af restaurationspersonalet deltager.

- Pavisning af, at neglepersoner 1 bes®tningen er bekendt med
havarikontrolplanen.

Hvis det anses for relevant, kan inspektionen med skibsforerens eller rederens
samtykke fortsette, mens skibet er undervejs til eller fra medlemsstatens havn.
Skibsinspekteorerne ma ikke hindre skibet 1 at udfere sine opgaver eller fremkalde
situationer, der efter skibsforerens sken kan bringe passagerernes, besetningens og
skibets sikkerhed i fare.

74

DA



DA

WV 2001/106/EF, Art. 1, nr. 22
(tilpasset)

BILAG X IX X XI

I nyt

BESTEMMELSER VEDRORENDE ADGANGSFORBUD TIL FALLESSKABETS
HAVNE

(jf. artikel 10)

| ¥2001/106/EF, Att. 1, nr. 25

‘ U nyt
A. KRITERIER FOR ADGANGSFORBUD (jf. artikel 10, stk. 1)

1. Adgangsforbuddet gaelder alle skibe fra flagstater, hvis tilbageholdelsesprocent
berettiger til optagelse pa den af Paris MOU opstillede sorte eller gré liste, for sa vidt
skibene har varet tilbageholdt, eller der er udstedt forbud mod sejlads 1 henhold til
Rédets direktiv 99/35/EF mere end to gange i lobet af de foregdende 36 maneder i en
havn i en medlemsstat eller en stat, der har undertegnet MOU.

2. Med henblik pa gennemforelsen af stk. 1 traeder den af Paris MOU definerede liste i
kraft den 1. juli hvert ar.
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W2001/106/EF, Art. 1, nr. 25
(tilpasset)
I:t>nyt

B. PROCEDURER FOR ADGANGSFORBUD TIL FALLESSKABETS
HAVNE (jf. artikel 10, stk. 1Fb—ste—19)

Hvis betingelserne i > pkt. A <X] astikelb er overholdt, underretter myndigheden i
den havn = eller ved den ankerplads <, hvor anden—eler tredje tilbageholdelse af
sklbet ﬁnder sted alt—ef d skriftligt = skibsforeren <= keptajnen

3 der om, = at der vil blive udstedt adgangsforbud, som
traeder 1 kraft umlddelbart efter, at sklbet har forladt havnen eller
ankerpladsen < aedleeages—adsanssforbud skibet. = Adgangsforbuddet traeder i
kraft, nar skibet har forladt havnen eller ankerpladsen efter at de fejl og mangler,
som forte til tilbageholdelsen, er athjulpet. <

Myndlgheden = sender en genpart af adgangsforbuddet til < mreddeler—ogsé
: e—tl flagstatens administration, den pagaldende anerkendte

orgamsatlon de ovrige medlemsstater = 0g de andre stater, der har undertegnet Parls
MOU<¢, Kommissionen ferDPe-Eurepeek ske-FHaelesskaber Centre-Administratitd

Affaires—Maritimes og [X Paris <Z| MOU-sekretariatet. I=¢>De kompetente
myndigheder ajourferer ogsd omgdende databasen med oplysninger om
adgangsforbuddet. <

‘ Uyt

Adgangsforbuddet ophaves tidligst, nar der er giet tre mineder fra udstedelsen af
forbuddet, og forst ndr betingelserne i pkt. 4.-10. er opfyldt.

Féar skibet pdlagt et yderligere adgangsforbud, skal perioden vare tolv méneder. En
senere tilbageholdelse 1 en havn 1 Fellesskabet medferer, at skibet varigt forbydes
adgang til Fellesskabets havne og ankerpladser.

[
4

W2001/106/EF, Art. 1, nr. 25
(tilpasset)
=nyt

For at f4 adgangsforbuddet ophavet skal ejeren-eller rederen eller operateren rette en
formel anmodning til myndigheden 1 den medlemsstat, der nedlagde
adgangsforbuddet. Denne anmodning skal ledsages af et & dokument, som udstedes
af & eestihkat—Ffa flagstatens administration, = efter at en af
flagstatsadministrationen beherigt bemyndiget skibsinspekter har aflagt beseg om
bord og konstateret < esa, at skibet fuldt ud er i overensstemmelse med galdende
bestemmelser i de internationale konventioner. = Flagstatsadministrationen giver den
kompetente myndighed dokumentation for, at der er aflagt et beseg om bord. <=
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(%4

[
b

Anmodningen om at ophave adgangsforbuddet skal ogsd, nar det er relevant,
ledsages af et & dokument udstedt af< eestifikatsra det klassifikationsselskab, hvor
skibet er klassificeret, = efter at en inspekter fra klassifikationsselskabet har
aflagt besog om bord, hvori det anfores <= e, at skibet er 1 overensstemmelse med
de klassifikationsnormer, der er specificeret af selskabet. = Klassifikationsselskabet
forelegger den kompetente myndighed dokumentation for, at der er aflagt et besog
om bord .<

Adgangsforbuddet kan kun ophaves = efter udlebet af den i1 stk. 3 omtalte
treméaneders periode og < efter fornyet inspektion af skibet i en godkendt havn
=>eller ved en godkendt ankerplads<::I e H—spektorerre—tr

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 25
(tilpasset)
=nyt

de reteh de—+Faelesskabet; = Hvis den godkendte havn
eller ankerplads beﬁnder sig 1 en medlemsstat <3:' kan = denne stats <
medlemsstatens myndighed B pé opfordring af <X] i-destins efterafiale
sed myndigheden i den medlemsstat, der = udstedte <= %é%%ée adgangsforbuddet
give skibet tilladelse t11 at = anlﬂbe den godkendte havn for at udfgre den fornyede
1nspekt10n = CES d

ma der ikke udf@res lasteoperatloner 1 havnen fQiI‘ adgangsforbuddet er ophevet. <=

‘ Uyt

Hvis den tilbageholdelse, der forte til udstedelsen af et adgangsforbud, vedrerer fejl
og mangler 1 skibets konstruktion, kan de kompetente myndigheder, som udstedte
adgangsforbuddet, forlange, at visse omrader, bl.a. lastrum og tanke, geres
tilgeengelige for underseggelse under den fornyede inspektion.

Den fornyede inspektion gennemferes af den kompetente myndighed i1 den
medlemsstat, som nedlagde adgangsforbuddet eller af den kompetente myndighed i
destinationshavnen efter aftale med den kompetente myndighed i den medlemsstat,
der nedlagde adgangsforbuddet. Den kompetente myndighed kan forlange, at en
fornyet inspektion varsles op til 14 dage i forvejen. Der skal til medlemsstatens
tilfredshed foreleegges dokumentation for, at fartejet fuldt ud overholder gaeldende
krav i de internationale konventioner.
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W2001/106/EF, Art. 1, nr. 25
(tilpasset)

Den fornyede inspektion foretages som en udvidet inspektion, der mindst skal
omfatte alle de relevante punkter i bilag VIII ¥, del X> pkt. <X C.

S

| 2001/106/EF, Art. 1,0r.25 |

Alle omkostninger ved denne udvidede inspektion atholdes af ejeren—eller rederen
eller operatgren.

[a—

|

‘ ‘

n
=

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 25
(tilpasset)
I:t>nyt

Hvis resultatet af den udvidede inspektion er tilfredsstillende for medlemsstaten, jf.
> bilag VIII, pkt. C <XI sthe=2, ophaeves adgangsforbuddet IZ> , 0g sklbets reder
informeres skriftligt herom. <X] Skibe d 55 o

Myndigheden meddeler ogsa skriftligt sin beslutning til flagstatens administration,
det pageldende klassifikationsselskab, de evrige medlemsstater '=¢> de ;avrlge stater,
der har undertegnet Parls MOU <:' Komm1ss10nen e pee ! S8

: 3 es mes og Paris MOU sekretarlatet l:¢>De
kompetente myndlgheder aJouerfrer ogsd omgaende databasen med oplysninger om
ophavelsen af adgangsforbud. <=

Oplysninger vedrerende skibe, der er blevet forbudt adgang til Faellesskabets havne
stilles til radighed i Sirenae~systermet DO inspektionsdatabasen <X] og offentliggeres i
overensstemmelse med bestemmelserne i artikel +5 19 og i bilag 3 XIV.
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W2001/106/EF, Art. 1, nr. 25
(tilpasset)
I:t>nyt

BILAG X X X £

Inspektionsrapport

(if. artikel 11 8)

Inspektionsrapporten skal mindst omfatte felgende:

I GENERELT

1.  Den myndighed, der har udarbejdet rapporten

2. Dato og sted, hvor inspektionen har fundet sted

3. Navn pa det skib, der er blevet inspiceret

4. Flag

5. Skibstype = (som anfert pa certifikatet for sikker skibsdrift) <

6.  IMO-nummer

7. Kaldesignal

8.  Tonnage (gt)

9.  Dedvagt i ton (hvis relevant)

10. Byggear pa grundlag af den dato, der er anfort 1 skibets sikkerhedscertifikater

11. IZ) Den eller de anerkendte organisation(er) <XI

ationsselskabetddassifikationsselskaberne, hvis relevant, som har

udstedt eventuelle klassecertlﬁkater t11 sklbet

12. IX> Den eller de anerkendte organisation(er) <XI

attonsselskabet/ddassifikationsselskaberne, og/eller enhver anden part,

som pa ﬂagstatens vegne har udstedt Certlﬁkater t11 skibet 1 overensstemmelse
med galdende konventioner

13.  Navn og adresse pa skibets ejereler reder eller operator

14. Navn og adresse pa den befragter, der er ansvarlig for udvelgelse af
DO skibet <XI farteget, og typen af charter for skibe, der transporterer flydende
eller fast fragt i bulk

15. Slutdato for inspektionsrapportens udarbejdelse
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I1.

16. Angivelse af, at detaljerede oplysninger vedrerende en inspektion eller en
tilbageholdelse, kan offentliggeres.

OPLYSNINGER VEDRGRENDE INSPEKTIONEN

1. Certifikater, der er udstedt i overensstemmelse med de relevante internationale
konventioner, den myndighed eller organisation, der har udstedt det eller de
pagzldende certifikater, udstedelsesdato og udlebsdato

2. De dele eller elementer af skibet, der er blevet inspiceret (i tilfeelde af en mere
detaljeret eller en udvidet inspektion)

‘ Inyt

3. Havn og dato for det seneste mellemliggende eller arlige syn og angivelse af den
organisation, som har udfert synet

I11.

| 2001/106/EF, Art. 1,nr.25 |

N

.3 Inspektionstype (inspektion, mere detaljeret inspektion, udvidet inspektion)

i
e

- Fejlenes og manglernes art

&
4

- Trufne foranstaltninger.

YDERLIGERE OPLYSNINGER I TILFEALDE AF TILBAGEHOLDELSE

—

Dato for beslutning om tilbageholdelse

2. Dato for beslutning om ophavelse af tilbageholdelse

3.  Arten af de fejl og mangler, der berettigede beslutningen om tilbageholdelse
(henvisninger til konventionerne, hvis relevant)

[
(g

I givet fald angivelse af, om det klassifikationsselskab eller andet private
organ, som udferte synet, havde noget ansvar for de fejl og mangler, som alene
eller tilsammen forte til tilbageholdelse

S8
I

Trufne foranstaltninger.
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|V 95/21/EF (tilpasset)
BILAG ® XI <X

KRITERIER FOR TILBAGEHOLDELSE AF ET SIKB

(f. artikel 13 9, stk. 4 3)

INDLEDNING

Skibsinspektorens afgerelse af, om fejl og mangler, der er konstateret under en inspektion, gor
tilbageholdelse af det pagacldende skib berettiget, baseres pa kriterierne i DO pkt. <X] punkt 1
og 2.

Punkt DO Pkt. X1 3 indeholder eksempler pd fejl og mangler, der alene kan gore
tilbageholdelse af det pagaldende skib berettiget, jf. artikel 2 13, stk. 4.

V98/42/EF, Art. 1, nr. 2 og bilag
nr. 5.1

Hvis arsagen til en tilbageholdelse skyldes skader som folge af en ulykke, som skibet har
vaeret ude for undervejs til en havn, udstedes der ingen ordre til tilbageholdelse, forudsat at:

a) der er taget tilberligt hensyn til de krav om rapportering, der er indeholdt i
SOLAS 74 Regulation 1/11 (c) vedrerende underretning af flagstatens
administration, den udpegede skibsinspektor eller den godkendte organisation, der er
ansvarlig for udstedelsen af det padgaeldende certifikat

b) skibsfareren eller rederen inden skibets anlgb af havn har meddelt myndighederne de
narmere omstendigheder omkring ulykken og de opstaede skader samt oplysninger
om den kraevede meddelelse til flagstatsmyndigheden

c) der fra skibets side er truffet passende foranstaltninger til udbedring af skaden, til
myndighedens tilfredshed, og

d) myndighederne, efter at de er blevet underrettet om udbedringsarbejdets afslutning,
har sikret sig, at de skader og mangler, der entydigt udgjorde en risiko for sikkerhed,
sundhed og milje, er blevet athjulpet.

| V95/21/EF

1. FUNDAMENTALE KRITERIER

Skibsinspekteren anvender folgende kriterier, nir han pd grundlag af sit faglige sken
afger, om et skib skal tilbageholdes:
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Varighed:

Skibe, som det ville vare uforsvarligt at lade afsejle, skal tilbageholdes efter den
forste inspektion uden hensyn til det tidsrum, skibet skal tilbringe i havn.

Kriterier:
Et skib skal tilbageholdes, hvis dets fejl og mangler er sa alvorlige, at
skibsinspektoren ber aflegge skibet et nyt besog for at sikre sig, at fejlene og

manglerne er blevet udbedret, inden skibet afsejler.

Det er ensbetydende med, at der er tale om sa alvorlige fejl og mangler, at det er
nedvendigt, at skibsinspektoren afleegger et nyt besgg om bord. Det gor dog ikke et
sadant besog obligatorisk i alle tilfelde. Det indebarer, at myndighederne pa den ene
eller den anden méade, helst ved et nyt besog, skal kontrollere, at fejlene og
manglerne er blevet udbedret, inden skibet afsejler.

ANVENDELSE AF DE FUNDAMENTALE KRITERIER

Skibsinspektorens afgorelse af, om konstaterede fejl og mangler pa et skib er sd
alvorlige, at skibet ber tilbageholdes, treffes pa folgende grundlag:

1.  Har skibet de relevante og gyldige dokumenter?
2. Er skibet bemandet i henhold til dokumentet om skibes mindstebemanding?

Skibsinspektaren skal under inspektionen desuden vurdere, om skibet og/eller
besatningen er i stand til:

3. sikker sejlads under den forestdende sejlads

4.  sikker handtering, transport og overvagning af ladningen under den forestdende
sejlads

5. sikker drift af maskinrummet under den forestdende sejlads
6.  korrekt fremdrift og styreevne under den forestaende sejlads

7. om fornedent at foretage effektiv brandbekaempelse overalt pa skibet under den
forestaende sejlads

8. om fornedent at foretage hurtig og sikker evakuering af skibet samt
gennemfore redningsaktioner under den forestdende sejlads

9.  at forhindre miljeforurening under den forestdende sejlads
10. at sikre tilstreekkelig stabilitet under den forestdende sejlads
11. tilstraekkelig sikring af] at skibet er vejrtaet under den forestdende sejlads

12.  om forngdent at kommunikere med omverdenen 1 en katastrofesituation under
den forestdende sejlads
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13. sikring af forsvarlige og hygiejniske forhold om bord under den forestaende
sejlads.

WV2001/106/EF, Art. 1, nr. 23, litra
a)

14. 1itilfelde af en ulykke at afgive s& mange oplysninger som muligt.

| \V95/21/EF

Hvis et af disse speorgsmél besvares benzgtende, ma det under hensyn til alle
konstaterede fejl og mangler staerkt overvejes at tilbageholde skibet. Flere mindre
alvorlige fejl og mangler kan ogsé gore en tilbageholdelse af skibet berettiget.

Som hjelp for skibsinspektoren under anvendelse af disse retningslinjer foelger
nedenfor, grupperet under de relevante konventioner og/koder, en liste over fejl og
mangler, der anses for at vare sé alvorlige, at de kan gere en tilbageholdelse af det
pagaldende skib berettiget. Listen er ikke udtemmende.

V98/42/EF, Art. 1, nr. 2 og bilag
nr. 5.2

3.1

3.2.

WV 95/21/EF (tilpasset)

=>, 2001/106/EF, Art. 1, nr. 23,
litra b)

=nyt

Generelt

=» Manglende gyldige certifikater og dokumenter €= som foreskrevet i de relevante
konventioner. Skibe, der ferer en ikke-konventionsstats flag, eller som ikke har
gennemfort en anden relevant konvention, er imidlertid ikke berettiget til certifikater
1 henhold til denne konvention eller andre relevante konventioner. Manglende
obligatoriske certifikater er derfor ikke i sig selv en tilbageholdelsesgrund for disse
skibe; under anvendelse af klausulen om ikke gunstigere behandling skal skibet dog
opfylde alle vasentlige dele af bestemmelserne, inden det afsejler.

Omvrdder under SOLAS-konventionen enyi

1. Svigt i den korrekte funktion af fremdriftsmaskineriet og andet vesentligt
maskineri samt i elektriske anlaeg

2. Manglende renholdelse af maskinrummet, for store maengder olieholdige
blandinger 1 rendestenene, isolering af rer, herunder olieforurenede

84

DA



DA

udstedningsrer i maskinrummet, ukorrekt funktion af
leensepumpeanordningerne

3. Svigt i den korrekte funktion af nedgeneratorer, -belysning, -batterier og -
kontakter
4. Svigti den korrekte funktion af hoved- og hjelpestyreanleg
5. Manglende, utilstreekkelig meengde af eller alvorlig beskadigelse pa personlige
redningsmidler, redningsbade og udsatningsanordninger
6. Manglende, ikke forskriftsmassige eller vasentlig beskadigelse af
brandmeldeanleg, brandalarmer, brandslukningsudstyr, fast installeret
brandslukningsudstyr, ventilationsspjeld, brandspjeld, hurtiglukkere, saledes
at de ikke kan anvendes til den tilteenkte brug
7.  Manglende, vesentlig beskadigelse af eller svigt i den korrekte funktion af
brandslukningsudstyr pa deekket
8.  Manglende, ikke forskriftsmassige eller alvorlig beskadigelse af
navigationslys, signalfigurer eller lydsignalapparater
9.  Manglende radioudstyr til udsending af nedsignaler og meddelelser om
sikkerhed, eller svigt i dets korrekte funktion
10. Manglende eller svigt i den korrekte funktion af navigationsudstyr, under
hensyn til SOLAS-reglement X> V/16.2 <X] ¥42¢e3
11. Manglende ajourforte sekort, og/eller alle andre relevante nautiske
publikationer, der er nedvendige for den patenkte sejlads; dog kan = et
typegodkendt elektronisk kortvisnings- og informationssystem (ECDIS), der
benytter officielle data, < elektreniskekert anvendes i stedet for naevnte kort
12.  Mangel péd ikke gnistdannende ventilatorer fra lastpumperummene SOEAS=
V98/42/EF, Art. 1, nr. 2 og bilag
nr. 5.3 (tilpasset)
13.  Alvorlige operationelle fejl og mangler som beskrevet i afsnit 5.5 1 bilag I til
X> Paris <X] MOU.
14. Antallet af bes®tningsmedlemmer, besatningens sammensatning eller
certificering svarer ikke til dokumentet om sikker bemanding.
\2001/106/EF Art. 1, nr. 23, litra
c)
15. Manglende udferelse af det udvidede synsprogram i henhold til Solas 74,

kapitel XI, regel nr. 2.
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3.4.

Omvrdder under IBC-koden @resnyi

Transport af et stof, der ikke er opfort 1 egnethedscertifikatet, eller manglende
oplysninger om lasten €62

Manglende eller beskadigede overtrykssikkerhedsanordninger €233

Elektriske anlaeg, der aldrig har opfyldt sikkerhedskraverne, eller som ikke
svarer til kodens krav &6233

Mulighed for antendelse i farlige omréader se

Overtraedelse af serlige krav €53
Overskridelse af den hgjst tilladte lastmangde pr. tank &6

Utilstraekkelig varmebeskyttelse af folsomme produkter €-6-65.

Omvrdder under 1GC-koden Hrenvi

10.

11.

Transport af et stof, der ikke er opfort 1 egnethedscertifikatet, eller manglende
oplysninger om lasten &84

Manglende lukkeanordninger til opholdsrum eller tjenesterum &2469
Skotter, der ikke er gastette G332

Defekte luftsluser G463

Manglende eller defekte hurtiglukkende ventiler €69

Manglende eller defekte sikkerhedsventiler €823

Elektriske anlaeg, der ikke er egensikre (eksplosionssikre), eller som ikke
svarer til kodens krav &6245

Ventilatorer i lastomradet fungerer ikke &2
Overtryksanordningerne for lasttankene fungerer ikke &34
Defekt gasdetektionsanleg og/eller detektionsanlaeg for giftige gasser 4369

Transport af stoffer uden gyldigt inhibitorcertifikat, hvor der skal tilsettes en
inhibitor &F493.
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3.5. Omrdder under konventionen om lastelinjer
1.  Vasentlige omrader med skader, korrosion eller huller i yderklaedningen og
tilherende forsterkning 1 dek og skrog, som pavirker sedygtigheden eller
skibets styrke til at modstd lokal belastning, medmindre der er foretaget en
tilstreekkelig midlertidig reparation for sejlads til en havn med henblik pé
endelig reparation
2.  Konstateret utilistreekkelig stabilitet
3. Mangel pé tilstraekkelige og pélidelige oplysninger i godkendt form, der hurtigt
og pa en nem made giver skibsforeren mulighed for at arrangere skibets
ladning og ballast pd en sddan made, at der altid og under varierende forhold
under sejladsen er en tilstraekkelig sikker stabilitetsmargen, og at der ikke
forekommer en urimelig pavirkning pa skibets konstruktion
4.  Manglende, vasentlig beskadigelse af eller defekte lukkeanordninger,
lugelukningsanordninger og vandtatte dere
5. Overlastning
6.  Manglende eller uleselige dybgangsmeerker.
3.6. Omrdder under MARPOL-konventionen, bilag I (hresnvi
1.  Manglende, alvorlig beskadigelse af eller svigt i den korrekte funktion af
oliefiltreringsanleg, olieudtemningsovervagningen og -kontrolsystemet eller
15 ppm alarmanordningerne
2. Utilstraekkelig resterende kapacitet i slop- og/eller slamtanken til den pataenkte
sejlads
3. Oliejournal foreligger ikke 28659
4.  Installation af uautoriserende by-pass ventiler til leensning.
\2001/106/EF, Art. 1, nr. 23,
litra d)
5. Synsrapport manglende eller ikke i overensstemmelse med regel 13G (3) (b) i
Marpol-konventionen.
|V 95/21/EF (tilpasset)
3.7. Omvrdder under MARPOL-konventionen, bilag 11 renvisni -

1.

2.

Ingen P& A-manual

Ladningen er ikke kategoriseret 45
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Ingen lastejournal €465

Transport af olielignende stoffer uden at kravene herfor er opfyldt eller uden
relevant endring af certifikatet €43

Installation af uautoriserende by-pass ventiler til leensning.

‘ Uyt

3.8. Omvrdder under MARPOL-konventionen, bilag V

1.

2.

Ingen plan for handtering af affald
Ingen affaldsjournal

Skibets bes@tning er ikke bekendt med kravene angdende bortskaffelse/udtom-
ning i planen for handtering af affald.

V95/21/EF (tilpasset)
=nyt

38 3.9. Omrdader under STCW-konventionen= og Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2001/25/EF <

2
o

[
b

o
IS

&
[

V98/42/EF, Art. 1, nr. 2 og bilag
nr.54
=nyt

De sofarende besidder ikke noget seneringsbevis, har ikke et fyldestgerende
sonzringsbevis, har ikke nogen gyldig dispensation eller kan ikke
dokumentere, at der er indgivet anseggning til flagstatens administration om en
pategning.

. Godtgerelse af, at et bevis er erhvervet pa en svigagtig made, eller at bevisets

indehaver er ikke den person, som beviset oprindeligt blev udstedt til. <

Manglende overensstemmelse med flagstatsadministrationens krav om sikker
bemanding.

Mangelfuld opfyldelse af de krav, som flagstatsadministrationen stiller til bro-
og maskinvagterne.

Der pé en vagt mangler en kvalificeret person, der kan betjene det udstyr, der
er af vesentlig betydning for sikker navigering, radiokommunikation eller
forebyggelse af havforurening.

Der foreligger ikke bevis for faglig kompetence for de opgaver, bes@tningen
palagges i forbindelse med skibets sikkerhed og forebyggelse af forurening.
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7. 6 Manglende evne til pa den ferste vagt at stille vagthold ved begyndelsen af en
sorejse, og til derefter at fremskaffe vagtaflosere, der er tilstreekkeligt
udhvilede og i evrigt egnede til at forrette tjeneste.

V95/21/EF (tilpasset)
=nyt

3.10 39%-Omrdder under ILO-konventionerne
1.  Utilstrekkelig proviantering til sejlads til naeste havn
2. Mangel pé tilstrekkeligt drikkevand til sejlads til naste havn
3. Udpraget uhygiejniske forhold om bord

4.  Ingen opvarmningsmuligheder i kamre, opholdsrum m.m. pd et skib, der sejler
1 omréder, hvor temperaturerne kan vare meget lave

5. Usadvanligt store mangder affald, blokering med udrustning eller last eller pa
anden méde uforsvarlige forhold i korridorer/opholdsrum.

= 6. Tydelige tegn pé, at det vagthavende mandskab pa den ferste vagt eller efter-
folgende vagtaflasninger hemmes af traethed. <

3.11.318 Omvrdder, der mdske ikke gor tilbageholdelse berettiget, men hvor f.eks.
lasteoperationer md indstilles

Svigt 1 den korrekte funktion (eller vedligeholdelse) af inertgasanlaegget,
lasterelateret udstyr eller maskineri anses for tilstreekkelig grund til at standse
lasteoperationer.
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WV 95/21/EF (tilpasset)
=>, Berigtigelse til 95/21/EF (EFT
L 291 af 14.11.1996, s. 42)

BILAG X XII <X Ml

SKIBSINSPEKTORERS MINIMUMSKVALIFIKATIONER

= (jf. artikel 16 42, stk. 1 og 5) €&

‘ Inyt

Skibsinspektorerne skal vare i besiddelse af passende teoretisk viden og have
praktiske erfaringer med skibe og skibsdrift. De skal vaere 1 stand til at handhaeve
kravene i de internationale konventioner og i havnestatskontrollens relevante proce-
durer. Denne viden og kompetence 1 hdndhavelse af internationale krav og falles-
skabskrav skal opnds med dokumenterede uddannelsesprogrammer, herunder eksa-
men og fornyelse, 1 de intervaller, der er anfort 1 artikel 16.

|\ 95/21/EF (tilpasset)

> Skibsinspektorer skal som minimum veere i besiddelse af <X] enten:

‘ Uyt
a) relevante kvalifikationer opndet pd en sefarts- eller navigationsskole og
sejlerfaring som certificeret skibsofficer, der er eller har varet indehaver af et
gyldigt STCW-regl. 11/2 eller 11I/2 bevis, eller
WV 95/21/EF (tilpasset)
=nyt
b) eksamensbevis =, der anerkendes af den kompetente myndighed, << som

skibsingenior, maskiningenior eller ingenior med speciale inden for
sofartsomrddet og have arbejdet som sddan i mindst fem &r== eller <=

X>c¢) en relevant universitetsgrad eller tilsvarende, og vaere uddannet pa og udgaet

fra en skole for skibsinspekterer. <X
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[

[

+ (54
b

[
I

|V 95/21/EF (tilpasset)

Skibsinspekterer skal have arbejdet mindst to ar som flagstatsinspekter, hvor de har
varet beskaftiget med syn og certificering i overensstemmelse med konventionerne.

En skibsinspektor med de uddannelser, der er navnt under B> 2. litra a) <X htra—ay
egb), skal 1 en periode pd mindst fem &r have arbejdet til sos som daksofficer eller
som officer i maskinafsnittet.

Skibsinspektorer skal mundtligt og skriftligt kunne kommunikere med sefarere pé
det mest talte sprog til sos.

Skibsinspekterer, der ikke opfylder ovennavnte kriterier, kan ogsé godkendes, hvis
de pé datoen for direktivets vedtagelse er ansat hos en medlemsstats myndigheder til
at udfere havnestatskontrol.
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‘ Uyt

Hvis de 1 artikel 7, stk. 5, omhandlede inspektioner i en medlemsstat udferes af
inspektorer fra havnestatskontrollen, skal disse inspekterer vare i1 besiddelse af
relevante kvalifikationer, herunder tilstraekkelig teoretisk og praktisk erfaring inden
for maritim sikring. Dette omfatter normalt:

a) en god forstaelse for maritim sikring, og hvordan den finder anvendelse pé de
funktioner, der undersoges

b) et godt praktisk kendskab til sikringsteknologier og -teknikker
c¢)  kendskab til inspektionsprincipper, -procedurer og -teknikker

d)  praktisk kendskab til de funktioner, der undersoges.
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BILAG XIII
Indberetning fra lodser eller havnemyndigheder til havnestat eller kyststat

(f. artikel 17, stk. 1)

Dato

Havn/position

Skibsoplysninger

Navn

IMO-nummer

Kaldesignal

Flag

Fejl og mangler

Beskrivelse

Sejladsoplysninger

Fra (havn/ankerplads) Dato

Til (havn/ankerplads) Dato
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Foranstaltninger ivaerksat af den kompetente myndighed

Beskrivelse

Lodsens / havnereprceesentantens navn:

Den kompetente myndighed:
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V2001/106/EF, Art. 1, nr. 24
(tilpasset)

BILAG X XIV X1 M

Offentliggorelse af oplysninger vedrerende titbageheldelser-eg inspektioner X ,

tilbageholdelser og adgangsforbud <X i medlemsstaternes havne

(f. artikel 19 , stk. 1, +59

‘ Inyt

1. Medlemsstaterne offentligger oplysningerne i nedenstdende afsnit 3.1 og 3.2 pa et
offentligt tilgeengeligt websted senest 72 timer efter, at inspektionen er afsluttet,
tilbageholdelsen er ophavet, eller der er nedlagt adgangsforbud.

2. Kommissionen offentligger regelmessigt oplysninger pa et websted om skibe, som
er blevet forbudt adgang til Faellesskabets havne i medfer af artikel 10 og 15.

\2001/106/EF, Art. 1, nr. 24
(tilpasset)
=nyt

3.k Oplysninger, der offentliggeres i henhold til artikel 19, stk. 1, 45, skal omfatte
folgende:

a) skibets navn

b) IMO-nummer

<) skibstype

d) tonnage (gt)

e) byggeér pa grundlag af den dato, der er anfert i skibets sikkerhedscertifikater

il navn og adresse pa skibets = rederi < ejereHerreder

g) for skibe, der transporterer flydende eller fast last i bulk, navn og adresse pa den
befragter, der er ansvarlig for udvalgelse af X skibet <] fartejet, og typen af
charter

h) flagstat
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‘ Inyt

1) klasse- og myndighedscertifikater 1 overensstemmelse med de relevante
internationale konventioner og den myndighed eller organisation, der har udstedt
hvert af de pagaldende certifikater, samt udstedelses- og udlebsdato

V2001/106/EF, Art. 1, nr. 24
(tilpasset)
=nyt

1 havn og dato for seneste = mellemliggende eller arlige < udwidede syn = af
certifikaterne i ovenstaende litra i) < og angivelse af den = myndighed eller <
organisation, som har udfert synet

k) = dato, < lands-eg havn = eller ankerplads <=, hvor tilbageholdelsen har fundet sted
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44

= For tilbageholdte skibe skal de i henhold t11 artlkel 19 offenthgg]orte oplysmnger
ogsa omfatte < Be 3 d e e d

X> a)antallet af tilbageholdelser i de seneste <XI = 36 < 24=[X> maneder <XI

[X> b)dato for ophavelse af tilbageholdelsen <XI
> c)tilbageholdelsens varighed, angivet i dage <XI
[X> d)grundene til tilbageholdelse udtrykt pa klar og utvetydig made <XI

B> e)i givet fald angivelse af, om den anerkendte organisation, som udferte synet,
havde noget ansvar for de fejl og mangler, som alene eller tilsammen forte til
tilbageholdelse <XI

> f) beskrivelse af de foranstaltninger, der er truffet for et skib, der har faet
tilladelse til at fortseette til naermeste passende reparationsverft <XI

X> g)nar skibet naegtes adgang til en havn i Faellesskabet, angives grundene hertil pa
klar og utvetydig made. <<l
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‘ Inyt

BILAG XV
Sortliste over rederier

(if. artikel 20)

Sortlisten over rederierne omfatter navn og adresse pa:

driftsselskaber og rederier, der driver et eller flere skibe, som har faet forbud mod at
anlgbe en medlemsstats havn i lgbet af de seneste 12 méineder

driftsselskaber og rederier, der driver en flade, hvoraf mere end et skib er
tilbageholdt 1 en medlemsstats havn 1 lebet af de seneste 12 maneder

driftsselskaber eller rederier med et skib, der mere end en gang er tilbageholdt i en
medlemsstats havn i lebet af de seneste 12 méneder.
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W2001/106/EF, Art. 1, nr. 25
(tilpasset)
I:t>nyt

BILAG X XVI X1 X

Oplysninger, der fremsendes i forbindelse med overvigning af gennemferelsen ihenheld

tikartikel 7
> (if. artikel 22)<X

Medlemsstaterne meddeler senest den 1. = juli <& apett hvert ar Kommissionen
folgende oplysninger vedrerende det foregdende ar.

1.1. Antal skibsinspektorer, der arbejder pd deres vegne med havnestatskontrol af
skibe.
Oplysningerne sendes til Kommissionen under anvendelse af nedenstdende
skemal> V? <X

Havn/omréde Antal Antal Omregning X> af = lalt &

fuldtidsbeskeeftigede | deltidsbeskaftigede (B) I til

® (B) X
® (A) B> (C) X

skibsinspektorer skibsinspektorer fuldtidsekvivalenter | & (A+C) <

Havn X ...

HavnY ...

I ALT

(n

® @&

Hvis de inspektioner, der gennemfores inden for rammerne af havnestatskontrollen, kun udger en del
af skibsinspektorernes arbejde, skal det samlede antal skibsinspekterer omregnes til et antal
aekvivalente fuldtidsbeskaeftigede skibsinspektarer. = Arbejder den samme skibsinspekter i mere end
en havn eller et geografisk omrade, telles den geeldende deltidsaeekvivalent i hver havn. <

Disse oplysninger angives pa nationalt niveau og for de enkelte havne i den pageldende medlemsstat.
I dette bilag forstds ved en havn en individuel havn og det geografiske omrade, der dekkes af en
skibsinspekter, eller et team af skibsinspekterer, som omfatter flere individuelle havne, hvis relevant.

1.2. Samlet antal individuelle skibe, som anleb havnene pd nationalt plan. = Tallet
skal angive det antal fremmede skibe, som er omfattet af direktivet, og som
anleb deres havne pa nationalt plan. Hvert skib telles kun én gang.<
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2.

Medlemsstaterne skal enten

a)

hver = tredje &< sfette maned tilsende Kommissionen en liste over
beveagelserne for de individuelle skibe, der har anlebet deres havne eller
anmeldt ankomst til en ankerplads til en havnemyndighed, bortset fra
regelmaessig fergedrift = for passagerer og gods <=, med angivelse af skibenes
IMO-nummer, eg ankomstsdspunkt X> dato X1 = samt havn eller ankerplads
for hver af skibets bevagelser. < —eHersem-alternativ¥ = Listen forelaegges i
form af et regneark, hvorfra de nevnte oplysninger kan hentes og behandles
automatisk. Denne liste foreleegges inden 4 méneder efter udlebet af den
periode, dataene vedrerer. <

=0g<

har-anlebet-dereshavne—bortsettrareochnmssic—{fercedrft Medlemsstaterne
skal tilsende Kommissionen = sarskilte < ea oversigter over den
regelmassige faergedrift = , dels af passagerer dels af gods <= , der er nevnt i
litra a) eg=bJ, senest seks maneder efter gennemforelsen af dette direktiv og
derefter hver gang, der indtraeffer forandringer i den regelmaessige fergedrift.
= Listen skal for hvert skib indeholde dets IMO-nummer, navn og den rute,
skibet har fulgt. Listen foreleegges i form af et regneark, hvorfra de navnte
oplysninger kan hentes og behandles automatisk. <
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(A

BILAG XVII

Del A

Ophavet direktiv med dets zendringer
(f. artikel 30)

Radets direktiv 95/21/EF
(EFT L 157 af 7.7.1995, 5. 1)

Radets direktiv 98/25/EF
(EFT L 133 af 7.5.1998, s. 19)

Kommissionens direktiv 98/42/EF
(EFT L 184 af 27.6.1998, s. 40)

Kommissionens direktiv 1999/97/EF
(EFT L 331 af 23.12.1999, s. 67)

Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2001/106/EF
(EFT L 19 af 22.1.2002, s. 17)

Europa-Parlamentets og Rédets kun artikel 4
direktiv 2002/84/EF
(EFT L 324 af 29.11.2002, s. 53)

Del B

Liste over frister for gennemforelse i national ret
(f. artikel 30)

Direktiv Gennemfeorelsesfrist
Direktiv 95/21/EF 30. juni 1996
Direktiv 98/25/EF 30. juni 1998
Direktiv 98/42/EF 30. september 1998
Direktiv 1999/97/EF 13. december 2000
Direktiv 2001/106/EF 22. juli 2003'
Direktiv 2002/84/EF 23. november 2003

I artikel 3, i direktiv 2001/106/EF er det fastsat, at "Kommissionen gennemforer en evaluering af
direktivets gennemforelse senest 22. juli 2006. Evalueringen omfatter en undersogelse af bl.a. antallet
af havnestatsinspektorer i de enkelte medlemsstater og antallet af gennemforte inspektioner, inklusive
obligatoriske udvidede inspektioner. Kommissionen forelegger Europa-Parlamentet og Radet
resultaterne af denne undersogelse og traeffer pa grundlag af denne evaluering afgerelse om, hvorvidt
det er nedvendigt at foreleegge forslag om @ndring af direktivet eller forslag til yderligere lovgivning pé
dette omrade".
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BILAG XVIII

SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 95/21/EF

Dette direktiv

Artikel 1, de indledende ord

Artikel 1, forste led

Artikel 1, andet led

Artikel 2, de indledende ord

Artikel 2, stk. 1, de indledende ord

Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.

Artikel 2, stk.

1, forste led
1, andet led
1, tredje led
1, fjerde led
1, femte led
1, sjette led
1, syvende led
1, ottende led

2

3

4

5

Artikel 1, de indledende ord
Artikel 1, litra a)

Artikel 1, litra b)

Artikel 2, de indledende ord
Artikel 2, stk. 1, de indledende ord
Artikel 2, stk. 1, litra a)
Artikel 2, stk. 1, litra b)
Artikel 2, stk. 1, litra c)
Artikel 2, stk. 1, litra d)
Artikel 2, stk. 1, litra e)
Artikel 2, stk. 1, litra f)
Artikel 2, stk. 1, litra g)
Artikel 2, stk. 1, litra h)
Artikel 2, stk. 2

Artikel 2, stk. 3

Artikel 2, stk. 4

Artikel 2, stk. 5

Artikel 2, stk. 6

Artikel 2, stk. 7

Artikel 2, stk. 8

Artikel 2, stk. 9
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Artikel 2, stk. 6
Artikel 2, stk. 7
Artikel 2, stk. 8

Artikel 2, stk. 9

Artikel 2, stk. 10

Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, de indledende
ord

Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, forste led
Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, andet led
Artikel 3, stk. 1, andet afsnit

Artikel 3, stk. 2-4

Artikel 4

Artikel 5, stk. 1

Artikel 5, stk. 2-5

Artikel 6, stk. 1, de indledende ord

Artikel 6, stk. 1, litra a)
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Artikel 2, stk. 10
Artikel 2, stk. 11
Artikel 2, stk. 12
Artikel 2, stk. 13
Artikel 2, stk. 14
Artikel 2, stk. 15
Artikel 2, stk. 16
Artikel 2, stk. 17
Artikel 2, stk. 18
Artikel 2, stk. 19

Artikel 3, stk. 1,
indledende ord

forste afsnit, de

Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, pkt. a)
Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, pkt. b)
Artikel 3, stk. 1, andet afsnit
Artikel 3, stk. 2-4

Artikel 4, stk. 1

Artikel 4, stk. 2, forste afsnit
Artikel 4, stk. 2, andet afsnit
Artikel 5, stk. 1-3

Artikel 5, stk. 4

Artikel 5, stk. 5

Artikel 6

Artikel 7, stk. 1, de indledende ord
Artikel 7, stk. 1, litra a)

Artikel 7, stk. 1, litra b)

DA



DA

Artikel 6, stk. 1, litra b)
Artikel 6, stk. 2

Artikel 6, stk. 3

Artikel 6, stk. 4

Artikel 7, stk. 1 og 2

Artikel 7, stk. 3, litra a)
Artikel 7, stk. 3, litra b)
Artikel 7, stk. 4, forste afsnit
Artikel 7, stk. 4, andet afsnit
Artikel 7, stk. 5

Artikel 7, stk. 6

Artikel 7a, stk. 1

Artikel 7a, stk. 2

Artikel 7a, stk. 3-5

Artikel 7b, stk. 1 og 2
Artikel 7b, stk. 3

Artikel 8

Artikel 9, stk. 1 og 2

Artikel 9, stk. 3-7

Artikel 9a

Artikel 10, stk. 1-3

Artikel 7, stk. 1, litra c)

Artikel 7, stk. 2

Artikel 7, stk. 3

Artikel 7, stk. 4

Artikel 7, stk. 5

Artikel 8, stk. 1 og stk. 2, ferste afsnit
Artikel 8, stk. 2, andet afsnit

Artikel 8, stk. 3, forste afsnit

Artikel 8, stk. 4

Artikel 9, stk. 1

Artikel 9, stk. 2, forste afsnit
Artikel 9, stk. 2, andet afsnit
Artikel 9, stk. 3-5

Artikel 10, stk. 1 og 2
Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13, stk. 1 og 2
Artikel 13, stk. 3

Artikel 13, stk. 4-8

Artikel 13, stk. 9

Artikel 14, stk. 1-3

Artikel 14, stk. 4
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Artikel 11, stk. 1

Artikel 11, stk. 2

Artikel 11, stk. 3, forste afsnit
Artikel 11, stk. 3, andet afsnit
Artikel 11, stk. 4-6

Artikel 12, stk. 1-3

Artikel 12, stk. 4, forste afsnit
Artikel 12, stk. 4, andet afsnit

Artikel 13, stk. 1

Artikel 13, stk. 2

Artikel 14, stk. 1

Artikel 14, stk. 2, forste afsnit
Artikel 14, stk. 2, andet afsnit
Artikel 14, stk. 3

Artikel 15, stk. 1

Artikel 15, stk. 2-4

Artikel 15, stk. 5

Artikel 16, stk. 1 og 2
Artikel 16, stk. 2a

Artikel 16, stk. 3

Artikel 17

Artikel 15, stk. 1

Artikel 15, stk. 2

Artikel 15, stk. 3, forste afsnit
Artikel 15, stk. 3, andet afsnit
Artikel 15, stk. 4-6

Artikel 16, stk. 1-3

Artikel 16, stk. 4, forste afsnit
Artikel 16, stk. 5-7

Artikel 17, stk. 1, forste afsnit
Artikel 17, stk. 1, andet afsnit
Artikel 17, stk. 2

Artikel 17, stk. 3

Artikel 18, stk. 1

Artikel 18, stk. 2, forste afsnit
Artikel 18, stk. 2, andet afsnit
Artikel 18, stk. 2, tredje afsnit
Artikel 18, stk. 3

Artikel 19, stk. 1

Artikel 19, stk. 2

Artikel 20

Artikel 21, stk. 1 og 2

Artikel 21, stk. 3

Artikel 21, stk. 4

Artikel 22, forste afsnit
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Artikel 18
Artikel 19
Artikel 19a
Artikel 3, direktiv 2001/106/EF
Artikel 20
Artikel 21
Artikel 22
Bilag I
Bilag II
Bilag III
Bilag IV
Bilag V
Bilag VI
Bilag VII
Bilag VIII
Bilag IX
Bilag X
Bilag XI
Bilag XII

Artikel 22, andet afsnit

Artikel 23
Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26
Artikel 27
Artikel 28
Artikel 29
Artikel 30
Artikel 31
Artikel 32
Bilag I
Bilag I1
Bilag III
Bilag IV
Bilag V
Bilag VI
Bilag VII
Bilag VIII
Bilag XI
Bilag XII
Bilag XIV
Bilag X
Bilag XVI
Bilag IX

Bilag XIII
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Bilag XV
Bilag XVII

Bilag XVIII
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FINANSIERINGSOVERSIGT

1. FORSLAGETS BETEGNELSE

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om havnestatskontrol.

2. ABM/ABB-RAMME
Politikomrade: Energi og transport

Aktiviteter: Setransport og transport ad indre vandveje, intermodalitet.

3. BUDGETPOSTER

3.1. Budgetposternes nummer og tekst (aktionsposter og dermed forbundne poster
vedroerende teknisk og administrativ bistand (tidl. B..A-poster)): Ikke relevant

3.2 Foranstaltningens og de finansielle virkningers varighed: ikke relevant

3.3. Budgetoplysninger (indscet om nodvendigt flere reekker): ikke relevant

Udgiftsomra
. . Bidrag fra|de i de
Budgetpost | Udgiftstype Nye EFTA-bidrag ansegerlandene | finansielle
overslag
OB'/
I0B’
OU IOU JA /NEJ JA /NEJ JA /NEJ Nr.[...]
OUIOU | OBIOB | JA/NEJ JA /NEJ JA /NEJ Nr.[...]
4. SAMMENFATNING AF RESSOURCERNE
4.1. Finansielle ressourcer

Opdelte bevillinger
Ikke-opdelte bevillinger
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4.1.1.  Sammenfatning af forpligtelsesbevillinger (FB) og betalingsbevillinger (BB)

i mio. EUR (tre decimaler)

Punkt n+35
Udgiftstype Arn n+l [n+2 |n+3 |[n+4 og ff. | lalt
Driftsudgifter3
Forpligtelsesbevillinger 81 a 0 0 0 0 0 0 0
(FB) '
Betalingsbevillinger (BB) b 0 0 0 0 0 0 0

Administrative udgifter inden for referencebelobet’

Teknisk og administrativ 824 c 0 0 0 0 0 0 0
bistand (I0B) -

SAMLET REFERENCEBELOB

Forpligtelsesbevillinger atc |0 0 0 0 0 0 0

Betalingsbevillinger b+c | 0 0 0 0 0 0 0

Administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelobet’

Personaleressourcer  og
dermed forbundne | 8.2.5 d 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
udgifter (IOB)

Administrative  udgifter,
undtagen  udgifter til 0 0 0 0 0 0 0
personaleressourcer  0og

dermed forbundne 8.2.6 ©
udgifter, ikke medtaget i
referencebelobet (I0B)

Samlede ansliede finansielle omkostninger ved foranstaltningen

FB I ALT, inkl. udgifter atc

til personaleressourcer +d+ | 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
e

BB I ALT, inkl. udgifter b+c

til personaleressourcer +d+ | 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
e

Udgifter, som ikke henharer under kapitel xx 01 i afsnit xx.
Udgifter inden for artikel xx 01 04 i afsnit xx.
Andre udgifter inden for kapitel xx 01 ud over artikel xx 01 04 og xx 01 05.
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Samfinansiering

Forslaget indebaerer ingen samfinansiering med medlemsstaterne

i mio. EUR (tre decimaler)

Samfinansierende n+5
organ Arn |n+1 |n+2 |n+3 |n+4 |ogff |Talt
........................ f 0 0 0 0 0 0 0
FB I ALT, inkl. |atctd | O 0 0 0 0 0 0
samfinansiering +e+f

4.1.2.  Forenelighed med den finansielle programmering

4.1.3.

X]  Forslaget er foreneligt med den galdende finansielle programmering.

O  Forslaget kraever omprogrammering af det relevante udgiftsomrade i1 de
finansielle overslag.

O  Forslaget kan kreve anvendelse af bestemmelserne i den interinstitutionelle
aftale® (dvs. fleksibilitetsinstrumentet eller revision af de finansielle overslag).

Finansielle virkninger pd indtegtssiden
X]  Forslaget har ingen indflydelse p4 indtaegterne.

00  Forslaget har finansielle virkninger - Virkningerne for indtaegterne er som
folger:

NB: Alle oplysninger og bemcerkninger om beregningsmetoden for virkningerne
pd indteegtssiden skal vedleegges i et scerskilt bilag.

mio. EUR (1 decimal)

Forud | |Efter aktionens ivaerksattelse
Budget- |Indtzgter g‘f{rﬁo_ [Arn] [[n+1] |[n+2] |[0+3] |[n+4] |[n+5]
post nen
[Ar n-
1]
a) Indteegter i absolutte tal 0 0 0 0 0 0
b) Andringer i A 0 0 0 0 0 0
indteegterne

Se punkt 19 og 24 i den interinstitutionelle aftale.
Indszt flere kolonner, hvis f.eks. aktionen varer leengere end 6 ar.
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4.2.

Personaleressourcer (fuldtidszekvivalenter) (herunder tjenestemzend,
midlertidigt ansatte og eksternt personale) — se neermere under punkt 8.2.1.

(Forvaltes af det nuvarende personale).

Arlige behov
Ar nfn+1 |[n+2 n+3 n+4 n+5og
(2007%) ff.
Personaleressourcer i alt 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
5. SZARLIGE FORHOLD OG MAL
5.1. Behov, der skal daekkes pa kort eller lang sigt

5.2.

5.3.

Formalet med havnestatskontrollen er med inspektioner udfert af en stats kompetente
myndigheder 1 dennes havne at kontrollere, at tredjelandefartejer, som anleber disse
havne, opfylder de geldende internationale konventioner og ikke udger nogen risiko
for sefartssikkerheden, havmiljeet eller leve- og arbejdsvilkar om bord.

Det er nu vigtigt at klarlegge, forenkle og forbedre Feellesskabets lovkompleks om
havnestatskontrol. Dette mél er en retlig nedvendighed for at tage hejde for
udviklingen i lovgivningen internationalt, pa faellesskabsplan og inden for rammerne
af Paris MOU. Det folger ogsé af udbredelsen af reglerne for havnestatskontrol til de
nye medlemsstater, og det er en politisk forudsatning for at kunne tage behorigt
hensyn til de nye EU-politiske retningslinjer, der er resultatet af Lissabon-strategien,
og forbedringen af EU's lovgivningsmassige rammer.

Merverdien af Fzllesskabets engagement og forslagets sammenhaeng med
andre finansielle instrumenter og eventuel synergi

Enegang blandt medlemsstaterne er i sagens natur uforeneligt med havnestats-
kontrollens méal, hvorved det seges sikret, at inspektionen om bord pa skibe i en
narmere bestemt geografisk region udferes pa en harmoniseret mide. Desuden er et
af mélene med en regional handlingsplan at mindske omkostningerne og med en
samordnet indsats optimere de nedvendige ressourcer til en effektiv kontrol af skibe.
En mindre streng gennemforelse af havnestatskontrollen i en medlemsstat vil forege
sikkerhedsrisikoen og risikoen for, at der opstdr bekvemmelighedshavne, som vil
skabe uacceptable konkurrenceforvridninger i Fallesskabet.

Forslagets mél, forventede resultater og evrige indikatorer set i forbindelse med
ABM-rammen

Kommissionens forslag om andring af direktiv 95/21/EF om havnestatskontrol
bestér af felgende elementer:

e cn omarbejdning af direktiv 95/21/EF og de talrige @ndringer heraf i en enkelt
konsolideret tekst

e gennemforelse af de politiske eonsker, som Europa-Parlamentet, Ridet og

Kommissionen har givet udtryk for efter Prestiges forlis, for at styrke
sofartssikkerheden
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5.4.

ajourfering af flere bestemmelser i direktivet i lyset af udviklingen i internationale
konventioner og aftaler samt i1 faellesskabslovgivningen

gennemforelse af foranstaltninger for at forbedre direktivets anvendelse og
kontrollen med anvendelsen, bl.a. med eoget samarbejde og informations-
udveksling

styrkelse af visse bestdende bestemmelser, der bl.a. tilsigter at sanktionere
substandard skibe hardere; det drejer sig iser om at udvide og styrke
adgangsforbuddet som folge af gentagne tilbageholdelser

andre bestemmelser, som tilsigter at mindske antallet af inspektioner for skibe af
hej kvalitet

gennemforelse af principperne for en ny inspektionsordning pa baggrund af den
nuvarende ordnings begrensninger.

Gennemforelsesmetode (vejledende)

Angiv nedenfor, hvilken eller hvilke metoder® der er valgt til gennemforelse af
aktionen.

U Central forvaltning

X
O

Direkte af Kommissionen

Indirekte ved delegation til:

(|
(|
(|

Forvaltningsorganer
Organer oprettet af Faellesskaberne, jf. artikel 185 i1 finansforordningen
Nationale offentlige organer eller public service-organer

U Felles eller decentral forvaltning

(|
(|

med medlemsstaterne

med tredjelande

U Felles forvaltning med internationale organisationer (angiv neermere)

Relevante bemarkninger:

OVERVAGNING OG EVALUERING

Direktivforslaget indeholder en bestemmelse om, at medlemsstaterne skal give
meddelelse om de nationale gennemforelsesforanstaltninger, som skal vedtages med
henblik pa at gennemfore direktiverne i national lovgivning.

Manglende meddelelse af disse nationale gennemforelsesforanstaltninger (eller en
ufuldstendig meddelelse) medferer en automatisk iverksattelse af overtraedelses-
procedurerne i henhold til EF-traktatens artikel 226.

Hvis der angives flere metoder, gives der en naermere forklaring i afsnittet "Relevante bemarkninger"” i
dette punkt.
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6.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

Det Europxiske Agentur for Sefartssikkerhed vil bistd ved opfelgningen af
medlemsstaternes gennemforelse af direktivet.

Evaluering:
Forudgdende evaluering

Kommissionens konsekvensanalyse er koncentreret om de vasentligste
foranstaltninger i direktivet, som mé forventes at fa virkninger for operatererne og
sofartsmyndighederne, navnlig for at evaluere, om de indferte foranstaltninger vil
fore til, at flere skibe berores af de nevnte foranstaltninger.

De forskellige aktorer berares péd folgende méde:

e EU's organer: Med forslaget styrkes de nuvarende bestemmelser om
offentliggerelse (sortlister) og opfelgningen pa direktivets gennemforelse. Disse
gennemforelsesopgaver vil 1 praksis blive overladt til Det Europaiske Agentur for
Sefartssikkerhed.

o Sgfartsmyndighederne med ansvar for havnestatskontrollen: Indtil den nye
inspektionsordning eventuelt gennemferes, medforer dette forslag ingen
navneverdige @ndringer i aktiviteterne hos myndighederne med ansvar for
havnestatskontrollen.

e Havnemyndighederne: Havnemyndighederne vil i hejere grad bidrage til den
forbedrede havnestatskontrol, bl.a. via informationsudveksling mellem havnene
og inspektionscentrene. Disse administrative og logistiske foranstaltninger vil i
nogle tilfelde kunne ege havnemyndighedernes omkostninger, men de er
nedvendige for at sikre en fuldstendig og effektiv anvendelse af direktivet.

e Lodstjenesterne: Den foresldede foranstaltning opfylder direkte et eksplicit enske
fra Radet (Transport) efter Prestiges forlis. Det er ikke muligt at ansla, hvor
mange skibe der vil blive indberettet.

e Operatorerne: Med forslaget forbedres konkurrenceevnen generelt hos operatorer
af skibe af hej kvalitet (faerre inspektioner, bedre planlagning mht. anlgbshavne,
oget fagkundskab hos inspektorerne og dermed mindre risiko for urimelige eller
ubegrundede afgorelser).

e Sgfarende: De nye bestemmelser vil garantere en bedre opfelgning af klager over
leve- og arbejdsvilkar om bord.

Forholdsregler efter en midtvejsevaluering eller efterfolgende evaluering
(konklusioner, der kan drages af lignende tidligere erfaringer)

Ikke relevant
Regler for fremtidige evalueringer og deres hyppighed

Ikke relevant
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7.

FORHOLDSREGLER MOD SVIG

Ikke relevant
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8. RESSOURCER

8.1 Finansielle omkostninger i forbindelse med forslagets mél: ikke relevant

Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

(Beskrivelse af | Type | Gen. | Arn Ar n+l Arn+2 Arnt3 Ar nt4 Ar n+5 ff. I ALT
mal, aktioner | out- snit.

og output) put om-
kostn

Antal
out-put
Samlede
omkost-
ninger
Antal
out-put
Samlede
omkost-
ninger
Antal
out-put
Samlede
omkost-
ninger
Antal
out-put
Samlede
omkost-
ninger
Antal
out-put
Samlede
omkost-
ninger
Antal
out-put
Samlede
omkost-
ninger

Antal
out-put

Samlede
omkost-
ninger

OPERATIONEL
TMALnr. 1° ...

Foranstaltning
1

— Output 1

— Output 2

Foranstaltning
2...
— Output 1

Subtotal mal nr. 1

OPERA-
TIONELT MAL
NR.2...

Foranstaltning
1...
— Output 1

Subtotal mal nr. 2

OPERATIONEL
TMALNR.n

Subtotal mal nr. n

SAMLEDE
OMKOST-
NINGER

Som beskrevet under punkt 5.3
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8.2 Administrative udgifter

8.2.1 Personaleressourcer - antal og type

Stillinestver Personale til forvaltning af foranstaltningen ved brug af eksisterende og/eller

gstyp yderligere ressourcer (antal stillinger/fuldtidszekvivalenter)

Arn Arn+1 Arn+2 Arn+3 Arn+4 Arn+5

Tjenestemand A*/ 10,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
eller AD
midlertidigt "
ansatte'® (06 01 g*; 0 0 0 0 0 0
on) AST
Personale, der | O 0 0 0 0 0
finansieres'' over art.
XX 0102
Andet personale, der | 0 0 0 0 0 0
finansieres'> over art.
XX 01 04/05
I ALT 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

8.2.2 Opgavebeskrivelse: opgaver

Andringen af fellesskabsordningen for havnestatskontrol medferer en udvidelse af
Fellesskabets kompetence pd omradet sofartssikkerhed. En personaleforogelse — der skennes
til 2 A-tjenestemand — er nedvendig af hensyn til en korrekt opfelgning pd direktivets
gennemforelse.

8.2.3 Kilde til personaleressourcer (vedtegtsomfattede)

O Stillinger, der i ojeblikket er afsat til forvaltningen af programmet, og som skal
erstattes eller forlenges

O Stillinger, der er forhdndsallokeret i forbindelse med APS/FBF-proceduren for ar n
O Stillinger, hvorom der skal anseges i forbindelse med den neste APS/FBF-procedure

X Stillinger, som skal omfordeles under anvendelse af eksisterende ressourcer inden for
forvaltningstjenesten (intern omfordeling)

O Stillinger, der er nedvendige i ar n, men ikke forudset i APS/FBF-proceduren for det
pagaeldende ar

Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebelabet.
Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebelabet.
Udgifter, der er medtaget i referencebelabet.
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8.2.4 Andre administrative udgifter, der er medtaget i referencebelobet
(XX 01 04/05 — Udgifter til administrativ forvaltning)

i mio. EUR (tre decimaler)

Budgetpost Arn Arn+l | Arn+2 | Arnt3 | Arn+4 | Arn+s I ALT
(nummer og betegnelse) og ff.

1. Teknisk og administrativ 0
bistand (herunder

personaleudgifter)

Forvaltningsorganer" 0
Anden teknisk og administrativ 0
bistand - intern

- intern 0
- ekstern 0
Teknisk og administrativ 0
bistand i alt

8.2.5 Udgifter til personaleressourcer og dermed forbundne udgifter, der ikke er medtaget i

referencebelabet

i mio. EUR (tre decimaler)

Arn Arn+l | Arnt+2 | Arnt3 Arn+4 Arn+5
Arten af personaleressourcer og ff.
Tjenestemeend og midlertidigt ansatte 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054
(06 01 01)
Personale finansieret over artikel XX 0 0 0 0 0 0
01 02 (hjelpeansatte, nationale
eksperter, kontraktansatte osv.)
(oplys budgetpost)
Samlede udgifter til 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054
personaleressourcer og dermed
forbundne udgifter (IKKE medtaget
i referencebelebet)
Beregning — tjenestemaend og midlertidigt ansatte
(108 000 EUR * 0,5 = 54 000 EUR)
Beregning— personale, der finansieres over art. XX 01 02
lkke relevant
13 Der skal henvises til den specifikke finansieringsoversigt for det eller de pégaldende
forvaltningsorganer.
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8.2.6 Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelobet

i mio. EUR (tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar Ar Ar IALT
n n+1 n+2 n+3 n+4 n+5
og ff.
%
XX 0102 11 01 — Tjenesterejser 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 02 — Mader og konferencer 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 03 - Udvalg" 0 0 0 0 0 0 0
XX 01 02 11 04 — Underspgelser og | 0 0 0 0 0 0 0
heringer
XX 0102 11 05 - Informationssystemer 0 0 0 0 0 0 0
2. Andre forvaltningsudgifter i alt |0 0 0 0 0 0 0
(XX 010211
3. Andre udgifter af administrativ | 0 0 0 0 0 0 0
karakter  (angiv  hvilke,  herunder
budgetpost)
Administrative udgifter i alt, undtagen | 0 0 0 0 0 0 0
udgifter til personaleressourcer og
dermed forbundne udgifter (IKKE
medtaget i referencebelobet)
* Uden virkninger for det aktuelle tjenesterejsebudget.

Beregning - Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelobet

Ikke relevant

Oplys, hvilken type udvalg det drejer sig om, og hvilken gruppe det tilharer.
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