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Hering over iorsla;, il lov om aendrmg at fov om mlljfabeskyttelse
(producentansvar for person- og varebller) (styrelscns je nr.: M 3013-0008)

Ved brev af 10 februar 2006 har Mlljgstyrelsen anmodet om Advokatrédets‘
bemderknmgcr til oveénnaevnte udkast ‘ ,

Udkastet har vaeret foxelagt for Advokatrédots Mxlw~ og Enel gludvalg, hvoreﬂer_ )
bemewrkes, at' udkastet giver Advokatradets anlcdnmg tll at lremkomme med: -
folgende bemaelkmngcr © . :

Advokatrédet har den 21. november 2005 afgivet hmlngssvar pa det oprmdehge_
udkast il lovaendrmgen vedrerende producentansvar for biler, Advokatradet har ikke -
bemeetkninger til de aendtinger, der er foretaget i forhold til det udhgcre fremsendte

og kommenterede udkast t11 lovforsldg

»Advokatrédets ﬁndcr det forisat ikke retss1kkethedsmaesmgt iormalstjenhgt at
forslaget giver ministeren hjemmel til, at tilleegge en godkendt privat organisation’
“ kompetencen til at udstede pabud, j£. lovforslagets § 9 u, stk. 1, nr. 8. Der kan her -~
fortsat henvises til Advokatradet bemarkninger i heri ingssvaret af 21, novembet 2005 .
vedretende det davaerende udkasts bestemmelser i § 9p, stk l,nr. 6 0g§ 9 s stk 1,

nr, 6, : . :

" Med venlig h_/iisen- }

E-mail: samfund@advocom,dk
Homepage: www.advokatsamfundet.dk
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Miljestyrelsen
Jord & Affald 17 FER. 2006
Strandgade 29

1401 Kebenhavn K
Them, den 24. februar 2006

Vedr. zendring af miljebeskyttelsesloven -
producentansvar for udtjente biler

BilGenbrug Danmark er, som brancheorganisation for en rackke af de milje-certificerede autoophug
i Danmark, blevet bedt om at fremkomme med kommentarer til det af Styrelsen nu andrede forslag
om lov om @ndring af lov om miljabeskyttelse. De pagaldende &ndringer vedrerer gennemforslen
af regler om producentansvar for udtjente biler m.v. Vore kommentarer sendes sdvel via mail som
via almindelig post.

De vil fra vort hidtidige samarbejde omkring spergsmal vedrerende skrotning af udtjente koretojer
og udbetaling af skrotningspramie utvivisomt vide, at vi - badde pad organisationsplan og pa
individuelt virksomhedsplan - stedse har arbejdet pa den positive og konstruktive linie. Det gelder
sdvel omkring selve lovgivningsarbejdet, som i forhold til det mere bidrag-ydende arbejde, f.eks.
gennem Styrelsens nedsatte arbejdsgrupper og gennem indsendte, konkrete forslag til forbedringer
pa omradet.

Indledningsvist vil vi derfor tillade os at udtrykke forundring og skuffelse over det samlede forleb
af denne sag, som er ganske vigtig for vore medlemmer, ikke mindst fordi de alle - pd baggrund af
den hidtidige lovgivning pa omradet - med stor entusiasme har gennemfort ganske betydelige
investeringer i medarbejderuddannelse, certificeringsordninger og fysiske anlag m.v. for at leve op
til savel lovgivningens umiddelbare krav, som miljecertificeringens og EU Direktivets indbyggede
forventninger om lgbende miljeforbedringer, ogséa ud over de direkte lovkrav. Vi finder endvidere,
at lovens @ndringer kan fi en vasentlig betydning for den fremtidige udvikling af
miljepraestationerne hos aktererne indenfor omradet.

Derfor fandt vi anledning til en ganske energisk reaktion pa det forst fremsendte udkast til endring
af miljebeskyttelsesloven (se vort brev af 20. november 2005) og til den efterfolgende henvendelse
vedrorende sporgsmal stillet til Miljostyrelsen angdende konkurrenceforvridning som . folge af
lovforslagets indhold. Disse spergsmal star i evrigt fortsat ubesvarede.

Med det nu fremsendte endringsforslag til lovgivning pa omradet, er det vor opfattelse, at forslaget
1 al vasentlighed blot er teknisk omformuleret og neddempet pd nogle af de mest folsomme
omrader - serligt 1 de tilherende bemarkninger til lovforslaget - men at det vaesentlige, nemlig selve
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implementeringen, endnu har til gode at udmente sig i konkrete rammer, som senere specificeres
gennem Ministerens narmere bekendtgorelse.

Derfor ma vi som udgangspunkt fastholde vore bemarkninger i vort brev af 20. november - ogsa til
det nu @ndrede lovforslag. Vi ser ganske enkelt ikke ud af det foreliggende, at der er sket
realitetsbehandling af mange af de bemerkninger og betenkeligheder, som vi og andre
heringsparter har indsendt til Styrelsen pa baggrund af forste udkast.

De anforer 1 Deres heringsbrev, at der er "gennemfort konkrete @ndringer i udkastet, iser med
henblik pa at styrke den fremtidige konkurrence péd affaldsbehandlingen af udtjente biler", og
henviser 1 den forbindelse til udkastets §9 . Vi géar ud fra, at De i den forbindelse refererer til
bestemmelsens stk. 3).

I det omfang at den kommende bekendtg@relse virkeligt kan sikre, at alle godkendte
affaldsbehandlere far adgang til at affaldsbehandle udtjente biler p& "gennemsigtige og
kommercielle vilkar", skal vi veere blandt de ferste til at hilse &endringen velkommen.

Imidlertid fremgar det af bemarkningerne til lovforslaget, at "denne forpligtelse skal kun péalaegges

‘en kollektiv ordning, hvis denne har en dominerende markedsandel". Det rejser naturligvis
sporgsmalet: Markedsandel malt i forhold til hvad? Safremt andelen méles i forhold til det samlede
antal afregistrerede biler pa arsbasis vil bestemmelsen formentligt aldrig fa betydning, da andelen af
de af loven omfattede "biler uden markedsverdi" i forhold nappe vil kunne betegnes som
betydelig. Sker malingen derimod alene i forhold til antallet af skrottede "biler uden
markedsverdi", kan bestemmelsen derimod fa praktisk betydning i den senere folgende
bekendtgerelse. Vi skal derfor foresld, at bemerkningerne til loven tydeliggeres pa dette punkt.

De - og Konkurrencestyrelsen - kunne eller enskede ikke at oplyse detaljer om f.eks.
prisfastszttelsen for miljebehandlingen og varigheden heraf i den aftale mellem De Danske
Bilimporterer og Stena Jern og Metal, som i forste heringsrunde gav anledning til udbredt kritik, og
som det nu foreliggende lovudkast, om end mere indirekte formuleret, fortsat hviler pa.

Denne aftale er imidlertid en helt central hjernesten i de samlede virkninger af den nye lovgivning,
ikke mindst fordi De som led 1 den fremtidige konkurrencesituation stiller krav om at "Stena Jern og
Metal er forpligtet til at tilbyde andre eksisterende ophugningsvirksomheder at indgé i ordningen".
Hvorfor egentligt leegge denne forpligtelse pa Stena og ikke pd DBI, som jo trods alt er den direkte
repreesentant for de producenter, som loven drejer sig om? Vi undrer os over, at Styrelsen
tilsyneladende fortsat holdes eller vaelger at holde sig uvidende om indholdet i den aftale, som
kommer til at danne grundlaget for den fremtidige konkurrencesituation pd markedet for disse
keretejer. Det er derfor fortsat ubesvaret, hvad De opfatter som "gennemsigtige og kommercielle
vilkar" i §9q, stk. 3.

Er aftalen Dem derimod bekendt, skal vi opfordre Dem til at fremlaegge hovedlinierne, s
lovforslagets konsekvenser rent faktisk kan konkret vurderes i forbindelse med fremsattelsen
overfor Folketinget.
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Disse forhold, sammen med den overordentlig korte heringsfrist, som De har fastsat, forhindrer os
saledes effektivt i at kunne forholde os til andet, end de rammer, som tidligere er meddelt os, og
som vi allerede har meddelt Dem findes klart konkurrenceforvridende og i strid med intentionerne i
det bagved liggende EU-direktiv. Vi skal derfor opfordre Dem til i bemerkningerne til loven at
tydeliggere definitionerne pd "gennemsigtige og kommercielle vilkar". Indtil det sker, ma vi
desvearre fastholde vor kritik ogsa pa dette punkt.

Pa meadet den 20. februar udbad vi os i evrigt Deres eventuelle kommentarer til den nye fortolkning,
som Told/Skat for nyligt er fremkommet med vedrerende betaling af moms for et skonnet belab for
miljebehandling af udtjente keretejer. Selv om De afviste at forholde Dem til sporgsmalet, mé vi
fastholde, at problemstillingen er aktuel for Miljestyrelsen, ikke mindst fordi vi indtil videre ma
antage, at De baserer den nye lovgivning pa det faktum, at DBI forventer at kunne lofte sit ansvar
for tilbagetagning af udtjente koretajer pa vilkar som "ikke medforer omkostninger for de tilsluttede
producenter og importerer" jvf. Deres bemarkninger til loven - altsd at betalingen for
miljebehandling fortsat fastsattes til kr. 0,00.

Med den nye fortolkning fra Told/Skat, kommer hele lovgivningen derfor til at hvile pa en betaling
for miljebehandling, som er negativ med et endnu ikke fastsat belob, da der ifelge T/S under alle
omstendigheder skal afregnes moms af veerdien af en miljebehandling for hver eneste bil modtaget
under den kollektive ordning.

‘De skriver i Bemarkninger til Lovforslaget punkt 2, bl.a.: "Et primert mal med direktivet er
desuden at forbedre miljoprastationer hos de akterer, som direkte er involveret i behandlingen af
udtjente person- og varebiler. Det er endvidere direktivets sigte at skabe incitament for producenter,
importerer og distributerer til at interessere sig mere for miljovenlige produkter."

Hvor meget forbedring af miljeprastationerne forventer De realistisk at kunne opnd hos akterer,
som faktisk md betale penge for at udfere det arbejde, som lovgivningen palegger dem? Og hvor
stort er incitamentet mon for mere miljovenlige produkter hos producenter og importerer, som det
med direkte stette via lovgivningen er lykkedes at smore det gkonomiske ansvar for tilbagetagelse
af udtjente keretajer over pa de, der skal udfere miljobehandling af affaldet??

Ud fra Deres mundtlige bemerkninger pa vort seneste meade har vi forstaet, at De nu ensker en klar
adskillelse mellem DBI og den i loven omtalte "private organisation”. Vi hilser denne @ndring 1
forhold til forste lovudkast velkommen, og skal opfordre Dem til at tydeliggere denne sondring i
bemerkningerne til loven.

For sa vidt angar vore gvrige bemarkninger til det foreliggende udkast henv:ser vi endnu engang til
vort brev af 20. november, som saledes udger en integreret del af dette horingssvar.

Opsamlende kan vi sdledes konstatere, at det forcliggende udkast fortsat hviler pa en model, som i
al vasentlighed beror pa de p.t. herskende heoje markedspriser for schredder-metal, og som - 1 det
mindste indtil De har praciseret definitionerne af "gennemsigtige og kommercielle vilkar" -
indeholder betydelige ricisi for konkurrenceforvridning til skade for den langsigtede struktur i
denne del af markedet og i klar modstrid med direktivets intentioner. Endelig vurderer vi at
lovgivningen medforer veasentlige miljomeassige begransninger, dels i form af manglende
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incitament til videreudvikling hos producenter, importerer og affaldsbehandlere, dels en vasentlig
risiko for en egentlig forringelse af miljopreestationerne fordi det i loven forudsatte gratis arbejde
skal udferes uanset den fremtidige udvikling i révarepriserne, udviklingen i omkostninger for
deponering af rest-affald, lenudvikling og formentligt ogsd eventuelle @ndringer i den fremtidige
genvindingsteknologi, som ger det relevant for myndighederne at rejse nye krav til miljebehandling
og/eller sortering af affaldsfraktioner. ‘

Det er en model, som vi sterkt ma frardde at gennemfore i et miljomaessigt foregangsland som
Danmark jo egentligt er kendt for at vaere.
Med venlig hilsen

BiIGenbrug Danmark
Sune Bottger

wBGD T

Bil. GENBRUG DANMARK

Telefon: 86848022 Fax: 86848681 E-mail: knudiund@autoophug.org




OLIUC L dl 1

MILJOMINISTERIET

Sloth, Karen ‘ Miljestvrelsan J.NR.: 2015 000%
Fra: Preben Kjeer [pk@daf:dk] 76 FER, 20508
Sendt: 15. februar 2006 11:34 BREV NR U(L{ BIAG:

Til: MST - Jord & Affald {Enhedens postkasse)

Cc: Torben Skovgaard; Benny Kirkegaard; Casper Christensen; Erik Hjeirpsted; Frank Hansen / Autig;
Hans-Georg Nielsen; Michael Ngrregaard; Preben Kjeer; Soren Sonniksen; Sgren Nicolaisen

Emne: Udskast til eendring af miljgbeskyttelsesloven

Med tak har vi i Danmarks Automobilforhandler. Forening modtaget Miljgstyrelsens forslag af 10. februar 2006 til
eendring af miljgbeskyttelsesloven.

 Af generelle bemeerkninger har vi fglgende:

1/ Tidsrammen forekommer lidt kort, nar der ogsa skal afventes den af Miljgministeren over for os tidligere
lovede evaluering af Miljgordning for biler, brev af 22. september 2004, j.nr. M 3034-0182. .(Hvilket ogsé er
bemzerket i sidste afsnit af Deres haringsbrev)

2/ Det forekommer lidt betezenkeligt, set med vore ‘gjne, at Centralforeningen af Autoreparatgrer, CAD, Dansk
Brugtbilforhandier Union, DBFU, og Sammenslutningen af Karrosseribyggere og autooprettere i Danmark,
SKAD, ikke er medtaget pa Deres heringsliste, der ellers rummer en bred vifte af branche- og
interesseorganisationer.

Af specielle bemzerkninger vil vi kun hzefte os ved

3/ §9u, hvor vi vil tilbyde D-A-F s aktive medvirken i forbindelse med opbygningen af og deitagelse i den private
organisation, der skal administrere en tildelingsordning og vurdere forpligtelser mv. pa Miljgministerens vegne. Vi
hari D-A-F pa vore medlemmers vegne ikke indgaet nogen form for aftaler om skrotning af biler, der kan
anfeegte vor habilitet tit aktivt at medvirke i en sadan privat organisation. Ligesom vi — som tidligere meddelt
Miljeministeren — formentlig gerne vil reflektere pa et forventet udbud af opgaven med at varetage
sekretariatsvirksomheden for organisationen.

Med venlig hilsen

Danmarks Automobilforhandler Forening
Preben Kjeer

. Adm. Direktgr

D-A-F er brancheorganisation for 425 medlemsvirksomheder i autobranchen, hvoraf 400 er nybilforhandlere (‘ud
af 600 mulige). :

15-02-2006



Miljastyrelsen
Strandgade 29
1401 Kabenhavn K
Att: Peter Grau

23.februar 2006
SON/
J.nr.M 3034-0222

Hgringssvar vedr. udkast til 22ndring af miljgbeskyttelsesloven.

Med udgangspunkt i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000
om udrangerede kgretajer, skal vi herved afgive vort andet hgringssvar til dette, men farst vil jeg
godt sige tak for et godt og konstruktivt made i Miljgstyrelsen d. 20. februar 06.

Et ma@de som gav os en klar fornemmelse af de nye tiltag/eendringer i forhold til det tidligere
afholdte orienteringsmgde om samme emne.

Nu er rimelig geografisk afstand blevet specificeret til max. 30-40 km
Sidste ejer kan frit vaelge, hvem han gnsker at aflevere sit udtjente kgretg;j til.

Det er nu ogsa klart, at der vil ske en klar adskillelse af Miljgordning for biler og det private
selskab (den kollektive ordning)

Ligeledes har det veeret uhyre konstruktivt, at Konkurrencestyrelsen sammen med Miljgstyrelsen
har sikret at de konkurrencemaessige forhold lever op til lovgivningen.

Men der er, efter vores mening, stadig uafklarede spergsmal i forbindelse med implementering af
EU direktivet.

Pkt. 23

Medlemsstaterne bar ved gennemf@relsen af direktivet sikre, at konkurrencevilkarene
opretholdes, iszer for s& vidt angar sma og mellemstore virksomheders adgang til markedet for
indsamling, demontering, behandling og genvinding.

Hvis sma og mellemstore virksomheder ikke gnsker at lade sig "presse” til at arbejde for kr. 0,-
ifom at miljgbehandle udtjente karetgjer under aftalen mellem De Danske Bilimportgrer og Stena,
sa hindres smv's lige muligheder for adgang til markedet og herved er, set med vore gjne, lige
konkurrencevilkar pa markedet ikke tilstede. Vi tager Konkurrencestyrelsen ord for palydende og
sa& ma tiden vise, hvorledes konkurrencevilkarene pa dette marked udvikler sig for SMV.



Artikel 5

Kommissionen overvager lebende gennemfarelsen af farste afsnit for at sikre, at der ikke sker
forvridning af markedet, og foreleegger om fornzdent Europa parlamentet og Radet forslag om
aendring heraf.

| Dag har vi bemaerket os, at der i denne artikel ogséa er anfgrt (med vor fremhzeevelse):

Medlemsstaterne treeffer de ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at producentéme afholder
alle eller en betydelig del af udglfteme ved gennemfgrelsen af denne foranstaltning og/eller tager
udrangerede koretajer tilbage pa samme betingelser som omhandlet i forste afsnit.

Vi tolker dette saledes, at selv om importgrerne i medfer af kontrakten med en Stena far oprettet
et system, der tager udrangerede karetgijer tilbage uden omkostninger for sidste ejer, ja sa kan
sidste indehaver og/eller ejer stadig frit veelge at aflevere sit udtjente karetgj til hvilken som helst
godkendt behandlingsvirksomhed — uanset om denne er omfattet af ovennaevnte kontrakt mellem
importgrerne og Stena.

Skal der vaere lige ret for loven, sa kan "sidste ejer” pt. komme ud for, at der er mere end 30-40
km til naermeste ophug, som er med i producenternes/importerernes "ordning” med Stena og
saledes ikke kan aflevere sin bil uden omkostninger.

Hvem sender han regningen for miljgbehandlingen til ?

I bemaerkninger til lovforslaget under punktet "En producent har ikke pligt il at tilbagetage en
person- eller varebil uden omkostninger for sidste ejer, hvis bilen ikke indeholder de vaesentligste
komponenter”.

Branchen mangler stadig en specifikation af ” veesentlige komponenter” og prisfastseettelse af
disse manglende komponenter.

Vi bliver desvaerre nadt til at udtrykke kritik af forlgbet af denne sag. Et forlab som har veeret
preeget af meget, meget korte svarperioder til hgringssvar samt indkaldelser til mader med
Miljgstyrelsen helt ned til ca. 18 timers varsel. Vi vil meget gerne deltage i de fremtidige mgder
m.m. om emner som har indflydelse pa vores medlemmers virke, ligesom vi meget gerne stiller
ekspertise til radighed for virkelighedsneere lgsningsmodeller, men vi beder pa det kraftigste om,
at der udvises rimeligt respekt for at bestyrelsesmedlemmer og brancheeksperter m.fl. far
tidsmaessig mulighed for at give deres mening og holdninger til kende overfor foreningen, inden
mgder med Miljgstyrelsen.

Vi vil gerne opfordre til, at der sammen med mgdeindkaldelser fglger en dagsorden og
deltagerliste. Endvidere vil vi opfordre til, at Miljgstyrelsen star for, at der efter hvert mgde
udfeerdiges og tilsendes deltagerne et madereferat. (gerne elektronisk).

Vi haber pa, at det fremtidige samarbejde kan forega i en god og konstruktiv &nd — til gavn for
os alle, bade miljgmaessigt og erhvervsmaessigt.

Vi haber ligeledes pa, at vi, i rimelig tid, bliver inddraget i arbejdet om udfeerdigelse af den
kommende bekendtgerelse og leesevejledning, at der ikke senere opstéar vaesentlige
fortolkningsproblemer i de virksomheder, som skal efterkomme loven og bekendtggrelsens
ordlyd.



Giver ovenstaende anledning til yderligere uddybning, spergsmal eller kommentarer, star vi
naturligvis til disposition.

Med venlig hilsen
Dansk Autogenbrug

Sagren Sonniksen
Direktar
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Att.: Peter Grau 22. februar 2006
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Andring af miljebeskyttelsesloven (producentansvar for biler)

Vi skal meddele, at vi ikke har bemaerkninger til det nu foreliggende ud-

kast til lovforslag, som vi kan stgtte.

Under hensyn til at lovforslaget indeholder en reekke bemyndigelser til

ministeren, forbeholder vi os vore bemarkninger og eventuelle indvendin-

ger til den kommende bekendtggrelse. '

Med venlig hilsen

- Bent Mikkelsen Lars Aagadrd Ell

Adm. direktgr Miljg- og energichef Branché&direktgr

De Danske Bilimportgrer Dansk Industri Den Danske Bilbranche

DANSK INDUSTRI Telefon/Telephone Telefax ‘ E-mail Homepage CVR nr.

H.C. Andersens Boulevard 18 (+45} 3377 3377 (+45) 3377 3300 di@edi.dk www.di.dk 16 07 7593

DK-1787 Kebenhavn V
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Fra: BJarke Thorbmrn Petersen [BTP@eogs dk] BREV NR.: Lpr @J:KG
Sendt: 23. februar 2006 17:05

Til: MST - Jord & Affald (Enhedens postkasse)

Cc: Thea Gade-Rasmussen; Flemming Pedersen

Emne: Hering af forslag til lov om eendring af lov om miljgbeskyttelse (producentansvar for biler)

Signeret af: btp@eogs.dk

ERHVERVS- OG SELSKABSSTYRELSEN

23. februar 2006
ERHVERVS- 0G
SELSKABSSTYRELSEN

Kémpmannsgade 1
1780 Kgbenhavn V
Horing af forslag til lov om 2endring af lov om miljebeskyttelse
(producentansvar for biler) /BTP
Sag 2006-0005294
Erhvervs- og Selskabsstyrelsen har modtaget ovennevnte forslag i
horing. Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i
ErhvervsRegulering har i denne forbindelse folgende bemarkninger.

Forslaget er en revideret udgave af forslag til andring af lov om
miljabeskyttelse (producentansvar for biler). Det oprindelige forslag
var 1 hering i perioden den 24. oktober — 21. november 2005.
ZAndringerne i forslaget giver ikke anledning til ndring af det
oprindelige heringssvar af 21. november 2005. B

Erhvervs- og Selskabsstyrelsen har ikke yderligere kommentarer.
Med venlig hilsen

Bjarke Thorbjern Petersen
Fuldmaegtig

Erhvervs- og Selskabsstyrelsen
TIf.: 3330 7530

Mail: btp@eogs.dk

E&S benytter digital signatur pa alle e-mails. Vil du vide mere om digital
signatur - lees her. Hvis du har problemer med en e-mail fra E&S - returnér

venligst e-mail inkl. fejibesked - lees om de mest almindelige fejl. Undlad

venligst at kryptere e-mails direkte til E&S medarbejdere, benyt i stedet

eogs@eogs.dk - Laes mere.

24-02-2006



v
FAGLIGT FAELLES FORBUND
Miljgministeriet
Miljastyrelsen

Strandgade 29
1401 Kgbenhavn K.

J.nr.: Social og miljg JLL/bs 16. februar 2006

Hgring - udkast til eendring af miljobeskyttelsesloven GRS

(producentansvar for biler) J. nr. M 3013-0008 - FAGLIGT F/ELLES FORBUND
- Kempmamnsgade 4
'DK-1790 Kaberhaun V

. tlf #4570 300 300

- ~fax+45 70,300 301

Fagligt Faelles Forbund 3F har ingen bemaerkninger.

Venlig hilsen

Jesper Lund-Larsen



FP Forsikring & Pension

Miljestyrelsen
Strandgade 29
1401 Kebenhavn K

Vores ref hrc / Journalnr. 1.3.3.9-002 Deres ref. Dato 23.02.2006

Udkast til eendring af miljgbeskyttelsesloven

Med brev af 20. februar 2006 har Miljestyrelsen fremsendt et revideret udkast til &ndring af
miljebeskyttelsesloven (producentansvar for biler).

Forsikring & Pension har ingen bemarkninger til de andringer, der er foretaget i det revidere-
de i lovudkast. ‘

Med venlig hilsen

Hans Reymann-Carlsen

Erhvervsorganisation " Forsikringens Hus

for forsikringsselskaber Amaliegade 10 TIf. 3343 5500 fp@ForsikringensHus.dk
og pensionskasser . 1256 Kebenhavn K - Fax 3343 5501 www.ForsikringensHus.dk



MILJOMINISTERIET
Miligsivratean SRR 20\ CO0s

Sloth, Karen V ~ : g W b i zg E@:@ﬂ qm@gy‘

Fra: Pia Hendriksen [PH@fbr.dk] v R S DBRAG
Sendt: 24. februar 2006 16:20 BREV NR.- S

Til: MST - Jord & Affald (Enhedens postkasse)

Emne: Svar: £ndringer i udsendt haringsmateriale om producentansva r for biler

Forbrugerraddet har af ressourcemzssige arsager ikke mulighed for at forholde os til
heringen om producentansvar for biler. Forbrugerrddet kan siledes ikke tages til
indtagt for at stette forslagéet eller for at gere det modsatte.

Med venlig hilsen

Claus Jergensen
Miljepolitisk medarbejder
Forbrugerradet

T1E. 77 41 77 22

>>> "Vedel, Lis" <1lve@MST.DK> 20-02-2006 16:57 >>»>

Kere Heringsparter

I horingsbrevet, som blev udsendt den 10. februar, er der i 2. afsnit nogle ikke
korrekte henvisninger til endringerne i lovforslaget. Af hensyn til lovens systematik
er de bestemmelser, der skal gelde badde for producentansvar for udtjente koretejer og
affald fra elektrisk og elektronisk udstyr samlet. Dette betyder, at nummereringen af
nogle af de eksisterende bestemmelser skal @ndres. Hvis en § skal @ndre nr. skal den
gentages i sin fulde ordlyd. Dette galder for @ndringsforslag nr.

2-4 og dele af nr. 5-6. .

Heringsfristen er, som I tidligere er blevet orienteret om, udskudt til fredag den 24.
marts 2006 kl. 12.

Jeg vedlagger et heringsbrev, hvor disse rettelser er foretaget.

<<Heringsbrev200206.doc>>

Der er sket en @ndring i lovforslaget saledes, at placeringen af "Den private
organisation", omtalt i § 9 u, skal placeres et sted, hvor der ikke er mulighed for
habilitetsproblemer. Endringen er sket bl.a. pa baggrund af heringsvar fra den
oprindelige horing. Det er derfor ikke korrekt, nar der i de almindelige bemzrkninger
pa side 7 i lovforslaget stdr, at det er forventes, at det er Miljwordning for Biler,
der skal administrere et producentregister. Jeg vedlagger en udgave, hvor
konsekvensrettelsen er foretaget.

<<200206 Lovforslag-heringsudgave.doc>>
Med venlig hilsen

Lis Vedel



Miljestyrelsen
Jord & Affald
Strandgade 29
1401 Kebenhavn K

Kobenhavn, den 23. februar 2006

Horingssvar endring af miljobeskyttelsesloven (producentansvar for biler)

Lor, M 3013-0008
Deres ref: PGR

GenvindingsIndustrien har den 13. februar 2006 modtaget ovennzevnte udkast. Ligeledes har vi deltaget i flere
mgder om ovennzaevnte — senest den 20. februar 2006.

Indledningsvist vil vi gerne kvittere for et godt mede den 20. februar. Det har efter vores opfattelse stor vaerdi, at
der er mulighed for at fa preesenteret andringer i et lovforslag pa den made. Ligeledes giver det mulighed for at
kunne stille spargsmal til uklarheder. Det er vores opfattelse, at madet blev afholdt 1 en konstruktiv &nd med aben
dialog. De spergsmal som treengte sig pd inden medet, blev besvaret tilfredsstillende pad madet.

Vi tillader os at hibe p4, at denne positive dialog kan fortsatte fremover. Under alle omstaendigheder ser vi frem
til et godt og tat samarbejde 1 forbindelse med den yderligere detaljering af lovgivningen, nir der skal udarbejdes
nye bekendtgarelser. Det vil efter vores opfattelse vaere fordelagtigt for alle parter at indg4 i dialog tidligt i
forlebet — gerne inden bekendtgarelsen er skrevet.

Vi gar ud fra — jf. det nzzvnte pd madet den 20. februar 2006 - at det naevnte i udkastet til loven udsendt i mail den
20. februar 2006, s. 16, ” ad § 9t”, om at "Miljeordning for biler” skal hindtere et producent- og importerregister
samt handtere en tildelingsordning er at betragte som en fejl, hvilket er blevet bekrzeftet af Lis Vedel i
telefonsamtale den 21. februar 2006.

Vinavner det blot for en god ordens skyld.

I GenvindingsIndustriens haringssvar til forste udkast til loveendring kritiserede vi, at der var risiko for, at
Miljeordning for Biler ville baere en vasentlig del af administrationsomkostningerne ved producent- og
importerregisteret. k

Vi har noteret os med tilfredshed, at der er taget hensyn til dette aspekt i det nyeste udkast. Det er positivt, at der
er etableret vandteatte skotter mellem “det private selskab”, ”den kollektive ordning” og Miljeordning for Biler.
Ligeledes finder vi det positivt, at man har ladet sig inspirere af reglerne pA WEEE-omradet og lader en godkendt
_ privat organisation handtere producent- og importorregisteret.

Det har efter vores mening varet positivt, at Konkurrencestyrelsen har veeret sa tet involveret i sagen.

Det har haft den konsekvens, at de punkter i aftalen mellem De Danske Bilimporterer og STENA Jern og Metal er
blevet hindteret pd kompetent vis for s vidt angér de konkurrencemassige aspekter.

Vi finder det positivt, at de bestemmelser om eksklusivitet, som tilsyneladende har varet i aftalen, er fjernet fra
aftalen. Det giver mulighed for andre aktarer at bevare et forretningsgrundlag pa omradet.



Vi finder det uhensigtsmaessigt at ”vaesentlige komponenter™ fortsat ikke er mere precist defineret, ligesom vi
savner oplysninger om, hvem der skal udstikke retningslinier for materialevaerdien af disse. Men vi vil foresl3, at
parterne 1 sagen drofter bl.a. dette 1 forbindelse med udarbejdelse af den nedvendige bekendtgorelse.

Vi finder det nodvendigt at udtrykke vores kritik med forlabet af hele sagen.
I forste haringssvar nevnte vi vores forundring over ikke at vaere inddraget 1 udarbejdelsen af lovforslaget pa et
tidligere stadie pé trods af mange ars godt og konstruktivt samarbejde. Denne forundring har ikke fortaget sig.

Ydermere medforte de mange swrdeles kritiske heringssvar et hasteindkaldt made 1 Miljestyrelsen onsdag den 7.
december 2005. GenvindingsIndustrien modtog indkaldelse til dette mede den 6. december sidst pa
eftermiddagen! Det giver vel sig selv, at dette kombineret med den manglende dagsorden for medet medforte en
serdeles begraenset mulighed for forberedelse til madet fra vores side.

Endelig vil vi gare opmarksom pa heringsfristen for si vidt angér dette lovudkast. Udkastet er modtaget den 13.
februar med en oprindelig heringsfrist til den 22. februar 2006 — siden forleenget til den 24. februar 2006. Nér man
samtidig tager med 1 betragtning, at denne periode er en vinterferieperiode, er mulighederne for et grundigt
heringssvar besverliggjort for parterne mere end rimeligt er.

Vi har naturligvis forstielse for, at Miljestyrelsen er underlagt lovmaessige og lovtekniske deadlines. Ikke desto
mindre er det dog vores opfattelse, at det md vaere muligt at give en mere rimelig frist til afgivelse af heringsfrist.

Skulle ovennzvnte give anledning spergsmal eller kommentarer, er vi naturligvis indstillede p4 dialog. Ligeledes
ser vi frem til det videre arbejdet med omrddet — herunder arbejdet med den kommende bekendtgorelse, ligesom
vi gerne deltager i det videre arbejde med Miljeordning for biler, der som omtalt p4 medet den 20. februar 2006
vil handteres i en selvstendig proces.

Med venlig hilsen
GenvindingsIndustrien

Jesper Kofod
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MILJOMINISTERIET

Sloth, Karen

nLmren
ARt N !

BREV NR.: U] | BlAG

Fra: Uffe Rasmussen [ura@im.dk]

Sendt: 14. februar 2006 13:57

Til: MST - Jord & Affald (Enhedens postkasse)
Emne: Anmodning om bemaerkninger til revideret hgring vedr. udkast til zendring af miljgbeskyttelsesloven

Indenrigs- og Sundhedsministeriet har ingen bemaerkninger til revideret hgring vedr. udkast til 2endring af
miljgbeskyttelsesloven (producentansvar for biler).

Med venlig hilsen

Uffe B. Rasmussen

Indenrigs- og Sundhedsministeriet
Forvaltningsjuridisk Kontor
Slotsholmsgade 10-12, 1216 Kaebenhavn K
TIf.: 72 26 95 56 ,

E-mail: ura@im.dk

14-02-2006



Arbejdsgiverforeningen

Miljgstyrelsen
Strandgade 29
1401 Kgbenhavn

Dato: 14. februar 2006
Deres ref.: M 3013-0008
Vores ref.:

Andring af miljgbeskyttelsesloven (producentansvar for biler)
' Tak for det tilsendte udkast, som vi ingen bemaerkninger har til.

"Vi har &ndret postadresse fra Bgrsen til
HTS - Arbejdsgiverforeningen
Sundkrogskaj 20, 2100 Kgbenhavn ¢

Vivil germne have alt fremtidig post sendt dertil.
Med venlig hilsen

Gitte Budtz

185368

HTS - Hal;del, Transport
og Serviceerhvervene
Sundkrogskaj 20
Postboks 2698

2100 Kgbenhavn @
Telefon 70 1312 00
Telefax 7733 46 11
hts@hts.dk

www.hts.dk



ERHVERVSORGANISATIONEN

MODT. | MST.
Miljostyrelsen 77 R 0
Jord & Affald £ { FEB. 20% HTSI
Strandgade 29 Bersen
1401 I%ﬁbenhavn K DK-1217 Kabenhavn K

Danish Chamber
of Commerce

Sendt pr. e-mail: joaff@mst.dk

T +45 7013 1200

F +45 7013 1201

E htsi@hts.dk
Dato: 24. februar 2006 I www.htsi.dk

Deresref.: M 3013-0008/PGR
Voresref.: KAQ/JEK/ABR

ZEndring af miljebeskyttelsesloven (producentansvar for biler)

HTSI har den 13. februar 2006 modtaget ovennavnte udkast til lovaendring,
Ligeledes har vi deltaget i mede om ovennavnte den 20. februar 2006.

Indledningsvist vil vi gerne kvittere for et godt mede den 20. februar. Det har
efter vores opfattelse stor verdi, at der er mulighed for at fa presenteret a&n-
dringer i et lovforslag pa den made. Ligeledes giver det mulighed for at kunne
stille spergsmal om uklarheder. Det er vores opfattelse, at madet blev atholdt

"1 en konstruktiv and med &ben dialog. De sporgsmal, som trengte sig pa inden
medet, blev besvaret tilfredsstillende pa medet.

V1 tillader os at hdbe pa, at denne positive dialog kan fortsatte fremover —
herunder serligt i forbindelse med udarbejdelsen af de nedvendige bekendt-
gorelser.

Vi gér ud fra — jf. det nevnte pd medet den 20. februar 2006 — at det naevnte i
udkastet til loven udsendt i mail den 20. februar 2006, s. 16, ”ad § 9t” om, at
“Miljgordning for biler” skal handtere et producent- og importerregister samt
héndtere en tildelingsordning er at betragte som en fejl, hvilket er blevet be-
kraeftet af Lis Vedel i telefonsamtale den 21. februar 2006. Vi navner det blot
for en god ordens skyld. "

V1 har noteret os med tilfredshed, at der er etableret vandtatte skotter mellem
’det private selskab”, den kollektive ordning” og Miljeordning for Biler.
Ligeledes finder vi det positivt, at man har ladet sig inspirere af reglerne pa
WEEE-omradet og lader en godkendt privat organisation handtere produceuit-
og importerregisteret.

Det har efter vores mening varet positivt, at Konkurrencestyrelsen har varet
sa teet involveret i sagen. Det har haft den konsekvens, at de punkter i aftalen
mellem De Danske Bilimporterer og STENA Jern & Metal er blevet hindteret
pa kompetent vis for sa vidt angar de konkurrencemeessige aspekter.

Vi finder det positivt, at de bestemmelser om eksklusivitet, som til syne

de har varet i aftalen, er fjernet fra aftalen. Det giver mulighed for andre
terer at bevare et forretningsgrundlag pa omradet.

Side 1 af2



Vi finder det uhensigtsmeessigt at “vaesentlige komponenter” fortsat ikke er
mere pracist defineret, ligesom vi savner oplysninger om, hvem der skal ud-
stikke retningslinier for materialeveaerdien af disse. Men vi vil foresl4, at par-
terne 1 sagen drefter bl.a. dette i forbindelse med udarbejdelse af den nedven-
dige bekendtgorelse.

Afslutningvis vil vi gere opmarksom pa heringsfristen for si vidt angar dette
lovudkast. Udkastet er modtaget den 13. februar med en oprindelig horings-
frist til den 22. februar 2006 — siden forleenget til den 24. februar 2006. Nar
man samtidig tager med i betragtning, at denne periode er en vinterferieperi-
ode, er mulighederne for et grundigt heringssvar besverliggjort for parterne,
mere end rimeligt er. Vi har naturligvis forstaelse for, at Miljostyrelsen er un-
derlagt lovmassige og lovtekniske deadlines. Ikke desto mindre er det dog
vores opfattelse, at det ma veere muligt at give en mere rimelig frist til afgivel-
se af heringsfrist.

Jesper Kofod
miljekonsulent

Side 2 af 2



Miljestyrelsen

Strandgade 29

1401 Kgbenhavn K

Sendt pr. e-mail: joaff@mst.dk

Horingssvar til 2ndring af miljebeskyttelsesloven (producentansvar
for biler) ‘

Konkurrencestyrelsen har modtaget ovennevnte, reviderede udkast 1 he-
ring og skal hermed fremkomme med sine kommentarer. Styrelsens
kommentarer retter sig udelukkende mod forslagets § 9 q, stk. 3, nr. 3,
samt denne bestemmelses bemaerkninger.

For det forste foreslar Konkurrencestyrelsen, at “kommercielle vilkar” i
§ 9 q, stk. 3, nr. 3, udgar og erstattes med ikke-diskriminerende vilkar”,
da denne formulering er almindelig anvendt 1 konkurrenceretten.

For det andet bemaerker Konkurrencestyrelsen, at misbrug af en domine-
rende stilling, herunder anvendelse af ulige vilkéar for ydelser af samme
verdi, allerede er forbudt efter konkurrencelovens § 11. Det ber tydeligt
fremgd af bemeerkningerne til § 9 q, stk. 3, nr. 3, at denne bemyndigel-
sesbestemmelse 1kke har til formal eller hensigt at indfere en dobbeltre-
gulering eller erstatte forbuddet 1 konkurrencelovens § 11 med en sektor-
specifik regulering. Konkurrencestyrelsen foreslar endvidere, at det 1
bemarkningerne til § 9 q, stk. 3, nr. 3, indfejes, at bemyndigelsen alene
kan anvendes til at udfylde rammerne af forbudet i konkurrencelovens §
11.

Med venlig hilsen

Ulrik Lindow Serensen
Fuldmeaegtig

TIf. direkte 72268160
uls@ks.dk

24. februar 2006

Sag 4/0102-0200-0041
/ULS

Deres ref.

M 3013-0008 PGr

KONKURRENCESTYRELSEN
Nyropsgade 30
1780 Kebenhavn V

TIf. 72:26 80 00
Fax 33326144
CVR-nr. 64 96 46 15
ks@ks.dk

www.ks.dk

PKONOMI- 0G
ERHVERVSMINISTERIET

Konkurrencestyrelsen har
udarbejdet en rackke mal med

relevans for vores kunder.

Malene kan ses pa styrelsens

hjemmeside www.ks.dk under
Om KS \ Mal og styring



