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Advokatradet
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J.NR.: 04-013302-05-2136

joaff@mst.dk , _ REF.: spi/kfe

Hering over udkést til zendring af miljebeskyttelsesloven, j.nr. M 3034-0222

Ved brev af 24. oktober 2005 har Miljestyrelsen anmodet om Advokatridets be-
markninger til ovennaevnte udkast.

Udkastet har veret forelagt for Advokatradets Milje- og Energiudvalg, hvorefter be-
markes, at udkastet giver Advokatriddet anledning til at fremkomme med folgende
bemaerkninger:

Ad§9pstk.1,nr. 6

Det foreslas i udkastet, at den private organisation, der har fiet uddelegeret kompe-
tence pd omradet (vedrerende producentansvar for elektronikskrot) ligeledes tilleeg-
ges kompetence til udstedelse af pabud. Der henvises til, at organisationen herved far
mulighed for at hindhaeve de afgerelser, som den er tillagt kompetence til at treffe.
Advokatradet finder det retsikkerhedsmeessigt betenkeligt, at kompentencen til at
udstede egentlige padbud overfores til en privat organisation - ogsd selv om dennes
bestyrelse udpeges af miljeministeren, og selv om miljeministeren skal godkende
organisationens vedtegter og godkende retningslinier for organisationens drift og
administration, jf. lovens § 9 p stk. 2.

Ad§9ystk 1,nr. 6

I'udkastet leegges der ogsd for sd vidt angér ordningen for producentansvar for biler
op til, at den private organisation, der skal administrere ordningen far overfort kom-
pentencen til at udstede pabud, hvis producenter eller importerer ikke folger organi-
sationens afgerelser. I lighed med det ovenfor anforte vedrerende udkastet til an-
dring/ny § 9 p stk. 1, nr. 6, finder Advokatrddet det ogsa her retsikkerhedsmaessigt
betenkeligt, at kompetencen til at udstede egentlige pabud overfores til en privat
organisation.

E-mail: samfund@advocom.dk
Homepage: www.advocom.dk



Advokatridet

Der henvises tillige til bestemmelsen i udkastets § 9 z, hvor tilsynsmyndigheden er
tillagt pibudskompetencen. Af bemearkninger hertil fremgér det, at der leegges op til
en dobbeltkompetence vedrerende udstedelse af pabud, siledes at pabud kan udste-
des af sivel den statslige tilsynsmyndighed efter § 9 z som af den private organisati-
on efter § 9 y stk. 1 nr. 6, dog sledes at den statslige myndighed ikke kan udstede
pabud, hvis den private organisation allerede har udstedt et pabud - hvorimod et sa-
dant pabud vil kunne omgeres. En sidan ordning forekommer ikke hensigtmassig.

Som anfort ovenfor forekommer det mere hensigtsmaessigt og bedst stemmende med
retsikkerheden, hvis pdbudsadgangen alene tillegges tilsynsmyndigheden. Det ma
antages, at det vil vaere muligt at det eventuelle arbejde med handhavelse af ordnin-
gen, herunder udstedelse af pibud, i praksis vil kunne forestds af tilsynsmyndigheden

efter indstilling fra og evt. i samarbejde med den private organisation. :

Med venlig hilsen

Steffen Pihlblad

E-mail: samfund@advocom.dk
Homepage: www.advocom.dk 2
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Hering over udkast til aendring af miljobeskyttelsesloven, j.nr. M 3034-0222

Ved brev af 24. oktober 2005 har Miljestyrelsen anmodet om Advokatrddets be-
merkninger til ovennaevnte udkast.

Udkastet har varet forelagt for Advokatradets Miljo- og Energiudvalg, hvorefter be-
markes, at udkastet giver Advokatradet anledning til at fremkomme med folgende
bemerkninger:

Ad§9pstk. 1,1r. 6

Det foreslas i udkastet, at den private organisation, der har faet uddelegeret kompe-
tence pa omradet (vedrerende producentansvar for elektronikskrot) ligeledes tillaeg-
ges kompetence til udstedelse af pdbud. Der henvises til, at organisationen herved fir
mulighed for at handheve de afgerelser, som den er tillagt kompetence til at traeffe.
Advokatradet finder det retsikkerhedsmassigt beteenkeligt, at kompentencen til at
udstede egentlige pabud overferes til en privat organisation - ogsd selv om dennes
bestyrelse udpeges af miljeministeren, og selv om miljeministeren skal godkende
organisationens vedtegter og godkende retningslinier for organisationens drift og
administration, jf. lovens § 9 p stk. 2.

Ad§9ystk. 1,nr. 6

I udkastet leegges der ogsa for sd vidt angar ordningen for producentansvar for biler
op til, at den private organisation, der skal administrere ordningen far overfort kom-
pentencen til at udstede pabud, hvis producenter eller importerer ikke folger organi-
sationens afgerelser. I lighed med det ovenfor anferte vedrerende udkastet til @n-
dring/ny § 9 p stk. 1, nr. 6, finder Advokatradet det ogsa her retsikkerhedsmassigt
beteenkeligt, at kompetencen til at udstede egentlige pabud overfores til en privat
organisation.

E-mail: samfund@advocom.dk
Homepage: www.advocom.dk
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Advokatradet SAMFUNDET

Der henvises tillige til bestemmelsen i udkastets § 9 z, hvor tilsynsmyndigheden er
tillagt pdbudskompetencen. Af bemarkninger hertil fremgér det, at der lazgges op til
en dobbeltkompetence vedrorende udstedelse af pabud, saledes at pabud kan udste-
des af savel den statslige tilsynsmyndighed efter § 9 z som af den private organisati-
on efter § 9 y stk. 1 nr. 6, dog saledes at den statslige myndighed ikke kan udstede
pabud, hvis den private organisation allerede har udstedt et padbud - hvorimod et sa-
dant pabud vil kunne omgeres. En sadan ordning forekommer ikke hensigtmeessig.

‘Som anfert ovenfor forekommer det mere hensigtsmaessigt og bedst stemmende med
retsikkerheden, hvis pabudsadgangen alene tilleegges tilsynsmyndigheden. Det mi
antages, at det vil vaere muligt at det eventuelle arbejde med hidndhavelse af ordnin-

~ gen, herunder udstedelse af pabud, i praksis vil kunne forestas af tilsynsmyndigheden
efter indstilling fra og evt. i samarbejde med den private organisation.

E-mail: samfund@advocom.dk ‘
Homepage: www.advocom.dk . . 2
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Sloth, Karen

Fra:  Nana Winkler [nw@affalddanmark.dk]
Sendt: 17. november 2005 10:20

Til: MST - Jord & Affald (Enhedens postkasse)
Emne: Hgring MBL producentansvar biler

Keere Jord og Affald,
Vi takker for modtagelsen af heringsmateriale vedr aendring af miljgbeskyttelsesloven (producentansvar biler).
affald danmark har ingen bemaeerkninger til udkastet.

Med venlig hilsen

“Nana Winkler

affald danmark
Vesterbrogade 74, 3.
1620 Kabenhavn V

T 3296 04 30, dir.: 32 64 61 04

17-11-2005
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Thede, Ena
Fra: Else-Marie Henriksen [EMH@bm.dk]
Sendt: 27. oktober 2005 15:47
Til: MST - Jord & Affald (Enhedens postkasse)
Emne: svar pa hering

Til miljestyrelsen

Beskaftigelsesministeriets departement har ingen bemzrkninger til udkast til @ndring af
miljebeskyttelsesloven (producentansvar for biler).

Der henvises til hering af 25. oktober 2005 under j.nr. 3034-0222.
Med venlig hilsen
Else-Marie Henriksen

Chefkonsulent

Politisk Sekretariat
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BRev NrAT BILAG:
Them, den 20. november 2005

BilGenbrug Danmark er, som brancheorganisation for en rackke af de miljo-certificerede autoophug
i Danmark, blevet bedt om at fremkomme med kommentarer til forslag om lov om @ndring af lov
om miljobeskyttelse. De pageldende endringer vedrorer gennemforslen af regler om
‘producentansvar for udtjente biler m.v. Vore kommentarer sendes sdvel via mail som via almindelig
post.

De vil fra vort hidtidige samarbejde omkring spergsmal vedrerende skrotning af udtjente keretejer
og udbetaling af skrotningspremie utvivisomt vide, at vi - bade pa organisationsplan og pé
individuelt virksomhedsplan - stedse har arbejdet pa den positive og konstruktive linie. Det galder
savel omkring selve lovgivningsarbejdet, som i forhold til det mere bidrag-ydende arbejde, f.eks.
gennem Styrelsens nedsatte arbejdsgrupper og gennem indsendte, konkrete forslag til forbedringer
pa omrédet.

Det er derfor med beklagelse, at vi ser os nodsaget til at meddele Dem, at vi pA mange omrader
finder det udsendte heringsmateriale et slag i ansigtet pa den seriese del af ophugger-branchen og
den samarbejdslinie, som vi har forsegt at fastholde hele vejen igennem. Vi finder, at lovforslaget i
sin nuvarende form risikerer at blive til alvorlig skade for hele genbrugstanken, for den frie
konkurrence mellem aktorerne i markedet, for det ide-koncept, der ligger bag Europa-Parlamentets
direktiv pa omradet og dermed i sidste ende for det miljg, som vel er malet for hele lovgivnings-
komplekset vedrerende udtjente keretajer.

At forslaget tillige - bade pa kort og lang sigt - vil fa negative beskzftigelsesmassige konsekvenser,
kan vi med beklagelse konstatere end ikke er opregnet i Deres oversigt over lovforslagets
virkninger.

De beklager i Deres fremsendelsesbrev den korte horingsfrist. Det kan vi kun tilslutte os. Vi finder,
at et lovgivningsinitiativ som dette - som har veret kendt lige siden EU-direktivets fremkomst for
mere end 5 ar siden - med fordel kunne have inddraget de bererte parter i det egentligt
lovforberedende arbejde og dermed langt tidligere, end det er tilfeldet her. Vi foler ganske enkelt at
vagten tilsyneladende alene har veret lagt i en hensyntagen til kapitalsteerke, multinationale
producenter og ikke til de lokale (danske) akterer i markedet, som i evrigt gennem den hidtidige
lovgivningsarbejde er blevet palagt betydelige million-investeringer i viden-opbygning,
styringsvarktojer, organisation og materiel (veerktojer, tankanlaeg, modtagepladser m.m.).

BiL GENBRUG DANMARK
Telefon: 86848022 Fax: 86848681 Mail : knudlund@autoophug.org
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Udgangspunktet for lovforslaget - og for al anden tilherende lovgivning - er, som De selv skriver
Europa-Parlamentets direktiv 2000/53/EF om udrangerede koretgjer.

I direktivet er indledningsvist beskrevet de politiske mals@tninger, der ligger bag initiativet. Pé
baggrund af det foreliggende forslag, finder vi det hensigtsmeessigt specielt at henlede Deres
opmarksomhed pé betragtningerne om sarlige, konkurrencemaessige hensyn til SMV'er og pa de
klare mélsetninger om genbrug af dele fra de udrangerede biler m.v.

Vi henviser saledes til Direktivets indledende betragtninger pkt. 23 om opretholdelse af
konkurrencevilkdrene, ‘iscer for sa vidt angdr smd og mellemstore virksomheders adgang til
markedet', samt punkt 7's understregning af at 'de frie markedskreefter bor ikke hindres i at fungere'.

Endvidere hafter vi os ved Direktivets ubetingede og klare malsztning om genbrug af dele og
komponenter, jvfr. bl.a. indledende betragtninger, pkt. 5; 'der bor gives forrang til genbrug ...", pkt.
14; 'markedet for genbrugsmaterialer bor fremmes', og artikel 7, 1. pkt. ‘medlemsstaterne treeffer de
nodvendige foranstaltninger for at tilskynde til genbrug af komponenter ....'

Strukturen og genbrugs-mélsatningen for de nuvarende, danske ophugger-virksomheder kan
saledes siges at vaere smukt afspejlet i Direktivets definitioner og mal.

Ser vi derimod pd det konkrete indhold i det foreliggende lovforslag og de tilherende
bemarkninger, tager det samlet sigte mod en ganske anderledes verden: I kommentarerne til
lovforslaget tales om stordriftsfordelene ved en ordning, der oven i kebet udformes pa en sidan
made, at den bliver styret og kontrolleret af bilproducenterne selv, reprasenteret ved foreningen for
De Danske Bilimporterer (DBI).

De skriver endvidere, at der er sikret mulighed for, at DBI kan indgd aftaler med andre
autoophuggere, end den aftale der er indgéet med Stena Metal som, os bekendt, p.t. eneste modtager
af koretojerne.

Vi gér naturligvis ud fra, at De i forvejen har gjort Dem bekendt med de rammer, som DBI har lagt
for indgéelse af aftaler omkring dette. Vi har udbedt os aftaleudkast fra DBI, som imidlertid har
oplyst, at man endnu ikke rader over et juridisk bindende dokument herom, men dog har fremsendt
hovedlinierne for en sadan aftale.

Det fremgér heraf bl.a. at Stena - og eventuelle andre aftalepartnere - skal forpligte sig til at
modtage og miljebehandle indleverede keretojer uden omkostninger for DBI. Det fremgér
endvidere at aftalen skal vare bindende frem til 1. januar 2015, og at der ikke i denne periode kan
veere klausuler om regulering efter udsving i materialepriserne.

Endelig fremgér det, at eventuelle aftalepartnere skal sikre overholdelse af direktivet bade med
hensyn til genanvendelse, genbrug og behandling af den udtjente bil.

{4
L @%
Bil. GENBRUG DANMARK -

Telefon: 86848022 Fax: 86848681  Mail : knudlund@autoophug.org
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Oversat til konkrete forhold betyder det altsa, at DBI - med stotte fra den nye, danske lovgivning -
stiller krav om, at modtagerne af udtjente biler under disse bestemmelser (formentligt flere end
20.000 keretejer om aret) skal forpligte sig til at udfere miljebehandling af biler aldeles gratis de
naste godt 9 ar. Dette gratis arbejde skal udferes vanset den fremtidige udvikling i rdvarepriserne,
udviklingen i omkostninger for deponering af rest-affald, lenudvikling og formentligt ogsé
eventuelle @ndringer i den fremtidige genvindingsteknologi, som ger det relevant for
myndighederne at rejse nye krav til miljobehandling og/eller sortering af affaldsfraktioner.

Vi er ganske enkelt ikke bekendt med seriest drevne danske virksomheder, som vil kunne leve op til
sddanne krav - og da slet ikke de SMV'ere, som direktivet udtrykkeligt tager sigte pa at vise hensyn
overfor.

Skulle enkelte af de nuvarende aktorer i markedet veelge at indga i sddanne vilkar - tvunget af den
af Miljostyrelsen patenkte lovgivning og af frygt for at blive presset ud af sit nuverende marked -
vil det veere forbundet med ganske betydelige risici. Ikke blot for virksomhedens egen okonomi,
sdfremt omkostningsstrukturer eller ravarepriser udvikler sig anderledes end habet (og hvem kan
reelt se 9 ar frem??), men ogsd for miljeet, hvis virksomhedens gkonomi bliver sa klemt, at den
foler sig tvunget til at veere 'kreativ' i sin behandling af biler og affald for blot at overleve. Nogternt
set kan kun meget store aktorer med en betydelig egenkapital og en klar strategt om omfordeling af
markedspositioner uanset omkostningsrisici vare parate til at indgé i sddanne aftaler.

Vi er ganske overraskede over, at en dansk myndighed kan acceptere en sadan udmentning af den
kommende lovgivning. Denne overraskelse bliver ikke mindre med tanke p4, at bade Miljestyrelsen
selv og Konkurrencestyrelsen ved tidligere lejligheder i ord og handling har udtrykt stor bekymring
for den frie konkurrence i dette marked. Den her foresliede losning - som tilsyneladende fér
Miljostyrelsens fulde opbakning - er efter vor bedste opfattelse en ganske eensidig og for os helt
uacceptabel stette til en kapitalstaerk, multinational akters forseg pa at treenge ind 1 og kontrollere en
vaesentlig del af det fremtidige danske marked for shredder-metal.

Af Deres egne bemarkninger fremgér det, at De selv paregner, at losningen vil fa ganske vaesentlig
indflydelse pa den fremtidige markedsstruktur i form af flytning af markedsandele for et betydeligt
millionbeleb fra de eksisterende markedsdeltagere til et fatal af aktorer (méske endda kun en
enkelt). Denne konkurrenceforvridning sker saledes tilsyneladende med Deres fulde billigelse og
helt uden eftertanke pa de tidligere nevnte betydelige investeringer, som den eksisterende
lovgivning allerede har palagt de nuvarende akterer.

Der kan heller ikke hos Dem veare tvivl om, at en s& voldsom omlegning af en del af markedet vil
fa ikke ubetydelige beskeaftigelsesmessige effekter, ikke mindst fordi str~turen i det udferte
arbejde @ndres fra noget handvarkspraget til, hvad De selv betegner som stordrift:

2w BGD S P
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De kan nzppe undgd at vare vidende om, at Stena Metal i sin nuvarende form er en udpraeget
shredder-virksomhed. Stena ma derfor forventes at have en klar malsatning for anvendelsen af
indleverede koretgjer, nemlig en findeling og sortering med henblik pa salg som shredder-metal.
Det kraver neppe heller dyb eftertanke at na frem til, at denne malsatning formentligt ligger 1
smuk forlengelse af bilproducenternes naturlige tankegang: nemlig at jo flere brugte biler, der
knuses i shredder-anlaeggene, jo ferre dele bliver der alt andet lige til at konkurrere med i forholdet
til salg af fabriksnye dele. (Bade de brugte og de nye dele er jo netop originale og derfor ofte mere
attraktive end en tilsvarende uoriginal del f.s.v. angar pasform og funktionalitet).

De bor vare opmaerksom p4, at der ikke findes en klar skillelinie mellem den sondring, som -
lovforslaget l&gger op til i forholdet 'vaerdilose keretojer' kontra keretgjer med en positiv
markedsvaerdi'. Denne rationalitet, som De dermed tilskriver sidste ejer af bilen, er ikke s&
udpreget, som De tilsyneladende forudsztter. Biler med nogle eller mange genanvendelige dele vil
derfor ofte ende i shredder-bunken til skade for den overordnede malsatning om forrang til
genbrug. Vi forventer ikke, at en shredder-virksomhed har den markedsmaessige indsigt og
kebmandsmaessige erfaring, der skal til for at vurdere vaerdien af det enkelte koretoj og evt. henvise
til en ophugger i stedet - til gavn for miljeet og til gavn for ejers skonomi - og vi ser heller ikke, at
lovforslaget har gjort sig tanker herom. “

Vi har forstéet, at Miljostyrelsen p.t. forholder sig &bent til spargsmélet om, hvorvidt det nuvaerende
krav til markedets akterer om overholdelse af genbrugsprocenter i forhold til samlede, behandlede
mangder i hver enkelt virksomhed, ogsa skal galde Stena Metal (og evt. andre som deltager i denne
ordning). Alternativt om der kan bevilges dispensation fra dette krav, sd lenge genbrugsprocenten
for det danske marked som helhed ligger indenfor de rammer, der er fastsat af EU gennem
direktivet.

Det betyder med andre ord, at de nuverende aktorer risikerer at skulle 'laegge genbrugsprocenter til'
for den virksomhed, der i kraft af storrelse og okonomisk forméen opndr en serlig
konkurrencemassig - og af Miljostyrelsen lovmassigt understottet - position pad markedet for
shredder-metal. Vi tror egentligt, at De selv kan se det urimelige heri. I sin konsekvens medforer
det, at de sma ophuggervirksomheder i realiteten tvinges til at demontere flere og flere dele jo storre
'succes' DBI og Stena Metal har med den nye ordning for at det samlede danske resultat lever op til
EU kravene. Det gar ganske enkelt ikke!! Hvis De i ovrigt er enig heri, efterlyser vi konkrete
bestemmelser herom 1 det patenkte lovgrundlag.

Vi anser med andre ord lovforslaget i sin nuvarende udformning direkte skadeligt for
konkurrencesituationen og for de erklarede politiske malsatninger i direktivet.

Vi skal derfor meddele Dem, at vi anser konkurrenceforvridningen sa alvorlig, at vi allerede nu
onsker at Konkurrencestyrelsen ser n@rmere pa sagen. Derfor agter vi at indsende kopi af vore
kommentarer dertil med anmodning om en vurdering af forholdet.

2>BGD | P
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Afhengigt af Miljostyrelsens konkrete udspil til vore bemearkninger til lovforslaget, ensker vi
allerede nu ogsa at gere opmarksom pé, at vi kan fole os presset til meget noje at overveje en
henvendelse til de relevante EU myndigheder angéende tolkningen af de politiske forudsatninger i
direktivet.

Vi efterlyser endvidere, at de nye bestemmelser i mere konkret omfang bidrager med definitioner
og bestemmelser til tydeliggorelse af kravene til antallet af og afstanden mellem afleveringssteder
for udtjente keretgjer, herunder indretningskrav m.m., ligesom en nearmere definition af begrebet
- 'vaesentligste komponenter'. Begge omradder ber i det mindste vaere mere konkret omtalt i
bemarkningerne til loven, sa virkningerne kan reelt vurderes inden @ndringerne vedtages.

Da vi sdledes endnu ikke kender Styrelsens nzrmere tanker, forbeholder vi os yderligere
kommentarer pd begge omrdder. Vi har derfor tillid til, at Styrelsen giver plads til endnu en
heringsrunde herom. Vi er her forberedte p4, at denne hering efter omstzndighederne bliver med
kort frist.

Som det sikker er Dem bekendt stiller flertallet af danske ophugningsvirksomheder sarlige
betalingsgarantier overfor de kommunale myndigheder til sikkerhed for bl.a. miljobehandling af
modtagne, endnu ikke behandlede keretejer samt for rydning af behandlede, oplagrede biler pa
udenders arealer f.eks. i tilfzelde af virksomhedsopher i forbindelse med konkurs. Afhangigt af den
endelige losning i det foreliggende lovforslag gér vi ud fra, at Miljestyrelsen vil se positivt pa at
medvirke til en sanering af disse s@rlige krav om sikkerhedsstillelse, da de berorte keretajer jo - i
det omfang de vurderes som verdilese - fremover bliver direkte omfattet af bilproducenternes
tilbagetagningspligt.

Som afsluttende bemeerkning vil vi tilfeje, at vi hilser det velkomment, at Miljostyrelsen og
ministeren - som udtrykt overfor dagspressen - er enige i, at ordningen med skrotpreemie ber
fortsztte. Vi tillader os i den forbindelse at minde om Styrelsens tidligere afgivne lofte om
udsendelse af reviderede regler for overdragelse af keretejer og kvittering for skrotpreemie. Ogsa
efter en endring af Miljeloven vil der vare brug for disse tilpasninger, som vi pa nuvarende
tidspunkt har afventet i ca. 1 ar. :

Vi stiller os gerne til radighed for en uddybning og kommentering af nervaerende, ligesom vi gerne
deltager i et eventuelt supplerende lovforberedende arbejde pa omréadet.

Med venlig hilsen
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BREV NR.: 76 BiLAG:

Them, den 6. december 2005

Vedr. zndring af miljebeskyttelsesloven -
producentansvar for udtjente biler

I fortsattelse af vort brev af 20. november d.4. angéende ovennavnte skal vi herved orientere Dem
om, at vi har forelagt vort heringssvar for Konkurrencestyrelsen. Styrelsen har nu fremsendt

vedlagte svar sammen med en kopi af sine kommentarer til lovforslaget, sendt til Dem i brev af 21.
november d.4.

Der synes at herske ganske stor usikkerhed omkring spergsmalet om, i hvilket omfang der faktisk
eksisterer en aftale eller et udkast til en aftale mellem De Danske Bilimporterer og Stena Metal,
som andre interesserede kan indga i pa tilsvarende vilkar.

Stena Metal har overfor os (kort for heringsfristens udleb) telefonisk tilkendegivet, at en aftale
foreld. DBI oplyste derimod, at der ikke var indgdet en endelig aftale, men at der blot forela et
tilbud fra SM, som DBI pa davarende tidspunkt endnu ikke havde accepteret. P& opfordring
fremsendte DBI imidlertid hovedlinierne i det aftalekompleks, som ogsé andre interesserede skulle
acceptere, séfremt man matte enske at indgs en aftale.

Vi vedlagde kopi heraf i vort oprindelige heringssvar og henviser derfor blot til kommentarerne
heri.

Af Miljostyrelsens oprindelige heringsbrev, dateret den 24. oktober, fremgik det bl.a.:

Som led i etableringen af den kollektive ordning har De Danske Bilimportorer indgdet afiale med
en eller flere ophugningsvirksomheder, der skal st& Jor ophugningen of de modtagne udtjente biler.
Det skal i den forbindelse neevnes, at De Danske Bilimportarer har oplyst, at afialen sikrer
mulighed for at De Danske Bilimportorer kan indga tilsvarende aftaler med andve autoophuggere.

Vivar derfor af den opfattelse, at ogsé Miljestyrelsen mente, at en aftale faktisk forela.

Det fremgér imidlertid af Konkurrencestyrelsens brev til os, at Miljostyrelsen - formentligt ‘
efterfolgende - er blevet bekendt med, at den pagaldende aftale endnu ikke er endeligt udarbejdet.

Vi tillader os at g4 ud fra, at De er meget opmzrksom pd, at de specifikke detaljer i dette
aftalekompleks, som jo i realiteten bliver 'cementeret' gennem den pétenkte lovgivning, i meget hoj
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grad har betydning for den fremtidige konkurrencesituation i det bergrte marked. Dermed far aftalen
ogsa vesentlig betydning for de allerede eksisterende aktorer i markedet, herunder vore
medlemmer. De beskriver siledes selv en rekke markedsmassige konsekvenser af lovgivningen i
Deres brev af 24. oktober, og flere fremgér af de forskellige heringssvar, som er tilstillet Dem af en
rekke aktorer.

Ud fra de foreliggende hovedlinier i aftalen - som er udfeerdiget af DBI, der via lovgivningen
placeres i en ganske central og staerk position - forekommer det os hverken tilradeligt eller
hensigtsmassigt at fremsatte hverken det foreliggende eller et eventuelt tilrettet lovforslag for de
konkrete detaljer i aftalegrundlaget er kendt.

Vi beder Dem derfor besvare falgende:

Kan Miljostyrelsen bekrzefte, at lovforslag vedrerende producentansvar for biler farst vil
blive fremsat overfor Folketinget, nir grundprincipperne i aftalegrundlaget mellem De
Danske Bilimporterer og eventuelle modtagere af udtjente keretojer foreligger og nzermere er
vurderet?

Vi forstér, at det telefonisk er neevnt overfor Konkurrencestyrelsen, at DBI p4 praesentationsmedet

~den 4. november blev anbefalet at lade Konkurrencestyrelsen n&rmere vurdere indholdet af
aftalegrundlaget netop med henblik pa eventuelle spergsmdl om konkurrencesituation m.v. Det
fremgar endvidere af Konkurrencestyrelsens heringssvar til Dem, at Styrelsen anbefaler

at DBI's aftaler med behandlingsvirksomhederne sendes i udbud pa rimelige, objektive,
gennemsigtige og ikke diskriminerende vilkar.

Vi skal pa den baggrund bede Dem besvare folgende:
Vil Miljestyrelsen tage skridt til at sikre, at grundprincipperne i aftalegrundlaget mellem De
Danske Bilimporterer og eventuelle modtagere af udtjente koretsjer forelzegges

Konkurrencestyrelsen til udtalelse for lovforslaget fremszttes overfor Folketinget?

Af hensyn til sagens vigtighed for alle bererte parter beder vi Dem tilkendegive Miljotyrelsens
holdning til disse 2 spergsmal s& hurtigt som muligt, geme inden 8 dage.

Vi fremsender kopi af dette brev til orientering for Konkurrencestyrelsen.

e
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Miljeministeriet
Att. Peter Grau
Strandgade 29

.

1401 Kebenhavn K

Them, den 20. november 2005

BilGenbrug Danmark er, som brancheorganisation for en rakke af de milje-certificerede autoophug
i Danmark, blevet bedt om at fremkomme med kommentarer til forslag om lov om @ndring af lov
om miljebeskyttelse. De pagzldende @ndringer vedrerer gennemforslen af regler om

producentansvar for udtjente biler m.v. Vore kommentarer sendes savel via mail som via almindelig
post.

De vil fra vort hidtidige samarbejde omkring spergsmél vedrerende skrotning af udtjente koretajer
og udbetaling af skrotningspreemie utvivlsomt vide, at vi - bade pd organisationsplan og pa
individuelt virksomhedsplan - stedse har arbejdet pa den positive og konstruktive linie. Det geelder
sdvel omkring selve lovgivningsarbejdet, som i forhold til det mere bidrag-ydende arbejde, f.eks:

gennem Styrelsens nedsatte arbejdsgrupper og gennem indsendte, konkrete forslag til forbedringer
. pd omréadet.

Det er derfor med beklagelse, at vi ser os nodsaget til at meddele Dem, at vi pa mange omrader
finder det udsendte heringsmateriale et slag i ansigtet pd den seriose del af ophugger-branchen og
den samarbejdslinie, som vi har forsegt at fastholde hele vejen igennem. Vi finder, at lovforslaget i
sin nuvarende form risikerer at blive til alvorlig skade for hele genbrugstanken, for den frie
konkurrence mellem aktererne i markedet, for det ide-koncept, der ligger bag Europa-Parlamentets
direktiv p& omradet og dermed i sidste ende for det miljg, som vel er malet for hele lovgivnings-
komplekset vedrerende udtjente keretojer.

At forslaget tillige - bade pa kort og lang sigt - vil f negative beskeftigelsesmassige konsekvenser,
kan vi med beklagelse konstatere end ikke er opregnet i Deres oversigt over lovforslagets
virkninger.

De beklager i Deres fremsendelsesbrev den korte heringsfrist. Det kan vi kun tilslutte os. Vi finder,
at et lovgivningsinitiativ som dette - som har varet kendt lige siden EU-direktivets fremkomst for
mere end 5 &r siden - med fordel kunne have inddraget de bererte parter i det egentligt
lovforberedende arbejde og dermed langt tidligere, end det er tilfeldet her. Vi :sler ganske enkelt at
vaegten tilsyneladende alene har veret lagt i en hensyntagen til kapitalsterke, multinationale
producenter og ikke til de lokale (danske) aktorer i markedet, som i evrigt gennem den hidtidige
lovgivningsarbejde er blevet palagt betydelige million-investeringer i viden-opbygning,
styringsveerktgjer, organisation og materiel (verktajer, tankanlag, modtagepladser m.m.).
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Udgangspunktet for lovforslaget - og for al anden tilhorende lovgivning - er, som De selv skriver
Europa-Parlamentets direktiv 2000/53/EF om udrangerede koretgjer.

I direktivet er indledningsvist beskrevet de politiske mélsztninger, der ligger bag initiativet. Pa
baggrund af det foreliggende forslag, finder vi det hensigtsmaessigt specielt at henlede Deres
opmearksomhed pa betragtningerne om szrlige, konkurrencemassige hensyn til SMV'er og pé de
klare malsetninger om genbrug af dele fra de udrangerede biler m.v.

Vi henviser séledes til Direktivets indledende betragtninger pkt. 23 om opretholdelse af
konkurrencevilkdrene, 'iser for sd vidt angér sma og mellemstore virksomheders adgang til
markedet', samt punkt 7's understregning af at ‘de fyie markedskreefier bor ikke hindres i at fungere'.

Endvidere hafter vi os ved Direktivets ubetingede og klare mélsatning om genbrug af dele og
komponenter, jvfr. bla. indledende betragtninger, pkt. 5; ‘der bor gives forrang til genbrug ...", pkt.
14; ‘markedet for genbrugsmaterialer bor fremmes’, og artikel 7, 1. pkt. ‘medlemsstaterne treffer de
nedvendige foranstaltninger for at tilskynde til genbrug af komponenter ...’

Strukturen og genbrugs-méilswtningen for de nuvearende, danske ophugger-virksomheder kan
séledes siges at veere smukt afspejlet i Direktivets definitioner og mél.

Ser vi derimod p& det konkrete indhold i det foreliggende lovforslag og de tilherende
bemérkninger, tager det samlet sigte mod en ganske anderledes verden: I kommentarerne til
lovforslaget tales om stordriftsfordelene ved en ordning, der oven i kebet udformes p& en sddan
mdde, at den bliver styret og kontrolleret af bilproducenterne sely, reprasenteret ved foreningen for
De Danske Bilimportorer (DBI).

De skriver endvidere, at der er sikret mulighed for, at DBI kan indgé aftaler med andre

autoophuggere, end den aftale der er indget med Stena Metal som, os bekendt, p.t. eneste modtager
af koretgjerne.

Vi gér naturligvis ud fra, at De i forvejen har gjort Dem bekendt med de rammer, som DBI har lagt
for indgéelse af aftaler omkring dette. Vi har udbedt os aftaleudkast fra DBI, som imidlertid har
oplyst, at man endnu ikke rdder over et juridisk bindende dokument herom, men dog har fremsendt
hovedlinierne for en sadan aftale. :

Det fremgér heraf bla. at Stena - og eventuelle andre aftalepartnere - skal forpligte sig til at
modtage og miljgbehandle indleverede keretgjer uden omkostninger for DBIL. Det fremgar
endvidere at aftalen skal vare bindende frem til 1. januar 2015, og at der ikke i denne periode kan
vere klausuler om regulering efter udsving i materialepriserne.

Endelig fremgar det, at eventuelle aftalepartnere skal sikre overholdelse af direktivet bade med
hensyn til genanvendelse, genbrug og behandling af den udtjente bil.

&9
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Oversat til konkrete forhold betyder det altsd, at DBI - med stotte fra den nye, danske lovgivning -
stiller krav om, at modtageme af udtjente biler under disse bestemmelser (formentligt flere end
20.000 keretejer om &ret) skal forpligte sig til at udfore miljebehandling af biler aldeles gratis de
naste godt 9 ar. Dette gratis arbejde skal udfares uanset den fremtidige udvikling i ravarepriserne,
udviklingen i omkostninger for deponering af rest-affald, lonudvikling og formentligt ogsa
eventuelle @ndringer i den fremtidige genvindingsteknologi, som gor det relevant for
myndighederne at rejse nye krav til miljgbehandling og/eller sortering af affaldsfraktioner.

Vi er ganske enkelt ikke bekendt med seriost drevne danske virksomheder, som vil kunne leve op til
sddanne krav - og da slet ikke de SMV'ere, som direktivet udtrykkeligt tager sigte pa at vise hensyn
overfor.

Skulle enkelte af de nuvarende aktorer i markedet veelge at indgd i sddanne vilkér - tvunget af den
af Miljestyrelsen patenkte lovgivning og af frygt for at blive presset ud af sit nuverende marked -
vil det vaere forbundet med ganske betydelige risici. Ikke blot for virksomhedens egen gkonomi,
sdfremt omkostningsstrukturer eller ravarepriser udvikler sig anderledes end habet (og hvem kan
reelt se 9 ar frem??), men ogsé for miljeet, hvis virksomhedens gkonomi bliver si klemt, at den
foler sig tvunget til at vaere 'kreativ' i sin behandling af biler og affald for blot at overleve. Nogternt
set kan kun meget store aktorer med en betydelig egenkapital og en klar strategi om omfordeling af
markedspositioner uanset omkostningsrisici vare parate til at indga i sddanne aftaler.

Vi er ganske overraskede over, at en dansk myndighed kan acceptere en sddan udmentning af den
kommende lovgivning. Denne overraskelse bliver ikke mindre med tanke p3, at bdde Miljostyrelsen
selv og Konkurrencestyrelsen ved tidligere lejligheder i ord og handling har udtrykt stor bekymring
for den frie konkurrence i dette marked. Den her foresliede losning - som tilsyneladende far
Miljestyrelsens fulde opbakning - er efter vor bedste opfattelse en ganske eensidig og for os helt
uacceptabel stotte til en kapitalsteerk, multinational akters forseg pa at treenge ind i og kontrollere en
vasentlig del af det fremtidige danske marked for shredder-metal.

Af Deres egne bemearkninger fremgar det, at De selv péregner, at lgsningen vil fi ganske vaesentlig
indflydelse p& den fremtidige markedsstruktur i form af flytning af markedsandele for et betydeligt
millionbelgb fra de eksisterende markedsdeltagere til et fital af akterer (méske endda kun en
enkelt). Denne konkurrenceforvridning sker saledes tilsyneladende med Deres fulde billigelse og
helt uden eftertanke pa de tidligere navnte betydelige investeringer, som den eksisterende
lovgivning allerede har palagt de nuvarende aktorer.

Der kan heller ikke hos Dem vaere tvivl om, at en si voldsom omleegning af en del af markedet vil

fa ikke ubetydelige beskeeftigelsesmaessige effekter, ikke mindst fordi strukturen i det udferte
arbejde sendres fra noget hdndverkspreget til, hvad De sely betegner som stordrift:
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De kan nappe undgé at veere vidende om, at Stena Metal i sin nuvarende form er en udpreget
shredder-virksomhed. Stena m& derfor forventes at have en klar mélsztning for anvendelsen af
indleverede keretojer, nemlig en findeling og sortering med henblik p4 salg som shredder-metal.
Det kraver neppe heller dyb eftertanke at ng frem til, at denne malsetning formentligt ligger i
smuk forlengelse af bilproducenternes naturlige tankegang: nemlig at jo flere brugte biler, der
knuses i shredder-anleggene, jo ferre dele bliver der alt andet lige til at konkurrere med i forholdet
til salg af fabriksnye dele. (Bide de brugte og de nye dele er jo netop originale og derfor ofte mere
attraktive end en tilsvarende uoriginal del f.s.v. angar pasform og funktionalitet).

De ber vaere opmarksom pa, at der ikke findes en klar skillelinie mellem den sondring, som
lovforslaget leegger op til i forholdet 'vardilese keretgjer' kontra 'keretgjer med en positiv
markedsvaerdi'. Denne rationalitet, som De dermed tilskriver sidste ejer af bilen, er ikke sé
udpraget, som De tilsyneladende forudsztter. Biler med nogle eller mange genanvendelige dele vil
derfor ofte ende i shredder-bunken til skade for den overordnede méls@tning om forrang til
genbrug. Vi forventer ikke, at en shredder-virksomhed har den markedsmassige indsigt og
kebmandsmassige erfaring, der skal til for at vurdere veerdien af det enkelte keretej og evt. henvise
til en ophugger i stedet - til gavn for miljeet og til gavn for ejers gkonomi - og vi ser heller ikke, at
lovforslaget har gjort sig tanker herom. '

Vi har forstdet, at Miljestyrelsen p.t. forholder sig dbent til sporgsmaélet om, hvorvidt det nuvarende
krav til markedets akterer om overholdelse af genbrugsprocenter i forhold til samlede, behandlede
mzngder 1 hver enkelt virksomhed, ogsa skal gelde Stena Metal (og evt. andre som deltager i denne
ordning). Alternativt om der kan bevilges dispensation fra dette krav, si lenge genbrugsprocenten

for det danske marked som helhed ligger indenfor de rammer, der er fastsat af EU gennem
direktivet.

Det betyder med andre ord, at de nuvarende akterer risikerer at skulle 'legge genbrugsprocenter til'
for den virksomhed, der i kraft af sterrelse og ekonomisk forméen opnar en serlig
konkurrencemassig - og af Miljostyrelsen lovmessigt understettet - position pd markedet for
shredder-metal. Vi tror egentligt, at De selv kan se det urimelige heri. I sin konsekvens medfarer
det, at de sma ophuggervirksomheder i realiteten tvinges til at demontere flere og flere dele jo storre
'succes' DBI og Stena Metal har med den nye ordning for at det samlede danske resultat lever op til
EU kravene. Det gir ganske enkelt ikke!! Hvis De i ovrigt er enig heri, efterlyser vi konkrete
bestemmelser herom i det patenkte lovgrundlag,

Vi anser med andre ord lovforslaget i sin nuvarende udformning direkte skadeligt for
konkurrencesituationen og for de erklerede politiske malsatninger i direktivet.

Vi skal derfor meddele Dem, at vi anser konkurrenceforvridningen s4 alvorlig, at vi allerede nu

ensker at Konkurrencestyrelsen ser nzrmere pa sagen. Derfor agter vi at indsende kopi af vore
kommentarer dertil med anmodning om en vurdering af forholdet.
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Athzngigt af Miljestyrelsens konkrete udspil til vore bemerkninger til lovforslaget, onsker vi
allerede nu ogsd at gere opmarksom pa, at vi kan fole os presset til meget ngje at overveje en
henvendelse til de relevante EU myndigheder angéende tolkningen af de politiske forudsatninger i
direktivet.

Vi efterlyser endvidere, at de nye bestemmelser i mere konkret omfang bidrager med definitioner
og bestemmelser til tydeliggorelse af kravene til antallet af og afstanden mellem afleveringssteder
for udtjente keretgjer, herunder indretningskrav m.m., ligesom en nermere definition af begrebet
'vaesentligste komponenter'. Begge omrdder ber i det mindste vere mere konkret omtalt i
bemerkningerne til loven, s3 virkningerne kan reelt vurderes inden andringerne vedtages.

Da vi sdledes endnu ikke kender Styrelsens narmere tanker, forbeholder vi os yderligere
kommentarer pd begge omrader. Vi har derfor tillid til, at Styrelsen giver plads til endnu en
heringsrunde herom. Vi er her forberedte p4, at denne hering efter omstendighederne bliver med
kort frist.

Som det sikker er Dem bekendt stiller flertallet af danske ophugningsvirksomheder sarlige
betalingsgarantier overfor de komrunale myndigheder til sikkerhed for bl.a. miljsbehandling af
modtagne, endnu ikke behandlede keretgjer samt for rydning af behandlede, oplagrede biler pa
udenders arealer f.eks. i tilfelde af virksomhedsopher i forbindelse med konkurs. Afhengigt af den
endelige losning i det foreliggende lovforslag gar vi ud fra, at Miljestyrelsen vil se positivt pa at
medvirke til en sanering af disse sarlige krav om sikkerhedsstillelse, da de bererte keretajer jo - i
det omfang de vurderes som verdilose - fremover bliver dirckte omfattet af bilproducenternes
tilbagetagningspligt.

Som afsluttende bemerkning vil vi tilfeje, at vi hilser det velkomment, at Miljestyrelsen og
ministeren - som udtrykt overfor dagspressen - er enige i, at ordningen med skrotprazmie bor
fortseette. Vi tillader os i den forbindelse at minde om Styrelsens tidligere afgivne lofte om
udsendelse af reviderede regler for overdragelse af keretgjer og kvittering for skrotpremie. Ogsa
efter en @ndring af Miljeloven vil der vere brug for disse tilpasninger, som vi pa nuverende
tidspunkt har afventet i ca. 1 4r.

Vi stiller os gerne til rddighed for en uddybning og kommentering af nzrvarende, ligesom vi gerne
deltager i et eventuelt supplerende lovforberedende arbejde pd omradet.
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Jeg skal hermed meddele at CO-industri ikke har bemzrkninger til den foreslaede
e&ndring i miljelovgivningen som feolge af implementeringen af direktivet om udrangerede
koretojer.

med venlig hilsen

Arne Jensen
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Miljgstyrelsen
Strandgade 29
1401 Kebenhavn K
Att: Peter Grau

16.oktober 2005
SON/
J.nr.M 3034-0222

Heringssvar vedr. udkast til &ndring af miljzbeskyttelSesl‘oven.

Med udgangspunkt i Europa-,ParIamentéts og Radets direktiv 2000/43/EF af 18. septembo'er 2000
om udrangerede karetgjer, skal vi herved stille falgende spargsmat og udbede os svar pa
samme. : :

Pkt. 5 omhandler: : .
Som et yderligere grundieeggende princip bar affald genbruges og nyttiggeres, og der bar gives
forrang til genbrug og genvinding. :

Vil de tidligere regler om genbrugsprocenter stadig veere galdende efter 01.01.20077?

Pkt 7. 2.punktum. ‘ : '
Medlemsstaterne bor sikre, at producenterne afholder alle eller en betydeliqg del af udgifterne ved
gennemfgrelsen af disse foranstaltninger.

De frie markedskraefter ber ikke hindres i at fungere.

Sa vidt det er os oplyst, er der indgaet konfrakt mellem De Daniske Bilimportarer og en starre
shreddervirksomhed, et aftalegrundlag som er baseret pa, at en miljgbehandling skal udferes for
kr. 0,- uden muligheder for regulering frem til ar 2015. ' :

Efter vor mening har det altid veeret og er stadig umuligt at udfere serigs konkurrence med kr. 0,-
pé indtaegtssiden. Aile er vel enige om, at det er forbundet med omkostninger at udfgre en korrekt
miligbehandling efter gaeldende forskrifter ! ‘ :

Derfor ber producenterne (Bilimportarerne) ogsa deltage i afholdelse af disse
omkostninger, som det star skrevet i pkt. 7 i ovennzevnte direktiv.

Vil miljgstyrelsen drage omsorg for at de frie markedskraefter ikke hindres i at fungere,
saledes at virksomhederne i branchen er i stand til at udvikie metoder og varktgjer til
endnu bedre miljgbehandling i fremtiden til gavn for nationens miljovelfeerd ?



Pkt. 23 _ .
Medlemsstaterne bar ved gennemfarelsen af direktivet sikre, at konkurrencevilkdrene
opretholdes, iszer for sa vidt angar smé oqg mellemstore virksomheders adgang tif markedet for
indsamling, demontering, behandling 0g genvinding.

Nar aftalegrundlaget er baseret pa kr. o,- i en arreekke helt frem til 2015, ja sa er
‘konkurrencevilkarene for en stor del af branchens virksomheder sat helt ud af kraft.

Vil Miljgstyrelsen sikre, at konkurrencevilkarene for sma og mellemstore virksomheder
opretholdes ?

Artikel 2

Definitioner

Pkt 6

“Genbrug” : enhver proces, hvorved komponenter fra udrangerede karetajer anvendes til samme
formal, som de er udformet til. ”

Ved behand'ling’i en shreddervirksomhed — genbruges komponenter normalt ikke, men genvindes
efter bedst mulig procesbehandling.

Vil Miljsstyrelsen sikre at den allerbedste og mindst ressourcekravende proces, nemlig
genbrug, bevares som navnt i ovenstaende artikel ?

Artikel 5

Pkt 5.4 . : :

Medlemsstaterne traeffer de ngdvendige foranstaltninger for at sikre sikre, at afleveringen af
koretgjet tif en godkendt behandlingsvirksomhed i overensstemmelse med stk. 3 kan ske uden
omkostninger for den sidste indehaver og/eller ejer, hvis koretajet ikke har en markedsveerdi, eller
denne er negativ. Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at
producenterne afholder alle eller en betydelig del af udgifterne ved gennemfarelsen af denne ‘
foranstaltning og/eller tager udrangerede karetajer tilbage p4 samme betingelser som omhandlet
i forste afsnit. Medlemsstaterne kan bestemme, at det ikke er fuldstaendig omkostningsfrit at
aflevere udrangerede koretgjer, hvis det udrangerede koretgj ikke indeholder et koretgjs vigtigste
komponenter, herunder motoren og karrosseriet, eller hvis det indeholder affald, der er fajet til det
‘udrangerede koretoj. A ,

Kommissionen overvéger lsbende gennemfarelsen af farste afsnit for at sikre, at der ikke sker
forvridning af markedet, oq forelzeqger om fornadent Europa parlamentet og Radet forslag om

&endring heraf.

I Dag har vi bemaerket os, at der i denne artikel er anfart (med vor fremhaevelse)::
Medlemsstaterne traeffer de nadvendige foranstaltninger for at sikre, at producenterne afholder
alle eller en betydelig del af udgifterne ved gennemfarelsen af denne foranstaltning og/eller tager
udrangerede koretajer tilbage p& samme betingelser som omhandlet i forste afsnit.



Vitolker dette saledes, at selv om importererne i medfar af kontrakten med en _
shreddervirksomhed far oprettet et system der tager udrangerede keretgijer tilbage uden
omkostninger for sidste ejer, ja sa kan sidste indehaver og/eller ejer stadig frit vaelge at aflevere
sit udtjente karetgj til hvilken som helst godkendt behandlingsvirksomhed — uanset om denne er
omfattet af ovennagvnte kontrakt mellem importgrerne og shreddervirksomheden, f.eks. et
medlem af Dansk Autogenbrug. :

Det er ligeledes vor opfattelse, at safremt sidste indehaver og/eller ejer vaelger denne mulighed
0g det i forbindelse hermed konstateres at det udrangerede koretgj ikke har markedsvaerdi eller
negativ veerdi, s& skal producenten — i Danmark: Importaren — afholde alle eller en betydelig del
af udgifterne til den kraevede miligbehandling.

Vi beder venligst Miljastyrelsen bekrafte at denne tolkning er korrekt.

Vil Miljzstyreisen ogsa patage sig ansvaret og overvage om der sker forVridninger l : _
markedet - og i tilfelde af - indbringe det for Kommissionen for yderligere behandling i
Parlamentet og Radet, med forslag om andring heraf ?

Under afsnittet om aendring af bekéndtgzrelse 480 samt §9 t. stk 5., naevnes: _
"endvidere pateenkes gennemfarelse af regler i bekendtgerelsen, der sikrer at den sidste ejer af
en udtjent bil kan aflevere denne indenfor en rimelig geografisk afstand”.

Spm: Hvad forstas med rimelig geografisk afstand ? km ? postnr ? region ? landsdel ?

I forslag til lov om aendring...§9 y.stk.4. Ministeren kan fastsaette regler om gebyrer til hel eller
delvis daekning af den af ministeren godkendte private organisations omkostninger ved
administration og kontrol.

Spm: Vil ministeren ogsa fastsatte regler om gebyrer til hel eller delvis dzekning af
administrationsomkostninger ved miljgbehandling af keretgjer og administration af og
dokumentation for korrekt bortskaffelse af affaldsfragtioner ved skrotning af disse
karetgjer ? '

I bemaerkninger til lovforslaget under punktet "vaesentligt reducerede omkostnihger tit handtering
af udtjente karetgjer. Arsagen skal primeert findes i stordriftsfordele.”

Spm: Hvordan kan man foretage beregninger pa stordriftsfordele, nar der endnu ikke er
foretaget specifikation af “rimelig geografisk afstand” for sidste ejer ?



] bemaerkninger til lovforslaget.under punktet *En producent har ikke pligt til at titbagetage en
person- eller varebil uden omkostninger for sidste ejer, hvis bilen ikke indeholder de veesentligste
komponenter”.

Spm: Saledes kan sidste ejer "ribbe” et keretoj for vaesentlige dele og henstille det i
.haturen, da det maske ellers vil pafare ham omkostninger ? Hvor blev miljgincitamentet af
?

Under punktet som omhandier omszetningstab for de ophugningsvirksomheder, der ikke blive.r;
kontraktparter med De Danske Bilimportarer, i starrelsesorden 32,5 til 37,5 mio. kr. naevnes tillige,
at disse millioner er udtryk for den besparelse, som De Danske Bilimportarer vil opna.

Spm: Uanset hvordan man udtrykker sig, sa vil besparelsen give sig til kende som tab pa
bundlinien hos ophugningsvirksomhederne. Dette er ikke i overensstemmelse med EU
direktivet, hvor der i pkt 7. star angivet at omkostningerne bor betales af producenterne og
de frie markedskraefter ikke bor hindres i at fungere, samt at SMVére skal sikres adgang til
markedet. .

Vore beregninger pa omsaetningstabet, ser noget anderledes ud.

Ma vi udbede os beregningsmetoden ? '

I samme punkt star naevnt at de importgrer som ikke tilslutter sig den kollektive ordning vil pafgre
sig en udgift pa kr. 300 - pr. importeret bil ! o

Spm: Er disse kr. 300,- et udtryk for omkostninger ved en miljgbehandling ?
Beregningsgrundlag gnskes oplyst

I punkt 5. er nzevnt at lovforslaget ikke har administrative konsekvenser for borgerne.

Kommentar: Nar producenterne ikke ser de pa ophugningsvirksomheden administrative
omkostninger som en del af producentansvaret, s "valtes” byrden over pa sidste ejer og
derved far det konsekvenser for borgerne. \

Dette er naturligvis en konsekvens som bortfalder hvis ministeren fastsatter regler om
gebyrer til deekning af administrationsomkc”)stninger i ophugningsvirksomhederne. (se
venligst punktet § 9 y. stk. 4) :

Andre services, sasom afmelding af koretgjet, sidste transport m.m. vil der ikke vaere ]
skonomisk raderum for, hvis forslaget til e2ndring af miljsbeskyttelsesloven gennemfores i
sin nuvarende form.

-



Pa det gkonomiske omrade virker det som der er opfattelsesforskelle mellem producente‘ames
ansvar og 'myndighedernes ansvar. Producenterne ser ikke, handtering af et ELV kaoretaj,
administrative opgaver i forbindelse med udfyldelse af attester, indrapporteringer og bortskaffelse
af fragmenter som producentansvar, men som myndighedsansvar. )

Vil der vaere omkostningsdakning for disse udgifter ?

Vort resumé:

Setmed vore gjne, sa virker det, som om mian vil indfare lovgivning som er o
konkurrenceforvridende, konkurrencebegraensende og som vil abne for kreativ teenkning i
forbindelse med "sorte” ophug og sort arbejde, da lysten til at udfare miljerigtig behandling er
direkte proportional med betaling for udfart arbejde. o

De "grenne” ophugningsvirksomheder, som gennem lang tid har brugt mange penge pé at
tilpasse produktionen efter forskrifterne, faler sig, hvis dette lovforslag gennemfares i sin
nuveerende form, skonomisk presset i en sadan grad, at'overvejelser om at lukke denne del af
virksomheden, kan komme pa tale. : : ’

Alt sammen til skade for vort nationale milj@ og il fordel for én privat ansvarshavende virksomhed
— stik imod EU direktivet 2000/53's intentioner.

Da en stor del af vore medlemmers gkonomiske stilling er sat "i spil” ved detté forslag, vil vi folge
sagen meget ngje og haber pa, at vi hurtigt vil modtage respons pa dette hgringssvar.

Med venlig hilsen
Dansk Autogenbrug

Soren Sonniksen
Direktar



