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MEDDELELSE FRA KOMMISSIONEN TIL RADET OG EUROPA-
PARLAMENTET

OM FEMTE RAPPORT FRA DEN STAENDE ARBEJDSGRUPPE FOR SIKKER
TRANSPORT AF RADIOAKTIVT MATERIALE I DEN EUROPAISKE UNION

PRAAMBEL

Transporten af radioaktivt materiale er i stadig vaekst som folge af den voksende anvendelse
heraf inden for medicin, landbrug, industri og forskning og transporten af nukleart materiale
(nyt eller brugt braendsel) i forbindelse med fremstilling af kerneenergi, herunder de voksende
mengder radioaktivt affald fra nedlukning af nukleare anlaeg.

Som hovedregel forsendes der hvert &r ca. halvanden million kolli (7 500 kolli hver eneste
hverdag) i Den Europaiske Union. Modsat, hvad der er den almindelige opfattelse, knytter
det radioaktive materiale sig ikke kun til fremstilling af elektricitet fra nuklear energi. I
virkeligheden tegner transporten af radioaktivt materiale til elfremstilling (normalt benaevnt
"nukleart materiale") sig kun for en beskeden del af det samlede antal transporter af
radioaktivt materiale. Langt storstedelen af disse forsendelser vedrerer radioaktive legemidler
og andre radionuklider til medicinsk, videnskabelig og industriel anvendelse. Alligevel kan
visse operationer give anledning til betydelig betenkelighed (sasom den nylige transport af
plutonium fra USA til Frankrig).

I de seneste ar er offentligheden blevet stadig mere kritisk over for spergsmalene om transport
af alle typer farligt materiale (Erika, Prestige). Dette gaelder ogsa radioaktivt materiale, selv
om der ikke er sket ulykker eller indtradt haendelser med sikkerhedsmaessige konsekvenser
under transporten af sidant materiale.

Det er derfor nedvendigt at overvinde denne uberettigede mistillid til transporten af
radioaktivt materiale og genskabe tilliden i1 offentligheden. Det er i dette ojemed vigtigt, at
transportaktiviteterne geres gennemsigtige, og at offentligheden inddrages. Desuden er det
vigtigt, at det understreges, at denne aktivitet har samme sikkerhedsniveau overalt i EU (dvs.
omfatter en harmonisering af transportproceduren, sikkerhedscertificeringen af kolliene,
katastrofeprocedurerne osv.). Erfaringerne med krisestyring har vist, at en effektiv
beslutningstagning fra myndighedernes side i stadig hgjere grad afhanger af tilliden 1
offentligheden og borgernes villighed til at deltage 1 den padgeldende process. De nationale
ansvarlige myndigheder og offentligheden og dens reprasentanter skal vere velunderrettede
om det overordnede sikkerhedsniveau pa transportomrédet. Dette er formalet med
narvaerende meddelelse.

PRASENTATION AF FEMTE RAPPORT

P4 Europa-Parlamentets begering' har Kommissionen oprettet en stiende arbejdsgruppe
(SWGQG) af nationale eksperter med serlig kompetence pa omradet sikker transport af
radioaktivt materiale. SWG er et rddgivende udvalg, som serger for udveksling af information

Europa-Parlamentets beslutning offentliggjort i EFT C 40 af 15.2.1982, s. 43.
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om anvendelsen af de forskrifter, der vedrerer international transport af radioaktivt materiale
(TRAM), savel inden for EU som mellem EU's medlemstater og tredjelande.

Ved hjelp af periodiske rapporter underretter Kommission via SWG's henstillinger Europa-
Parlamentet og Rddet om situationen og udviklingen inden for transport af radioaktivt
materiale.

SWG's foregaende (fjerde) rapport indgér i en meddelelse til Europa-Parlamentet og Radet fra
Kommissionen af 8. april 1998%. Europa-Parlamentet vedtog den 14. februar 2001 en
beslutning om meddelelsen fra Kommissionen®.

SWG@G's femte rapport er udarbejdet pd baggrund af den nuvarende situation efter EU's
udvidelse den 1. maj 2004. I denne nye politiske situation er der som folge af forskellene
mellem de nye og de gamle medlemsstater med hensyn til lovgivningsrammen for transport
og de bestemmelser, der er nedvendige for at sikre samme sikkerhedsniveau, et tydeligt behov
for at tage visse spargsméal med tilknytning til transport af radioaktivt materiel op pa ny.

RESUME AF DE VIGTIGSTE SPORGSMAL, DER BEHANDLES I FEMTE
RAPPORT

Den rapport, der er knyttet til denne meddelelse, rummer den samlede viden, som en rekke
europiske eksperter og andre interesserede parter i transportsektoren er i besiddelse af, og
udger et vigtigt referencedokument for alle, der har et engagement pd dette omréde.

SWG har gjort god brug af den omfattende ekspertise og viden, der har kunnet udledes af
periodiske interne og internationale konferencer og meder, hvor der er droftet
transportspergsmél. Hovedvagten 1 rapporten leegges pa en rakke transportspergsmail, som
tiltreekker sig serlig opmaerksomhed. De vigtigste spergsmal er resumeret nedenfor.

Harmonisering af anvendelsen og hindhaevelsen af transportkravene i medlemsstaterne

P& det bestandig voksende marked for varehandel i det udvidede EU udger overvagning af de
eksisterende krav og pavisning af disses effektivitet en udfordring for de
forskriftsmyndigheder, der har ansvaret for sikkerheden pa dette sarlige transportomrade. Det
er derfor vigtigt, at der fastlegges klare krav i EU. Selv om kravene er tydelige 1 de enkelte
medlemsstater, er der ofte mindre forskelle mellem dem, og dette giver anledning til
forvirring medlemsstaterne imellem. Der er derfor gjensynlig al mulig grund til at
harmonisere de forskriftsmaessige krav og licens- og inspektionsprocessernes
bedemmelsesprocedurer. Efter at en rakke internationale krav (ADR?, RID’, ICAO® og
IMDG') er efterlevet, findes der allerede sterkt ensartede nationale forskrifter; det er
imidlertid vigtigt, at der sikres en ensartet efterlevelse af disse krav. Det mal kan nés, hvis der
udvikles felles bedemmelsesprocedurer for alle ansvarlige myndigheder.

KOM(98) 155 endelig vedtaget af Kommission den 8.4.1998.

65-0040/2001 endelig, ordferer Konstantinos Hatzidakis.

Den europaiske konvention om international transport af farligt gods ad vej (ADR).
Reglementerne om international befordring af farligt gods pa jernbaner (RID).
Organisationen for International Civil Luftfart - tekniske instrukser.

Den internationale kodeks for sgtransport af farligt gods.
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Siden januar 2005 har alle EU's medlemsstater pa ner Irland og Malta vearet signatarstater af
ADR, der galder for international transport af farligt gods ad vej mellem alle EU's
medlemsstater undtagen Malta, Cypern og Estland. Sammen med RID sikrer denne
konvention falles emballeringskrav og certificeringsstandarder.

Kontamineringsspergsmal

Overfladekontamineringen péd nogle kolli nukleart breendsel er et af de spergsmaél, som tiltrak
sig interesse i1 offentligheden 1 1990'erne umiddelbart efter den foregdende rapport. Mange
medlemsstater har undersegt drsagerne til denne overfladekontaminering, og man er naet til
enighed om, hvilke foranstaltninger der skal til for at begraense overfladekontamineringen og
formindske dens virkninger. For at imedekomme betankelighederne er der imidlertid
foretaget forbedringer af dekontamineringsaktiviteten, og de sterste kontamineringshandelser
er nedbragt bade i maengde og omfang. Uddannelsen og fremgangsmaderne er forbedret.
Eksempelvis viser tyske erfaringer, at den lestsiddende overfladekontaminering siden
genoptagelsen af forsendelserne i marts 2001 har vaeret holdt langt under de tilladte grenser,
fordi der var truffet egnede foranstaltninger. Disse omfatter procedurer for lastning,
héndtering, transport, overforsel og losning af beholdere til brugt braendsel for at undga
kontaminering og forbedringer af dekontamineringsmetoderne, kontamineringsdetektionen og
kontamineringsméalingen.

Sikkerhed under transport af radioaktivt materiale

Som folge af terrorangrebene den 11. september 2001 legges der nu oget vaegt pa sikkerheden
1 forbindelse med alle nukleare aktiviteter, ogsa transport. De internationale betenkeligheder
ved sikkerheden i forbindelse med transport af radioaktivt materiale er dog ikke nye. For den
11. september 2001 fandtes der en handfast international beskyttelsesordning for transport af
visse typer radioaktivt materiale. Som det er tilfeeldet for alle industrielle aktiviteter, er det
imidlertid nedvendigt at nyvurdere tidligere approachers hensigtsmassighed 1 lyset af de
skiftende trusselsniveauer.

I december 2002 enedes De Forenede Nationers underekspertudvalg om at medtage
foranstaltninger til fremme af sikkerheden ved alle former for farligt gods transporteret af alle
transportmidler 1 sine modelforskrifter. Under normale omstaendigheder skulle alle disse
sikkerhedsforanstaltninger derefter indarbejdes i de forskellige obligatoriske bestemmelser
om de enkelte transportmidlers internationale transport af farligt gods. Derefter er det ved en
revision of EF-direktiverne 94/55 (vejtransport) og 96/49 (jernbanetransport) med henblik pa
gennemforelse af ADR- og RID-bestemmelserne krevet, at medlemsstaterne anvender disse
bestemmelser i den nationale lovgivning fra 1. juli 2005.

Uagtsom transport og ulovlig handel

Det Internationale Atomenergiagentur (IAEA) definerer ulovlig handel som enhver forsetlig
(navnlig international) uautoriseret transport af eller handel med radioaktivt materiale i
kriminelt gjemed. Der er siden 1993 indberettet 540 bekraeftede handler til IAEA. Ca. 90 % af
de indberettede handler vedrerte radioaktive kilder eller lavt beriget, naturligt og forarmet
uran. Hojst sandsynligt foregar der verden over flere handler end dem, der afslores eller
indberettes.
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I EU danner den grundlaeggende sikkerhednorms (BSS) bestemmelser om beskyttelse mod
farerne ved ioniserende straling grundlag for den nationale operationelle sikkerhed, medens
der ikke findes nogen specifik forordning om forebyggelse af ulovlig handel.

I overensstemmelse hermed ber hver af Den Europiske Unions medlemsstater indfere et
system for anmeldelse, licensgivning, inspektion og handhavelse for at tage hensyn til og
kontrollere brug, oplagring, transport osv. af radioaktivt materiale. Inden for dette system
henherer det under den enkelte operaters (licenshavers) ansvar at redegere for alt det
materiale, der er i vedkommendes besiddelse, i overensstemmelse med den ansvarlige
myndigheds krav. Desuden indeholder Radets direktiv 2003/122/Euratom bestemmelser om
kontrol af transport og oplagring af hejaktive stralekilder.

I april 2004 vedtog De Forenede Nationers Sikkerhedsrad (UNSC) resolution 1540°, i
henhold til hvilken staterne skal sikre, at de har den rette infrastruktur til at imedegd den
trussel, som en inddragelse af ikke-statslige akterer i ethvert aspekt ved spredning af
masseadeleggelsesvaben (WMD) frembyder. Det besluttede, at staterne pa ingen made mé
stotte ikke-statslige akterer, der deltager 1 sddanne aktiviteter, og at staterne skal vedtage og
handhave de love, der er nedvendige til forebyggelse af disse aktiviteter pa deres omrade.
Ifolge resolutionen skal staterne overvage og kontrollere folsomme teknologier og materialer
og folsomt udstyr pd deres omrade. Desuden opfordres de stater, der har ressourcer og
ekspertise til at bistd andre, som kan have behov for hjalp til at opfylde resolutionens krav, til
at yde en sddan bistand. Denne resolution kan tjene som et retsgrundlag, der setter skub i
EU's bekaempelse af ulovlig handel med radioaktivt materiale til brug 1 f.eks. almindelige
bomber, der indeholder sddant materiale (dirty bombs).

Nedarrangementer: samarbejde mellem medlemsstater

P& trods af den massive brug af streng sikkerhedskontrol i henhold til de gzldende
forordninger er der sket transportulykker, som omfatter kolli indeholdende radioaktivt
materiale, og dette vil ske igen. Det er nedvendigt med beredskabsaktioner for at sikre, at der
opretholdes en stralingsbeskyttelse pé et passende niveau.

I de fleste lande pahviler ansvaret forst og fremmest transportvirksomheden og afsenderen,
som skal udarbejde egne beredskabsplaner for sddanne handelser og give de ansvarlige
myndigheder meddelelse herom.

Det er vigtigt med kommunikation og samarbejde mellem medlemsstaterne. Gensidig bistand
er vigtig, fordi en nedsituation kan have konsekvenser i flere lande. Desuden kan nogle lande
vaere 1 besiddelse af serlige faciliteter, som kan hjelpe 1 en nedsituation et andet sted. Et
samarbejde vil bidrage til at indfere ensartede approacher og integrerede reaktioner.

Anvendelse af INES pa transport

Den internationale skala for nukleare hendelser (INES) er et instrument til formidling af den
sikkerhedsmaessige betydning af en stralingsmassig handelse til medierne og offentligheden
pa samme made, som der findes skalaer for omfanget af naturfnomener sasom jordskelv,

8 Vedtaget af Sikkerhedsradet pa dets 4956. samling den 28. april 2004.
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storme og sneskred. INES blev indfert pa internationalt plan 1 1991, men har 1 praksis kun
varet anvendt pa nukleare anleg og ikke pa alle transporthandelser.

Varsling og rating er et godt middel til underretning af offentligheden og medierne om
handelser i forbindelse med transport af radioaktivt materiale. Det er ogsd en god made at
dele erfaringer med andre lande pa.

I juni 2001 arrangerede Europa-Kommissionen et mede med henblik pa udveksling af
synspunkter mellem eksperter og representanter for de ansvarlige myndigheder i EU om
anvendelse af INES pa transporthaendelser, hvor der er involveret radioaktivt materiale.
Europa-Kommissionen rddferte sig med medlemsstaterne om det udkast til protokol om
anvendelsen, der blev udarbejdet pd dette mode. Det dokument, der blev dreftet pd EU-plan,
blev oversendt til IAEA, som anerkendte, at det var nedvendigt med en videreudvikling, hvis
INES skulle anvendes fuldt ud pa transport.

Ved enhver fremtidig videreudvikling skal der tages hensyn til det eksisterende
varslingssystem for hendelser/ulykker, som siden den 1. januar 2003 har veret obligatorisk i
EU's medlemsstater i henhold til bestemmelserne i ADR og RID om transport af farligt gods.
SWG har udtrykt bekymring for, at et dualt system ikke vil vere egnet. INES-systemet
anvendes derfor pd et frivilligt grundlag i en preveperiode med henblik pd at indheste
praktiske erfaringer i medlemsstaterne.

Afvisning af forsendelse

Et vigtigt anliggende for brugerne af radioaktivt materiale er visse transportvirksomheders,
havnes og lufthavnes afvisning af forsendelse. Der er problemer med alle transportmidler, til
tider fordi der formodes at foreligge farer, der som regel ikke er hdndgribeligt til stede.

Disse situationer, som har med formodninger og ikke med sikkerhedsspergsmaél at gere, kan
ove negativ indflydelse pd den fremtidige transport ad sevejen. Afvisning af setransport kan
fore til gget transport ad landevej. Der er konstateret en lignende ‘“afvisnings-"situation for
lufttransport: efter nogle luftfartsselskabers opfattelse giver transport af radioaktivt materiale
dem storre problemer end ekonomiske fordele, og de har besluttet ikke at udeve denne
virksomhed. Nogle af de problemer, som transportvirksomhederne navner, har tilknytning til
negative opfattelser i offentligheden, problemer med arbejdskraften og ekstra omkostninger.
Problemet med afvisning af forsendelse er, at radionuklider, der efter planen skal bruges til
medicinsk forebyggelse, diagnosticering eller behandling, afskaeres fra at nd frem til
patienterne. Det er et sarligt problem i dele af verden, hvor den eneste mulighed for transport
af sddanne radionuklider er ad luftvejen. Det nuvarende forskriftssystem giver tilstrekkelig
sikkerhed, men rummer ikke sarlige bestemmelser til fremme af hurtig distribution af
isotoper til medicinske formal, nér det er pakravet.

TILTAG PA INTERNATIONALT PLAN OG PA FALLESSKABSPLAN

I de seneste ar er sikkerhed under transporten blevet et anliggende af international betydning.
I samrdd og samarbejde med medlemsstaternes ansvarlige myndigheder og relevante
internationale organisationer spiller IAEA fortsat en fremtraedende rolle for den internationale
approach for regulering af transporten, idet malet er at na til den bredest mulige konsensus om
normerne for sikker transport af radioaktivt materiale.
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Europa-Kommissionen ber vedblive med at spille en koordinerende rolle med henblik pé at
sikre sammenhang mellem det arbejde, der udferes pa henholdsvis EU-plan og internationalt
plan. Denne aktivitet blev tidligere gennemfort via SURE-programmet’ (1998-2002) og de
stottede undersoggelser, der er beskrevet i afsnit 5.2 i rapporten.

Det understreges 1 femte rapport, at hvis denne aktivitet skal viderefores, skal der vedtages et
nyt program for transportsikkerhed, som dakker seks hovedomrider, og om fornedent tages
lovgivningsmeessige initiativer.

1) Det forste mal for dette program er at stotte den internationale undersegelse og
revision af transportforskrifterne og de dermed forbundne sikkerhedsforskrifter med
henblik pa at fremme sikkerheden.

2) Et andet mél er at fremme og styrke sikkerhedssystemet pd transportomradet i
overensstemmelse med den seneste videnskabelige og teknologiske udvikling og
under skyldig hensyntagen til de aktuelle og planlagte metoder til og procedurer for
transport af radioaktivt materiale.

3) Et tredje mal er at videreudbygge katastrofeberedskabet og -indsatsen og at
forebygge ulovlig handel.

4) Et fjerde mél er at bistd og vejlede EU's nye medlemsstater pa omraderne udvikling
og virkeliggorelse af deres nationale lovgivningsinfrastruktur. Formalet hermed er at
sikre en ensartet og konsistent fortolkning og anvendelse af EU's krav (dvs.
omfattende sikkerhedsnormer, bestemmelser, god praksis og operationsprocedurer)
pa alle transportens niveauer.

5) Et femte mal er at fremme en gennemsigtig formidling af information til og
kommunikation med offentligheden og medierne med henblik pa at forbedre
offentlighedens opfattelse af transportsikkerheden.

6) Endelig kan na@vnes et mal om at formindske antallet af afvisninger af forsendelser
og at fjerne de konkurrencemodvirkende faktorer.

FORSLAG, DER KAN SIKRE ET SKRIDT FREMAD

Den seneste undersogelse'’, der blev finansieret af Kommissionen i 2004, og som vedrorte
EU-staternes certificeringsmetoder med henblik péd at muliggere felles godkendelse af kolli,
forte til dreftelser bdde i SWG og internationalt pa IAEA-plan. En af undersogelsens
henstillinger er, at "Europa-Kommissionen ber udvikle et harmoniseret omfattende
vejledningsmateriale og oversende dette til IAEA med henblik pd en verdensomspandende

Radets beslutning af 14. december 1998 om et flerarigt program (1998-2002) for aktioner inden for den
nukleare sektor vedrerende sikkerhed i forbindelse med transport af radioaktivt materiale samt
sikkerhedskontrol og vedrerende industrisamarbejde med henblik péd at fremme visse
sikkerhedsaspekter i kernekraftanleeggene i de lande, der pa nuvarende tidspunkt deltager i TACIS-
programmet (1999/25/Euratom).

Underspgelse af EU-staternes og ansggerlandenes certificeringsmetoder og dermed forbundne
henstillinger med henblik pa at muliggere faelles godkendelse/certificering af kolli med tilknytning til
national og international transport af radioaktivt materiale. Afsluttende rapport til Kommissionen for De
Europaiske Faellesskaber. Kontrakt nr. 4.1020/D/02-001.

DA



DA

harmonisering, hvis en sadan er mulig".

De, der droftede dette spergsmal, var enige om, at en standardvejledning for ansegere ville
bidrage til at udvikle harmoniserede approacher for godkendelse af kolli og lette den
ansvarlige myndigheds godkendelse af ikke-interne kolli. Der kan opsta
harmoniseringssporgsmél 1 alle den komplicerede gennemforelseskaedes led, og disse kan
variere fra stat til stat. Som eksempler kan navnes forskellig fortolkning af bestemmelserne,
variationer 1 de modale og nationale gennemforelsesplaner, forskellige tidsrammer for og krav
til transportkolli i de forskellige lande, som transporten kan foregd gennem, osv. Industrien
stér ogsa 1 stadig hejere grad over for komplicerede og ofte indviklede ruteplaner som folge af
licenskravene og de foreliggende transportmuligheder. Dette kan fore til ogede
transportomkostninger, forsinkelser 1 forsendelsen og andre forsendelsesruter end den direkte
vej.

Et forslag til EU-lovgivning om harmonisering af procedurerne for og de administrative krav
til transport af radioaktivt materiale synes at vare bade sterkt tiltreengt og gavnligt. Dette
forslag ber omfatte en harmonisering af transportdokumentationen for at sikre, at ¢én
medlemsstats certificering af kolli godtages af alle andre EU-stater. En sddan harmonisering
ber sikre en nedvendig stabil platform for transportvirksomheden og en videreudvikling af
bedste praksis for faciliteter.

Et andet lovgivningsinitiativ kunne vedrere et andet omrdde, der giver anledning til
betenkeligheder: neodarrangementer. Det er af den allerstorste betydning, at myndighederne
holdes behorigt underrettet om detaljerne i en transporth@ndelse og dens sikkerhedsmassige
betydning. Rapporter baseret pd ensartede krav ville gore en hurtig indberetning og om
fornedent en hurtig intervention lettere. En ensartet gennemforelse 1 Den Europaiske Union
af den internationale skala for nukleare hendelser (INES) og den dermed forbundne
vejledning vil sikre et faelles system for anmeldelse af hendelser/ulykker under transport af
radioaktivt materiale og desuden en falles metode for medlemsstaternes ansvarlige
myndigheders bedemmelse af de forskellige typer haendelser/ulykker. Hvis der ikke traeffes
nogen foranstaltninger, kan en frivillig anvendelse af skalaen fore til, at skalaen anvendes
uensartet til rating og indberetning af hendelser eller maske slet ikke anvendes. Under
henvisning til subsidiaritetsprincippet kan ovennavnte mél i form af hurtig og gennemsigtig
kommunikation séledes bedre opfyldes pa fellesskabsplan.

Medierne og EU's borgere og deres reprasentanter vil derved fa et felles og ensartet grundlag
for en forstdelse af hendelsers/ulykkers alvor 1 forbindelse med transport af radioaktivt
materiale.

Endelig er det nedvendigt at bedemme og forsterke de sikkerhedsmaessige foranstaltninger 1
forbindelse med transport af radioaktivt materiale i EU. Efter terrorangrebene 1 september
2001 blev der indledt en lang raekke dreftelser med det formil at bedemme risiciene i
forbindelse med fjendtlige anslag mod den nukleare sektor og transporten af radioaktivt
materiale. P4 IAEA-plan er man ved at udarbejde disse bestemmelser, og de vil efter planen
munde ud 1 en raekke henstillinger. Situationen er ikke 1 gjeblikket fuldt tilfredsstillende, fordi
lovgivningen er blevet udviklet efter en stykvis approach. Den overordnede ramme er forst
begyndt at tage form, og det vil vere nedvendigt hurtigt at udfylde lakunerne.
Vanskelighederne skyldes de uensartede formil med de henstillinger, lovgivninger og
konventioner, der findes i1 @jeblikket. En sammenhangende approach ber omfatte hele
leveringskeedens sikkerhed: erhvervelse af radioaktivt materiale (RAM), transport, brug,
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oplagring og endelig bortskaffelse af RAM. Den eksisterende lovgivning og de eksisterende
henstillinger ber indpasses i en overordnet ramme af konventioner om sikkerhed, hvor den
specifikke lovgivning udvikles péa et ad hoc-grundlag alt efter egenarten af det pageldende
farlige gods.

KONKLUSIONER

Debatten om en sikker energiforsyning i Den Europeiske Union og spergsmalet om
emissioner af drivhusgasser har fort til fornyet interesse i kerneenergi. Det har givet sig udslag
1 et fornyet behov for fallesskabsforanstaltninger i den nukleare sektor uafhangigt af
medlemsstaternes energipolitiske valg. Kommissionen har pataget sig at udarbejde og
fremsaette forslag, som kan bane vej for en sand faellesskabsapproach for nuklear sikkerhed og
for hurtige fremskridt hen imod baredygtige losninger med hensyn til forvaltning af
radioaktivt affald. Eftersom transporten af radioaktivt materiale er en serdeles vigtig del af
processen, udger den ogsé en vigtig bestanddel af dette arbejde. Transportaktiviteten er vigtig
for en sardeles bred vifte af gavnlige anvendelser: elfremstilling og mange industrielle,
medicinske og andre anvendelser, herunder bortskaffelse af eksisterende materiale, nér det
ikke lengere er nedvendigt. Den vil derfor blive godtaget, hvis folk har tillid til, at den er
sikker. I artier har anvendelsen af lovgivningsmassige krav i et sikkerhedsbevidst
arbejdsmiljo blandt transportvirksomhederne fort til serdeles gode sikkerhedsmeessige
resultater med hensyn til transport af radioaktivt materiale. For at opretholde disse
sikkerhedsmaessige resultater ber kontrolorganerne og industrien til stadighed omvurdere
metoderne i lyset af den @ndrede teknologi og fremskridtene i bedemmelsesteknikkerne.
Europa-Kommissionen vil bestrebe sig pa sammen med medlemsstaterne og alle
interesserede parter at udarbejde forslag, der kan sikre, at det fornedne sikkerhedsniveau nés
via lovgivning med henblik pd harmonisering, nir det er nedvendigt, og via felles
bedommelse af kontrolorganernes og industriens resultater. De foranstaltninger, der er
beskrevet ovenfor, vil sikre, at reglerne efterleves pd beherig vis overalt 1 Den Europaiske
Union, at beskyttelsen af offentligheden stér i et rimeligt forhold til de formodede risici, og at
disse risici vurderes fornuftigt og prasenteres pa gennemsigtig vis.
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