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BEGRUNDELSE

1) BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET

e Begrundelse og formal

Lufttransportaftalen mellem Det Europaiske Fellesskab og dets medlemsstater pa den
ene side og Amerikas Forenede Stater pa den anden side er forhandlet i medfor af et
mandat udstedt af Radet i1 juni 2003. Flyruter mellem EU og USA drives i gjeblikket pa
grundlag af bilaterale aftaler mellem de enkelte medlemsstater og USA. Disse
bilaterale aftaler indeholder bestemmelser, som EF-Domstolen i sin dom af november
2002 fastslog er uforenelige med fzllesskabsretten, og det er derfor vaesentligt, at der
etableres nye fzllesskabsrammer for flyruter mellem EU og USA. Aftalen er en
omfattende aftale for en forste fase og indeholder ogsa et tilsagn fra begge parter om at
pabegynde forhandlinger om den naste fase inden en fastsat frist. Aftalen vil hermed
opfylde Feallesskabets retlige krav og medfere betydelige umiddelbare fordele for
passagerer og befragtere, som benytter de transatlantiske ruter.

e Generel baggrund

Forhandlingsmandatet tager sigte pé etablering af et bent lufttransportrum mellem EU
og USA. Det ville skabe et indre marked for lufttransport mellem EU og USA med fri
beveagelse af investeringer, hvor europaiske og amerikanske luftfartsselskaber ville
kunne wudbyde flyruter uden begrensninger, herunder pé begge parters
hjemmemarkeder. Hvis mandatet skal omsattes fuldt ud, forudsetter det vasentlige
@ndringerne 1 USA’s lovgivning, navnlig for at fjerne de galdende retlige
begrensninger af udenlandsk ejerskab af og kontrol over amerikanske
luftfartsselskaber samt cabotage. Det er fortsat meget folsomme politiske temaer 1
USA, og det er arsagen til, at mandatet udtrykkeligt omfatter en mulighed for at
gennemfore en aftale i flere faser, men dog kraver, at der er en mekanisme, som sikrer,
at der sker en udvikling hen imod de efterfolgende faser.

Fellesskabet accepterede under forhandlingerne, at cabotage ikke kunne indga i aftalen
om den forste fase, men gjorde det klart for USA, at aftalen kun ville kunne accepteres
af Feallesskabet, hvis der skete vesentlige fremskridt hen imod at fjerne
begreensningerne vedrerende ejerskab af og kontrol over amerikanske
luftfartsselskaber. Den 2. november 2005 wudsendte det amerikanske
transportministerium (Department of Transportation) en bekendtgerelse om en
regelendring (Notice of Proposed Rulemaking), som @ndrer fortolkningen af det
lovkrav, hvorefter amerikanske luftfartsselskaber skal vare under ”faktisk kontrol” af
amerikanske fysiske og/eller juridiske personer, siledes at mulighederne for
udenlandske fysiske og juridiske personer til at investere i og deltage i ledelsen af
amerikanske luftfartsselskaber udvides.

Aftalens tekst blev ud fra mandatets forhandlingsdirektiver endeligt fastlagt af
Kommissionen ved den sidste forhandlingsrunde den 18. november 2005. I den
endelige aftaletekst har Faellesskabet anfort, at Fellesskabet og dets medlemsstater ved
afgerelsen om, hvorvidt aftalen skal indgds, vil overveje resultaterne af
regelendringen, dvs. teksten i1 en endelig bestemmelse. Vedtagelsen af en afgerelse 1
Rédet vil derfor vere afhangig af, at det amerikanske transportministerium forst
vedtager den endelige bestemmelse, som derefter vurderes af Radet med henblik pé at
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2)

konstatere, om der virkelig er tale om klar, betydelig og solid @ndring af USA’s politik
pa omradet. Hvis den endelige bestemmelse offentliggeres tilstreekkeligt tidligt, og hvis
Rédets holdning dertil er positiv, forventes det, at aftalen kan undertegnes i forste
halvdel af 2006.

e Gzldende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedrerer

Aftalens bestemmelser aflgser de 20 eksisterende bilaterale luftfartsaftaler mellem
medlemsstater og USA.

e Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Indgéelsen af en lufttransportaftale med USA har lenge veret en prioritet for
Fellesskabet og er et nogleelement i udviklingen af Fallesskabets luftfartspolitik over
for tredjelande, som det blev fremhavet i Kommissionens meddelelse KOM(2005) 79
endelig: "En dagsorden for EU’s luftfartspolitik over for tredjelande". Aftalen opfylder
ogsa et grundleggende mal for EU’s luftfartspolitik over for tredjelande, ved at den
bringer eksisterende bilaterale luftfartsaftaler 1 overensstemmelse med
feellesskabsretten.

HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE
e Horing af interesserede parter

Horingsmetoder, hovedmalgerupper og respondenternes overordnede profil

Under hele forhandlingsforlgbet har Kommissionen gennemfoert omfattende heringer af
interessegrupper, navnlig via jevnlige meder i det radgivende forum, der omfatter
reprasentanter for luftfartsselskaber, lufthavne og arbejdstagerorganisationer.

Sammenfatning af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

Der er gennemfort mere end 10 meder med det rddgivende forum, og alle
forhandlingselementer har vearet droftet neje. Alle bemarkninger fra
interessegrupperne er der taget beherigt hensyn til ved udarbejdelsen af Fallesskabets
forhandlingsposition.

e Ekspertbistand
Der har ikke vearet behov for ekspertbistand.

e Konsekvensanalyse

Aftalen er et betydningsfuldt ferste skridt hen imod Fallesskabets endelige mal, som er
etableringen af et abent lufttransportrum, som dakker hele EU og USA. I en rapport,
som 1 2002 blev udarbejdet af den amerikanske konsulent Brattle Group for
Kommissionen, blev det ansléet, at et abent luftrum ville medfere mere end 17 mio.
passagerer ekstra pr. dr, forbrugerfordele pd mindst 5 mia. EUR pr. ar og oget
beskeftigelse pa begge sider af Atlanterhavet.

Ved aftalen oprettes et falles udvalg, som vil vere ansvarlig for at folge
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gennemforelsen af aftalen og dens virkninger.
FORSLAGETS RETLIGE ASPEKTER

e Resumé af forslaget

Aftalen er en omfattende aftale for en forste fase, som aflgser de cksisterende bilaterale
aftaler, som medlemsstaterne har indgdet med USA. Aftalen fjerner alle de nuvaerende
begraensninger af badde Fallesskabets og USA’s luftfartsselskabers rettigheder til at
drive ruter mellem destinationer i Det Europaiske Faellesskab og destinationer i USA. I
denne forbindelse fjerner aftalen ogsa hindringerne for, at Fellesskabets
luftfartsselskaber kan nyde godt af retten til at etablere sig i Faellesskabet, herunder
ogsé retten til ikke-diskriminerende markedsadgang, for sa vidt angér udbud af ruter til
og fra USA, som blev papeget i EF-Domstolens domme i sag C-466/98, C-467/98, C-
468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98, C-475/98 og C-476/98.

e Retsgrundlag

Traktatens artikel 80, stk. 2, sammenholdt med artikel 300, stk. 2, forste afsnit, forste
punktum, og artikel 300, stk. 3, forste afsnit.

e Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, for sa vidt som forslaget ikke herer ind
under Fallesskabets enekompetence.

Malene med forslaget kan ikke opfyldes pa tilfredsstillende vis af medlemsstaterne,
hvilket skyldes folgende:

Aftalen etablerer nye ordninger pa fallesskabsniveau for udbuddet af transatlantiske
ruter, som aflgser de nuvarende ordninger indgaet af medlemsstaterne individuelt.
Aftalen indferer pd samme tid ensartede vilkdr for markedsadgang for alle
Fellesskabets  luftfartsselskaber og  etablerer nye  ordninger for et
reguleringssamarbejde mellem Feallesskabet og USA inden for omrdder, der er
vasentlige for sikker og effektiv drift af transatlantiske ruter. Der vil navnlig vaere tale
om et styrket samarbejde om flyvesikkerhed og sikkerhedsbeskyttelse. Der bliver ogsa
tale om nye ordninger for samarbejde mellem parternes konkurrencemyndigheder
vedrerende anvendelsen af deres respektive konkurrencelovgivning pa international
luftfart, der pavirker det transatlantiske marked. Disse ordninger kan kun realiseres pa
fellesskabsniveau, da de omfatter en rakke omrader, hvor Fallesskabet har
enekompetence.

Formalene med forslaget vil af nedenstdende drsager bedre kunne nds med en indsats
pa feellesskabsplan.

Aftalen giver mulighed for at anvende dens bestemmelser pa alle 25 medlemsstater
samtidigt, sdledes at de samme regler anvendes uden diskrimination og til fordel for
alle Fellesskabets luftfartsselskaber uanset deres nationale tilhersforhold.
Luftfartsselskaberne kan nu frit indrette ruter fra enhver destination i EU til enhver
destination 1 USA.
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Nér alle begrensninger for markedsadgang fjernes mellem EU og USA, vil det ikke
kun tiltreekke nye aktorer til markedet og skabe muligheder for at betjene lufthavne
med uudnyttet kapacitet, men ogsa lette konsolideringen blandt Fellesskabets
luftfartsselskaber.

Aftalen sikrer alle Fallesskabets luftfartsselskaber adgang til kommercielle
muligheder, f.eks. at stille luftfartejer med besztning til rddighed for amerikanske
luftfartsselskaber; noget som det ikke er lykkedes nogen af medlemsstaterne
individuelt at forhandle sig frem til. Et af mandatets vigtigste mal er at skabe ensartede
vilkar mellem alle Faellesskabets og USA’s luftfartsselsskaber, og det kraever et sterkt
reguleringssamarbejde, som kun kan finde sted pa Fellesskabsniveau.

Forslaget er derfor i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.
e Proportionalitetsprincippet
Forslaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af felgende arsager:

Der nedsazttes et felles udvalg til at drofte spergsmél 1 forbindelse med
gennemforelsen af aftalen. Udvalgt skal fremme udvekslinger pé ekspertniveau om nye
lovgivnings— og reguleringstiltag eller —forberedelser og overveje potentielle omrader,
hvor aftalen kan udbygges. Udvalget bestar af repraesentanter fra Kommissionen og
medlemsstaterne.

Herudover vil medlemsstaterne fortsaette med at udfere de traditionelle administrative
opgaver, som de udferer i forbindelse med international lufttransport, men i henhold til
feelles regler, der anvendes pa en ensartet made.

e Reguleringsmiddel/-form

Foreslaet middel: andet.

Andre typer retsakter ville ikke vaere hensigtsmessige, hvilket skyldes folgende
forhold:

Luftfartsforbindelser med tredjelande kan kun effektueres ved hjlp af internationale
aftaler.

BUDGETMASSIGE KONSEKVENSER

Forslaget har ingen konsekvenser for EU's budget.
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Forslag til

AFGORELSE TRUFFET AF RADET OG REPRASENTANTERNE FOR DEN

EUROPAISKE UNIONS MEDLEMSSTATERS REGERINGER, FORSAMLET 1

RADET

om undertegnelse og midlertidig anvendelse af lufttransportaftalen mellem Det

Europaiske Faellesskab og dets medlemsstater pa den ene side og Amerikas Forenede

Stater pa den anden side

RADET OG REPRASENTANTERNE FOR DEN EUROPAISKE UNIONS
MEDLEMSSTATERS REGERINGER, FORSAMLET I RADET HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fallesskab, sarlig artikel 80,
stk. 2, sammenholdt med artikel 300, stk. 2, forste afsnit, ferste punktum, og

ud fra felgende betragtninger:

(1

2
3)

“

)

(6)

Kommissionen har pé Fellesskabets og medlemsstaternes vegne forhandlet en
lufttransportaftale med Amerikas Forenede Stater (i det folgende benavnt “aftalen”).

Aftalen blev paraferet den ........

Aftalen ber undertegnes og anvendes midlertidigt af Fallesskabet og medlemsstaterne,
med forbehold af senere indgaelse.

I gjeblikket har USA bl.a. lovkrav om, at et luftfartsselskab, som ensker at blive
godkendt som et amerikansk luftfartsselskab, skal vare under "faktisk kontrol" af
amerikanske fysiske eller juridiske personer. Dette krav har U.S. Department of
Transportation (transportministeriet) fortolket i en vejledning indeholdt 1 Part 399.88 i
Title 14 1 Code of Federal Regulations (i det folgende benavnt “CFR 14 Part 399.88”).

Aftalen bygger pd den antagelse, at USA anvender den fortolkning af den lovpligtige
“faktiske kontrol”, som er anfort af transportministeriet i CFR 14 Part 399.88 pa en
sddan mdde, at fysiske eller juridiske personer hjemmehorende 1 medlemsstater, som
har investeret 1 et amerikansk luftfartsselskab, har mulighed for at udeve en dertil
svarende indflydelse pé det pagaldende selskabs kommercielle aktiviteter. Derfor ber
Fellesskabet og medlemsstaterne ophere med den midlertidige anvendelse af aftalen,
hvis de amerikanske luftfartsmyndigheder eller domstole ikke fortolker eller anvender
CF 14 399.88 pa denne mdde, eller hvis bestemmelsen @ndres, ophaves, traekkes
tilbage eller annulleres, medmindre den afleses af en anden bestemmelse, som sikrer
Fellesskabets investorer en mindst lige sd god behandling.

Det er nedvendigt at fastlaegge en procedure for, hvordan den midlertidige anvendelse
af aftalen 1 givet fald bringes til opher. Det er ogsd nedvendigt at fastlegge en
passende procedure for Fellesskabets og medlemsstaternes deltagelse i Det Felles
Udvalg, der nedszttes i henhold til aftalens artikel 17, og 1 voldgiftsproceduren i
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henhold til aftalens artikel 18 samt i forbindelse med gennemforelsen af visse af
aftalens  bestemmelser  vedrerende  flyvesikkerhed,  sikkerhedsbeskyttelse,
trafikrettigheder og statsstotte -

TRUFFET FOLGENDE AFGORELSE:

Artikel 1 (Undertegnelse)

Formanden for Rédet bemyndiges til at udpege den person, der er befejet til pa Det
Europxiske Fellesskabs vegne at undertegne lufttransportaftalen mellem Det Europeiske
Fellesskab og medlemsstaterne pa den ene side og Amerikas Forenede Stater pa den anden
side, med forbehold af senere indgéelse. Teksten til aftalen er knyttet til denne afgorelse.

Artikel 2 (Midlertidig anvendelse)

1. I afventning af aftalens ikrafttreeden anvendes den midlertidigt af Fallesskabet og af
medlemsstaterne fra den [...].

2. En afgerelse om at ophere med den midlertidige anvendelse af aftalen og at meddele
dette til USA 1 henhold til aftalens artikel 24, stk. 2, samt en afgerelse om at
tilbagekalde en sadan meddelelse traeffes enstemmigt af Radet pa grundlag af et
forslag fra Kommissionen.

3. Hvis Rédet 1 overensstemmelse med proceduren 1 stk. 2 afger, at

a)

b)

de amerikanske luftfartsmyndigheder eller domstole fortolker eller anvender
CFR 14 Part 399.88 (eller en senere bestemmelse) pa en sddan méde, at fysiske
eller juridiske personer hjemmehorende i medlemsstaterne, som har investeret i
et amerikansk luftfartsselskab, ikke fir mulighed for at udeve en dertil
svarende indflydelse pa det pagaldende luftfartsselskabs kommercielle
aktiviteter, med undtagelse af aktiviteter, der vedrerer flyvesikkerhed,
sikkerhedsbeskyttelse og forpligtelserne i forbindelse med Civil Reserve Air
Fleet, eller

CFR 14 Part 399.88 (eller en senere bestemmelse) @ndres pd en made, sd
fysiske eller juridiske personer hjemmeherende i medlemsstaterne, som har
investeret 1 et amerikansk luftfartsselskab, gives en ringere behandling end det
ville have veret tilfeldet i henhold til CFR 14 Part 399.88, eller

CFR 14 Part 399.88 (eller en senere bestemmelse) treekkes tilbage, ophaves
eller annulleres, medmindre den aflgses af en anden bestemmelse, som
garanterer fysiske eller juridiske personer hjemmehorende i medlemsstaterne,
som har investeret i et amerikansk luftfartsselskab, en lige s& gunstig
behandling, som det ville have vearet tilfaldet i henhold til CFR 14 Part 399.88,

fremsendes den i aftalens artikel 24, stk. 2, omhandlede meddelelse.
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Artikel 3 (Det Feelles Udvalg)

1. Fellesskabet og medlemsstaterne reprasenteres i Det Felles Udvalg, der nedsattes i
medfer af aftalens artikel 17, af Kommissionen bistdet af medlemsstaternes
reprasentanter.

2. Fellesskabets og dets medlemsstaters standpunkt i Det Faelles Udvalg i spergsmal,

der er omfattet af aftalens artikel 17 og 19, eller andre spergsmaél, som ikke krever
vedtagelse af en afgerelse med retsvirkning, fastlegges af Kommissionen. I alle
andre sporgsmal fastlegges Fallesskabets og dets medlemsstaters standpunkt af
Radet med kvalificeret flertal pa grundlag af et forslag fra Kommissionen.

Artikel 4 (Voldgift)

1. Kommissionen reprasenterer Fallesskabet og medlemsstaterne 1 voldgiftssager 1
medfer af aftalens artikel 18.

2. Afgorelsen om at suspendere anvendelsen af ligebehandlingen 1 henhold til aftalens
artikel 18, stk. 7, treeffes af Rédet pa grundlag af et forslag fra Kommissionen. Radet
treffer afgorelse med kvalificeret flertal.

3. Enhver anden passende foranstaltning, som skal treeffes i medfer af aftalens artikel
18, besluttes af Kommissionen med bistand fra et sarligt udvalg bestiende af
repraesentanter fra medlemsstaterne, der er udpeget af Rédet.

Artikel 5 (Trafikrettigheder)

1. Medlemsstaterne underretter pa forhdnd Kommissionen om alle beslutninger, de
patenker at vedtage 1 medfor af aftalens artikel 4 og 5.

2. Hvis Kommissionen pd noget tidspunkt beslutter, at en beslutning, som en
medlemsstat har truffet eller agter at treeffe 1 medfor af aftalens artikel 4 og 5, ikke er
forenelig med aftalen, fremsender den en afgerelse til den padgaldende medlemsstat,
som pélaegger denne at treeffe passende foranstaltninger med henblik pa at overholde
aftalen. Kommissionen underretter Rddet og medlemsstaterne om sin afgerelse.
Enhver medlemsstat kan indbringe Kommissionens afgerelse for Radet inden ti
arbejdsdage efter dennes meddelelse. Radet kan treffe en anden afgerelse inden for
én maned herefter. Radet treeffer afgerelse med kvalificeret flertal.

Artikel 6 (Flyvesikkerhed)

Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om alle anmodninger og meddelelser, de
modtager i medfer af aftalens artikel 7.

Artikel 7 (Sikkerhedsbeskyttelse)

Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om alle anmodninger og meddelelser, de
modtager i medfor af aftalens artikel 8.
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Artikel 8 (Statsstotte)

1. Hvis en medlemsstat mener, at pitenkt eller faktisk stette fra en statslig enhed pa
USA’s territorium vil have de negative virkninger pa konkurrencesituationen, der er
omhandlet i aftalens artikel 13, stk. 2, kan denne gore Kommissionen opmarksom pa
situationen, som sa kan tage kontakt til den pageldende statslige enhed eller anmode
om et made i Det Felles Udvalg, der er nedsat i medfer af aftalens artikel 17.

2. Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen, hvis de kontaktes af USA i1
medfor af aftalens artikel 13, stk. 3.

Udfaerdiget 1 Bruxelles, den

Pa Rddets vegne
Formand
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2006/0058 (CNS)
Forslag til

AFGORELSE TRUFFET AF RADET OG REPRASENTANTERNE FOR DEN
EUROPZISKE UNIONS MEDLEMSSTATERS REGERINGER, FORSAMLET I
RADET

om indgielse af lufttransportaftalen mellem Det Europziske Fzllesskab og dets
medlemsstater pa den ene side og Amerikas Forenede Stater pa den anden side

RADET OG REPRASENTANTERNE FOR DEN EUROPAISKE UNIONS
MEDLEMSSTATERS REGERINGER, FORSAMLET I RADET HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fallesskab, sarlig artikel 80,
stk. 2, sammenholdt med artikel 300, stk. 2, forste afsnit, forste punktum, og artikel 300,
stk. 3, forste afsnit,

under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet’, og

ud

(1

2
3)
“4)

)

fra folgende betragtninger:

Kommissionen har péd Fellesskabets og medlemsstaternes vegne forhandlet en
lufttransportaftale med Amerikas Forenede Stater (i det folgende benavnt “aftalen”).

Aftalen blev paraferet den ........
Fellesskabet og medlemsstaterne ber godkende aftalen.

I gjeblikket har USA bl.a. lovkrav om, at et luftfartsselskab, som ensker at blive
godkendt som et amerikansk luftfartsselskab, skal vaere under "faktisk kontrol" af
amerikanske fysiske eller juridiske personer. Dette krav har U.S. Department of
Transportation (transportministeriet) fortolket i en vejledning indeholdt i Part 399.88 i
Title 14 1 Code of Federal Regulations (i det folgende benavnt “CFR 14 Part 399.88”).

Aftalen bygger pa den antagelse, at USA anvender den fortolkning af den lovpligtige
“faktiske kontrol”, som er anfort af transportministeriet i CFR 14 Part 399.88 pd en
sadan made, at fysiske eller juridiske personer hjemmehorende i medlemsstater, som
har investeret i et amerikansk luftfartsselskab, har mulighed for at udeve en dertil
svarende indflydelse pd det pageldende selskabs kommercielle aktiviteter. Derfor ber
Fellesskabet og medlemsstaterne ophere med den midlertidige anvendelse af aftalen,
hvis de amerikanske luftfartsmyndigheder eller domstole ikke fortolker eller anvender
CF 14 399.88 pa denne made, eller hvis bestemmelsen @ndres, ophaves, traekkes
tilbage eller annulleres, medmindre den aflgses af en anden bestemmelse, som sikrer
Fellesskabets investorer en mindst lige sd god behandling.

EFTC ...
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(6)

Det er nedvendigt at fastlegge en procedure for, hvordan aftalen i givet fald bringes til
opher. Det er ogsa nedvendigt at fastlegge en passende procedure for Fellesskabets
og medlemsstaternes deltagelse 1 Det Felles Udvalg, der nedsattes 1 henhold til
aftalens artikel 17, og i voldgiftsproceduren i henhold til aftalens artikel 18 samt i
forbindelse med gennemforelsen af visse af aftalens bestemmelser vedrerende
flyvesikkerhed, sikkerhedsbeskyttelse, trafikrettigheder og statsstotte -

TRUFFET FOLGENDE AFGORELSE:

Artikel 1 (Godkendelse)

Lufttransportaftalen mellem Det Europaiske Fallesskab og dets medlemsstater pa
den ene side og Amerikas Forenede Stater pd den anden side godkendes hermed pa
Fellesskabets vegne. Teksten til aftalen er knyttet til denne afgerelse.

Hver medlemsstat fremsender efter ferdiggerelse af sine interne procedurer for
aftalens ikrafttraeden den diplomatiske note, der er omhandlet i aftalens artikel 25, til
Rédets sekretariat.

Formanden for Rédet bemyndiges til at udpege den person, der er befojet til pd Det
Europaiske Fallesskabs og medlemsstaternes vegne at overbringe de diplomatiske
noter, der er omhandlet 1 aftalens artikel 25, til Amerikas Forenede Stater.

Artikel 2 (Ophor)

En afgerelse om at ophere med anvendelsen af aftalen og at meddele dette til USA 1
henhold til aftalens artikel 22 samt en afgerelse om at tilbagekalde en sédan
meddelelse traeffes enstemmigt af Radet pa Fallesskabets og medlemsstaternes
vegne pé grundlag af et forslag fra Kommissionen.

Hvis Rédet 1 overensstemmelse med proceduren 1 stk. 2 afger, at

a)  de amerikanske luftfartsmyndigheder eller domstole fortolker eller anvender
CFR 14 Part 399.88 (eller en senere bestemmelse) pa en sddan méde, at fysiske
eller juridiske personer hjemmeherende i medlemsstaterne, som har investeret i
et amerikansk luftfartsselskab, ikke far mulighed for at udeve en dertil
svarende indflydelse pd det pagaeldende luftfartsselskabs kommercielle
aktiviteter, med undtagelse af aktiviteter, der vedrerer flyvesikkerhed,
sikkerhedsbeskyttelse og forpligtelserne 1 forbindelse med Civil Reserve Air
Fleet, eller

b) CFR 14 Part 399.88 (eller en senere bestemmelse) @ndres pa en méade, sa
fysiske eller juridiske personer hjemmehegrende i medlemsstaterne, som har
investeret 1 et amerikansk luftfartsselskab, gives en ringere behandling end det
ville have veret tilfeldet i henhold til CFR 14 Part 399.88, eller

c) CFR 14 Part 399.88 (eller en senere bestemmelse) treekkes tilbage, ophaves

eller annulleres, medmindre den aflgses af en anden bestemmelse, som
garanterer fysiske eller juridiske personer hjemmehorende 1 medlemsstaterne,
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som har investeret 1 et amerikansk luftfartsselskab, en lige sa gunstig
behandling, som det ville have varet tilfeeldet i henhold til CFR 14 Part 399.88,

fremsendes den 1 aftalens artikel 22 omhandlede meddelelse.

Artikel 3 (Det Feelles Udvalg)

1. Fallesskabet og medlemsstaterne repraesenteres 1 Det Faelles Udvalg, der nedsattes 1
medfer af aftalens artikel 17, af Kommissionen bistaet af medlemsstaternes
reprasentanter.

2. Fellesskabets og dets medlemsstaters standpunkt i Det Felles Udvalg i spergsmaél,

der er omfattet af aftalens artikel 17 og 19, eller andre spergsmél, som ikke krever
vedtagelse af en afgerelse med retsvirkning, fastlegges af Kommissionen. I alle
andre sporgsmal fastlegges Fzllesskabets og dets medlemsstaters standpunkt af
Rédet med kvalificeret flertal pd grundlag af et forslag fra Kommissionen.

Artikel 4 (Voldgift)

1. Kommissionen reprasenterer Fallesskabet og medlemsstaterne i1 voldgiftssager i
medfor af aftalens artikel 18.

2. Afgorelsen om at suspendere anvendelsen af ligebehandlingen i henhold til aftalens
artikel 18, stk. 7, treeffes af Rédet pa grundlag af et forslag fra Kommissionen. Radet
treeffer afgorelse med kvalificeret flertal.

3. Enhver anden passende foranstaltning, som skal treffes 1 medfer af aftalens artikel
18, besluttes af Kommissionen med bistand fra et sarligt udvalg bestdende af
reprasentanter fra medlemsstaterne, der er udpeget af Radet.

Artikel 5 (Trafikrettigheder)

1. Medlemsstaterne underretter pd forhdand Kommissionen om alle beslutninger, de
patenker at vedtage i medfor af aftalens artikel 4 og 5.

2. Hvis Kommissionen pa noget tidspunkt beslutter, at en beslutning, som en
medlemsstat har truffet eller agter at treeffe 1 medfor af aftalens artikel 4 og 5, ikke er
forenelig med aftalen, fremsender den en afgerelse til den pdgaeldende medlemsstat,
som palegger denne at treffe passende foranstaltninger med henblik pa at overholde
aftalen. Kommissionen underretter Radet og medlemsstaterne om sin afgerelse.
Enhver medlemsstat kan indbringe Kommissionens afgerelse for Radet inden ti
arbejdsdage efter dennes meddelelse. Radet kan traeffe en anden afgerelse inden for
én méned herefter. Radet treffer afgorelse med kvalificeret flertal.

Artikel 6 (Flyvesikkerhed)

Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om alle anmodninger og meddelelser, de
modtager i medfor af aftalens artikel 7.
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Artikel 7 (Sikkerhedsbeskyttelse)
Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om alle anmodninger og meddelelser, de
modtager 1 medfor af aftalens artikel 8.
Artikel 8 (Statsstotte)

1. Hvis en medlemsstat mener, at patenkt eller faktisk stotte fra en statslig enhed pa
USA’s territorium vil have de negative virkninger pd konkurrencesituationen, der er
omhandlet 1 aftalens artikel 13, stk. 2, kan denne gore Kommissionen opmerksom pa
situationen, som sa kan tage kontakt til den pageldende statslige enhed eller anmode
om et mgde 1 Det Felles Udvalg, der er nedsat i medfer af aftalens artikel 17.

2. Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen, hvis de kontaktes af USA i
medfor af aftalens artikel 13, stk. 3.

Udfaerdiget i Bruxelles, den

Pa Radets vegne
Formand
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BILAG

LUFTTRANSPORTAFTALE
AMERIKAS FORENEDE STATER (i det felgende benevnt “USA”) som den ene part og
REPUBLIKKEN @STRIG,
KONGERIGET BELGIEN,
REPUBLIKKEN CYPERN,
DEN TJEKKISKE REPUBLIK,
KONGERIGET DANMARK,
REPUBLIKKEN ESTLAND,
REPUBLIKKEN FINLAND,
DEN FRANSKE REPUBLIK,
FORBUNDSREPUBLIKKEN TYSKLAND,
DEN HELLENSKE REPUBLIK,
REPUBLIKKEN UNGARN,
IRLAND,
DEN ITALIENSKE REPUBLIK,
REPUBLIKKEN LETLAND,
REPUBLIKKEN LITAUEN,
STORHERTUGDOMMET LUXEMBOURG,
REPUBLIKKEN MALTA
KONGERIGET NEDERLANDENE,
REPUBLIKKEN POLEN,
DEN PORTUGISISKE REPUBLIK,
DEN SLOVAKISKE REPUBLIK,
REPUBLIKKEN SLOVENIEN,
KONGERIGET SPANIEN,

KONGERIGET SVERIGE,
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DET FORENEDE KONGERIGE STORBRITANNIEN OG NORDIRLAND,

der alle er parter i traktaten om oprettelse af DET EUROPZAISKE FALLESSKAB og
medlemmer af Den Europaiske Union (i det folgende benavnt “medlemsstaterne”™),

og DET EUROPAISKE FALLESSKAB som den anden part,

som narer eonske om at fremme et internationalt luftfartssystem baseret pa
markedskonkurrence mellem luftfartsselskaber med mindst mulig indgriben og regulering fra
det offentliges side,

som ensker at lette udbygningen af mulighederne inden for international lufttransport,
herunder ved at udvikle lufttransportnet, som imedekommer passagerers og befragteres onske
om gode lufttransportydelser

som ensker at gore det muligt for luftfartsselskaber at tilbyde rejsende og befragtere
konkurrencedygtige priser og ydelser pa dbne markeder,

som onsker, at alle lufttransportindustriens sektorer, herunder ogsd luftfartsselskabernes
ansatte, nyder godt af en liberaliseret aftale,

som na&rer enske om at sikre den hgjeste grad af flyvesikkerhed og sikkerhedsbeskyttelse 1
international lufttransport og bekreefter deres alvorlige bekymring over handlinger og trusler
imod luftfartejers sikkerhed, som bringer personer og ejendom 1 fare, pavirker driften af
lufttransport 1 ugunstig retning samt underminerer offentlighedens tillid til den civile luftfarts
sikkerhed,

som beagter konventionen om international civil luftfart, som blev abnet for undertegnelse 1
Chicago den 7. december 1944,

som anerkender, at statsstotte kan have en negativ virkning pa konkurrencesituationen i
luftfartssektoren og kan bringe denne aftales grundlaeggende mal i fare,

som bekrefter, hvor vigtigt det er at beskytte miljoet i forbindelse med udvikling og
gennemforelse af international luftfartspolitik,

som beagter vigtigheden af forbrugerbeskyttelse, herunder den beskyttelse, som er fastsat i
konventionen om indferelse af visse ensartede regler om international luftbefordring,
udferdiget i Montreal den 28. maj 1999,

som agter at bygge videre pa eksisterende aftaler for at abne adgangen til markederne og
skabe storst mulige fordele for forbrugere, luftfartsselskaber, arbejdskraft og befolkninger pé
begge sider af Atlanterhavet,

som agter at blive et verdensforbillede for sé vidt angir fremme af liberaliseringen inden for
denne vigtige skonomiske sektor -

er blevet enige om folgende:
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Artikel 1

Definitioner

Medmindre andet fremgar, forstds i denne aftale ved:

1.

2.

“Aftale”: denne aftale og bilagene dertil, med eventuelle @ndringer

“lufttransport”: befordring mod vederlag af passagerer, bagage, fragt eller post i et
luftfartej, hver for sig eller kombineret

”konventionen”: konventionen om international civil luftfart, som blev abnet for
undertegnelse 1 Chicago den 7. december 1944; og som omfatter:

a. alle @ndringer, som er tradt i kraft 1 henhold til konventionens artikel 94,
litra a), og er ratificeret af bdde USA og den eller de medlemsstater, som
berares af det aktuelle spergsmal, og

b. alle bilag og @ndringer hertil vedtaget i henhold til konventionens artikel 90,
for sé& vidt at et sadant bilag eller en sddan a&ndring pa et givet tidspunkt, som
er relevant for det aktuelle spergsmél, er geldende bade for USA og den eller
de berorte medlemsstater

“fulde omkostninger”: omkostningerne ved at levere en ydelse plus et rimeligt tilleg
til deekning af faste administrative omkostninger

“international lufttransport”: lufttransport, som passerer gennem luftrummet over
mere end én stats territorium

"part": enten USA eller Det Europ@iske Fallesskab og dets medlemsstater

“takst”: billetpris, fragtrate eller afgift for befordring af passagerer, bagage og/eller
fragt (undtagen post) ad luftvejen, herunder overfladetransport i forbindelse med
international lufttransport, hvis relevant, som opkraves af luftfartsselskaber og disses
agenter, samt vilkarene for den pigaldende billetpris, fragtrate eller afgift

“tekniske landinger”: landinger, som har andre formal end optagning og afsatning af
passagerer, bagage, fragt og/eller post, som befordres ad luftvejen

“territorium”: For USA dekker begrebet landomridderne (kontinentet og eer), indre
farvande og territorialfarvande underlagt USA's hejhedsret eller jurisdiktion, og for
Det Europaiske Fellesskab og dets medlemsstater de landomrader (kontinentet og
ger), indre farvande og territorialfarvande, som traktaten om oprettelse af Det
Europeiske Fallesskab finder anvendelse pa og pa de vilkdr, der er fastlagt i
traktaten og alle senere instrumenter. Anvendelsen af denne aftale pd Gibraltar
lufthavn foregriber ikke henholdsvis Kongeriget Spaniens og Det Forenede
Kongeriges retlige holdning til deres uoverensstemmelse med hensyn til
suveraniteten over det omrade, lufthavnen er beliggende pa. Anvendelsen af aftalen
pa Gibraltar lufthavn suspenderes, indtil den ordning, der er fastlagt i den falles
erkleering af 2. december 1987 fra udenrigsministrene for Kongeriget Spanien og Det
Forenede Kongerige, er ivaerksat, og
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10. "brugerafgift”: en afgift, som pélaegges luftfartsselskaber for tilradighedsstillelse
faciliteter og ydelser i lufthavne og pd lufthavnsomradet, luftnavigations- eller
luftfartssikkerhedsfaciliteter og tjenester, herunder relaterede ydelser og faciliteter.

Artikel 2
Rimelig og lige adgang
Hver af parterne giver begge parters luftfartsselskaber rimelig og lige adgang til at konkurrere
om at udbyde de internationale lufttransportydelser, der er omfattet af denne aftale.
Artikel 3

Tilstaelse af rettigheder

1. Hver af parterne tilstar den anden parts luftfartsselskaber folgende rettigheder med
henblik pa gennemforelse af international lufttransport:

a.  rettil at overflyve sit territorium uden landing
b.  ret til at foretage teknisk landing pé sit territorium

c. ret til at gennemfore international lufttransport mellem destinationer pa
folgende straekninger:

1. for USA’s luftfartsselskaber: fra destinationer beliggende for USA, via USA
og mellemliggende destinationer til alle destinationer i medlemsstaterne
og videre; og for rene fragttjenester: mellem enhver medlemsstat og alle
destinationer (herunder ogsa 1 andre medlemsstater)

ii. for Det Europ@iske Feallesskabs og dets medlemsstaters luftfartsselskaber
(herefter benzvnt "Fallesskabets luftfartsselskaber™): fra destinationer
beliggende for medlemsstaterne, via medlemsstaterne og mellemliggende
destinationer til alle destinationer i USA og videre; og for rene
fragttjenester: mellem USA og alle destinationer, og

d.  de rettigheder, som ellers er anfort 1 denne aftale.
2. Et luftfartsselskab kan for alle flyvninger frit vaelge at:
a.  gennemfore flyvninger i én eller begge retninger
b.  kombinere forskellige rutenumre og gennemfore dem med samme luftfartoj

c.  betjene forudliggende, mellemliggende og efterfolgende destinationer samt
destinationer pd parternes territorium i enhver kombination og rekkefolge

d.  undlade landing pa én eller flere destinationer

e. overfore trafik fra ethvert af selskabets luftfartojer til ethvert andet af
selskabets luftfartgjer pa enhver destination
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f. betjene destinationer lengere borte end destinationer pa dets eget territorium
uden at skifte fly eller @ndre rutenummer og udbyde og annoncere disse ruter
som gennemgaende ruter over for offentligheden

g.  gore ophold pa enhver destination i eller uden for parternes territorium
h.  befordre transittrafik gennem den anden parts territorium, og
1. kombinere trafik pd samme luftfartej uanset trafikkens oprindelse

uden nogen retningsbegrensning eller geografisk begraensning og uden at miste
nogen trafikrettighed, som ellers gelder i medfer af denne aftale.

Bestemmelserne 1 stk. 1 finder anvendelse under forudsatning af, at befordringen
(undtaget rene fragttjenester) udger del af en rute, hvormed et amerikansk
luftfartsselskab betjener USA, eller en rute, hvormed et af Fellesskabets
luftfartsselskaber betjener en medlemsstat.

Hver af parterne tillader ethvert luftfartsselskab at fastsette frekvens og kapacitet af
den internationale lufttransport, som det udbyder pd grundlag af kommercielle
markedsovervejelser. I overensstemmelse med denne ret foretager ingen af parterne
ensidigt begrensning af trafikmengde, frekvens eller regelmessighed af den rute,
eller den eller de typer af Iuftfartejer, som anvendes af den anden parts
luftfartsselskaber til driften, ej heller kraever parterne aflevering af ruteplaner,
programmer for charterflyvning eller driftsplaner for den anden parts
luftfartsselskaber, undtaget for s& vidt som det matte vare kraevet af toldmassige,
tekniske, driftsmaessige eller miljomaessige arsager (1 overensstemmelse med artikel
14), pa ensartede vilkar, som er i overensstemmelse med konventionens artikel 15.

Ethvert luftfartsselskab kan deltage 1 den internationale lufttransport, uden at der
gelder nogen begrensning for s vidt angér @ndring pd noget tidspunkt af antallet og
typen af anvendte luftfartejer, forudsat, at befordringen (undtaget rene fragttjenester)
udger del af en rute, hvormed et amerikansk luftfartsselskab betjener USA, eller en
rute, hvormed et af Faellesskabets luftfartsselskaber betjener en medlemsstat.

Intet 1 denne aftale skal anses for at tilsta:

a.  amerikanske luftfartsselskaber retten til pd en medlemsstats territorium at
optage passagerer, bagage, fragt eller post, der befordres mod vederlag og er
bestemt for en anden destination pa den pagaldende medlemsstats territorium

b.  Feallesskabets luftfartsselskaber retten til pd USA’s territorium at optage

passagerer, bagage, fragt eller post, der befordres mod vederlag og er bestemt
for en anden destination pd USA’s territorium.
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Artikel 4
Bemyndigelse

Nar en parts luftfartsselskaber forelegger korrekt udformede anmodninger om driftstilladelser
og tekniske godkendelser, udsteder den anden part med mindst muligt tidsforbrug til
procedurer passende tilladelser og godkendelser, forudsat at:

a.  for et amerikansk luftfartsselskab: en vasentlig andel ejes og den faktiske
kontrol af selskabet indehaves af USA, fysiske eller juridiske personer
hjemmehgrende 1 USA eller begge dele

b. for et af Fallesskabets luftfartsselskaber: en vasentlig andel ejes og den
faktiske kontrol af selskabet indehaves af en eller flere medlemsstater, fysiske
eller juridiske personer hjemmeheorende 1 en eller flere medlemsstater eller
begge dele

c. luftfartsselskabet opfylder de betingelser, som er fastsat i den udstedende parts
love og forskrifter, som normalt anvendes af denne i1 forbindelse med
udstedelse af tilladelser og godkendelser vedrerende international lufttransport,

0g

d.  bestemmelserne i artikel 7 (flyvesikkerhed) og artikel 8 (sikkerhedsbeskyttelse)
opretholdes og administreres korrekt.

Artikel 5
Tilbagekaldelse af bemyndigelse

1. Hver af parterne kan tilbagekalde, suspendere eller begranse driftstilladelser eller
tekniske godkendelser, eller pd anden vis suspendere eller begrense driften af et af
den anden parts luftfartsselskaber, hvis:

a. for et amerikansk luftfartsselskab: en vasentlig andel ikke ejes og den faktiske
kontrol af selskabet ikke indehaves af USA, fysiske eller juridiske personer
hjemmeheorende 1 USA eller begge dele

b. for et af Fallesskabets luftfartsselskaber: en vasentlig andel ikke ejes og den
faktiske kontrol af selskabet ikke indehaves af en eller flere medlemsstater,
fysiske eller juridiske personer hjemmeherende i en eller flere medlemsstater
eller begge dele, eller

c. det pageldende luftfartsselskab ikke har overholdt de love og forskrifter, der er
henvist til i aftalens artikel 6 (Anvendelse af lovgivning).

2. Medmindre umiddelbar indgriben er nedvendig for at forhindre yderligere
overtredelse af bestemmelsen i stk. 1, litra c), udeves de rettigheder, der er fastsat i
denne artikel, kun efter forudgdende konsultation med den anden part.
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Denne artikel begrenser ikke en parts ret til at naegte, tilbagekalde, begrense eller
palaegge betingelser for driftstilladelsen eller den tekniske godkendelse af en eller
flere af den anden parts luftfartsselsskaber 1 overensstemmelse med bestemmelserne 1
artikel 7 (flyvesikkerhed) eller artikel 8 (sikkerhedsbeskyttelse).

Artikel 6
Anvendelse af lovgivning

En parts love og forskrifter vedrerende ankomst til og afgang fra dens territorium for
luftfartejer 1 international lufttransport, eller vedrerende drift og navigation af
saddanne luftfartegjer pd dens territorium, finder anvendelse pa luftfartgjer, som bruges
af den anden parts luftfartsselskaber, og skal overholdes af luftfartejerne ved
ankomst til, ophold pé og afgang fra den forste parts territorium.

En parts love og forskrifter vedrerende adgang til eller afgang fra dens territorium for
et luftfartojs passagerer, besa@tninger og fragt (herunder bestemmelser vedrerende
indrejse, klarering, pas, told og karantene samt bestemmelser for post) skal
efterkommes af den anden parts luftfartsselskaber af eller pa vegne af dets
passagerer, bes@tninger og fragt ved ankomst til, ophold pa eller afgang fra den
forste parts territorium.

Artikel 7
Flyvesikkerhed (Safety)

I forbindelse med den lufttransport, som er omfattet af denne aftale, skal parternes
myndigheder anerkende gyldigheden af luftdygtighedsbeviser, duelighedsbeviser og
tilladelser udstedt eller godkendt af den anden parts myndighed og stadig i kraft,
forudsat at kravene til sdidanne beviser og tilladelser mindst svarer til de geldende
minimumsnormer ifelge konventionen. En parts ansvarlige myndigheder kan dog i
forbindelse med flyvninger over denne parts eget territorium nagte at anerkende
duelighedsbeviser og tilladelser for egne statsborgere, som er udstedt eller godkendt
af den anden parts myndigheder.

En parts ansvarlige myndigheder kan anmode om konsultationer med andre
ansvarlige myndigheder vedrerende de sikkerhedsstandarder, der anvendes af de
pageldende myndigheder 1 forbindelse med luftfartsfaciliteter,
luftfartejsbesatninger, luftfartejer og driften af de luftfartsselskaber, der er underlagt
de pagzldende myndigheders kontrol. Sddanne konsultationer finder sted inden 45
dage fra anmodningen herom, medmindre andet aftales. Hvis de myndigheder, som
har anmodet om konsultationerne, efter sddanne konsultationer finder, at de
adspurgte myndigheder ikke pé effektiv vis opretholder og administrerer
sikkerhedsnormer og —krav pd disse omrdder, som mindst svarer til de pa det
tidspunkt gaeldende minimumsnormer ifelge konventionen, underretter de
forstnevnte myndigheder den anden parts myndigheder om disse konstateringer samt
de skridt, som anses for nadvendige for at opfylde minimumsnormerne. Den anden
parts myndigheder skal derefter ivaerksatte passende korrigerende foranstaltninger.
De ansvarlige myndigheder, som har fremsat anmodningen om korrigerende
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foranstaltninger, forbeholder sig ret til at neaegte, tilbagekalde, suspendere eller
begraense driftstilladelsen eller den tekniske godkendelse af et eller flere
luftfartsselskaber, som der fores tilsyn med af myndigheder, der ikke ivarksatter
passende korrigerende foranstaltninger inden for et rimeligt tidsrum, og til
umiddelbart at skride ind over for sddanne luftfartsselskaber, hvis dette er vasentligt
for at forhindre, at en fortsat manglende overholdelse af forpligtelsen til at opretholde
og administrere de navnte normer og krav medferer en umiddelbar trussel mod
flyvesikkerheden.

Nér der fremsendes anmodninger og meddelelser i medfer af denne artikel,
fremsendes de samtidig til Europa-Kommissionen.

Intet 1 denne artikel forhindrer, at parternes ansvarlige myndigheder af og til drefter
sikkerhedsspergsmél, herunder rutinemaessig anvendelse af sikkerhedsnormer og
-krav eller nedsituationer, som kan opsti.

Artikel 8
Beskyttelse af luftfartens sikkerhed (Security)

Parterne bekrefter i overensstemmelse med deres rettigheder og forpligtelser i
henhold til international lovgivning, at deres respektive forpligtelse overfor den
anden part til at beskytte den civile luftfarts sikkerhed mod ulovlig forstyrrelse,
udger en integreret del af denne overenskomst. Uden at begraense deres generelle
rettigheder og forpligtelser i henhold til international lovgivning skal parterne isaer
handle 1 overensstemmelse med bestemmelserne 1 konventionen angaende
lovovertraedelser og visse andre handlinger begédet ombord i luftfartejer, udferdiget i
Tokyo den 14. september 1963, konventionen om bekaempelse af ulovlig
bemagtigelse af luftfartejer, udferdiget i1 Haag den 16. december 1970,
konventionen til bekempelse af ulovlige handlinger mod den civile luftfarts
sikkerhed, udferdiget i Montreal den 23. september 1971, samt protokol til
bekaempelse af ulovlige voldshandlinger i lufthavne, der betjener den internationale
civile luftfart, udfeerdiget i Montreal den 24. februar 1988.

Parterne tilstir efter anmodning hinanden al nedvendig bistand i forbindelse med
enhver trussel mod den civile luftfarts sikkerhed, herunder for at hindre ulovlig
bemagtigelse af civile luftfartejer og andre ulovlige handlinger rettet mod sadanne
luftfartejers  sikkerhed, disses passagerer og bes®tning, lufthavne og
luftnavigationsanlaeg.

Parterne handler 1 deres gensidige relationer i overensstemmelse med de galdende
bestemmelser vedrerende luftfartssikkerhed, som er fastsat af Organisationen for
International Civil Luftfart (ICAO) og indfejet som tillaeg til konventionen. Parterne
forlanger, at de som driver luftfartsvirksomhed med luftfartejer registreret hos den
pageldende part, eller de som driver luftfartsvirksomhed med luftfartejer, og som har
deres primare forretningssted eller fast bopal pa deres territorium, og de som driver
lufthavne pa deres territorium, handler i1 overensstemmelse med sadanne
bestemmelser om luftfartssikkerhed.
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10.

Hver af parterne sikrer, at passende forholdsregler finder effektiv anvendelse inden
for deres territorium, med henblik pa at beskytte luftfartgjer, og til at undersoge deres
passagerer, bes@tning, hindbagage, bagage, fragt, post og luftfartejsforradd, forud for
samt under ombordstigning eller lastning, og at disse forholdsregler tilpasses til at
imedegé de agede risici for den civile luftfarts sikkerhed. Hver af parterne er enig i,
at de af den anden part fastlagte bestemmelser vedrerende luftfartssikkerhed for
udflyvning fra eller ophold pa dennes territorium skal overholdes. Hver af parterne
skal velvilligt overveje enhver anmodning fra den anden part om serlige
sikkerhedsforanstaltninger til imedegdelse af en saerskilt trussel.

Parterne kan under fuld hensyntagen til og med gensidig respekt for hinandens
hgjhedsret vedtage sikkerhedsforanstaltninger for adgangen til deres respektive
territorier. Hvis det er muligt, skal en part i denne forbindelse tage hensyn til de
sikkerhedsforanstaltninger, som allerede anvendes af den anden part, og eventuelle
synspunkter, som fremfores af den anden part. Parterne anerkender dog, at intet i
denne artikel begranser en parts ret til at naegte adgang til sit territorium for
flyvninger, som anses for at udgere en trussel mod dens sikkerhed.

Parterne kan iverksette nedforanstaltninger, herunder @ndringer, for at imedega en
specifik sikkerhedstrussel. Sddanne foranstaltninger meddeles umiddelbart den anden
parts ansvarlige myndigheder.

Parterne understreger vigtigheden af at arbejde frem mod forenelig praksis og normer
med sigte pd at ege lufttransportsikkerheden og mindske forskellene mellem deres
love og forskrifter. Med dette mal for gje vil parterne fuldt udnytte og udvikle
eksisterende  kanaler  til  droftelser af nuverende og  foresldede
sikkerhedsforanstaltninger. Parterne forventer, at droftelserne bl.a. andet vil dreje sig
om nye sikkerhedsforanstaltninger, der foreslas eller overvejes af en af parterne,
herunder en nyovervejelse af sikkerhedsforanstaltninger, som skyldes endrede
omstendigheder, foranstaltninger, som en af parterne foreslar for at imedekomme
den anden parts sikkerhedskrav, mulighederne for en hurtigere tilpasning af normer i
forbindelse med luftfartssikkerhedsforanstaltninger, og hvorvidt én parts krav er
forenelige med den anden parts lovgivning. Sddanne droftelser ber medvirke til at
fremme tidlig underretning om og forudgéende dreftelse af nye sikkerhedsinitiativer
og -krav.

Uden at foregribe et behov for umiddelbar indgriben for at beskytte
transportsikkerheden,  bekrafter parterne, at de ved overvejelser af
sikkerhedsforanstaltninger vil evaluere eventuelle negative virkninger pa
international lufttransport, og — medmindre de er forhindret af lovgivning — tage
hensyn hertil, nar de beslutter, hvilke foranstaltninger der er nedvendige og
hensigtsmessige for at lose de pageldende sikkerhedsproblemer.

Ved ulovlig bemagtigelse af civile luftfartejer eller andre ulovlige handlinger mod
sddanne luftfartgjers sikkerhed, deres passagerer og besatning, lufthavn eller
luftnavigationsanlaeg, eller trussel herom, bistdr parterne hinanden ved at lette
udveksling af oplysninger samt andre passende forholdsregler, med henblik pé hurtig
og sikker afslutning af en sddan heendelse eller trussel herom.

Hvor en part har rimelig grund til at antage, at den anden part har fraveget denne
artikels bestemmelser vedrerende luftfartssikkerhed, kan denne part anmode om
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1.

ojeblikkelige konsultationer med den anden parts kompetente luftfartsmyndigheder.
Fremkommer der ikke en tilfredsstillende losning inden 15 dage fra datoen for en
sadan anmodning, er det tilstreekkelig grund til at negte, tilbagekalde, begraense eller
palaegge betingelser for driftstilladelsen eller den tekniske godkendelse af et eller
flere af den pageldende parts luftfartsselskaber. Er der tale om en nedsituation kan
en part iverksatte forholdsregler, inden der er gaet 15 dage.

Uafthaengigt af lufthavnsinspektioner, som gennemfores for at fastsld, om der er
overensstemmelse med de 1 stk. 3 omhandlede luftfartssikkerhedsnormer og -praksis,
kan en part anmode den anden part om at samarbejde ved en vurdering af, hvorvidt
specifikke sikkerhedsforanstaltninger hos den sidstnavnte part er i overensstemmelse
med den anmodende parts krav. Parternes ansvarlige myndigheder
forhdndskoordinerer de lufthavne, der skal vurderes, og datoerne for vurderingen
samt fastlegger en procedure for bearbejdning af sadanne vurderingers resultater.
Den anmodende part kan efter overvejelse af vurderingens resultater beslutte, at den
anden part anvender sikkerhedsforanstaltninger af en tilsvarende standard pé sit
territorium, séledes at transitpassagerer, -bagage og/eller —fragt ikke behaver at blive
screenet igen pa den anmodende parts territorium. En sadan beslutning meddeles den
anden part.

Artikel 9
Kommercielle muligheder

En parts luftfartsselskaber har ret til at etablere repreesentationer pa den anden parts
territorium for at markedsfore og selge lufttransportydelser og varetage de dertil
knyttede aktiviteter

Hver parts luftfartsselskaber har ret til (i overensstemmelse med den andens parts
love og bestemmelser om indrejse, ophold og beskaftigelse) at medtage og
beskaftige personale pd den anden parts territorium, som varetager ledelse,
markedsforing, tekniske opgaver, driftsopgaver og anden specialistvirksomhed, som
kreeves til at understotte udbuddet af lufttransportydelser.

a.  Hvert luftfartsselskab kan valge mellem folgende rettigheder med hensyn til
groundhandling pa den anden parts territorium, jf. dog litra b):

(1) rettil selv at varetage sin groundhandling (“egen-groundhandling”), eller

(i) ret til at vaelge mellem konkurrerende udbydere, der kan levere
groundhandlingydelser som samlet pakke eller enkeltvis, hvor sddanne
udbydere har faet markedsadgang pa grundlag af hver parts love og
forskrifter og opererer pa markedet.

b.  Rettighederne i litra a), nummer (i) og (ii), er kun underlagt specifikke
begransninger, som skyldes plads- eller kapacitetsproblemer, der skyldes
hensynet til en sikker drift af lufthavnen. I tilfaelde hvor sidanne begraensninger
udelukker egen-groundhandling, og der ikke er egentlig konkurrence mellem
udbydere af groundhandlingydelser, skal alle luftfartsselskaber have lige og
tilstreekkelig adgang til alle ydelser af den art. Priserne for sddanne ydelser mé
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ikke overstige deres fulde omkostninger, herunder en rimelig fortjeneste pa
aktiver efter afskrivning.

Hver af parternes luftfartsselskaber ma pa den anden parts territorium sazlge
lufttransportydelser direkte og/eller, efter luftfartsselskabets wvalg, via dets
salgsagenter eller andre mellemled udpeget af luftfartsselskabet. Luftfartsselskaberne
har ret til at selge og enhver person skal frit kunne kebe sddanne ydelser i den lokale
eller en frit omsattelig valuta.

Hvert luftfartsselskab har ret til pd anmodning at omveksle indtegter, som overstiger
beleb, der udbetales lokalt, og overfore dem fra den anden parts territorium til
hjemlandet eller, hvis det ikke strider mod love eller forskrifter, til et eller flere lande
efter selskabets eget valg. Omveksling og overforsel tillades umiddelbart, uden
restriktioner og uden at vere underkastet nogen afgifter, til den gaeldende vekselkurs
for transaktioner og overforsel i1 kraft pa det tidspunkt, hvor anmodningen om
overforsel indgives forste gang.

Hver af parternes luftfartsselskaber har ret til at betale lokalt pélebne omkostninger
pa den anden parts territorium, herunder keb af brendstof, i den lokale valuta. Efter
eget valg kan parternes luftfartsselskaber betale sddanne omkostninger pa den anden
parts territorium 1 frit omsattelig valuta i overensstemmelse med de lokale
valutaforskrifter.

I forbindelse med drift og udbud af ruter, der er omfattet af denne aftale, kan hver
parts luftfartsselskaber frit indgd samarbejdsaftaler om markedsfering, f.eks. blokeret
kapacitet og falles rutenumre, med:

a.  en eller flere af parternes luftfartsselskaber
b.  en eller flere tredjelandes luftfartsselskaber, og

c.  en udbyder af overfladetransport (land- eller setransport) fra et hvilket som
helst land,

under forudsatning af, at (i) alle parter i sddanne aftaler har de fornedne
bemyndigelser, og (i1) samarbejdet opfylder bestemmelserne 1 de love og forskrifter,
som parterne normalt anvender pa drift og udbud af international lufttransport.

Hver parts luftfartsselskaber kan indga aftaler om at stille luftfartojer med bes@tning
til rddighed for international lufttransport med:

a.  en eller flere af parternes luftfartsselskaber og
b.  en eller flere tredjelandes luftfartsselskaber,

under forudsatning af, at alle parter i1 sddanne aftaler har de fornedne bemyndigelser
og opfylder bestemmelserne i de love og forskrifter, som narverende aftales parter
normalt anvender pa sddanne aftaler. Parterne kan ikke kraeve af hverken den ene
eller den anden parts luftfartsselskaber, som stiller luftfartgjer til radighed, at de skal
have trafikrettigheder til de ruter, som luftfartejet benyttes til.
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Uanset andre bestemmelser i1 denne aftale har parternes luftfartsselskaber og
indirekte fragttransportudbydere i forbindelse med international lufttransport ret til
frit og uden begraensninger at valge landtransport af fragt til og fra destinationer pa
parternes territorium eller i tredjelande, herunder transport til og fra alle lufthavne
med toldfaciliteter, og 1 givet fald til at transportere fragt under toldkontrol efter
geldende love og forskrifter. Sddan fragt skal, uanset om der er tale om overflade-
eller lufttransport, have adgang til lufthavnens toldmyndigheder og -faciliteter.
Luftfartsselskaber kan velge at udfere deres egen overfladetransport eller at indga
aftale herom med andre overfladetransporterer, herunder overfladetransport, som
udferes af andre luftfartsselskaber og indirekte udbydere af lufttransport af fragt.
Sadanne intermodale fragttjenester kan tilbydes til en samlet pris for den
kombinerede luft- og overfladetransport, forudsat at afsenderne oplyses korrekt om
omstendighederne ved transporten.

Artikel 10
Told og afgifter

Luftfartejer, som benyttes i international lufttransport af et af den anden parts
luftfartsselskaber, sdvel som deres sadvanlige udstyr, jordbaseret udstyr,
beholdninger af brendstof, smereolie, teknisk forrdd, reservedele (herunder
motorer), luftfartejsforrdd (herunder fodevarer, drikkevarer, alkohol, tobak og andre
produkter, som s&lges eller bruges af passagerer i begransede mangder under
flyvningen) og andre produkter, som udelukkende bruges i1 forbindelse med drift eller
servicering af luftfartejer, der benyttes 1 international lufttransport, er ved ankomsten
pa en parts territorium pa et gensidigt grundlag og forudsat, at udstyr, forsyninger og
beholdninger forbliver om bord pa luftfartejet, fritaget for alle importrestriktioner,
ejendomsskatter, kapitalafgifter, told, punktafgifter og andre lignende afgifter, som a)
opkraeves af de nationale myndigheder eller Det Europeiske Feallesskab, og b) ikke
bygger pa omkostningerne af de leverede ydelser.

Med undtagelse af afgifter baseret pd omkostningen af en leveret ydelse, er folgende
genstande pa et gensidigt grundlag ogsa fritaget for de skatter, afgifter, vederlag og
gebyrer, som er omhandlet i denne artikels stk. 1:

a. luftfartejsforrad, indfert til eller leveret pa en parts territorium, og taget om
bord, indenfor rimeligheds grenser, til brug om bord pa en af den anden parts
afrejsende luftfartejer, der benyttes i international lufttransport, ogsa hvis
forradet skal bruges pa den del af turen, der foregér over den parts territorium,
hvor forradet er leveret

b. jordbaseret udstyr og reservedele (herunder motorer) indfert til en parts
territorium til servicering, vedligeholdelse eller reparation af et af den anden
parts luftfartejer, der benyttes i international lufttransport

c. beholdninger af brendstof, smereolie og teknisk forrdd indfert til eller
leveret pd en parts territorium til brug i et af den anden parts luftfartejer, der
benyttes 1 international lufttransport, ogsa hvis forradet skal bruges pa den del
af turen, der foregar over den parts territorium, hvor beholdningerne eller
forradet er leveret, og
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d. tryksager, jf. parternes respektive toldregler, indfert til eller leveret pd en
parts territorium, og taget om bord til brug om bord pa en af den anden parts
afrejsende luftfartejer, der benyttes 1 international lufttransport, ogsd hvis de
skal bruges pd den del af turen, der foregar over den parts territorium, hvor de
er leveret.

Det i denne artikels stk. 1 og 2 omhandlede udstyr og forrad kan forlanges opbevaret
under de kompetente myndigheders opsyn eller kontrol.

Undtagelserne i medfer af denne artikels bestemmelser finder ogséd anvendelse 1
situationer, hvor en parts luftfartsselskaber har indgiet ordninger med andre
luftfartsselskaber om lén eller overforsel pd den anden parts territorium af de i stk. 1
og 2 omhandlede genstande, forudsat at disse andre luftfartsselskaber er indremmet
lignende undtagelser af den anden part.

Intet 1 denne aftale hindrer parterne i at opkrave skat, told eller afgifter pa varer, som
selges til passagerer med andet formdl end fortering om bord, pd en strekning
mellem to destinationer pd en parts territorium, hvor udstigning og pastigning er
tilladt.

Hvis to eller flere medlemsstater for braendstof leveret til amerikanske
luftfartsselskaber pa disse medlemsstaters territorium pétenker at se bort fra
dispensationen 1 artikel 14, litra b) 1 Radets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003,
skal Det Falles Udvalg overveje sagen i overensstemmelse med artikel 17, stk. 4,
litra e).

En part kan pa sine luftfartsselskabers vegne anmode om bistand fra den anden part
for at blive fritaget for told, skatter, gebyrer og afgifter opkrevet af lokale regeringer
og myndigheder for de varer, der er anfort i stk. 1 og 2, samt for afgifter i forbindelse
med brandstofleverancer pa de i denne artikel nevnte vilkér, undtagen den del af
afgifterne, som bygger pd omkostningerne ved at levere ydelsen. Som svar pa en
sadan anmodning underretter den anden part det relevante regeringskontor eller den
relevante myndighed om den anmodende parts synspunkter og opfordrer til, at disse
gives en velvillig overvejelse.

Artikel 11
Brugerafgifter

Brugerafgifter, som kan palegges den anden parts luftfartsselskaber af parternes
kompetente myndigheder eller organer, skal vare passende, ikke uretmaessigt
diskriminerende og retfeerdigt fordelt pd de forskellige brugergrupper. I alle tilfeelde
mé den anden parts luftfartsselskaber ved ansattelsen af en eventuel brugerafgift
ikke gives ringere vilkdr end de gunstigste vilkdr, der gelder for et andet
luftfartsselskab pa ansattelsestidspunktet.

Brugerafgifter, som pélegges den anden parts luftfartsselskaber skal afspejle, men
ma ikke overstige, de fulde omkostninger, som paleber for de kompetente
myndigheder og organer ved at stille passende faciliteter og tjenester i lufthavne og
pa lufthavnsomradet til radighed samt luftnavigations- eller
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luftfartssikkerhedsfaciliteter og —tjenester i lufthavnen eller lufthavnssystemet.
Afgifterne kan omfatte et rimeligt afkast pa aktiver efter afskrivning. De faciliteter
og tjenester, som der opkraves afgift for, skal vaere effektive og have den bedst
mulige ekonomi.

Parterne opmuntrer til konsultationer mellem deres respektive kompetente
afgiftsopkraevende myndigheder og organer og de luftfartsselskaber, som benytter
tjenester og faciliteter. De opmuntrer ogsa de kompetente afgiftsopkraevende
myndigheder og organer til at udveksle alle oplysninger, der er nedvendige for at
tillade en korrekt nyvurdering af afgifternes rimelighed 1 overensstemmelse med
principperne i stk. 1 og 2. Hver af parterne opmuntrer sine kompetente
afgiftsopkraeevende myndigheder til at give brugere et rimeligt varsel om forslag til
@ndring af brugerafgifter, sd brugerne kan fremfere deres synspunkter, inden der
foretages @ndringer.

I forbindelse med bileggelse af tvister 1 henhold til artikel 18 anses ingen af parterne
for at have overtradt en bestemmelse i denne artikel, medmindre a) parten undlader
at foretage en nyvurdering af en afgift eller praksis, som den anden part har klaget
over, inden for et rimeligt tidsrum, eller b) hvis parten efter en sadan nyvurdering
ikke gor alt, hvad den kan, for at @ndre en afgift eller praksis, som ikke er i
overensstemmelse med denne artikel.

Artikel 12
Takster

Takster for international lufttransport, der gennemfores i medfer af denne aftale,
fastsaettes frit og skal hverken godkendes af eller fremlaegges for parterne.

Uanset stk. 1 gelder folgende:

a. Indferelse eller fortsaettelse af en takst, som et amerikansk luftfartsselskab
opkraver eller patenker at opkrave for international lufttransport mellem en
destination i én medlemsstat og en destination i en anden medlemsstat, skal
vaere 1 overensstemmelse med artikel 1, stk. 3, i Rédets forordning (EQF)
2409/92 af 23. juli 1992, eller en efterfolgende forordning, som ikke er mere
restriktiv end forordning 2409/92.

b. I medfor af dette stykke giver parternes luftfartsselskaber efter anmodning
umiddelbart parternes ansvarlige myndigheder adgang til oplysninger om
tidligere, nuvaerende og foresldede takster pd en made og i et format, som
myndighederne kan acceptere.

Artikel 13
Statsstotte

Parterne erkender, at statsstotte kan have en negativ virkning pa luftfartsselskabers
rimelige og lige muligheder for at konkurrere om at udbyde den internationale
lufttransport, der er omfattet af denne aftale.
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Hvis en part mener, at statsstotte eller patenkt statsstette fra den anden parts side til
fordel for eller til dennes luftfartsselskaber har eller ville have en negativ virkning pa
den forste parts luftfartsselskabers rimelige og lige muligheder for at konkurrere, kan
denne fremsende sine observationer til den anden part. Herudover kan parten anmode
om et meade 1 Det Fazlles Udvalg, jf. artikel 17, med henblik pd at overveje
sporgsmélet og reagere pa passende vis, hvis bekymringerne viser sig at vere
legitime.

Hver af parterne kan tage kontakt til de ansvarlige statslige myndigheder pd den
anden parts territorium, herunder myndigheder péd stats-, provins- eller lokalplan,
hvis den mener, at subventioner eller stotte, som gives af disse myndigheder eller er
under overvejelse, vil have den negative virkning pa konkurrencemulighederne, der
er omhandlet i stk. 2. Hvis en part beslutter at trede i direkte kontakt med
myndighederne, underretter den straks den anden part herom ad de diplomatiske
kanaler. Parten kan ogsd anmode om et mede 1 Det Felles Udvalg.

Spergsmél, som bringes op 1 medfer af denne artikel, kunne f.eks. vere statslige
enheders kapitalindsprejtninger, krydssubsidier, tilskud, garantier, ejerskab samt
skattelempelser og -fritagelser.

Artikel 14
Miljo

Parterne erkender, hvor vigtigt det er at beskytte miljoet i forbindelse med udvikling
og gennemferelse af international luftfartspolitik. Parterne er bevidste om, at
omkostninger og fordele ved foranstaltninger til miljobeskyttelse ma afvejes ngje ved
udviklingen af international luftfartspolitik.

Nér en part overvejer forslag til miljeforanstaltninger, ber den evaluere, om der er
negative virkninger for udevelsen af de rettigheder, der er fastsat i denne aftale, og
hvis sddanne foranstaltninger vedtages, ber parten foretage det fornedne for at
afbede eventuelle negative virkninger.

Nér der indferes miljeforanstaltninger, skal de folge miljestandarderne for luftfart,
som er fastsat af den Organisation for International Civil Luftfart i bilag til
konventionen, undtagen hvor der er givet underretning om forskelle. Parterne
anvender miljoforanstaltninger, som pavirker luftfartsydelser omfattet af denne
aftale, i overensstemmelse med artikel 2 og artikel 3, stk. 4.

Hvis en part mener, at et spergsmal vedrerende miljobeskyttelse pé luftfartsomradet
giver anledning til bekymring for sd vidt angar anvendelse eller gennemforelse af
denne aftale, kan den anmode om et mede i Det Faelles Udvalg, jf. artikel 17, med
henblik pa at overveje sporgsmaélet og reagere pd passende vis, hvis bekymringerne
viser sig at vaere legitime.
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Artikel 15

Forbrugerbeskyttelse

Parterne bekrafter vigtigheden af at beskytte forbrugerne, og en part kan anmode om et mede
i Det Feelles Udvalg for at drefte spergsmél om forbrugerbeskyttelse, som den anmodende
part anser for at veere vaesentlige.

DA

Artikel 16
Edb-reservationssystemer

De, der handler med edb-reservationssystemer pé én parts territorium, har ret til at
medtage, opretholde og frit stille deres edb-reservationssystem til radighed for
rejsebureauer og rejseselskaber, hvis hovedaktivitet er distribution af rejseprodukter
pa den anden parts territorium, under forudsatning af at det eller de pagaeldende edb-
reservationssystemer overholder alle den anden parts relevante forskrifter.

Ingen part kan pé sit territorium palaegge eller tillade, at der palegges den anden
parts forhandlere af edb-reservationssystemer strengere krav med hensyn til
praesentation (herunder parametrene for redigering og visning), drift, praksis,
forhandling eller ejerskab end de krav, der gelder for partens egne forhandlere af
edb-reservationssystemer.

En parts ejere/operatorer af edb-reservationssystemer, som opfylder den anden parts
relevante forskrifter og krav, skal have samme mulighed for at eje edb-
reservationssystemer pa den anden parts territorium, som partens egne
ejere/operatarer.

Artikel 17
Det Falles Udvalg

Et felles udvalg bestdende af parternes reprasentanter medes mindst én gang arligt
for at gennemfore konsultationer om denne aftale og evaluere dens gennemforelse.

En part kan ogsd anmode om et mode i1 Det Felles Udvalg for at sege at lase
problemer i forbindelse med fortolkningen eller anvendelsen af denne aftale. For sé
vidt angar artikel 19 og bilag 2, kan Det Felles Udvalg dog kun overveje sporgsmaél,
som vedrerer en af deltagernes vaegring ved at gennemfore afgivne tilsagn og
virkningen af konkurrencebeslutninger pa anvendelsen af denne aftale. Et sddant
mede skal begynde pd den tidligst mulige dato, men dog hejst 60 dage fra
modtagelsen af anmodningen, medmindre andet aftales.

Det Feelles Udvalg gennemgér senest ved sit forste arlige mede og derefter, nér det er
hensigtsmessigt, den overordnede gennemforelse af aftalen, herunder eventuelle
virkninger af begraensninger i luftfartsinfrastruktur for udevelsen af de rettigheder,
der er fastsat i artikel 3, virkningen af sikkerhedsforanstaltninger, som iverksettes i
medfor af artikel 8, virkningen af konkurrencevilkdrene, herunder pa omréadet edb-
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reservationssystemer, og eventuelle samfundsmassige virkninger af aftalens
gennemforelse.

Det Faelles Udvalg fremmer samarbejdet ved at:

a. fremme informationsudveksling pd ekspertniveau om nye lov- og
forskriftstiltag og -udviklinger, herunder pa omréderne flyvesikkerhed,
sikkerhedsbeskyttelse, miljo, luftfartsinfrastruktur (herunder slots) og
forbrugerbeskyttelse

b.  overveje de samfundsmassige konsekvenser af aftalen, efterhinden som den
gennemfores, og udarbejde passende reaktioner pa legitime problemstillinger

c.  overveje potentielle omrdder, hvor aftalen kan udbygges, herunder anbefalinger
vedrerende @ndringer af aftalen

d.  fore et register over sager vedrorende statsstotte, som bringes op af den ene
eller anden af parterne 1 Det Falles Udvalg

e. treffe konsensusbeslutninger om alle sager, der vedrerer anvendelsen af artikel
10, stk. 6.

Det Faelles Udvalg treffer beslutninger ved konsensus.

Artikel 18
Voldgift

Alle tvister vedrerende anvendelse eller fortolkning af denne aftale (undtagen sager i
medfor af artikel 19 eller bilag 2), som ikke kan loses ved et mede i Det Falles
Udvalg, kan efter aftale mellem parterne henvises til en person eller et organ med
henblik pa en beslutning. Hvis parterne ikke kan enes om en aftale herom, henvises
tvisten efter anmodning fra en af parterne til voldgift i overensstemmelse med
nedenstaende procedure.

Medmindre parterne aftaler andet, nedsettes en voldgiftsret med tre medlemmer som
folger:

a. Inden 20 dage efter modtagelse af anmodningen om en voldgiftsbeslutning
udpeger hver af parterne en voldgiftsdommer. Inden 45 dage efter udpegelse af
disse to voldgiftsdommere enes disse om udpegelsen af en tredje
voldgiftsdommer, som fungerer som formand for voldgiftsretten.

b.  Huvis en af parterne ikke udnavner en voldgiftsdommer, eller hvis den tredje
dommer ikke udpeges i overensstemmelse med litra a), kan den ene eller anden
af parterne anmode formanden for Organisationen for International Civil
Luftfart om at udpege den eller de nedvendige dommere inden 30 dage efter
modtagelse af anmodningen. Hvis formanden for Rédet for Organisationen for
International Civil Luftfart er statsborger i1 enten USA eller en medlemsstat, er
det den lengst fungerende viceformand i dette Rad, som ikke er udelukket af
samme grund, der foretager udpegelsen.
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Medmindre andet aftales, fastlegger voldgiftsretten graenserne for sin jurisdiktion 1
overensstemmelse med denne aftale og fastsatter selv sin forretningsorden. Efter
anmodning fra en af parterne kan voldgiftsretten, nar den er tradt sammen, anmode
den anden part om at iverksatte midlertidige afthjelpende foranstaltninger frem til
voldgiftsrettens endelige beslutning. Efter voldgiftsrettens anvisning eller pa
anmodning af en af parterne afholdes der senest 15 dage efter voldgiftsrettens
konstituering et mede, séledes at voldgiftsretten kan konstatere, hvad der precis
kraeves en voldgiftsbeslutning om, og hvilke procedurer der skal folges.

Medmindre andet aftales eller noget andet anvises af voldgiftsretten, er forlgbet
saledes:

a.  Kravsfremstillingen indgives inden 30 dage efter voldgiftsrettens konstituering,
og svarskriftet indgives senest 40 dage herefter. Et eventuelt svar fra den
sagspgende indgives inden 15 dage efter indgivelse af svarskriftet. Et eventuelt
svar fra sagsegte indgives inden 15 dage herefter.

b.  Voldgiftsretten aftholder pa anmodning af den ene eller den anden part eller pa
eget initiativ en hering inden 15 dage efter modtagelse af det sidste svar.

Voldgiftsretten skal soge at fremlegge en skriftlig beslutning inden 30 dage efter
afslutning af heringen, eller, hvis der ikke atholdes en hering, inden 30 dage efter
indgivelse af det sidste svar. Voldgiftsretten traeeffer en flertalsbeslutning.

Parterne kan indgive anmodninger om afklaring af beslutningen inden 10 dage efter
fremlaeggelsen, og eventuelle afklaringer udsendes inden 15 dage efter modtagelse af
anmodningen.

Hvis voldgiftsretten beslutter, at aftalens bestemmelser er overtrddt, og den
ansvarlige part ikke opherer med overtredelsen og ivarksatter afhjelpende
foranstaltninger eller ikke nér til enighed med den anden part om en gensidigt
tilfredsstillende leosning inden 40 dage efter meddelelsen af voldgiftsrettens
beslutning, kan den anden part suspendere anvendelsen af ligebehandlingen i medfer
af denne aftale, indtil parterne nér frem til en aftale om bileggelse af tvisten. Intet i
dette stykke kan udlaegges som en begraensning af begge parters ret til at iveerksatte
forholdsmaessige foranstaltninger i overensstemmelse med international lovgivning.

Udgifterne til  voldgiftsretten, herunder voldgiftsdommernes honorar og
omkostninger, bares ligeligt af parterne. Eventuelle omkostninger, som opstér for
formanden for Radet for Organisationen for International Civil Luftfart, eller en
viceformand for dette Rad, i forbindelse med proceduren i stk. 2, litra b), anses for at
veare udgifter til voldgiftsretten.

Artikel 19

Konkurrence

Parterne erkender, at konkurrence mellem luftfartsselskaber pa det transatlantiske
marked er vigtig for at fremme denne aftales mél, og bekreafter, at de anvender deres
respektive konkurrenceregler for at beskytte og fremme konkurrence generelt og ikke
de enkelte konkurrenter.
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2. Parterne erkender, at der kan forekomme forskelle 1 anvendelsen af deres respektive
konkurrenceregler pa international luftfart, som kan pavirke det transatlantiske
marked, og at konkurrencen blandt luftfartsselskaberne pé dette marked kan fremmes
ved at mindske disse forskelle mest muligt.

3. Parterne erkender, at samarbejde mellem deres respektive konkurrencemyndigheder
kan fremme konkurrence pd markederne og potentielt fremme en tilnermelse af
forskrifter og mindske forskellene mellem deres respektive fremgangsmader ved
granskning af aftaler mellem luftfartsselskaber. Parterne fremmer derfor samarbejdet
mest muligt, under hensyntagen til myndighedernes forskellige ansvarsomrader,
kompetencer og procedurer, i overensstemmelse med bilag 2.

4. Det Falles Udvalg orienteres arligt om resultaterne af samarbejdet 1 medfer af bilag
2.

Artikel 20
Forhandlinger om nzaste fase

Parternes falles mal er at fortsette udbygningen af markedsadgangen og at skabe flest mulig
fordele for forbrugere, luftfartsselskaber, arbejdskraft og befolkninger pd begge sider af
Atlanterhavet. Med sigte pé at fortsatte denne proces udarbejder parterne en dagsorden med
spergsmdl af primer interesse for parterne. Parterne pabegynder forhandlinger senest 60 dage
efter datoen, hvor den forelgbige anvendelse af denne aftale pdbegyndes, og har som maél at
udvikle den naste fase hurtigst muligt.

Artikel 21
Forhold til andre aftaler

1. I aftalens forelobige anvendelsesperiode 1 henhold til artikel 24 suspenderes de
bilaterale aftaler, der er opfert i del 1 i bilag 1, undtagen i det omfang, der er fastsat i
del 2 1 bilag 1.

2. Efter aftalens ikrafttraeden 1 henhold til artikel 25 afleser denne aftale de bilaterale
aftaler, der er opfert i del 1 i bilag 1, undtagen i det omfang, der er fastsat i del 2 i
bilag 1.

3. Hvis parterne tiltreeder multilaterale aftaler eller stotter en beslutning i

Organisationen for International Civil Luftfart eller en anden international
organisation, som drejer sig om omréder, der er omfattet af denne aftale, drefter de i
Det Falles Udvalg, om denne aftale skal tilpasses for at tage hejde herfor.
Artikel 22
Opher

Hver af parterne kan pé et hvilket som helst tidspunkt skriftligt via de diplomatiske kanaler
meddele den anden part sin beslutning om at bringe aftalen til opher. En sidan meddelelse
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sendes samtidig til Organisationen for International Civil Luftfart. Aftalen opherer ved midnat
(GMT) ved udgangen af Den Internationale Luftfartssammenslutnings (IATA) trafiksason,
som er 1 kraft et ar fra datoen pa den skriftlige opsigelse af aftalen, medmindre opsigelsen
traekkes tilbage efter aftale mellem parterne inden udgangen af denne periode.

Artikel 23
Registrering hos ICAO

Denne aftale og alle @ndringer heraf registreres hos Organisationen for International Civil
Luftfart.

Artikel 24
Midlertidig anvendelse
Frem til aftalens ikrafttraeeden i1 henhold til artikel 25 gelder folgende:
1. Parterne er enige om at anvende denne aftale fra [A].

2. Hver af parterne kan pa et hvilket som helst tidspunkt skriftligt via de diplomatiske
kanaler meddele den anden part sin beslutning om ikke laengere at anvende aftalen. I
sd fald opherer aftalen ved midnat (GMT) ved udgangen af Den Internationale
Luftfartssammenslutnings (IATA) trafikseson, som er i kraft et ar fra datoen pa den
skriftlige meddelelse, medmindre meddelelsen trekkes tilbage efter aftale mellem
parterne inden udgangen af denne periode.

Artikel 25
Ikrafttreedelse

Denne aftale treder 1 kraft én maned efter datoen pa den sidste note i en udveksling af
diplomatiske noter mellem parterne, hvor de bekraefter, at alle nedvendige
ikrafttreedelsesprocedurer for denne aftale er afsluttet. I forbindelse med denne udveksling
fremsender Amerikas Forenede Stater til Det Europeiske Fallesskab den diplomatiske note til
Det Europziske Fallesskab og dets medlemsstater, og Det Europaiske Fellesskab
fremsender til Amerikas Forenede Stater den eller de diplomatiske noter fra Det Europaiske
Fellesskab og dets medlemsstater. Den eller de diplomatiske noter fra Det Europaiske
Fellesskab og dets medlemsstater skal omfatte meddelelser fra hver medlemsstat, som
bekraefter, at den pageldende medlemsstats procedurer for aftalens ikrafttreeden er afsluttet.

TIL BEKRZAFTELSE HERAF har undertegnede befuldmagtigede underskrevet denne aftale.

UDFARDIGET 1 [ ] den [ ] 1 to eksemplarer pd dansk,
engelsk, estisk, finsk, fransk, gresk, italiensk, lettisk, litauisk, maltesisk, nederlandsk, polsk,
portugisisk, slovakisk, slovensk, spansk, svensk, tjekkisk, tysk og ungarsk. I tilfelde af
uoverensstemmelse gir den engelske tekst forud for de andre sprogudgaver.

FOR AMERIKAS FORENEDE STATER FOR REPUBLIKKEN OSTRIG
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FOR KONGERIGET BELGIEN

FOR REPUBLIKKEN CYPERN

FOR DEN TJEKKISKE REPUBLIK
FOR KONGERIGET DANMARK

FOR REPUBLIKKEN ESTLAND

FOR REPUBLIKKEN FINLAND

FOR DEN FRANSKE REPUBLIK

FOR FORBUNDSREPUBLIKKEN TYSKLAND
FOR DEN HELLENSKE REPUBLIK
FOR REPUBLIKKEN UNGARN

FOR IRLAND

FOR DEN ITALIENSKE REPUBLIK
FOR REPUBLIKKEN LETLAND

FOR REPUBLIKKEN LITAUEN

FOR STORHERTUGDUMMET LUXEMBOURG
FOR REPUBLIKKEN MALTA

FOR KONGERIGET NEDERLANDENE
FOR REPUBLIKKEN POLEN

FOR DEN PORTUGISISKE REPUBLIK
FOR DEN SLOVAKISKE REPUBLIK
FOR REPUBLIKKEN SLOVENIEN
FOR KONGERIGET SPANIEN

FOR KONGERIGET SVERIGE

FOR DET FORENEDE KONGERIGE STORBRITANNIEN OG NORDIRLAND

FOR DET EUROPAISKE FALLESSKAB
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Del 1

BILAG 1

De folgende bilaterale luftfartsaftaler mellem Amerikas Forenede Stater og medlemsstater
suspenderes eller aflgses af aftalen, som fastsat i aftalens artikel 21:

a.

Republikken Ostrig. Luftfartsaftale, underskrevet i Wien den 16. marts 1989,
@ndret 14. juni 1995.

Kongeriget Belgien. Lufttrafikaftale, effektueret ved udveksling af noter i1
Washington den 23. oktober 1980, @ndret 22. september og 12. november
1986, @ndret 5. november 1993 og 12. januar 1994.

(eendring aftalt 5. september 1995 (forelebig anvendelse).)

C.

Den Tjekkiske Republik. Lufttrafikaftale, underskrevet 1 Prag den 10.
september 10 1996, @ndret 4. juni 2001 og 14. februar 2002.

Kongeriget Danmark. Luftfartsaftale, effektueret ved udveksling af noter 1
Washington den 16. december 1944; @ndret 6. august 1954, @ndret 16. juni
1995.

Republikken Finland. Lufttrafikaftale, underskrevet i Helsinki den 29. marts
1949, tilherende protokol underskrevet den 12. maj 1980, aftale om @ndring af
aftalen fra 1949 og protokollen fra 1980 indgéet den 9. juni 1995.

Den Franske Republik. Lufttrafikaftale, underskrevet i Washington den 18. juni
1998, @ndret 10. oktober 2000, @ndret 22. januar 2002.

Forbundsrepublikken Tyskland. Lufttrafikaftale og udveksling af noter,
underskrevet i Washington den 7. juli 1955, @ndret 25. april 1989.

(tilherende protokol indgdet den 1. november 1978, tilherende aftale indgéet den 24.
maj 1994, protokol om @ndring af aftalen fra 1955 indgdet den 23. maj 1996, aftale
om @&ndring af protokollen fra 1996 indgaet den 10. oktober 2000 (alle forelobig
anvendelse).)

h.

Den Hellenske Republik. Lufttrafikaftale, underskrevet i Athen den 31. juli
1991, forlenget til 31. juli 2006 ved udveksling af noter den 19. og 25. juli
2005.

Republikken Ungarn. Lufttrafikaftale og aftalememorandum, underskrevet i
Budapest den 12. juli 1989, forlaenget til 12. juli 2006 ved udveksling af noter
den 12. juli og 7. november 2005.

Irland: Luftfartsaftale, effektueret ved udveksling af noter i Washington den 3.
februar 1945, @&ndret den 25. januar 1988 og den 29. september 1989, @ndret
den 25. juli og den 6. september 1990.

(Konsultationsmemorandum, underskrevet 1 Washington, den 28. oktober 1993
(forelebig anvendelse).)
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Den [Italienske Republik. Lufttrafikaftale, med aftalememorandum og
udveksling af noter, underskrevet i Rom den 22. juni 1970, @ndret 25. oktober
1988, tilherende aftalememorandum underskrevet den 27. september 27 1990,
@ndring af aftalen fra 1970 og aftalememorandummet fra 1990 indgaet den 22.
november og den 23. december 1991, @ndring af aftalen fra 1970 og
aftalememorandummet fra 1990 indgaet den 30. maj og den 21. oktober 1997,
supplerende aftale til aftalen af 1970 indgéet den 30. december 1998 og den 2.
februar 1999.

(Protokol om @ndring af aftalen fra 1970 indgdet den 6. december 1999 (forelobig
anvendelse).)

1.

Storhertugdemmet Luxembourg. Lufttrafikaftale, underskrevet 1 Luxembourg
den 19. august 1986, @ndret 6. juni 1995, @ndret den 13. og 21. juli 1998.

Republikken Malta. Lufttrafikaftale, underskrevet i Washington den 12.
oktober 2000,

Kongeriget Nederlandene. Lufttrafikaftale, underskrevet i Washington den 3.
april 1957, protokol om @ndring af aftalen fra 1957 indgdet den 31. marts
1978, @&ndring af protokollen fra 1978 indgéet den 11. juni 1986; @ndring af
aftalen fra 1957 indgéet den 13. oktober og 22. december 1987, @ndring af
aftalen fra 1957 indgaet den 29. januar og 13. marts 1992, &ndring af aftalen
fra 1957 og protokollen fra 1978 indgéaet den 14. oktober 1992,

Republikken Polen. Lufttrafikaftale, underskrevet 1 Warszawa den 16. juni
2001,

Den Portugisiske Republik. Lufttrafikaftale, underskrevet i Lissabon den 30.
maj 2000,

Den Slovakiske Republik. Lufttrafikaftale, underskrevet 1 Bratislava den 22.
januar 2001.

Kongeriget Spanien. Lufttrafikaftale underskrevet i Madrid den 20. februar
1973, tilherende aftale af 20. februar, 31. marts og 7. april 1987, @ndring af
aftalen fra 1973 indgéet den 31. maj 1989, @ndring af aftalen fra 1973 indgéet
den 27. november 1991.

Kongeriget Sverige. Luftfartsaftale, effektueret ved udveksling af noter i
Washington den 16. december 1944; @ndret 6. august 1954, @ndret 16. juni
1995.

Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland. Luftfartsaftale og
udveksling af breve, underskrevet i Bermuda den 23. juli 1977, aftale om
nordatlantiske lufttrafiktakster, indgaet den 17. marts 1978, aftale om @ndring
af aftalen fra 1977 indgaet 25. april 1978, aftale om @&ndring og forlengelse af
aftalen fra 1978 om nordatlantiske lufttrafiktakster, indgdet den 2. og 9.
november 1978, aftale om @ndring af aftalen fra 1977 indgaet 4. december
1980, aftale om @&ndring af aftalen fra 1977 indgéaet 20. februar 1985, aftale om
@ndring af artikel 7, bilag 2 og bilag 5 i aftalen af 1977, indgéet den 25. maj
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1989, aftale om @ndring af aftalen fra 1977, opher af US/UK voldgiftssag om
brugerafgifter i Heathrow Airport og anmodningen om voldgift fra UK i sin
ambassades note nr. 87 af 13. oktober 1993 og afslutning af de problemer, som
forte til voldgiftssagen, indgdet den 11. marts 1994, aftale om @ndring af
aftalen fra 1977 indgéet 27. marts 1997.

(Ordninger, som anvendes forelebigt, indeholdt i konsultationsmemorandum af 11.
september 1986, ordninger indeholdt i brevvekslingen af 27. juli 1990, ordninger
indeholdt i konsultationsmemorandum af 11. marts 1991, ordninger indeholdt i
brevvekslingen af 6. oktober 1994, ordninger indeholdt i1 konsultationsmemorandum
af 5. juni 1995, ordninger indeholdt i brevvekslingen af 31. marts og 3. april 2000
(alle forelgbig anvendelse).)

Del 2

Uanset dette bilags del 1, galder for omrader, som ikke er omfattet af definitionen af
“territorium” 1 aftalens artikel 1, at aftalerne i litra d) (Danmark-USA), litra f) (Frankrig-USA)
og litra t) (UK-USA) i del 1 fortsat finder anvendelse 1 overensstemmelse med de betingelser,
der er fastsat i disse aftaler.

Del 3

Uanset denne aftales artikel 3, har amerikanske luftfartsselskaber ikke ret til at levere rene
fragttjenester, som ikke er en del af en rute, der betjener USA, til eller fra destinationer i
medlemsstaterne, undtagen til og fra destinationer i Den Tjekkiske Republik, Den Franske
Republik, Forbundsrepublikken Tyskland, Storhertugdemmet Luxembourg, Republikken
Malta, Republikken Polen, Den Portugisiske Republik og Den Slovakiske Republik.

Del 4

Uanset andre bestemmelser i denne aftale, gaelder denne del for kombinationslufttrafik (rute-
og charterflyvning) mellem Irland og USA med virkning fra begyndelsen af IATA-
vintersasonen 2006/2007 og til udgangen af IATA-vintersasonen 2007/2008.

a. (i) Hvert amerikansk luftfartsselskab og hvert af Feallesskabets
luftfartsselskaber ma gennemfore 3 direkte flyvninger mellem USA og
Dublin for hver direkte flyvning, som det pagaldende luftfartsselskab
gennemforer mellem USA og Shannon. Retten til disse direkte flyvninger
til Dublin afgeres ud fra gennemsnittet af flyvninger over den samlede
trearige overgangsperiode. En flyvning anses for at vare henholdsvis en
direkte Dublin-flyvning eller en direkte Shannon-flyvning i henhold til
den forste ankomstlufthavn eller den sidste afgangslufthavn 1 Irland.

(i) Kravet om at betjene Shannon i nummer (i) opherer, hvis noget
luftfartsselskab pabegynder ruteflyvning eller en kombineret rute- og
charterflyvning mellem Dublin og USA i enten den ene eller anden
retning, uden at gennemfore mindst én direkte flyvning til Shannon for
hver tre direkte flyvninger til Dublin, taget som gennemsnittet af
flyvninger 1 overgangsperioden.
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P& ruter mellem USA og Irland ma Fellesskabets luftfartsselskaber kun betjene
Boston, New York, Chicago, Los Angeles og yderligere 3 destinationer i USA,
som skal meddeles USA , nar de er valgt eller @&ndres. Disse ruter kan betjenes
via mellemliggende destinationer i medlemsstaterne eller i tredjelande.

Deling af rutenumre mellem Irland og USA er kun tilladt ved flyvning via
andre destinationer i Det Europziske Faellesskab. Andre ordninger for deling af
rutenumre tages op til overvejelse ud fra et comity- og gensidighedsprincip.
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BILAG 2

Samarbejde om konkurrencesporgsmal i lufttransportsektoren

Artikel 1

Det samarbejde, som beskrives i dette bilag, gennemfores af Department of Transportation i
USA og Kommissionen for De FEuropziske Fellesskaber (i det folgende benavnt
“deltagerne”), 1 overensstemmelse med deres respektive funktioner i konkurrencespergsmal i
lufttransportsektoren, der vedrerer USA og Det Europ@iske Fallesskab.

Artikel 2
Formal
Formalet med samarbejdet er:
1. at age deltagernes gensidige forstdelse af deres respektive anvendelse af lovgivning,

procedurer og praksis i1 henhold til deres konkurrenceregler med henblik pé at ege
konkurrencen 1 lufttransportsektoren

2. at fremme deltagernes forstdelse af virkningen af udviklingen inden for
lufttransportsektoren pa konkurrencesituationen pa det internationale luftfartsmarked
0g

3. at mindske potentialet for konflikter 1 forbindelse med deltagernes anvendelse af

deres respektive konkurrenceregler pd aftaler og andre samarbejdsarrangementer,
som pavirker det transatlantiske marked

4. at fremme en forenelig reguleringstilgang til  aftaler og andre
samarbejdsarrangementer via en bedre forstdelse af metoder, analyseteknikker,
herunder afgraensning af relevante markeder og analyse af virkninger pa
konkurrencesituationen, og athjelpningsforanstaltninger, som deltagerne anvender 1
deres respektive uathangige granskninger af konkurrencesager.

Artikel 3
Definitioner

I forbindelse med dette bilag betyder “konkurrenceregler” de love, procedurer og praksis, som
gelder for deltagernes udevelse af deres respektive funktioner i1 forbindelse med granskning
af aftaler og andre samarbejdsarrangementer mellem luftfartsselsskaber pa det internationale
marked. For Det Europaiske Fellesskab omfatter det bl.a., men er ikke begranset til, artikel
81, 82 og 85 i traktaten om oprettelse af Det Europziske Fellesskab og
gennemforelsesbestemmelserne til traktaten samt eventuelle @ndringer heraf. For Department
of Transportation omfatter det afsnit (section) 41308, 41309 og 41720 i kapitel (Title) 49 i
United States Code og gennemforelsesbestemmelserne hertil samt retsprecedens i henhold
hertil.
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Artikel 4

Samarbejdsomréader

Med forbehold af artikel 5, stk. 1, litra a) og b) ivaerksatter deltagerne folgende typer
samarbejde:

(1

2

3)

4

)

(6)

DA

Moder mellem deltagernes repraesentanter, som ogsd skal omfatte eksperter i
konkurrencesporgsmél, hvert halve ar med henblik pd at drefte udviklingen i
lufttransportsektoren, konkurrencesporgsmal af interesse for begge parter og
fremgangsméiden ved anvendelsen af konkurrenceregler pa international luftfart,
navnlig pa det transatlantiske marked. Disse dreftelser kan fore frem til en bedre
forstaelse af deltagernes respektive tilgange til konkurrencespergsmal, herunder
omrader, hvor man har noget til felles, og oget forenelighed mellem tilgangene,
navnlig hvad angér aftaler mellem luftfartsselskaber.

Ad hoc-dreftelser efter gensidig aftale eller efter anmodning fra én af deltagerne for
at drofte spergsmal 1 forbindelse med dette bilag, herunder specifikke
konkurrencesager.

Deltagerne kan frit indbyde reprasentanter fra andre statslige myndigheder, som
efter behov kan deltage 1 meder eller droftelser, der atholdes 1 medfer af stk. 1 og 2.

Rettidig meddelelse om de folgende procedurer eller spergsmal, som efter den
meddelende deltagers mening kan have betydelige konsekvenser for den anden
deltagers konkurrenceinteresser:

a.  For Department of Transportation gaelder dette (i) procedurer i forbindelse med
provning af anmodninger om godkendelse af aftaler og andre
samarbejdsarrangementer blandt luftfartsselskaber, som vedrerer international
lufttransport, navnlig for sd vidt angdr antitrust-immunitet for
luftfartsselskaber, der er underlagt USA’s og Feallesskabets lovgivning, og (ii)
Department of Transportation’s modtagelse af en joint venture-aftale i henhold
til afsnit 41720 i Kapitel 49 i United States Code, og

b. For Kommissionen for De Europziske Fellesskaber gaelder dette (i)
procedurer i forbindelse med prevning af anmodninger om godkendelse af
aftaler og andre samarbejdsarrangementer blandt luftfartsselskaber, som
vedrorer international lufttransport, navnlig allianceaftaler og andre
samarbejdsaftaler blandt luftfartsselskaber, der er underlagt USA’s og
Fellesskabets lovgivning, og (ii) overvejelser vedrerende individuelle
fritagelser eller gruppefritagelser fra Fellesskabets konkurrenceregler.

Meddelelse om adgang, og eventuelle betingelser for denne adgang, til oplysninger,
som er en deltager i hande i1 elektronisk eller anden form, og som efter den
pageldende deltagers mening kan have betydelige konsekvenser for den anden
deltagers konkurrenceinteresser, og

Meddelelse om andre aktiviteter i forbindelse med konkurrencereglerne for
lufttransport, som en deltager mener, det er hensigtsmassigt at meddele den anden
deltager.
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Artikel 5
Anvendelse og offentliggerelse af oplysninger

Uanset andre bestemmelser i dette bilag forventes ingen af deltagerne at videregive
oplysninger til den anden deltager, hvis videregivelse af disse oplysninger til den
anmodende deltager:

a. er forbudt ifelge love, forskrifter eller praksis hos den deltager, som har
oplysningerne 1 haende eller

b.  ville vaere i modstrid med ih@ndehaverens vasentlige interesser.

Deltagerne skal i videst mulig omfang opretholde fortroligheden af oplysninger, som
de modtager som fortrolige fra den anden deltager i medfer af dette bilag, og afsla
enhver anmodning om videregivelse af sddanne oplysninger til en tredjepart, som
ikke er godkendt til at modtage dem af den deltager, der har stillet oplysningerne til
radighed. Hver deltager meddeler den anden, nar oplysninger, som foreslds udvekslet
under droftelser eller pd nogen anden méde, kan tenkes at skulle offenliggeres i en
offentlig horing.

Hvis en deltager i medfer af dette bilag videregiver fortrolige oplysninger til den
anden deltager til de formadl, der er anfort 1 artikel 2, ber den modtagende deltager
udelukkende anvende oplysningerne til dette formal.

Artikel 6

Gennemforelse

Hver deltager udpeger en reprasentant, som skal vare ansvarlig for samordningen af
de aktiviteter, der ivaerksattes i medfer af dette bilag.

Dette bilag og alle aktiviteter, som iverksettes af en deltager 1 medfer heraf

a.  gennemfores kun i det omfang, det er i overensstemmelse med alle love,
forskrifter og praksis, som galder for den pagaldende deltager, og

b.  gennemfores uden at dette bererer aftalen mellem De Europziske Fallesskaber
og regeringen for Amerikas Forenede Stater om anvendelsen af deres
konkurrenceregler.
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