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Resumé

Kommissionen grenbog har til sigte at indlede en dreftelse af, hvad den of-
fentlige sektor kan gere for at skabe de rette politiske og retlige rammer til
stotte for udviklingen af satellitanvendelsesmuligheder ud over den ekonomi-

ske stotte til forskning og udvikling af infrastruktur.

1. Baggrund og indhold

Ifolge Kommissionen er formalet med grenbogen, at indlede en droftelse af,
hvad den offentlige sektor kan gare for at skabe de rette politiske og juridiske
rammer til stotte for udviklingen af satellitapplikationer. Ved applikationer for-
stas de muligheder, der ligger i udnyttelse af Galileo satellitnavigationssystemet

ud over simpel lokaliserings-, navigations- og tidsbestemmelse.

Alle sektorer i nutidens gkonomier bergres af udviklingen af satellitnavigati-
onsteknologier. Markedet for produkter og tjenester vokser med 25 % om aret.
Det anslas, at omkring tre milliarder satellitnavigationsmodtagere vil vere i
anvendelse i 2020. Satellitnavigation bliver i stgrre og sterre grad en del af dag-
ligdagen for de europeiske borgere, bade i deres biler og mobiltelefoner samt i

energidistributionsnetvark, banksystemer, kameraer, barbare PC'er mv.

Anvendelsesmulighederne dakker séledes en lang raekke sektorer, ikke kun in-
den for transport, men ogsa pa andre markeder sisom landmaling, landbrug,

forskning og turisme.
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Galileo vil tilbyde fem tjenester, som kan bruges i en reekke forskellige sektorer.

Fire af disse behandles i Kommissionens grenbog:

1. Den abne tjeneste — Henvender sig primeert til massemarkedet.

2. Den forretningsmaessige tjeneste — Til professionelle brugere, som kree-

ver fremragende ydelse og garantier.

3. Den livskritiske tjeneste — Til situationer, hvor menneskers liv er i fare,

og hvor der kraeves integritetsoplysninger.

4. Tjenesten til eftersegnings- og redningsaktioner — Til lokalisering af

ngdsituationer og iveerksattelse af redningsaktioner.

Den femte tjeneste: "den statsregulerede tjeneste", falder ikke inden for ram-

merne af denne grenbog.

Mere specifikt neevner Kommissionen en raekke anvendelsesmuligheder, som

kunne vare interessante:

Med hensyn til integrering af satellitnavigationsmodtagere i mobiltelefoner og
andre kommunikationsenheder udger lokalitetsbaserede tjenester det storste
massemarked for satellitnavigation. Kunderne kan her fa adgang til specifikke
oplysninger om det omrade, de befinder sig i, sdsom narmeste hospital, den

mest hensigtsmeessige rute til en tankstation eller den naermeste restaurant.

Redningstjenesterne kan ogsa drage fordel af dette. Der foretages ca. 180 mio.
ngdopkald i EU hvert ar, hvoraf 60-70 % kommer fra mobiltelefoner. I flere
end én million tilfzelde kan redningskeretgjerne ikke sendes ud pga. utilstrak-
kelige oplysninger om ulykkesstedet. Der er europzaiske initiativer pa vej i sam-
arbejde mellem den offentlige og den private sektor, som skal udstikke rammen

og de tekniske lgsninger for gennemforelse af effektiv ngdopkaldshandtering.

Den forretningsmeessige tjeneste giver blandt andet mulighed for at skabe "in-
telligente transportsystemer”. Vejafgiftssystemerne har udviklet sig hurtigt i de
senere ar og nogle lande har allerede indfert kilometerbaserede afgiftssystemer,
som bruger GNSS, navnlig til tunge lastbiler pa motorveje i byomréader. Der
findes ligeledes byomrader, hvor treengselsafgifter er taget i brug. Satellitnavi-
gation anbefales pga. af dens fleksibilitet, og fordi den passer til den europei-

ske afgiftspolitik, da den ikke kraever nogen infrastruktur og nemt kan udvides.
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Den giver mulighed for varierende prisordninger, interoperabilitet og tjenester
for intelligente transportsystemer. Trafikstyringssystemer samt trafik- og rejse-

informationssystemer i realtid forbedrer ogsa transporteffektiviteten.

I de livskritiske situationer kan Galileo satellitnavigationssystemet ifglge

Kommissionen ligeledes veare til stor hjelp. Det geelder sarligt i forhold til ke-
retgjlokalisering, hvor det anslés at responstiden kan reduceres med 40-50 %,
hvilket potentielt kan redde 2500 liv arligt i EU. Angivelse af hvilken side af
motorvejen en ulykke er sket pa, som er serligt vigtige oplysninger for ambu-

lancer og redningsfolk, er helt tydeligt fordele, som Galileo kan give.

Ifalge Kommissionen kan Galileo med hensyn til tjenesten for eftersgagning- og
redningsaktioner bidrage pa flere omrader. Inden for sefart udger Galileo et
vigtigt vaerktej, ikke mindst set i lyset af, at Internationale Maritime Organisa-
tion (IMO) har oprettet et integreret kommunikationssystem med satellitter og
landradiokommunikation for at sikre, at redningstjenester kan sendes ud til al-
le steder, hvor et skib kunne vaere i ngd. I luftfarten forventes Galileo ligeledes
at spille en afgarende rolle, saerligt i forhold til det felles europaeiske lufttrafik-
styringssystem "SESAR”, hvor Galileo kan bidrage med en mere pracis positi-

onsbestemmelse end GPS.

Galileo anvendelsesmuligheder kan videre vaere en rakke instrumenter, som
forventes at kunne forbedre transporten af farligt gods og kveegtransporter

samt bidrage til logistik, miljg, videnskab mv.

2. Gaeldende dansk ret

Ikke relevant.

3. Horing

Meddelelsen har vaeret sendt i hering hos folgende institutioner, virksomheder

og organisationer:

Amtsradsforeningen i Danmark, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, Arbejdsgi-
verforeningen for Handel, Transport og Service (AHTS), Dansk Arbejdsgiver-

forening, Dansk Erhverv, Dansk Jernbaneforbund, Dansk Transport og Logi-
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stik, Danske Busvognmend, Danske Speditgrer, Det Kommunale Kartel, Han-
dels og Kontorfunktionzrernes forbund i Danmark/Service, HK Trafik og
Jernbane, International Transport Danmark, Kommunernes Landsforening,
Landsorganisationen i Danmark, Fagforbundet 3F, Kort & Matrikelstyrelsen,
Landbrugsraadet, Danmarks Rederiforening og Forum for GNSS i Dansk Rum-

konsortium.

Af hgringssvarene fremgar folgende:

Danmarks Rederiforening henviser til side 3 punkt 2.2 i grenbogen — “endvide-
re er systemet kompatibelt med det amerikanske GPS-system...” De finder det
positivt, at systemet er teenkt som varende kompatibelt med GPS systemet,
hvilket de tolker som, at der ikke vil veere et behov for at investere i nyt udstyr
som folge af Galileo. Man ma forvente, at eksisterende GPS modtagere ville
kunne handtere Galileo data. Rederierhvervet opfatter saledes denne satning
som et udtryk for, at det ikke vil veere forbundet med veasentlige skonomiske

omkostninger for rederierne, at Galileo bliver implementeret.

Med henvisning til side 4 punkt 2.3 i greanbogen — “endvidere kan container be-
vaegelser overvages af sikkerhedshensyn” understreger Danmarks Rederifor-
ening, at eksisterende systemer i dag allerede giver denne mulighed. Det fak-
tum at Galileo systemet ogsa vil give denne mulighed, kan de blot notere sig. I
gvrigt er det deres holdning at eventuelle krav pa dette omrade ikke bgr fa gko-

nomiske konsekvenser for rederierne, og i gvrigt veere funderet internationalt.

Med henvisning til side 6 punkt 3.4 i greanbogen — "Det er Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO), der definerer kravene til positioneringsudstyr til et
verdensomspandende radionavigationssystem...”, skriver Danmarks Rederi-
forening, at de finder det meget vigtigt, at arbejdet med Galileo bliver funderet

igennem IMO samarbejdet.

Danmarks Rederiforening mener i gvrigt, at deres generelle bemaerkninger til
teksten er daekkende for deres holdning til grenbogens spergsmal, idet de op-
fatter spergsmalene der er stillet, som i vid udstraekning veerende beregnet pa

myndigheder og udstyrsproducenter.

Landbrugsraadet roser initiativer til anvendelse af satellitnavigationssystemer

og ser gode muligheder i at anvende Galileo applikationer pé transportomra-

Side 4/12



7

det, bl.a. i forbindelse med styring og sporing af containere, der vil medvirke til
oget effektivitet, nar landbrugs- og fodevareerhvervet skal have transporteret
og leveret sine varer.

I notatets afsnit 3.8 i greanbogen omtales transport af dyr under overskriften
kveegtransport. Det undrer Landbrugsraadet, at afsnittet er begrenset til kvag,
da kravene til anvendelse af navigationsudstyr ligevaerdigt vedrerer alle dyrear-
ter. Kravene vedrgrer endvidere transportmidlerne, og ikke de enkelte dyr i en
transport, hvilket ogsa er helt centralt. Endelig laegger afsnittet op til, at data-
indsamling kan fremmes pa EU-niveau. I den sammenhang er det afgerende,
at der gennemfares meget grundige overvejelser inden for de enkelte omrader
af, hvad behovet for indsamling af data er, og pa hvilket niveau det er menings-
fuldt — virksomhed, nationalt eller EU. Langt de fleste oplysninger er alene re-
levante for virksomhederne, mens kun ganske fa data er relevante pd myndig-

hedsniveau.

Landbrugsraadet vil afslutningsvist opfordre til, at arbejdet med mulighederne
indenfor satellitstyringssystemer og Intelligente Trafik Systemer dreftes med
Landbrugsraadet samt tages op i forbindelse med den kommende strategi for

godstransportomradet.

HTS og International Transport Danmark er af den holdning, at GNSS-
systemet med dets brede anvendelse og internationale interesse er et fremsynet

projekt for den europaiske udvikling af navigationsinfrastrukturen. Kommissi-
onens grenbog udger et godt grundlag for de videre droftelser af GNSS-

systemets gennemforelse og udbredelse.

HTS har koncentreret bemarkningerne om folgende elementer af grenbogen,

som primaert er af betydning for transporter-hvervene:

Vejtransport og GNSS: Fordelene ved GNSS-systemet er blandt andet ensartet
navigation, lettere sporing af gods, lettelser ved afregning af vejafgifter, lettelse
af greensepassager, hurtigere og nemmere administrative rutiner bade for virk-

somheden og myndighederne.

Vejgodstransporterhvervet har gennem flere ar anvendt stadig mere navigati-
onsudstyr. HTS finder det glaedeligt, at der med GNSS-systemet kommer et al-

ternativ til det eksisterende navigationsudstyr.
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Det er ngdvendigt, at GNSS-systemet kan finde anvendelse inden for de for-
skellige landes vejafgiftssystemer, idet keretgjerne til vejgodstransport er ud-
styret med navigationsudstyr i forvejen. Det bar sikres, at samtlige vejafgiftssy-
stemer er koblet op pd GNSS-systemet. Betalingen af vejafgifter eller bompenge

skal administrativt lettes.

Det er vigtigt, at der sker en integration mellem kommunikations- og navigati-
onssystemerne. Dette giver betydelig forbedring af de logistiske muligheder for
planlaegning og kontakt mellem det enkelte koretgj og vognmanden. Systemet
ber derfor vaere baseret pa dbne standarder, der kan benyttes af alle gengse

software leverandgrer.

Det samlede transporterhverv er under et stadig stigende omkostningspres. Det
gaelder trafiktaethed, stigende lgnninger og ikke mindst stigende afgifter pa det
europaiske vejnet. Det er dog vurderingen, at transporterhvervet vil kunne ac-
ceptere visse ensartede omkostningsstigninger for operatgrer inden for EU,
hvis stigningerne samtidig vil kunne bidrage til en lettere transportplanlegning

og -udferelse.

Anvendelse af GNSS: Det understreges, at GNSS ikke mé kraenke privatlivets
fred. Det er vigtigt, at den enkelte lastbil ikke kan forfelges, med mindre der er

tale om ulovlige handlinger af kriminel art.

Standarder: Det er vigtigt, at systemerne er sa standardiserede og konvertible
som muligt. Dette for at skabe et marked og et reelt valg for operatererne mel-

lem produkterne.

Lovgivning: Det understreges, at der findes mange forskellige vejafgiftssyste-

mer i EU. Flere medlemslande har udviklet hver deres teknologiske platform.

For transporterhvervet er det helt afggrende, at der etableres en falles teknolo-
gisk platform. Hensynet til transportvirksomhedernes omkostninger og hensy-

net til trafiksikkerheden bgr vare afgerende.

HTS opfordrer til, at de igangvaerende forhandlinger i EU om felles teknologi-
ske platforme til opkraevning af vejafgifter ender i et positivt resultat til gavn for

transporterernes konkurrenceevne.
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Dansk Transport og Logistik tilslutter sig det af International Transport Dan-

mark (ITD) og Handel, Transport og Service (HTS) afgivne heringssvar, og som

de finder dekkende ogsa for nationalt kerende vognmandsvirksomheder.

Herudover har de en kommentar til spergsmal 4, idet de finder det vigtigt, at
netop SMV-virksomheder far tilbudt mulighed for kompetencelaft og uddan-
nelsesmuligheder. En stor hjelp vil ogsa vare udvikling af generelle systemer
med integration af applikationer til helhedssystemer med positionering, trafik-
informationer, kommunikation og dataopsamling mv. Som det er i dag er det
umaddelig sveert for de mindre og mellemstore virksomheder at kunne forholde

sig til fordelene ved anvendelse af storre IT-systemer.

Generelt finder de, som ogsa meddelt i tidligere hgringer om Galileo, at det er
positivt med et satellitsystem udviklet specielt til kommercielt brug, hvor det er
den private og erhvervsmaessige anvendelse, der fokuseres pa. Dog har de den
antagelse, at Galileosatellitterne i stor udstrakning vil blive brugt til afgiftsregi-
strering, hvor transporterhvervet vil blive brugt til opkraevning af store gebyrer
for benyttelse af EU's infrastruktur. Her vil det veere meget vigtigt, at disse af-
gifter harmoniseres, si der ikke opstar ulige konkurrence mellem de enkelte
lande og for de nationalt kerende vognmandsvirksomheder er det vigtigt, at en
eventuel omlaegning af det nuvarende afgiftssystem bliver indrettet pa en ma-

de, sa konkurrencen ikke forvrides.

Forum for GNSS i Dansk Rumkonsortium felger udviklingen i GNSS og dets

applikationer indenfor omraderne: Landmaéling og Geoinformatik, Meteorolo-
gi, Trafik, Jordbrug og andre lokationsbestemte services. De vedlagger et posi-
tionspapir, som delvis redeger for danske interesser i Galileo. Det fremgar her-
af, at Forum for GNSS i Dansk Rumkonsortium er meget positivt indstillet
overfor projektet. Det er deres holdning, at Galileo vil give europaiske virk-
somheder en unik mulighed for at udvikle produkter, services og applikationer
baseret pd en ny teknologi, og dermed starte pd samme udgangspunkt som
producenter fra USA og Japan. De folger op pa muligheder i bade ESA og EUs

programmer indenfor F&U.

Endvidere har de har faet folgende uddybende bemaerkninger fra Jordbrugs-

forskningen om anvendelser af GNSS:
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Overvdagning af dyr: Navigationssystemer koblet med sméa enheder pa det en-
kelte dyr muligger en automatisk registrering af dyrs spatiale bevagelsesmon-
ster udenders. Hvis dette sammenholdes med data/viden omkring lokaliteten
af sedeplads, liggepladser, m.m. fis en effektiv oversigt over det enkelte dyrs
opholdstider i forskellige omrader og dermed et udtryk for dyrets mobilitet,
herunder potentielle velfaerdsindikatorer. Data kan indga i velfeerdsmodeller el-
ler anvendes operationelt ved at sammenligne med normer eller afvigelser fra
labende gennemsnitsvaerdier for “opfersel”, hvorved f.eks. sygdomme kan de-
tekteres pa et tidligt tidspunkt. I forbindelse med dyretransporter kan tid og
sted lgbende registreres og hele transportruten genskabes for kontrollering af

overholdelse af dyrevaernsregler.

Dokumentation for anvendelse af hjlpestoffer: Montering af et preecist navi-
gationsudstyr pa landbrugsmaskiner I forbindelse med udspredning af f.eks.
pesticider eller handels-/husdyrgedning muligger en automatisk registrering
af, at regulativer eller god management praksis er overholdt overfor myndighe-
der/forbrugere. "Track og trace” information forstaet som lgbende positionsda-
ta og endelig udarbejdelse af det fulde beveegelsesmonster i marken sammen-
holdt med dataudtraek fra redskabscomputer (dosering m.m.) vil f.eks. kunne
dokumentere, at der ikke er kert for teet pa miljefelsomme omrader (f.eks.

bremmezoner ved vandlgb) eller anvendt en for hgj dosering.

Maerkning af biologiske produkter: Navigationssystemer gor det muligt at
etablere en online opsamling af tids- og stedsspecifikke data for f.eks. markope-
rationer. Data vedrgrende arbejdet i marken overfares tradlgst via en terminal
til en central database under arbejdets udferelse. Data filtreres og lagres i den
dedikerede database, som indeholder alle gvrige relevante informationer om
marken og afgreden. De indsamlede data praesenteres f.eks. pa kort og dataene
udnyttes gennem et IT-system til sporing og dokumentation/merkning ved
f.eks. dyrkning af korn og fr@. Meerkningen vil kunne indeholde data omkring
produktets produktionshistorie i form af dyrkningssted, behandlinger m.m.

Udfordringen er at bevare identifikationen pa produkterne fra marken gennem
lager til f.eks. grossisten, hvilket kraever omhyggelig integration af stedspecifik-
ke med oplysninger om det aktuelle parti af produktet.
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Fladestyring og logistik i landbruget: Et effektivt navigationssystem er afga-
rende for moderne fladestyringslgsninger til landbruget. Fladestyring er det
praktiske vaerktgj til at overvage og styre en flade af karetgjer som et led i plan-
leegningen af arbejdsopgaver samt sikring af effektiviteten under arbejdets ud-
forelse. Fladestyringens navigationsfunktionalitet gor det muligt at folge de
mobile enheder i marken for dynamisk at kunne disponere den rigtige enhed til
den rigtige opgave pa rette sted og tid. Det vil veere muligt at orientere sig om
den gjeblikkelige position og gvrig statusinformation (tid, gjeblikkelig eller for-
ventet kapacitet, hastighed m.m.). Fladestyringen optimerer beslutningstagen
omkring f.eks. ressource allokering, ruteplanlagning, real-time overvigning af

koretgjer samt de tilherende administrative funktioner.

Fladestyringen er en del af landbrugsbedriftens generelle logistik forstaet som
“rationel tilvejebringelse af materialer og service i forhold til forskellige behov”.
Antagelsen er, at alle arbejdsoperationer skal skabe en merveerdi i proceskeeden
ved, at den rette ting og viden er pa det rette sted og pa det rette tidspunkt. En
generel optimering af logistikken i landbruget er bade betinget og understattet
af udviklingen inden for IT-omradet, hvorunder navigationsteknologien er en
afggrende part. Visionen er her, at alle aktorer (medarbejdere, ressourcer, faci-
liteter m.m.) ved hjelp af avanceret Informations- og Kommunikationstekno-
logi (tradles teknologi, onboard computers, etc.) er i online forbindel-
se/kommunikation med hinanden og deler viden om materiale- og informati-
onsflow (lokationsdata, timing af aktiviteter m.m.). P4 grundlag af denne kon-
tinuerlige up-to-date viden kan reageres pa uforudsete haendelser og der kan

foretages en lgbende analyse og dynamisk optimering af arbejdsgangene.

Af seerlig interesse finder de folgende bemaerkninger fra Dansk Metrologisk In-

stitut, som papeger at:

GNSS er baseret pa videregivelse af UTC tid og at vi i Danmark stadig officielt
anvender middelsoltid som legal tid (Lov nr. 83 af 29/03/1893 ). Det skal naev-
nes, at Dansk Metrologisk Institut ikke er bekendt med, at der er nogen i Dan-
mark, der anvender middelsoltid, og at brugere saedvanligvis generer en eller
anden form for UTC f.eks. fra GPS eller DCF 77. Det vil veere passende at der

snarest tages initiativ til at &endre loven.
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Det navnes at IT- og Telestyrelsen i forbindelse med todsstempling af internet-
trakfik arbejder med en lignende problemstilling. Et praktisk spergsmal er sa
naturligvis, hvorledes UTC skal implementeres som dansk legal tid og, hvem

der skal vaere ansvarlig for overvigning og/eller videregivelse.

Kort & Matrikelstyrelsen papeger, at ifolge Lov om KMS er Kort & Matrikelsty-

relsen statens centrale myndighed for kortlaegning og opmaling. P4 opmalings-
siden har dette i praksis i mange ar fungeret ved at KMS etablerer, vedligehol-
der og sikrer kvaliteten af fikspunkterne, som er fundamentet i den geografiske
infrastruktur. KMS besidder den vaesentligste ekspertise i Danmark indenfor

koordinatberegning, -udjevning og — transformation.

Udnyttelsen af satellitnavigation (GPS) siden midten af 1990’erne har veret en
revolution for opmalingen. Satellitsignaler er tilgaengelige (stort set) overalt,
hele tiden, og modtagere af en hgj kvalitet er blevet hyldevarer. P4 lidt over 10
ar har satellitnavigation udviklet sig fra at vare forbeholdt kendere og nerder
til at veere hverdag hos enhver taxakunde. I Danmark er det KMS, der ved
hjelp af permanente malestationer serger for, at de koordinater, der anvendes
ved satellitnavigation, har en sammenhaeng med den fysiske virkelighed — det
fysiske referencenet; og det er KMS, der sikrer det danske referencenets til-
knytning til resten af verden. KMS vil sgrge for lobende at udbygge og vedlige-
holde nettet af permanente malestationer i overensstemmelse med internatio-

nale standarder og i internationalt samarbejde.

Nar Galileo i fremtiden skal benyttes til kortleegning, opmaling og ngjagtig po-
sitionsbestemmelse vil der (som det i dag ogsa er nedvendigt med GPS) vere et
teknisk behov for metoder og tjenester til forbedring af méalengjagtigheden, og
der vil veere stigende behov for kvalitetsdokumentation. KMS vil som myndig-
hed pa omradet sikre, at metoder og tjenester er tilgeengelige med tilstraekkelig
kvalitet blandt andet ved at udarbejde standarder for ngjagtighed, integritet og

kontinuitet.

4. Statsfinansielle, samfundsekonomiske, administrative og miljo-

maessige konsekvenser samt beskyttelsesniveau.

Meddelelsen medferer i sig selv ikke nogen statsfinansielle, samfundsekonomi-

ske, administrative, beskyttelsesmessige og miljemaessige konsekvenser. Nar
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meddelelsen udmentes i konkrete forslag vil konsekvenserne blive vurderet i Side 11/12

grundnotater herom.
5. Naerhedsprincippet

Hvis meddelelsen udmentes i konkrete forslag, vil konsekvenserne blive vurde-

ret i neerhedsnotater herom.
6. Regeringens forelgbige generelle holdning

Danmark er generelt positivt indstillet overfor Kommissionens grenbog, der
skaber opméerksomhed om de muligheder, der knytter sig til Galileo-

satellitnavigationssystemet.

Det er positivt at anvendelsesmulighederne nu konkretiseres med en rackke ek-
sempler, og at virksomheder og organisationer dermed far mulighed for at se
nogle af de mange anvendelsesmuligheder, der kan vare i relation til Galileo-

systemet.

Regeringen har noteret sig, at erhvervet generelt ogséd er positivt indstillet til

systemet og dets beskrevne anvendelsesmuligheder.

7. Generelle forventninger til andre landes holdninger

Det forventes, at Grgnbogen generelt vil blive positivt modtaget.

8. Europa-Parlamentets udtalelser

Ikke relevant.

9. Tidligere forlaeggelser for Europaudvalget

Galileo-projektet har gennem é&rene veret forelagt for Folketingets Europaud-

valg mange gange.

Galileo-sagen har tidligere veret forelagt Folketingets Europaudvalg til orien-
tering pad mgderne den 26. marts 1999, den 1. oktober 1999, den 3. december
1999, den 24. marts 2000, den 23. juni 2000, den 29. september 2000, den 30.

marts 2001, den 22. juni 2001, den 12. oktober 2001, den 22. marts 2002, 27.
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september 2002, 29. november 2002, 21. marts 2003, 28. maj 2003, 3. marts
2004, 4. juni 2004,1. oktober 2004 og 15. april 2005, den 2. december 2005,
den 24. marts, 2. juni 2006, 6. oktober 2006, 8. december 2006 og pa madet
med Folketingets partier den 30. november 2001 samt med henblik pa for-
handlingsopleeg den 11. juni 1999 (iveerkseaettelse af definitionsfasen), den 15.
december 2000, den 1. marts 2002 og den 3. december 2004. Sagen har tillige
vaeret naevnt af gkonomiministeren pa medet i Europaudvalget den 9. marts
2001 og af finansministeren pad modet med Folketingets partier den 30. no-

vember 2001.

Europaudvalget har desuden - sammen med Udvalget for Videnskab og Teknik
- veeret inviteret til en teknisk gennemgang af Kommissionens Grenbog om sa-

tellitnavigationsapplikationer i Trafikudvalget den 13. marts 2007.
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