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BEGRUNDELSE

1) BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET

e Begrundelse og formal

Medlemsstaternes procedurer for typegodkendelse af lokomotiver anses 1 gjeblikket for
en af de storste hindringer for dannelsen af nye banegodsvirksomheder og en vasentlig
bremse pé interoperabiliteten i det europaiske jernbanesystem. Da ingen medlemsstat
alene kan beslutte, at de ibrugtagningstilladelser, den udsteder, har gyldighed pé andre
medlemsstaters omrade, ma der tages initiativ pa faellesskabsplan til at harmonisere de
nationale procedurer, forenkle dem og benytte sig mere systematisk af gensidig
anerkendelse.

Denne udvidelse indeberer, at der ma foretages andringer i direktiverne om interope-
rabilitet 1 jernbanesystemet (96/48/EF, 2001/16/EF, 2004/50/EF), forordning (EF) nr.
881/2004 om Det Europaiske Jernbaneagentur ("agenturet") og jernbanesikkerheds-
direktivet (2004/49/EF). Det er sidstn@vnte @ndring, dette forslag vedrerer.

e Generel baggrund

Forslaget indgar i et bredere initiativ, hvis formal er at forbedre den tekniske side af
jernbaneregelsattet, dvs. interoperabilitetsdirektiverne, jernbanesikkerhedsdirektivet
og agenturforordningen.

For det forste er typegodkendelsen af lokomotiver noget af det vigtigste at forbedre for
at gore det lettere for togene at cirkulere frit. Ifolge bade fabrikanterne og jernbane-
virksomhederne er disse procedurer stadig ofte langsommelige og meget dyre; de
havder endda, at de kompetente myndigheder sommetider stiller krav, der ingen reel
berettigelse har, rent teknisk set.

For det andet ensker Kommissionen som led i lovforenklingsprogrammet at
konsolidere og fusionere interoperabilitetsdirektiverne.

For det tredje mener Kommissionen péa baggrund af ti ars erfaring med at gennemfore
interoperabilitetsdirektiverne, at det er nodvendigt at foresld flere forbedringer i den
tekniske del af regelsettet.

Det her foreliggende forslag gir ud pa at @ndre direktiv 2004/49/EF om
jernbanesikkerhed. Det skal ses i sammenhang med de medfelgende forslag om at
fusionere og omarbejde direktiv 96/48/EF og direktiv 2001/16/EF om interoperabilitet 1
jernbanesystemet og om at @ndre forordning (EF) nr. 881/2004 om oprettelse af et
europisk jernbaneagentur ("agenturet").

¢ Galdende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedrerer

Proceduren for ibrugtagning af rullende jernbanemateriel reguleres af artikel 14 i bade
interoperabilitetsdirektiverne og jernbanesikkerhedsdirektivet. Underretningen om
nationale forskrifter reguleres af artikel 16 1 interoperabilitetsdirektiverne og artikel 8 i
jernbanesikkerhedsdirektivet.
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2)

e Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mél

Dette initiativ vil gere det muligt at oge banetransportens konkurrenceevne. Ved at
nedbringe transportomkostningerne medvirker det til at e@ge konkurrenceevnen i
erhvervslivet som helhed 1 EU. En dynamisk jernbanesektor vil ogsa styrke den euro-
paiske jernbaneindustris forerskab pa verdensplan og sikre arbejdspladser i sektoren.
En mere konkurrencedygtig banetransport vil ogsé bidrage til EU's grundleggende
engagement i baeredygtig udvikling og bekempelse af klimagndringer.

P& den made indgér dette initiativ i den reviderede strategi for vaekst og beskeaftigelse.
Oven i1 kebet muligger det nedsatte administrationsomkostninger ved de nationale
sikkerhedsmyndigheders arbejde.

PARTSHORING OG KONSEKVENSANALYSE

e Partshoring

Horingsmetoder, hovedmalgrupper og respondenternes overordnede profil

Initiativet er taget som reaktion pa staerke ensker hos parterne selv. De forste tegn pa
vanskeligheder pd omrédet dukkede frem i forbindelse med en undersegelse, som i
2004 blev foretaget af sikkerhedscertificeringen. Undersogelsen foranledigede Kom-
missionen til at nedsatte en arbejdsgruppe, som fremsatte anbefalinger i slutningen af
2005. Kommissionen udarbejdede i april 2006 et heringsdokument, hvor en rakke
handlemuligheder blev udpeget, og forelagde det under en workshop for alle berorte
parter (jernbanesikkerhedsmyndigheder i medlemsstaterne, industri, jernbanevirksom-
heder, infrastrukturforvaltere, europ@iske standardiseringsorganer osv.). Der er indhen-
tet skriftlige indleeg fra alle disse parter, og de er blevet gennemgaet som led i en
konsekvensanalyse, der er udarbejdet efter gaeldende normer.

Sammenfatning af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

Initiativet er altsa taget efter henvendelser fra sektoren selv, og svarene var da ogsa alle
positive over for den mulighed, at Kommissionen skulle tage et initiativ. Forskelle var
der pa respondenternes stillingtagen til de forskellige muligheder. Konsekvensanalysen
redegore nermere for de forskellige muligheder og akterernes stillingtagen til dem.
Kommissionen har taget hensyn til de forskellige opfattelser under udarbejdelsen af sit
forslag, som falder i to led: for det forste skal der igangsettes arbejde, som kan starte
med det samme uden at vente pd, at nye lovregler treeder i1 kraft, og for det andet skal
der @ndres i lovreglerne for at stabilisere den juridiske ramme, der giver rettigheder og
pligter til de parter, der er berort af proceduren for udstedelse af ibrugtagningstilladelse
til rullende jernbanemateriel.

e Ekspertbistand

Relevante videnskabelige omrader/ekspertiseomrdder

Nationale typegodkendelsesprocedurer for rullende jernbanemateriel, nationale tek-
niske forskrifter og/eller sikkerhedsforskrifter, omkostninger og frister ved disse
procedurer mv.
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Anvendt metode

Kommissionen vejledning, SEC(2005)791 af 15. juni 2005, ajourfert i 2006, har veret
fulgt.

Veesentligste organisationer/eksperter, der er blevet hort

Det Europaiske Jernbaneagenturs sagkundskab har varet udnyttet ved vurderingen af
de forskellige stillingtagender fra parterne i sektoren og ved analysen af konsekven-
serne af de forskellige handlemuligheder.

Sammendrag af radgivning, der er modtaget og anvendt

Det har ikke veret naevnt, at der skulle eksistere potentielt alvorlige risici med uopret-
telige konsekvenser.

Se konsekvensanalysen.

Midler til at gore eksperternes resultater offentligt tilecengelige

Konsekvensanalysen leegges ud pé internettet.

e Konsekvensanalyse

Referencescenario: Nejes med at anvende galdende lovregler og kun gribe ind ved
klage.

Handlemuligheder uden lovindgreb: Offentliggeare anbefalingerne fra arbejdsgruppen
om gensidig accept af eksisterende rullende materiel og henstille til medlemsstaterne,
at de folger dem; anmode agenturet om at klassificere de nationale forskrifter og udpe-
ge dem, der er ®kvivalente; anmode agenturet om at patage sig radgivende opgaver
eller opgaver som appelinstans i nationale procedurer om ibrugtagning; fremskynde
udviklingen og revisionen af europaiske standarder, kontrollere at princippet om gen-
sidig anerkendelse anvendes, som det skal, og om nedvendigt indlede overtree-
delsesprocedurer.

Handlemuligheder med lovindgreb: Lovandringer for at: afskaffe pligten til at
indhente tilladelse i hver medlemsstat, tydeliggere proceduren for eksisterende rullende
materiel, give agenturet mulighed for at udstede ibrugtagningstilladelser, give agentu-
ret mulighed for at optrede som koordineringsorgan, rddgivende organ og/eller appel-
instans, give de organer, der har kompetencen til at kontrollere overensstemmelsen,
mulighed for at udstede ibrugtagningstilladelser, give infrastrukturforvalterne mulighed
for at udstede ibrugtagningstilladelser.

Kommissionen har gennemfort en konsekvensanalyse, som fastlagt i lovgivnings- og
arbejdsprogrammet. Rapporten findes pd Kommissionens transportwebsted:
http://ec.europa.eu/transport/rail/index_en.html.

3) FORSLAGETS RETLIGE ASPEKTER

e Resumé af forslaget
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Den losning, der foreslas, gér ud pé at indfere en procedure 1 to trin pé fallesskabsplan.

Forst anmodes agenturet om at registrere alle geldende nationale procedurer og
tekniske forskrifter og om at opstille og ajourfare en liste over de krav, der kun mé
kontrolleres én gang. Samtidig anmodes medlemsstaterne om, indtil lovgivningen
@ndres, frivilligt at folge arbejdsgruppens anbefalinger, som Kommissionen allerede
har offentliggjort.

Dernest gores gensidig anerkendelse af ibrugtagningstilladelser, som en medlemsstat
har udstedt, obligatorisk. Efter dette princip skal rullende materiel, som én gang er
godkendet til ibrugtagning 1 en medlemsstat, i givet fald kun certificeres specielt 1 en
anden medlemsstat, for sd vidt angér supplerende nationale krav, der f.eks. folger af
serlige egenskaber ved det lokale banenet.

e Retsgrundlag

Artikel 71

e Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, eftersom forslaget ikke falder ind under
Fellesskabets enekompetence.

Af folgende arsager kan forslagets formél ikke opfyldes 1 tilstreekkelig grad af
medlemsstaterne selv:

Det foreliggende initiativ sigter mod at lgse det problem, at rullende materiel, der er
godkendt til ibrugtagning i én medlemsstat, ikke automatisk accepteres i en anden.
Problemet gar sdledes pa tvars af medlemsstaterne, og det kan ikke loses ved et
nationalt initiativ, for ingen medlemsstat kan give tilladelse til at tage rullende materiel
1 brug pa en anden medlemsstats omréde.

Malene 1 forslaget kan sdledes bedre virkeliggeres ved hjelp af en EF-indsats, og det af
folgende arsager:

Territorialitetsprincippets gyldighed for ibrugtagningstilladelser er indskrevet i
direktiverne om interoperabilitet pa jernbaneomridet og om jernbanesikkerhed, og pé
rent nationalt plan kan der intet gores for at na det, der er mélet for dette forslag. Den
mest hensigtsmassige made at nd dette mdl pa er at @ndre jernbanesikkerheds-
direktivet.

Opbygningen af en oversigt over de nationale regler, Kommissionens vedtagelse af
den, Kommissionens fremtidige afgerelser om a&kvivalens mellem visse nationale reg-
ler samt varigheden af og omkostningerne ved godkendelse af rullende materiel er de
mest oplysende indikatorer for realiseringen af mélene for dette forslag.

Med en @ndring af artikel 14 i jernbanesikkerhedsdirektivet kan det preciseres, hvil-
ken del af en tilladelse, der skal anerkendes gensidigt, og hvilken der er strengt betinget
af det pageldende koretojs forenelighed med den relevante infrastruktur. Den mulig-
hed at centralisere udstedelsen af ibrugtagningstilladelser, som agenturet i sa fald skul-
le treeffe afgerelse om, er kasseret; det viser, at forslaget begraenser sig til, hvad med-
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4)

S)

lemsstaterne ikke kan gennemfore ved nationale initiativer.

Forslaget er derfor i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.

e Proportionalitetsprincippet

Forslaget er 1 overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af folgende arsager:
Det indgar i en pakke med:

— en meddelelse

et forslag om @ndring af forordningen om oprettelse af et europaisk
jernbaneagentur (EF nr. 881/2004)

et forslag om omarbejdelse og sammenskrivning af interoperabilitetsdirektiverne
(96/48/EF og 2001/16/EF)

et forslag om endring direktivet om jernbanesikkerhed (2004/49/EF).
Forslagene er udformet, sd de kun @ndrer det hojst nedvendige.

Det foreliggende forslag har nasten ingen virkninger for Kommissionens driftsbudget.
For agenturet ligger virkningerne under 2,2 mio. EUR de forste fem ar og falder der-
efter til under 0,5 mio. EUR. For de kompetente myndigheder og for erhvervslivet
forventes der kun positive virkninger, eftersom hovedmélet er at forenkle proceduren
for udstedelse af ibrugtagningstilladelser ved at afskaffe overfledig kontrol og slanke
reglerne.

e Valg af instrument

Foreslaet instrument: direktiv.

Andre midler ville ikke vare hensigtsmassige af felgende grunde:

Det er et direktiv, der skal endres.

BUDGETVIRKNINGER

For agenturet ligger virkningerne under 2,2 mio. EUR de forste fem ar og falder der-
efter til under 0,5 mio. EUR (se finansieringsoversigten til forslaget til @ndring af
forordning (EF) nr. 88 1/2004").

YDERLIGERE OPLYSNINGER

e Forenkling

Forslaget medferer forenklinger af de administrative procedurer for badde organisatio-

KOM(2006) 785 du 13.12.2006.
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ner og enkeltpersoner.

Rullende materiel, som én gang er godkendt til ibrugtagning i en medlemsstat, skal 1
givet fald kun certificeres specielt i en anden medlemsstat, for s& vidt angar
supplerende nationale krav, der f.eks. folger af saertraek ved det lokale banenet.

Forslaget indgar i Kommissionens lovgivningsprogram som nr. 2006/TREN/005.

¢ Det Europziske Okonomiske Samarbejdsomride

Den foresldede retsakt omhandler et emne, der er omfattet af E@S-aftalen, og den ber
derfor udstraekkes til at gelde 1 Det Europ@iske Okonomiske Samarbejdsomrade.

e Nazrmere redegorelse for forslagets enkelte kapitler og/eller artikler
1. Certificering af eksisterende rullende materiel (artikel 14% og nyt bilag VI)

— Den dokumentation, der skal forelegges, deles i fire dele: De to ferste vedrerer
oplysninger, der allerede er kontrolleret ved den forste ibrugtagning; den tredje
vedrorer koretgjet efter forste ibrugtagning (og kan kontrolleres); den fjerde
vedrerer teknisk kompatibilitet mellem koretgjet og infrastrukturen (og skal
kontrolleres).

— Hvis en anden medlemsstat i forvejen har udstedt ibrugtagningstilladelse gelder
princippet om gensidig anerkendelse. Derfor kan myndigheden principielt ikke
forlange flere oplysninger end den indleverede dokumentation.

— For at mindske myndighedens mulighed for at forlange supplerende oplysninger
anmodes agenturet om at stille et referencedokument til radighed, udfylde det med
geldende nationale forskrifter og for hvert parameter sammenligne dem for at
afgere, hvilke af dem der kan vere omfattet af et krav om gensidig anerkendelse.
Listen over parametre og maden, hvorpa referencedokumentet fyldes ud, fastsattes i
et nyt bilag VI. Agenturet vil fremsatte henstillinger, som Kommissionen
transformerer til beslutninger efter udtalelse fra udvalget.

2. Forhold mellem jernbanevirksomheder og ih@ndehavere af godsvogne (ny
artikel 14a)

Med ikrafttreedelsen af den nye COTIF-konvention fra 1999 er kontrakter om brug af
koretgjer blevet underlagt nye regler, som afleser den gamle RIV-aftale mellem
jernbanevirksomheder. Med den nye ordning, der suppleres af den nye GCU-aftale,
som bade jernbanevirksomheder og ih@ndehavere af godsvogne kan tilslutte sig, har
thendehaverne ikke laengere pligt til at indregistrere deres godsvogne hos en
jernbanevirksomhed. Jernbanesikkerhedsdirektivet skal @ndres, s& det definerer
begrebet ihendehaver og preciserer forholdet mellem ihandehavere og
jernbanevirksomheder, navnlig hvad angar vedligeholdelse.

Der stilles forslag om en ny artikel 14a efter felgende principper:

Artikelnumrene henviser til direktiv 2004/49/EF.
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Hver gang et koretoj tages i brug, skal der udpeges en part som ansvarlig for
vedligeholdelsen: det er fastsat i TSI'en for godsvogne, som Kommissionen vedtog
den 28. juli 2006.

Den vedligeholdelsesansvarlige kan vare keretojernes ihandehaver. Udtrykket
'theendehaver' er ikke defineret 1 EF-forskrifterne, og for at undgéd nye
uoverensstemmelser foreslas det, at definitionen i COTIF 1999 reproduceres.

En jernbanevirksomhed, der ansgger om et sikkerhedscertifikat, skal bevise, at de
godsvogne, den bruger, drives og vedligeholdes efter geldende forskrifter, bade
EF's (i hovedsagen TSI'en for godsvogne) og medlemsstatens.

Med henblik herpd anmodes jernbanevirksomhederne om i  deres
sikkerhedsledelsessystem at tydeliggere, hvilket system og hvilke procedurer de
folger for at sikre, at blandet brug af godsvogne fra forskellige ih@ndehavere ikke
satter jernbanesikkerheden pa spil.

Det foreslds, at agenturet skal vurdere jernbanevirksomhedernes procedurer for
styring af deres forbindelser med ih&ndehaverne, og at det i givet fald kan henstille,
at der tilrettelaegges et system for certificering af ihendehavere.
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2006/0272 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om zndring direktiv 2004/49/EF om jernbanesikkerhed i EU

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fallesskab, sarlig artikel 71,
stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg®,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

efter proceduren i traktatens artikel 251°, og

ud fra felgende betragtninger:

(D) Som fortsettelse af bestrabelserne pa at etablere et indre marked for jernbanetransport
har Radet og Europa-Parlamentet vedtaget direktiv 2004/49/EF’, som fastsatter felles
rammer for reguleringen af jernbanesikkerheden.

(2) I direktiv 2004/49/EF, artikel 14, fastsaettes en fzlles procedure for udstedelse af
ibrugtagningstilladelse til rullende materiel. Erfaringen har dog vist, at gennemforel-
sen af denne procedure pd nationalt plan tit er kompliceret og undergivet nationale
forskrifter, der er anderledes og lidet gennemskuelige eller endda repetitive. Dermed
udger den en vasentlig hindring for oprettelse af nye jernbanevirksomheder, navnlig
pa godstransportomradet. Proceduren for certificering af eksisterende rullende materiel
bor derfor praciseres med fastleggelse af grenser og narmere gennemforelses-
bestemmelser for den. I overensstemmelse med princippet om gensidig anerkendelse
er det nodvendigt at gore det lettere at fi en ibrugtagningstilladelse i en anden
medlemsstat end den, hvor den forste tilladelse er udstedt, ved at satte graenser for,
hvad den kompetente myndighed kan undersoge.

EUT Caf; s..
EUT Caf; s..
EUT Caf; s..
EUT C af, s..
EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44. Berigtiget udgave i EUT L 220 af 21.6.2004, s. 3.
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3)

“

)

(6)

(7

®)

)

Med dette formal ber alle geldende tekniske og sikkerhedsmaessige forskrifter 1 hver
medlemsstat klassificeres i tre grupper, og resultaterne af denne klassificering frem-
leegges 1 et referencedokument. Den forste gruppe ber omfatte dels internationale
forskrifter, dels nationale forskrifter, der er erklaret eekvivalente med de internationa-
le; hvad disse forskrifter angér, mé jernbanesikkerheden vere tilstrekkeligt varetaget
ved én verifikation foretaget i én medlemsstat. Den anden gruppe méd omfatte alle an-
dre nationale forskrifter og de endnu ikke klassificerede forskrifter. Den tredje gruppe
mé omfatte regler, som er nedvendige for at sikre, at det rullende materiel, som der so-
ges om ibrugtagningstilladelse til, er foreneligt med den infrastruktur, det skal kere pa.

Det Europaiske Jernbaneagentur, som er oprettet ved forordning (EF) nr. 881/2004%,
har mandat til at udarbejde tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI'er) og
dermed, i forste fase, gennemgd medlemsstaternes eksisterende tekniske forskrifter.
Det skal desuden offentliggere de nationale sikkerhedsforskrifter i medfer af direktiv
2004/49/EF. Endelig skal det harmonisere kriterierne for sikkerhedscertificering af
jernbanevirksomheder, hvad der indebarer forskrifter med hensyn til accept af disse
virksomheders rullende materiel. Agenturet er dermed det organ, der bedst kan
udarbejde ovennavnte referencedokument.

Den internationale udvikling, serlig ikrafttraedelsen af den nye COTIF-konvention fra
1999, gor det nedvendigt at definere begrebet 'theendehaver' af godsvogne 1
fellesskabssammenhang og at praecisere forholdet mellem jernbanevirksomheder og
thaeendehavere, ikke mindst hvad angér vedligeholdelse.

Hovedmadlet for den patenkte handling, nemlig at forenkle fellesskabsproceduren for
certificering af rullende jernbanemateriel, kan ikke i tilstrekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne, og kan derfor pa grund af handlingens omfang bedre gennemfores
pa fzllesskabsplan. Fellesskabet kan derfor traeffe foranstaltninger i overensstem-
melse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gér direktivet ikke ud over, hvad der er
nedvendigt for at nd dette mal.

I henhold til 2004/49/EF vedtages visse foranstaltninger efter reglerne i Rédets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de narmere vilkar for
udevelsen af de gennemforelsesbefajelser, der tillegges Kommissionen’.

Afgorelse 1999/468/EF er blevet @ndret ved afgerelse 2006/512/EF, hvorved der er
blevet indfert en forskriftsprocedure med kontrol for vedtagelse af generelle foranstalt-
ninger, der har til formal at @ndre "ikke-veasentlige" bestemmelser i en basisretsakt,
der er vedtaget efter proceduren i traktatens artikel 251, herunder ved at lade visse sé-
danne bestemmelser udgé eller ved at supplere med nye "ikke-vasentlige" bestemmel-
sefr.

Kommissionen ber navnlig have befojelser til at &ndre og tilpasse bilag, at vedtage og
endre fazlles sikkerhedsforanstaltninger og fzlles sikkerhedsmal og at vedtage et
system for certificering af ihendehavere med henblik pa vedligeholdelse. Da der her er
tale om generelle foranstaltninger, hvis formal er at @ndre underordnede ("ikke-

EUT L 164 af 30.4.2004, s. 1.
EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved Kommissionens beslutning 2006/512/EF (EUT L 200 af
22.7.2006, s. 11).
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vasentlige") bestemmelser 1 direktiv 2004/49/EF eller at tilfoje det nye underordnede
bestemmelser, ber de vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol, jf. artikel 5a i
afgerelse 1999/468/EF.

(10)  Direktiv 2004/49/EF ber @ndres i overensstemmelse med ovenstaende -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Direktiv 2004/49/EF a&ndres saledes:
1) I artikel 3 tilfojes folgende definition:

"s) "tha@ndehaver": den, der varigt stdr for den ekonomiske drift af et keretoj til
befordring, hvad enten denne person er ejer af koretojet eller har brugsret over det.".

2) I artikel 4, stk. 4, @ndres udtrykket "de enkelte producenters, vedligeholdelses-
virksomheders, vognindehaveres eller tjenesteyderes eller ordregiveres ansvar for"
til: "det ansvar, der pahviler de enkelte producenter, vedligeholdelsesvirksomheder,
ihendehavere af godsvogne, tjenesteydere eller ordregivere, for".

3) Artikel 5, stk. 2, affattes saledes:

Senest den 30. april 2009 revideres bilag I, sa det bl.a. kommer til at indeholde feelles
definitioner af de fzlles sikkerhedsindikatorer og fzlles metoder til beregning af
omkostningerne ved ulykker. Denne foranstaltning, der gér ud pé at @ndre underord-
nede bestemmelser 1 direktivet, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol, jf.
artikel 27, stk. 2a."

4) I artikel 6 foretages folgende @ndringer:

a)  Stk. 1 affattes saledes:

"1. Farste serie af felles sikkerhedsmetoder, som mindst skal omfatte dem, der
er anfort 1 stk. 3, litra a), vedtages af Kommissionen senest den 30. april 2008.
De offentliggeres 1 Den Europceiske Unions Tidende.

Anden serie af felles sikkerhedsmetoder, som skal omfatte resten af de i stk. 3
anforte, vedtages af Kommissionen senest den 30. april 2010. De
offentliggeres 1 Den Europceiske Unions Tidende.

Disse foranstaltninger, der gér ud pa at @ndre og supplere underordnede

bestemmelser i direktivet, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol, jf.
artikel 27, stk. 2a."
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5)

6)

b)

Stk. 4 affattes sdledes:

"4. De felles sikkerhedsmetoder revideres regelmassigt under hensyntagen til
erfaringen med deres anvendelse, den generelle udvikling i1 jernbanesikker-
heden og medlemsstaternes forpligtelser, jf. artikel 4, stk. 1. Denne foranstalt-
ning, der gér ud pé at &ndre og supplere underordnede bestemmelser i direkti-
vet, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol, jf. artikel 27, stk. 2a."

I artikel 7 foretages folgende @ndringer:

a)

b)

I stk. 3 affattes forste og andet afsnit séledes:

"Den forste serie af udkast til faelles sikkerhedsmal baseres pa en gennemgang
af eksisterende mal og sikkerhedsniveauer i medlemsstaterne og sikrer, at
jernbanesystemets nuverende sikkerhedsniveau ikke senkes i nogen medlems-
stat. De vedtages af Kommissionen inden den 30. april 2009 og offentliggeres i
Den Europeiske Unions Tidende Denne foranstaltning, der gar ud pa at @&ndre
og supplere underordnede bestemmelser i direktivet, vedtages efter forskrifts-
proceduren med kontrol, jf. artikel 27, stk. 2a.

Den anden serie af udkast til felles sikkerhedsmal baseres pa erfaringerne fra
den forste serie af fwzlles sikkerhedsmdl og implementeringen heraf. De
afspejler eventuelle prioriterede omrader, hvor sikkerheden skal forbedres
yderligere. De vedtages af Kommissionen inden den 30. april 2011 og offent-
liggares 1 Den Europceiske Unions Tidende. Denne foranstaltning, der gér ud
pa at @ndre og supplere underordnede bestemmelser i direktivet, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol, jf. artikel 27, stk. 2a."

Stk. 5 affattes saledes:

"5S. De falles sikkerhedsmal revideres regelmaessigt under hensyntagen til den
generelle udvikling i jernbanesikkerheden. Denne foranstaltning, der gér ud pé
at &ndre og supplere underordnede bestemmelser i direktivet, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol, jf. artikel 27, stk. 2a."

I artikel 10 foretages folgende endringer:

a)

b)

Stk. 1, andet afsnit, affattes saledes:

"Formalet med sikkerhedscertifikatet er at pavise, at jernbanevirksomheden har
etableret sit sikkerhedsledelsessystem og er i stand til at opfylde kravene i
TSI'erne, anden relevant fellesskabslovgivning og nationale sikkerhedsfor-
skrifter og dermed til at kontrollere risikoen og pé fuldt betryggende vis levere
transportydelser pa nettet."

Stk. 2, litra b), affattes saledes:

"b) certificering, der bekrafter godkendelsen af de forholdsregler, jernbane-
virksomheden har truffet for at opfylde de specifikke krav, den skal opfylde for
at kunne levere sine transportydelser pa det pagaeldende net pd fuldt betryg-
gende vis. Kravene kan omfatte overholdelse af TSI'er og nationale sikkerheds-
forskrifter, herunder driftsregulativer for nettet, godkendelse af personalets
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certifikater og tilladelse til ibrugtagning af det rullende materiel, som jernbane-
virksomheden anvender. Certificeringen baseres pa dokumentation forelagt af
jernbanevirksomheden, som beskrevet i bilag IV."

Artikel 14 affattes saledes:

"Artikel 14
Ibrugtagning af eksisterende rullende materiel

Rullende materiel, som har féet tilladelse til ibrugtagning efter artikel 10, far
ibrugtagningstilladelse i en eller flere andre medlemsstater efter reglerne i
denne artikel, hvis den eller de pagaeldende medlemsstater forlanger, at det skal
have en sidan tilladelse.

For rullende materiel med EF-verifikationserklaring gelder dog artikel 14, stk.
8, 1 direktiv .../../EF (*) [direktivet om interoperabilitet i jernbanesystemet].

Ansggeren forelegger den kompetente sikkerhedsmyndighed et fuldstendigt
teknisk dossier for det rullende materiel eller den type rullende materiel, ansog-
ningen galder, med oplysning om dets pétenkte anvendelse pa banenettet.
Dossier'et skal indeholde oplysning om felgende forhold:

a)  dokumentation for, at det rullende materiel har fiet tilladelse i en anden
medlemsstat, og for den procedure, der ved den lejlighed blev fulgt for at
pavise, at materiellet opfyldte geeldende sikkerhedskrav

b)  de tekniske data, vedligeholdelsesprogrammet og driftsegenskaberne

c) de registre, der viser materiellets driftshistorie, vedligeholdelse og i givet
fald tekniske forandringer, der udfert siden tilladelsen blev givet

d)  materiellets tekniske og driftsmaessige egenskaber, hvoraf det fremgar, at
det er foreneligt med infrastrukturen og de faste anlaeg (energiforsynings-
system, togkontrol og signaler, sporvidde, infrastrukturel fritrumsprofil,
maksimalt tilladt akseltryk og andre tekniske bindinger pa banenettet).

Sikkerhedsmyndigheden mé ikke drage oplysningerne i stk. 1, litra a) og b), i
tvivl, medmindre den kan pdvise en sikkerhedsrisiko. Nér det i artikel 14a
omhandlede referencedokument er vedtaget, mé sikkerhedsmyndigheden ikke
med dette formal henvise til en forskrift, der tilherer gruppe A som defineret i
dette dokument.

Sikkerhedsmyndigheden kan forlange, at der fremlegges supplerende oplys-
ninger, udferes risikoanalyser eller foretages provekersler pd nettet for at
verificere overensstemmelsen mellem de forhold, der er anfert i stk. 2, litra c)
og d), og de geldende nationale forskrifter, som medlemsstaten har underrettet
Kommissionen om efter dette direktivs artikel 8 eller direktiv .../../EF
[direktivet om interoperabilitet i jernbanesystemet], artikel 16. Nér det 1 artikel
14a omhandlede referencedokument er vedtaget, ma denne verifikation dog
kun finde sted for de nationale forskrifter, der tilherer gruppe B eller C som
defineret i referencedokumentet.
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Sikkerhedsmyndigheden fastlegger i forstdelse med ansggeren omfanget og
indholdet af de supplerende oplysninger, risikoanalyserne eller prevekerslerne.
Nér der skal foretages provekersler, sorger sikkerhedsmyndigheden ved hen-
vendelse til infrastrukturforvalteren for, at de kan finde sted senest tre maneder
efter myndighedens anmodning.

Sikkerhedsmyndigheden behandler ansegninger om ibrugtagningstilladelse, der
er indgivet efter reglerne i denne artikel, hurtigst muligt og traeffer afgerelse
senest:

a) fire maneder efter at det i stk. 2 omhandlede tekniske dossier foreligger

b) 1 givet fald to maneder efter at de supplerende oplysninger eller
risikoanalyser, som sikkerhedsmyndigheden har udbedt sig i medfer af
stk. 4, foreligger

c) 1 givet fald to maneder efter at resultaterne af de prevninger, som
sikkerhedsmyndigheden har udbedt sig i medfer af stk. 4, foreligger.

Er der ikke truffet afgerelse inden for de fastsatte frister, anses ibrugtagning af
det padgeldende rullende materiel for tilladt.

Ibrugtagningstilladelsen kan omfatte betingelser for materiellets brug og andre
indskrenkninger.

Afslag fra den kompetente sikkerhedsmyndighed skal begrundes, og efter af-
slaget har ansegeren en méned til at anmode om fornyet behandling. Derpa har
sikkerhedsmyndigheden en maned til at bekrafte eller @ndre sin afgerelse.
Fastholder den afslaget, kan det indbringes for tilsynsorganet, jf. direktiv
2001/14/EF, artikel 30.

Nar rullende materiel skal tages i brug efter denne artikel, kan der indhentes
teknisk udtalelse i sagen fra agenturet, jf. forordning (EF) nr. 881/2004, artikel
8a.

Medlemsstaterne kan udstede tilladelser til at tage rullende materiel 1 brug, som
gelder for en serie rullende materiel. Sikkerhedsmyndighederne orienterer
ansegeren om, hvilken procedure der skal folges i sédanne tilfelde."

Der indsettes folgende som artikel 14a og artikel 14b:

"Artikel 14a
Klassifikation af nationale forskrifter

De nationale forskrifter klassificeres i tre grupper, jf. bilag VI, s det bliver let-
tere at udstede ibrugtagningstilladelser til eksisterende materiel efter artikel 14.

Denne klassificering af de nationale forskrifter, som er en forudsatning for
vedtagelsen af det referencedokument, der er omhandlet i forordning (EF) nr.

14

DA



DA

881/2004, foretages med Det Europaziske Jernbaneagenturs medvirken. De
nationale myndigheder samarbejder med agenturet om denne opgave.

Kommissionen vedtager referencedokumentet og ajourferinger af det pd
grundlag af agenturets henstillinger og efter proceduren i artikel 27, stk. 2.

"Artikel 14b
Vedligeholdelse af rullende materiel

Ved ibrugtagning af rullende materiel udpeges der for hvert keretej en juridisk
enhed som ansvarlig for vedligeholdelsen. Det kan vere en jernbanevirk-
somhed, en underleverander til jernbanevirksomheden eller iheendehaveren af
koretojet.

Nar en jernbanevirksomhed som led i sikkerhedscertificeringen, jf. artikel 10,
skal pavise, at det rullende materiel vedligeholdes i overensstemmelse med de
geeldende krav, udpeger den de juridiske enheder, til hvilke den har overdraget
vedligeholdelsesansvaret, og fremlaegger dokumentation, der redeger for, hvil-
ke procedurer disse juridiske enheder gennemforer vedligeholdelsen efter.

Nér en jernbanevirksomhed bruger godsvogne fra flere ih@endehavere, og har
overdraget dem ansvaret for at holde disse vogne ved lige, tilretteleegger den de
procedurer, der er nedvendige for at kontrollere, at geeldende krav overholdes.
Om nedvendigt vedtager Kommissionen efter henstilling fra agenturet et sys-
tem for vedligeholdelsescertificering af iha@ndehavere. Denne foranstaltning,
der gar ud pa at @endre og supplere underordnede bestemmelser 1 direktivet,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol, jf. artikel 27, stk. 2a."
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9 Artikel 26 affattes saledes:
"Artikel 26
Tilpasning af bilagene

Bilagene tilpasses til den videnskabelige og tekniske udvikling. Denne foranstalt-
ning, der gar ud pa at @ndre underordnede bestemmelser i direktivet, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol, jf. artikel 27, stk. 2a."

(10) Der indsettes folgende som artikel 27, stk. 2a:

"Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1 til 4, og artikel 7 i
afgerelse 1999/468/EF, jf. dens artikel 8."

(11) Som bilag VI tilfgjes den tekst, der er anfort i bilaget til dette direktiv.
Artikel 2
Gennemfeorelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser 1 kraft
for at efterkomme dette direktiv senest den [24 mdneder efter dette direktivs
ikrafttreeden]. De tilsender straks Kommissionen disse bestemmelser med en sam-
menligningstabel, som viser sammenha@ngen mellem de pageldende bestemmelser
og dette direktiv.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De nermere
regler for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste nationale bestemmelser, som
de udsteder pd det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3

Dette direktiv treeder 1 kraft pa [...]dagen efter offentliggerelsen i Den Europciske Unions
Tidende.

Artikel 4
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den.

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG

Parametre der skal kontrolleres ved ibrugtagning af eksisterende rullende materiel og

Kklassificering af nationale forskrifter

1. LISTE OVER PARAMETRE

(D) Generelle oplysninger

Oplysninger om geldende nationale retsforskrifter
Sarlige nationale vilkar
Vedligeholdelsesjournal

Driftsjournal

(2) Infrastrukturens egenskaber

Stromaftagere

Stremforsyningsudstyr pa toget og virkninger med hensyn til elektromagnetisk
kompatibilitet

Fritrumsprofil

Forskelligt sikkerhedsudstyr, f.eks. togkontrol og systemer til kommunikation
mellem spor og tog

3) Egenskaber ved det rullende materiel

DA

Koretojsdynamik

Koretgjsoverbygning

Puffere og trekapparater

Bogier og lobevark

Monterede aksler og aksellejer

Bremseudstyr

Tekniske systemer, der kraever tilsyn, f.eks. trykluftsystemer
Front- og sideruder

Dore

Systemer til passage mellem vogne

Kontrolsystemer (software)
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— Drikkevands- og spildevandsinstallationer
— Miljebeskyttelse

— Brandbeskyttelse

— Sikkerhed og sundhed for personalet

— Tank og tankvogne

— Beholdere til tryklufttemning

— Fastgoring af gods

— Maerkning

— Svejseteknikker

2. KLASSIFIKATION AF FORSKRIFTER

Nationale forskrifter for ovenstdende parametre henfores under en af nedenstdende tre
grupper. Forskrifter og restriktioner af rent lokal karakter medtages ikke; de verificeres som
led 1 kontrolforanstaltninger, der skal tilrettelaegges efter aftale mellem jernbanevirksomheder
og infrastrukturforvaltere.

Gruppe A:
Gruppe A omfatter:
— internationale standarder

— nationale forskrifter, der anses for jernbanesikkerhedsmessigt akvivalente med andre
medlemsstaters nationale forskrifter.

Guppe B:

Gruppe B omfatter forskrifter, der hverken herer under gruppe A eller C, og forskrifter, som
endnu ikke har kunnet henfores til en af disse grupper.

Gruppe C:

Gruppe C omfatter de forskrifter, der er bundet til tekniske egenskaber ved infrastrukturen og
strengt nedvendige for en sikker og interoperabel drift pad det pagaldende banenet (f.eks.
fritrumsprofilen).
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