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Horingssvar vedrgrende forslag til lov om projektering af jernbane-
anlaeg Kebenhavn-Ringsted.

Den 9. november 2006 udsendte Trafikstyrelsen forslag til lov om projektering
af jernbaneanlaeg Kgbenhavn-Ringsted i hgring hos bergrte myndigheder og
virksomheder.

Der er modtaget hgringssvar fra Kebenhavns Kommune, Glostrup Kommune,
Brendby Kommune, Vallensba&ek Kommune, Ishgj Kommune, Greve Kommune,
Kage Kommune, Skovbo Kommune, HUR, Dansk Transport og Logistik, LO og
Arne Lund pa vegne af NOAH.

Horingssvarene, der her er kort gengivet, har givet anledning til de efterfolgen-
de kommentarer.

Kobenhavns Kommunes horingssvar

Kobenhavns Kommunes bemaerkninger

Kebenhavns Kommune anfgrer, at overborgmesteren principielt har markeret
sig som tilhanger af Nybygningslasningen sammen med 40 andre kommuner
pé Sjeelland.

Kommunen gnsker et naermere kendskab til baggrundsdata for bl.a. at sikre, at
de forngdne hensyn til Kebenhavns overordnede strategi om byen som europeze-
isk metropol tilgodeses tilstrackkeligt pa det trafikale omrade.

Der peges endvidere pa, at der med projekteringen af den nye bane tages hgjde
for, at Ny Ellebjerg Station udbygges, sd den kan betjenes af fjern- og regional-
tog, og at strekningen sammenkobles med @resundsforbindelsen, sdledes at
der opnas en effektiv forbindelse mod @restad og Kastrup stationer.
Kommentar

Kommunen vil blive inddraget i det videre arbejde med projektering af begge
lgsningsforslag.

Glostrup Kommunes horingssvar

Glostrup Kommunes bemarkninger

Glostrup Kommune finder, at muligheden i lovforslaget for palaeg af byggelinjer
far indflydelse pa salgsmuligheder og prisdannelse pa de bergrte ejendomme,
og at rddighedsbegraensningen pa ti a&r med mulighed for yderligere forlaeengelse
iti ariforhold til langt de fleste ejere har karakter af ekspropriation.
Kommunen mener, at forudsatningerne for at opna erstatning i forbindelse
med byggelinjepalaeg ikke er tilstraekkelige, og finder, at problematikken er
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skaerpet, idet de langvarige palag galder for begge linjeforinger og derfor bero- Side 2/4

rer mange borgere.

Glostrup Kommune pépeger, at Nybygningslgsningen af forskellige grunde gi-
ver en rakke fordele frem for 5. sporslgsningen, og at et hurtigt valg heraf be-
tyder, at arealreservationerne langs Vestbanen kan ophaeves.

Kommentar

Mulighederne for at péleegge byggelinjer kan bergre mange borgere langs de to
linjefaringer. Forudsaetningerne for at opné erstatning i disse situationer er af
samme grund udvidet i forhold til tidligere projekter og har til formal at sikre
borgerne en ordentlig retsstilling under den indledende projektering.

Allerede i efterdret 2009 kan der tages politisk stilling til projektet, saledes at
byggelinjepélaeg for den ene lgsning inklusive alternative linjefaringer og fra-
valgte anlegselementer kan ophaves umiddelbart herefter.

Kommunen vil blive inddraget i det videre arbejde med projektering af 5.
sporslgsningen.

Brondby Komimunes horingssvar

Brondby Kommunes bemarkninger

Bregndby Kommune har ingen bemerkninger til selve lovforslaget. Kommunen
foreslar, at der som et scenario ber underseges en nedgravet tunnellgsning af
hele jernbanestrakningen gennem kommunen af hensyn til stajbelastningen
gennem det rekreative omrade i kommunen.

Kommentarer

Vedrerende en nedgravet tunnel gennem hele kommunen kan oplyses, at en sa
omfattende lgsning ikke vil indga i undersggelserne, men det kan blive aktuelt
med en tunnel pé en delstraekning i kommunen, f. eks. hvor jernbanen eventu-
elt skal krydse motorvejen.

Kommunen vil i gvrigt blive inddraget i det videre arbejde med projektering af
begge lgsningsforslag.

Vallensbak Kommunes horingssvar

Vallensbaek Kommunes bemaerkninger

Vallensba&k Kommune anfarer, at de tanker og holdninger, som man tidligere
sammen med otte andre kommuner har meddelt ministeren, ministeriet og
Folketingets trafikudvalg stadig er aktuelle for kommunen.

Vallensbzk Kommune finder, at lovforslaget indeholder alt for vidtgéende be-
fojelser til ministeren og Trafikstyrelsen, idet man mener, at der i hverken lov-
tekst eller bemaerkninger er malsaetninger eller kriterier for udpegningen af den
“visioneere og strategisk rigtige losning”.

Kommunen foreslar en reekke mélsaetninger og opfordrer til, at bemyndigelsen
til ministeren og styrelsen bliver veesentlig mere mélrettet og malbar samt mere
sagligt formuleret.

Kommentar

Kommunen vil blive inddraget i det videre arbejde med projektering af Nybyg-
ningslgsningen.
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Ishaj Kommunes bemaerkninger

Ishgj Kommune har ingen bemarkninger til selve lovforslaget, men anbefaler
udbygningslasningen for bl.a. at undga yderligere barrierer i omradet.
Kommentar

Kommunen vil blive inddraget i det videre arbejde med projektering af Nybyg-
ningslgsningen.

Greve Kommunes horingssvar

Greve Kommunes bemearkninger

Greve Kommune bemerker, at kommunen ved flere lejligheder har tilkendegi-
vet, at kommunen gar imod Nybygningslgsningen, bl.a. i en felles henvendelse
fra 9 kommuner desangiende.

Det er kommunens opfattelse, at 5. sporslgsningen af forskellige grunde vil vee-
re den bedste.

Hvis kommunens indvendinger mod projekteringen ikke bliver hort, anmoder
kommunen om, at projekteringen af Nybygningslgsningen omfatter en rakke
miljatiltag, sa pavirkning af omgivelserne begraenses mest muligt.

Kommentar

Kommunen vil blive inddraget i det videre arbejde med projektering af Nybyg-
ningslgsningen.

Koge Kommunes horingssvar

Koges Kommunes bemarkninger

Koge Kommune udtrykker gleede ved, at Strategianalysen viste en markant
bedre samfundsmaessig rentabilitet for en ny bane over Koge, end det er tilfal-
det med et 5. spor.

Kommunen peger pé, at banens linjeforing har indflydelse pa byudviklingen i
Olsemagle og et kommende trafikanlaeg, som skal betjene Skandinavisk Trans-
port Center, og kommunen ser frem til et samarbejde om lgsningen pé de man-
ge tekniske forhold.

Kommentar

Kommunen vil blive inddraget i det videre arbejde med projektering af Nybyg-
ningslgsningen.

Skovbo Kommunes hgringssvar

Skovbo Kommunes bemaerkninger

Skovbo Kommune har ingen bemerkninger til selve lovforslaget, men anbefa-
ler m.h.t. til linjeforingen gennem kommunen en placering nord for motorve-

jen, idet en sydlig placering bl.a. vil medfere tab af mindst 500 arbejdspladser.
Kommentar

En placering af den ny bane nord for motorvejen mellem Kage og Ringsted vil

indga i projekteringsarbejdet.

HURs hogringssvar
HURs bemaerkninger
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HUR bemarker, at man bade i Trafikplan 2003 og i Regionplan 2005 har holdt Side 4/4
mulighederne &bne for savel en Nybygningslgsning som en udbygning af den
eksisterende bane.

HUR peger p4, at udviklingen af rejserelationer gér i retning af stadigt starre
spredning bade af boliger, arbejdssteder og fritidsaktiviteter. Det anbefales der-
for at analysere mulighederne for, hvorledes busser kan supplere Kabenhavn-
Ringsted banen, og at der i projektet indarbejdes terminaler for nemme skift
som en del af transportlgsningen.

Kommentar

De kommende regioner pa Sjeelland vil blive inddraget i det videre arbejde med
projektering af begge lasningsforslag.

Dansk Transport og Logistiks horingssvar

Dansk Transport og Logistiks bemarkninger

Dansk Transport og Logistik har ingen bemerkninger til selve lovforslaget,
men anbefaler Nybygningslasningen, idet det iseer for godstransporten vil vaere
den mest fremtidssikrede lgsning.

Kommentar

Det trafikale potentiale for bade passager- og godstrafik vil i begge lgsningsfor-
slag blive yderligere analyseret.

LOs hgringssvar
LOs bemeerkninger
LO har ingen bemerkninger til lovforslaget.

NOAH ved Arne Lunds horingssvar

NOAH ved Arne Lunds bemaerkninger

NOAH mener, at de tiltagende traengselsproblemer pé vejene og kommende
knaphed pé olie og benzin vil medfere gget pres pa den kollektive trafik, sdledes
at der er brug for sével Nybygningslgsningen som et 5. spor. NOAH anbefaler,
at 5. sporet bygges hurtigt muligt, idet man henviser til, at en kapacitetsudvi-
delse ikke kan afvente de 5-7 r, som det vil tage at etablere Nybygningslasnin-
gen.

Der fremleaegges en lang raekke forslag vedrerende bl.a. linieforing, standsnings-
steder, trafikplanleegning, miljepévirkninger og borgerinddragelse.
Kommentar

NOAHSs hgringssvar har karakter af bemaerkninger og holdninger til en egentlig
miljoredegorelse for projektet og er som sidan ikke rettet til selve lovforslaget.
NOAHS synspunkter indgér i Trafikstyrelsens bearbejdning i den indledende
projektering.



