Trafikudvalget
L 127 - Bilag 1
Offentligt

PROLAR
RTEHIESE STy

(SO R R IR 1l K /2
Transport- og Energiministeriet Sagsnummaer
Banekontoret 27706-1525

. ECA

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K Sagsbehandler LTR
att: Jeppe Gaard Direkte 36 13 14 57

Fax 36 1317 99

m;ﬁ A g\g N ET LTR@movia.dk

CVR nr: 29 B3 65 69
EAN nr: 5798000016798

5. januar 2007
Bemaerkninger til Forslag til jov om Jernbane.

Ifglge brev af 18.december 2006, fra Transport- og Energiministeriet, er Hovedsta-
dens Udviklingsrad (HUR) anmodet om at meddele eventuelle bemaerkninger vedrg-
rende Forslag til lov om endring af lov om Jernbane, lovbekendtggrelse nr, 1171 af
2. december 2004, 2endring af lov nr, 1422 af 21, december 2005,

Indledningsvis skal det bemagrkes at Hovedstadens Udviklingsrad (HUR) | konse-
kvens af kommunalreformen har indstillet sin virksomhed.

Det er fastsat ved lov, at Trafikselskabet Movia fra 1. januar 2007 indtraader i alle
de rettigheder og forpligtigelser, som ved udgangen af 2006 henholdsvis tilhgrte
trafikselskaberne HUR, STS og VT.

Trafikselskabet Movia er derfor overordnet administrativ myndighed for lokalbaner-
ne pa Sjeelland og Lolland-Falster, Nesvnte lokalbanetrafik forvaltes pt. af Hovedsta-
dens Lokalbaner A/S, Lokalbanen A/S, Vestsjesliands Lokalbaner A/S og A/S Lol-
landsbanen.

Trafikselskabet Movia skal derfor meddele Transport- og Energiministeriet at den
fremtidige korrespondance omkring heringssvar eller anden overordnet myndig-
hedskontakt koordineres af Trafikselskabet Movia pé vegne af lokalbanerne.

Trafikselskabet Movia har derfor pd et fllesmade 4.januar 2007, med ovennzvnte
parter, behandlet forslaget til sendring af lov om jernbane.

Hovedstadens Lokalbaner A/S vil iikke sende direkte hgringssvar til Departementet, men
i relation til lovforslagets §8d havde HL fglgende bemasrkninger:

stk 1 Tekstafsnit: ...og jernbaneinfrastrukiurforvaltere skal foretage ngdvendig planlaeg-
ning og treeffe de nmdvendige foranstaltninger for at sikre Jernbanen,

Skal dette afsnit forstds sdledes at der allerede ved pianlaegﬂlng af nye an!aagsopgaver
skal tages hensyn til dette? Hvis ja, er spprgsmalet s8 hvor omfattende bliver dette? For
det vil helt klart koste mere at sikre f.eks sikringsanlazg, fjernstyring, radiockommunika-
tlon ved nyanlaag end i forhold til i dag. Dette haenger bl.a sammen med stk 4 | samme
§ hvor ministeren kan fastseette regler om sikring af jernbanen.
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Disse regler er i bemaerkningerne til den pagaeldende § 8d forudsat at reglerne overord-
net vil indeholde bestemmelser om falgende emner;

b) Forebyggende foranstaltninger f.eks for at reducere risikoen for, at beredsskabsitua-
tioner og andre ekstraordineere situationer indtrasffer efler for at give gget robusthed
over for s8danne situationer,

c)Konsekvensreducerende foranstaltninger i tilfselde af, at beredsskabsituationer ind-
traaffer, ...

Begge eksempler kan tolkes i retning af, at der skal teznkes i disse retninger allerede
ved projektering af nyanieeg, men er alle baner lige vigtige | den henseende?

@vrige parter delte HLs betragtninger,

Trafikselskabet Movia og lokalbaneparterne er indforstdet med de tilpasninger som
loveendringen er udtryk for,

Det skal dog bemaerkes at udglfter til beredskabsarbejde, med specielt fokus pa
terrorforebyggelse, skal vaere tilpasset en trusselsvurdering for de enkelte strazk-
ninger/omrader.

Trafikselskabet er qua samarbeajdet med Politiets Efterretningstjeneste (PET) | "Kon-
taktgruppen for Kontraterrorisme” oplyst om det til enhver tid gzeldende trusselsni-
veau. Trafikselskabet Movia vil fglge de anbefalinger som Efterretningstjenesten og
Trafikstyrelsen métte udstikke i forbindelse med en andring af trusselsbilledet for
lokalbaneomrédet.

Trafikselskabet Movla vil anbefale at der i Trafikstyrelsen afszettes midler tit brug for
trafikselskaberne/baneoperatgrerne til afholdelse af gvelser og @vrige initiativer der
skal sikre almenvaeldet og forgge samfundets robusthed,
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Vedr.: Forslag til lov om sendring af lov om jernbane, jur. 500-36

Dansk Industri har modtaget Trafik- og Energiministeriets hgringsskri-
velse af 17. december 2006 og har fglgende kommentarer til forslaget til
lov om zendring af lov om jernbane:

Dansk Industri har helt overordnet forstielse for behovet for de foresliede
lovaendringer. Derfor har DI ikke umiddelbart kommentarer il de foresls-
ede ndringer af lov om jernbane for s& vidt angir jernbanesikring, im-
plementering af EU-regler, certificeringsordning for entreprengrer, juste-
ring af Trafikstyrelsens kompetencer samt indfgrelse af et sikkerhedsle-
delsessystem, nye klageregler m.v.

Dansk Industri har et gnske om, at {3 lovforslagets gkonomiske konse-
kvenser for erhvervslivet belyst. Ministeriet skriver i sit udkast til lovfors-
lag p. 15, at lovforslaget forventes at medfgre begrsensede gkonomiske
konsekvenser for erhvervslivet. DI finder det gnskeligt at, at undga at er-
hvervslivet paleegges nye skonomiske byrder.

Ligeledes fremgér det, at lovforslaget kan medfgre negative administrati-
ve konsekvenser for jernbanevirksomheder. Da det er et vigtigt mal i er-
hvervspolitikken at undgd administrativt bgvl, gnsker DI at loviorslaget
og forenkles pa en sddan made, at virksomhederne ikke paleegges unpdige
udgifter til administration.

Med venlig hilsen
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Helle Bundgaard
Chefkonsulent
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Sine Haldrup Kjeldsen

Att. Trafiioministerist
Frederildesholms kanal 27 F
1220 Kgbenthavn K

Hering over zendring af lov om jexnbane

Kommentarer til Transport- og energiministeriets forslag til lov om zen-
dring af lov om Jernbane.

Vi har kun ganske f3 komumentarer, idet bemzerkningerne til loven afkla-
rer de fa uklarheder i selve sendringsforslaget, Endvidere er detaljerne
omkring jernbanesikkerhed (her Nr. 15) fastlagt i Trafikstyrelsens udkast
til bekendtgarelse om sikkerhedscertifikat, som Railion afleverede kom-
mentarer til den 18. december sidste ar.

Nr.8

§8d

Virksomheder og infrastrukturforvaltere paleegges at udarbejde bered-
skabs- og sikringsplaner.

Det fremgér af bemeerkningerne til lovforslaget, at der skal udarbejdes
regler for dette omréde fer virksomhederne kan udarbejde planerne. Det
er gnskeligt, at bergrte virksomheder inddrages eller heres i forbindelge
med udarbejdelsen af disse regler.

Ved udarbejdelsen af reglerne for sikrings- og beredskabsplaner, bar man

ved fastleeggelsen af kravet om koordinering veere opmeerksom pa kon-
kurrenceforholdet de enkelte operatorer imellem.

Som transporter af farligt gods er man i forvejen underlagt kravet i RID

1.10 om sikringsplaner. Infrastrulturejerne skal ifalge RID 1.11 udarbejde

beredskabsplaner for rangerbanegéirde, Det mé i lovgivringen tages hej-
de for at disse krav il sikrings- og beredskabsplaner ikke kolliderer med
kommende krav og at der ikke sker en "beredskabsforvirring",

Udarbejdelsen vedligeholdelsen og gennemfarelsen af planerne er res-
sourcekraevende og dermed fordyrende for transporten. Derfor m4 det
veere et generelt krav til transportbranchen, altsd ogsa tl landevejstrafik-
ken, at der stilles tilsvarende krav til udarbejdelse af beredskabs- og sik-
ringsplaner - ikke alene af hensyn til konkurrenceevnen, men ogs3 til
samfundets beskyttelse generelt.

Nr. 10

Railion Darunark henholder sig til at Infrastrukiurforvalteren eller Trafik-
styrelsen giver en rimelig varsel, 14 dage, ved undersegelser og lignende,

der métte forstyrre driften.
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Nr. 16
Senr. 8.

Nr. 17 0g 18
Bemerkningeme til lovforslaget giver eksempler p4 anvendelse af eks-

tern ekspertise. Disse eksempler anses for retningsgivende for i hvilke &
situationer sagkyndig bistand kan anvendes, da det mé veere et generelt
krav til Trafikstyrelsen ligesom det til jexnbanevirksomhederne, at der
besiddes de nedvendige faglige kvalifikationer.

Jernbane og interoperabilitet
"De overordnede lrav til sikkerhedscertificeringen i henhold tl jernbanesikier-
hedsdirekiivet fremgdr af direktivets Art, 9-12 samt bilag 1"

Efter Railions opfattelse ber disse vare i overenssternmelse med 1SQ 9000

standarderne.

De pvrige zndringer har vi ingen bemzerkninger til.

Railion Danmark A/S

Logistics
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Lokalbanen

Transport- og Energiministeriet,
Frederikshoims Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K

Dato Vores ref, Deres ref. Journal nr.
08.01.2007 HIH 500-36 11.01
SHK

Hgringssvar vdr. forslag til lov om ndring af lov om jernbane.

Vi har blot nogle enkelte bemaerkninger til det til hgring modtagne forslag til loveend-
ring.

Det er selviglgelig neerliggende, at man ogsé gnsker at f3 organiseret beredskabsfor-
holdene m. v. omkring jernbanerne i betragtning af de haendelser, der er indtruffet
igennem de senere 8r pd det europaeiske jernbanenet. Men vi skal anmode om, at de
nye bestemmelseri § 8d i terrorbeskyttelsessammenhang administreres pa fornuftig
vis tilpasset de lokale forhold p@ den enkelte banestraekning. Der er neppe behov for
de samme tiltag pa sidebaner med et lavere passagertal, som der er pa de stgrre sta-
tioner og straekninger som f. eks. S-banen og Storebzelts- og @resundsforbindelsen,

I pkt. 17 gives der via en tilfgjelse | lovens & 21 mulighed for, at Trafikstyrelsen ved
gennemfarelse af tilsyn kan stille krav om anvendelse af sagkyndig bistand for jernba-
nevirksomhedens regning.

Det er for s& v:dt i orden, at Trafikstyrelsen kan have behov for sagkyndig bistand,
men det bgr i s3 fald altid ske for Trafikstyrelsens egen regning, idet der jo er tale om
komplettering af Trafikstyrelsens egne kompetencer for at kunne udfare de arbejdsop-
gaver, som pahviler styrelsen. Det er hverken hensigtsmaessigt eller forvaltnings-
meessigt rimeligt, at Trafikstyrelsen frit kan veslte omkostninger over pa jernbanevirk-
somhederne,

I pkt. 25 gives der via en tilfgjelse | § 24a bemyndigelse til, at Trafikstyrelsen kan be-
myndige tredje part til at udgve visse af ministerens befgjelser. Rent sprogligt virker
det overraskende, at en styrelse kan bemyndige noget “vaek” fra ministerens bord.

Med venlig hilsen
Henrilk 1. Henriksen

Sikkerheds- og planleegningschef
hih@iokaibanen.dkDirekte telefon 48298808

Lokalbanen A/S Ndr. Jernbanevej 31 Telelon 48 29 88 00 post@lokalbanen.dk
www. fokalbanen,dlc 3400 Hillerad Fax 48 29 88 30 CVR 26 1590 40
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Energiministeriet . s e
Banekontoret SW % ‘gmi i
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Deres ref.: Vor ref.:

Vedrerende horing af Forslag til lov om @ndring af lov om jern-
bane.

Dansk Jernbaneforbund har felgende indsigelse mod “Forslag til Lov
om @ndring af lov om jernbane”.

Af forslaget fremgér, at Transport- og energiministeren bemyndiges
til at fastseette bestemmelser om certificering af andre virksomheder
end jernbanevirksomheder,

Dette krever, efter vores opfatielse, en ®ndring af BJ nr. 2-020.001
“Bestemmelser om krav til lokomotivfarere”, ndringen skal foreta-
ges 1 Kapitel 2, stk. 2.3, siledes, at det fremgar af Blen, at denne
ogsa er geeldende for rangering og arbejdskeretajskersel.

Blen skal naturligvis tilrettes med de heraf afledte konsekvenser.

Med venlig hilsen

Lo b

Claus Meller Frederiksen

Irankmin 1. Kontor
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Brunchaforen{ngen
Dansk Kolloktiv Trafik

Transport- og Energiministeriet
Banekontoret

Frederiksholms Kanal 27F

1304 Kebenhawn K

Aft.: Kontorchef Jeppe Gaard
(per mail til bane@itrm.dk )

Dato: 8. Januar 2007
Voresref.. PEH

Vedr.: Hering vedrarende Forslag fil sendring af lov om jernbane

Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik (DKT) takker for det fremsendte haringsma-
teriale.

Udkastet indeholder en razkke forslag til 2endringer af jernbaneloven, herunder forhold
vedrgrende jembanesikring og beredskab, forhold vedrarende markedsovervagning i
forbindelse med liberaliseringen af jernbanemarkedet, forhold vedrerende aktarernes
solidariske finansfering af lokomotivigreruddannelsen, forhold vedrarende adgang fil
certificeringsordning for andre akterer end jernbanevirksomheder samt bestemmelser
vedrarende Trafikstyrelsens kompetencer og en reekke mindre z2ndringer vedrarende
jernbanedirektivets udmentning.

DKT er grundlseggende enig i forslaget, der pa mange mader er vitalt for jernbanesek-
torens videreudvikiing. Vi har dog pa enkelte omrader fundet anledning til spergsmal og
kommentarer, jf. nedenfor.

Viforudsastter indledningsvis, at Privatbanerne omfattes af bestemmelsen i § 6, stk. 2.

Vi heefter os ogsa ved formuleringeme i forslagets nye § 8d, stk. 1, specielt brugen af,

og ikke mindst definitionen pa, ordet "nedvendig(e)” i "...skal faretage nadvendig plan-

leegning og lresffe nedvendige foranstaitninger for at sikre jernbanen,....". Vi er enige |

det generelle sigle med at fremme beredskabs- og sikringsarbejdet, men snsker at

papege, at den her anvendte brug af ordet “nadvendig(e)" potentielt kan efterlade ope-

raterer og infrastrukturforvaltere retslgse, mens myndigheden star ansvarsfii trads au-

ditering, godkendelse og tilsyn med virksomhedens sikkerhedsledelsessystem, bered-

skab og sikring, idet man samtidig er den part, der definerer betydningen af “ngdven-

dig”. Samme problematik er principieit gesldende for formuleringen i § 211, stk. 1, ar. 4. Brancheforeningen
Dansk Kollektiy

Vi henstiller derfor til, at denne potentielle retsigshed elimineres, f.eks, gennem rele-  Tratik

vante overvejelser om samme | bemazrkningerne til loven, Dette berares til en vis gradt  Sundurogska) 20

de medsendte bemesrkninger (side 20) i forbindelse med "proportionalitetshensyn” mel- 2190 Kobenhavn &

lem krav, omkostninger samt operaterens eksponering og operationelle kompleksitet.  Telsfon 77 33 47 11

Vier | gvrigt helt enige t proportionalitetshetragtningen, Jf. ovenfor. Telefax 77 3346 11
drigints dk
vaeel dkb his dk




Vi haefler os endvidere ved bestemmelserne 1 § 211, ny stk. 3, hvor det preeciseres at
Trafikstyrelsen kan stille krav om, at der for operatorens regning anvendes sagkyndig
bistand I forbindelse med tilsyn. Vi noterer, at det af bemeerkningerne (side 24) fremgar,
at der er tale om Trafikslyrelsens egne ressource- og kompetence-dispositioner. Vi
mener derfor ikke, at det er en omkostning, der uden videre kan overveeltes til operate-
ren / infrastrukiurforvalteren. Bestemmelsen vil ogsa, som den er formuleret og filteenkt
her, efterlade operataren / infrastrukturforvalteren i en retsies filstand i lighed med
ovenstadende kommentarer ti forslagets nye § 8d, stk. 1.

Til de foreslaede bestemmelser vedrerende markedsovervagning, er der i bemaerknin-
gerne {side 8 ~ 9) overvejelser om fremtidig placering af tilsynsorganet, der pa nuvee-
rende tidspunkt er placeret i Transport- og Energiministeriets departement. Det frem-
gar, at tilsynsorganet pa leengere sigt pateenkes overdraget til Trafikstyrelsen. Vi finder
det af principielle &rsager vigtigt, at overvagning og tilsyn med markeds- og konkurren-
ceforhold heit friholdes fra det pageasldende ressoriministerium. Vi bemaetker, at dette
0gsa er tilfasldet | flere andre EU-lande.

I spergsmalet om lokomotiviareruddannelsens finansiering, skal vi henstille til at der
findes en lesning pa refusionsspergsmalet for perioden for uddannelsesordningens
start (1. oktober 2005), og frem fil neerveerende lovs ikrafttreaden.

Vi vil endelig papege, at det er uklart hvorledes momsspargsmalet behandles i forbin-
delse med lokemotivfereruddannelsens finansieringsordning. Vi forudszetier, at op-
kraavninger til operaterfinansiering sével som efterfelgends refusion er momsfrie, men
da det ikke fremgéar af bemaerkningerne, finder vi det nadvendigt at der skabes klarhed
over spergsmalet.

Vi vil i forleengelse heraf ikke undlade at papege, at der under alle omstendigheder
bestar en grundizeggende konkurrenceproblematik i relation til isnsumsafgiftspligtighed
for den private operater, hvorimod den offentligt ejede operater er frihaldt for lensums-
afgiftspligten.

7
¥
Med venlig,hj Sen

Pear Henriksen
Direkior
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Transport- og Energiministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K

Ati. Kontorchef Jeppe Gaard

Hgring af Forslag til lov om sendring af lov om Jernbane

@restadsselskabet har modtaget udkast til forslag til lov om ®ndring af lov om jernbane
i hgring. Grestadsselskabet har kun fglgende bemerkning til lovudkastet:

Ifplge § 1, nr. 7 indsaxttes i lovens § 6 et nyt stk. 2, hvorefter transport- og energimini-
steren kan fastsztte regler om, at jernbanevirksomheder, der udfgrer passagertrafik som
offentlig service, skal indgd i en pligtig betalingsordning efter objektive kriterier i for-
bindelse med lokomotivgreruddannelsens praktiske del. Da Metroen er fgrerlgs og
derfor ikke anvender lokomotivigrere, gir @restadsselskabet ud fra, at denne bestem-
melse ikke finder anvendelse pfi Metrovirksomhederpe.,

Med venlig hilsen

Rasmus Warborg Larsen

Orestadsselskabet

Grestad
Development
Corparation

Orestadsseiskabet 1/S
Arne Jacobsens Allé 17
DK-2300 Kobenhavn §

T+45 33111700
F+45 3311 2301
E orestad@orestad.dk
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Frederiksholms Kana! 27F
1220 Kabenhavn K
Att.: Kontorchef Jeppe Gaard

Sendt pr. e-mail til bane@trm.dk

Dato: 8. januar 2007
Deres ref.;
Voras ref.:  AMK

Hering over udkast til forslag til lov om aendring af lov om jiernbane (Be-
redskab, herunder jernhanesikring, Trafikstyrelsens kompetencer m.v.}

Arbejdsgiver og erhvervsorganisationen HTS henviser til e-maii af 17. december

2007 fra Transport- og Energiministeriet vedrerende haring over forslag iil lov
om zndring af lov om jernbane.

HTS gnsker at koncentrere bemaarkningerne om falgende punkter:

1. Lovforslagets bestemmalser om beredskab, herunder fernbanesikring pa jern-

haneomradet (fovforslagets punki 8, kapitel 4b, § 8d)

Udviklingen i det internationale samfund og den til stadighed aktuelle risikeo for
terroransiag medfarer et fortsat gget fokus pa beredskab og sikkerhedstiltag
mod terror inden for alle omrader af transportinfrastrukturen.

Hjemmet til regulering af sikkerheds- og beredskabsforhold samt palag om
udarbejdelse af sikkerheds- og beredskabsplaner findes allerede | dag pa ener-
giomradet samt pa havne- og luitfarisomradet.

Arbejdsgiver- og Erhvervsorganisationen HTS finder det naturligt, at der ogsa
inden for jernbaneomradet tilvejebringes en lovbestemmelse med et generalt
krav om beredskab og forebyggelse og mulighed for fastseettelse af sikkerheds-
forskrifter uden relation til en konkret beredskabs- eller terrorsituation.

Det er imidlertid af afgarende betydning, at de refevante myndigheder {Trans-
port- og Energiministeriet samt Trafikstyrelsen) holder sig propartionalitetshen-
synet for gje ved adminisirationen af bestemmelsen.

HTS leegger med andre ord afgerende vaegt pa, at forhaldet mellem omfanget
og karakteren af de sikkerhedstiltag, som palagges virksomhederne, og starrei-
sen af de omkostninger, som det enkelte sikkerhedstiliag pafmrer den enkelte

Handel Transport Service

&

HTS

Handel. Transport & Senvice
Sundkrogskaj 20

Posthoke 2698

2100 Kehenhava ©

Telefon 77 33 47 11

Telelax 77 33 46 11
hisghis.dk
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virksomhed, altid undergives en seerdeles grundig vurdering med henblik pa at
minimere administrations- og omkostningsbyrderne for en virksomhed.

2. Loviorslagets bestemmelser om markeds- og Konkurrenceovervagning (fov-
forslagets punit 8, kapitel 4c, § 8g)

Som fiberaliseringsprocessen incen for jernbaneomracdet skrider frem, strammer
EU op pa forholdsreglerne i relation til markedsovervagning ag sikring af ram-
merne for en kommerciel, gennemsigtig og ikke-diskriminerende adgang il jern-
banenettet og ydetser forbundet hermed,

EU's priotitering af markeds- og konkurrenceovervagning er afspejlet { EU-
direktiverne om henholdsvis udvikling af Faellesskabets jernbaner (direktiv
2001/12/EF) og om tildeling af jernbaneinirastrukturkapacitet og opkrazvning af
afgifter for brug af jembaneinfrastruktur og sikkerhedscertificering (direktiv
2001/14/EF).

EU's medlemslande er forpligtet il at oprette et seerligt tilsynsorgan med en
reekke naarmere definerede opgaver, herunder at sikre en kommerciel, gennem-
siglig og ikke-diskriminerende adgang til jernbanenettet og ydelser forbundet
hermed samt at overvage forhandlinger om afgiftsniveauet mellem en operater
og en infrastrukiurforvalter.

HTS ser den foresiaede bemyndigelsesbestermmelse som en adgang til at fast-
seette supplerende bestemmelser i forleengelse af de naevnte to direktivers ba-
stemmelser om markeds- og konkerrenceovervagning, herunder oprettelse af et
seerligt tiisynsorgan med en raekke nzermere definerede opgaver.

Nar det geelder det danske tilsynsorgan og varetagelse af tilsynsfunktionen, er
det szerdeles vigtigt at sikre, at det danske titsyn med (bLa.) sikring af adgang til
jernbanenettet og ydelser forbundet hermed udger et reeit og proaktivt tilsyn
med infrastrukturforvalter og operaterer i overensstemmelse med de tilsynsop-
gaver, som er fastlagt | direktiverne.

Nér det geelder organiseringen af det danske tilsynsorgan, finder HTS det ogsa
afgerende, at der henses til praksis for tilsynets organisering i de gvrige med-
lemslande. Defte ikke mindst for at sikre et ensartet tilsyn pa tveers af EU’s med-
lernslande, hvilket er en grundizeggende forudsastning for at na | mal med den
igangveerende liberaliseringsproces pa jernbansomradet.

HTS mener endvidere, at Danmark ber spllie en aktiv rolle | arbejdet med at sik-
re implementeringen af et ensartet tilsyn blandt samtlige EU's mediemslande,
herunder gennem sikring af en ensartet organisering af tilsynet og tilsynsfunkfio-
nen i de enkelte medlemslande i praksis.

3. Betalingsordning for lokomotivfareruddannelsens praktiske del (lovforsiagets
purnikt 6, nyt stk. 21l § 6)

Etablering af den offentlige lokomotiviareruddannelse | oktober 2005 danner
rammen om opfyldelse af et labende behov for uddannelse af lokomotivigrere.
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Med den foreslaede bestemmelse dbnes der op for, at jermbanevirksomheder,
som udferer offentlig servicetrafik, kan palazgges at indga i en betalingsordning,
hvor hver virksomhed betaler et forholdsmasssigt bidrag fastsat efter objektlive
kriterier, ag hvor virksomheder, som har uddannet lokomotivferere, modtager
refusion gennem denne betalingsordning.

HTS er positiv over for princippet om etablering af en forpligtende betalingsord-
ning i den foreliggende situation, hvor det ikke inden for jernbanebranchen har
vearet muligt at etablere en solidarisk refusionsordning for virksormheder, som
uddanner lokomotiviarere.

HTS forudsastter, at ogsa privatbanerme er omfattet den foreslaede bestemmel-
se {i § 6, nyt stk. 2) og formuleringen “jernbanevirksomheder, der udfgrer passa-
gertrafik som offentlig service”.

HTS stetter op om det fremfarte argument om, at der med den foreslaede beta-
lingsordning ikke vil veere noget skonomisk incitament for jernbanevirksomheder
til ikle at lade lokomnotivfarere uddanne.

Afslutningsvis skal HTS opfordre til, at der bagudretiet findes en ordning for ud-
betaling af refusion til de jernbanevirksomheder, som har uddannet lokomotivis-
rere under den offentlige lokomotiviereruddannelse i perioden siden uddannel-
sens elablering i oktober 2005 og frem til lovforslagets ikrafttraaden.

HTS star naturligvis til radighed for supplerende oplysninger og spergsmal, som
knyiter sig til dette haringssvar.

Med venlig hilsen

‘Anne Mette Kot
Erhvervspolitisk konsulent
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Transport- og Energiministeriet
Att. Sine Haldrup Kjeldsen
Frederiksholms Kanal 27 F
1229 Kgbenhavn K

SCANNET

Bemeerkninger til Forslag om andring af lov om Jernbane

Transport- og Energiministeriet har med mail af 17. december 2006 bedt DSB om be-
meerkninger til udkast til Forslag til lov om zendring af lov om Jernbane. Hermed felger
DSBs bemarkninger.

Generel bemerkning;

Det er flere steder ulkdart, om bestemmelserne erstatter eksisterende bestemmelser
eller alene er nye bestemmelser. Dette giver en usikkerhed i haringssvaret, der kunne
vare afbjulpet, safremt DSB havde modtaget en korrekturmarkeret udgzave af Jernba-
neloven, DSB kan saledes have flere kommentarer, nar dette er afklaret. Som eksem-
pel henvises til pkt. 17 og 18.

Tilfojelse

DSB oplever pa bagerund af erfaringer fra tilsyn og sikkerhedsmaessige handelser, at

der er behov for, at loven tilfgjes:
"Trafikstyrelsen kan fastsette regler om, at infrastrukturforvalter skal sikre
hegning langs jernbanen i bymeessige bebygeelser, samt hvor 3. person ufor-
varende kan fa adgang til infrastrukturen med fare for jernbanesikkerheden til
falge.”

Kommentarer til de enkelte bestemmelser:
1. 1§ 2, sth. 2, ==ndres "§§ 3-5" til: "§ 5"

DSB’'s bemaarkninger:
Inzen

2. § 3, stk, 1 opheeves og i stedet indseettes:

"Stk. 1. Ret til at drive jernbanevirksomhed kraver tilladelse og sikkerhedscer-
tifikat udstedt af Trafikstyrelsen for Jernbane og Faerger (Trafikstyrelsen).

Stlc. 2. Ret til at forvalie jembaneinfrastruktur kraever tilladalse og sikkerheds-
godkendelse udstedt af Trafikstyrelsen,”

Stk. 2 bliver herefter stk. 3,

DSB's bemasrkninger:

Ministeriet anvender her og efterfalzende betegnelsen “tilladelse”, med undtaselse af
lovens § 4 stk.9, der refererer til "licenser”. DSB anbefaler, at der sikres sprosglig over-
ensstemmelse mellem beereberne. Af hensyn til konformitet med EU-lovgivningen og
gvrig international sedvane anbefaler DSB, at der generelt anvendes betegnelsen "li-
cens”.

500-32¢
(o)

—3 2@;’“
s {&/

Koncern-
sekretariatet

S. januar 2007

DSB8

Koncern-sekretariatet
Selveade 40, lok. 125
DK-DIK - 1349 Kgbenhavn K

Telefon 33 54 49 30
Mobil 24 68 49 30
taso@dsh.di
www.dsb.dlc

Afsender Tabita Sonne-Dalse




I relation til stk. 1 og “Bemeerkninger til loviorslagets enkelte bestemmelser, til nr, 2
stilles der krav om opfyldelse af Tekniske Specifilkationer for Interoperabilitet {TSI).
Dette krav omfatter “gennemglende international befordring”, Jf. Trafikstyrelsens
"Bekendtgerelse af konvention af 9. maj 1980 om international jernbanebefordring
{COTIF) med dertil knyttede akter”, Afsnit 1, artikel 2, § 2. Endvidere navner Jernba-
nesikkerhedsdirektivet 2004/49/EF af 29. april 2004, Kapitel 1, Artikel 2, punkt 2, at
"Medlemsstaterne kan fra de foranstaltninger, de vedtager til gennemferelse af direk-
tivet, udelukke b} net, der I funktionsmaessig henseende er adskilt fra resten af jernba-
nenettet, og som kun anvendes til persontrafik | lokalomrader, byomrider os for-
stadsomréder, samt jernbanevirksomheder, der udelukkende opererer pé disse net”

DSB vurderer detfor, at loven med hensyn til kravet til interoperabilitet bar indeholde

en adskillelse mellem persontrafik pa funktionsmeessigt adskilte net i lokalomrader

m.v. og gyrig trafik eller beskrive en entydig afgreensning siledes, at persontrafilc pa

adskllte net | lokalomrader m.v. ikke omfattes af kravet til opfyldelse af TSI, Interope-

rabilitetskravet opleves endvidere sorm diskriminerende i forhold til DSB S-tog fordi:

- DSB's S-togstrafik er aferanset til Kebenhavns hovedstadstrafile, der afregnes ef-
ter antal passagerer i de enkelte selskaber med persontrafik (herunder bustrafil¢) i
Kebenhavnsomradet.

- Kravet om opfyldelse af TS vil medfare en meromkostning for DSB, som de svri-
ge selskaber med persontrafik i Kebenhavn iicke vil blive palagt,

3.18 4, stk. 1, or. 8, ®ndres "en godkendt jernbanesikkerhedsorganisation” til:
"et godkendt sikkerhedsledelsessystem®.

D5B’'s bemarkninger:
Ingen

&, | § 4, sth. 2, nr. 1, ®ndres "en godkendt Jernbanesikkerhedsorganisation” til:
"at godkendt silderhedsledealsessystem”.

DSB's bemarkninger:
Ingen

5. Efter § 4 indszttes;
"8 4 a. Transport- og energiministeren kan fastsaette reeler om certificering af
virksomheder og personer, som udfgrer opgaver for jernbanevirksomheder el-

ler jernbaneinfrastrukturforvatters.”

DSB's bemarkninger:
Ingen

6.1 § 5, 2ndres "lov om jernbanesikkerhed m.v." til: “denne lov”,

DSB's bemeerkninger:
Ingen

7.1 § & indsattes som nyt stle, 2;
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"Stk, 2. Transport- og energiministeren kan endvidere fastsatte resler om, at
jernbanevirksomheder, der udfgrer passagertrafik som offentlig service, jf. § 8,
skal inded 1 en pligtie betalingsordning efter objektive kriterier i forbindelse
med lokomotivfereruddannelsens praktisice del.”

DSB's bemarkninger:

DSB bemarker, at det er vigtigt at fastholde forméalet med loven saledes, at der ikke
er pkonorisk incitament til, at virksomheder ikke uddanner lokomotivigrere, séledes
at diskriminerende vilikar undgés.

Denne bestemmelse indeholder imidlertid flere problemstillinger:

Bestemmelsen giver ministeren en befajelse til at fastsmtite regler alene for jernbane-
virksomheder, der udferer offentlig servicetrafik i henhold til lovens § 8. Det amfatter
séledes hverken passageroperatarer, der udforer fri trafik, eller godsoperatwrer. Der
er sdledes ikke ligebehandling af de virksomheder, der anvender lokoferere. DSE an-
befaler, at bestemmelsen skat g=lde for alle jernbaneoperatarer.

Bestemmielsen angiver derudover, at der skal anvendes "objektive kriterier”. DSB fo-
reslar, at der i loven fastsaettes nogle klare retningslinier for ministeriets valg af disse
kriterier, eller at loven i det mindste palegger ministeriet at fastsatte kriterierne pa
en made, der sikrer ligebehandling af alle operatarer.

DSB anbefaler, at der titfgjes en bestemmelse om, at der skal vaere en tydelig sam-
menhazng mellem den opltreevede betaling og de faktiske omkostninger.

| forbindelse med beregning af operaterernes omkostninger og refusionsbelabet kan
DSB med tilfredshed konstatere, at der tages hejde for en lebende pris- og len-
fremskrivning. DSB er ogsa tilfreds med, at der i forbindelse med eventuelle =ndringer
af uddannelsesbehovet kan foretages en regulering. DSB gdr ud fra, at denne regule-
ring kan medfere en op- eller nedregulering af de enkelte jernbanevirksomheders ind-
betaling af bidrag tif nevnte ordning.

DSB anser det for veesentligt, at der i forbindelse med fasts@ttelsen af de objektive
kriterier for jernbanevirksomhedarnes betaling til ordningen og efterfztzende refusio-
ner silcres, at der er d=kning for de samlede gennemsnitlige omkostninger forbundet
med den praktiske del af erunduddannelsen af lokomotivferere samt elevernes sam-
tede lan i hele uddannelsesforlgbet. Lovforslaget omtaler i denne forbindelse kun den
praktiske del af uddannelsesforlgbet. Dette ber udvides til at omfatte hele forlgbet
for en lokomotivferer i forbindelse med den offentlice uddanne; bade den teoretiske
og den praktiske del.

DSB vil ogsa opfordre til nermere vurdering af modellen for kompensationen til jern-
banevirksomhederne i form af refusion med halvdelen efter endt uddannelse og re-
sten, nar lokomotiviereren har vasret ansat i virksomheden et &r. Der bar findes udve-
je saledes, at virksomhederne lkompenseres ved uplantagte situationer, som f.eks.
elever, der ilke kan gennemfare uddannelsen eller lokomotivferere, som opsiger de-
res stilling inden &t &r. Det ber ogsa vurderes om refusionsmodelten vil kunne misbru-
ges | forbindelse med zget lanpres el.lign.
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DSB mener, at der ber fastsettes en beregningsmetode, som afspejler den enkelte
virksomheds reelle behov for lokomotivierere; f.eks. ud fra den planlagte kereplan
malt i togtimer.

DSB er indforstet med at indmelde behov for uddannelsespladser for lolkomotiviare-
re pa grunduddannelsen én gang arligt til Trafikstyrelsen.

8. Efter Kapitel 4 a indsa=ttes:
"Kapitel 4 b
Beredsikab og jernbanesikring

§ 8 d. Jernbanevirksomheder og jernbaneinfrastrukturforvaltere skal foretage
nedvendig planlegning og treffe ngdvendige foranstaltninger for at sikre jern-
banen, og jernbanedriften i beredskabssituationer og andre ekstracrdinzre si-
tuationer, Jernbanevirksomheder og jernbaneinfrastrukturforvaltere skal ind-
byrdes koordinere planiegningen og udferelsen af beredskabs- og jernbanesik-
ringsopgaver.
Stl. 2. Jernbanevirksomheder eg jernbaneinfrastrukturfarvaltere forpiigtes til i
de i stk, 1 nevnte sftuationer mod fuld erstatning at stille transportkapacitet til
disposition efter transport- og energiministerens n@rmere bestemmelse,
Stk. 3. Trafikstyrelsen varetager den overordnede koordinering vedrarende det
i stk. 1 nevnte beredskabs- og jernbanesikringsarbejde samt farer tilsyn her-
med.
Stk. 4. Transport- og energiministeren kan fastseette regler om sikring af jern-
banen og varetagelse af det i stk. 1 n=unte beredskabsarbejde. Transport- og
energiministeren kan i den forbindelse fastsaite regler om udferelse af tilsyn
med beredskabs- og sikringsarbejdet, herunder om virksomhedernes fremsen-
delse af materiale som grundlag for tilsynet, og om tilsynets befgjelser i for-
hold til virksomhederne.
Stk. 5, Personer, der deltager i det i stk. 1 n@vnte beredskabsarbajde og jern-
banesikringsarbejde er under ansvar efter straffelovens §§ 152-152 e forplistet
til over for uvedkommende at hemmeligholde fortrolige oplysninger, som de
far kendskab til, jf. dog stk, 6.

Stk. 6. Oplysningerne kan videregives til udenlandske myndigheder og inter-
nationale organisationer, nar det falger af Danmarks internationale forplistel-

"

S&r.

DSB's bemaarkninger:

Den foresldede paragraf giver anledning tit en reekke bemerkninger af savel sproglig
som materiel karakter. DSB vil indledningsvis bemaerke, at "beredskabssituationer og
andre ekstraordineere situationer” forekommer som en endog meget bred og udefi-
nerbar ramme. Med baggrund i bemarkningerne synes der at vare tale om alt fra eks-
tremt darligt vejr til alvorlige ulykker og terrorhandlinger. Den brede beskrivelse giver
endvidere anledning til betankelighed i betragtning af straffebestemmelsen i det nye
pkt. 51§ 22 stk. 1.

P& bagerund af stk. 3 anbefaler DSB, at der sattes klare rammer for, hvor tet Trafik-
styrelsens koordinerings- og tilsynsbefgjelser kan pavirke handteringen af de alminde-
lige driftsopeaver.
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BSB bemarker yderligere, at en jernbanevirksomhed, der ved udbud er tildelt en kon-
trakt om passagertrafik som offentlig service, efter bestemmelserne i stk. 3 og 4 po-
tentielt kan paferes omkostninger, som jernbanevirksomheden ikke kunne os burde
have taget hgjde for ved afgivelse af sit tilbud. DSB mener derfor, at det ber sikres, at
en jernbanevirksomhed fuldt ud kompenseres for sddanne meromkostninger.

| stk. 1 tredje linie efter “jernbane” er indsat et komma, der forekommer menings-
forstyrrende. DSB antager, at det er sikring af jernbanen og jernbanedriften, der til-
stra=bes | beredskabssituationer og andre ekstracrdinasre situationer. | forhold til stk.
1 vil det veere hensigtsmaessigt at f3 konkretiseret, hvad transport- og energiministe-
riet mener, er "nadvendig planl@gning” og "nedvendige foranstaltninger”,

| fulge stk, 2 ydes der “fuld erstatning” for den transportkapacitet, der stilles til dispo-
sition. Det fremgar Imidiertid ikke, om dette omfatter indirekte tab. Er f.eks. tabt for-
tjeneste, afledte bodsbetalinger og lignende omfattet? DSB vurderer, at der er en for-
skel mellem Destemmelsen i § 27 oz den nugaldende § 28, som med fordel kunne
rettes saledes, at det i § B d stk. 2 blev ansivet, at der ydes "fuld skonomisk kom-
pensation”.

Bestemnmelsemne i stk. 4 andet punktum refererer alene til virksomhederne, men der
henvises ogs il sikring af jernbanen. DSB vurderer, at der derved er skabt usikkerhed
om, hvorvidt de pégeeldende bestemmelser ogsé finder anvendelse overfor infrastruk-
turforvaltere.

DSB er uenig i, at den skonomiske belastning af virksomheden er beeraznset, idet
gennemferelse af terrorsikrende tiltag i forhold til =ndringer 1 trusselsniveauet kan
blive meget omfattende; f.eks. i form af sikring af adgangsforhold til stationer (om-
byening til lukkede stationer), sikring af adgangsforhold til depoter og vaerkstedsom-
rader samt etablering af vagtvaern.

DSB vurderer endvidere, at der er vigtigt, at der indarbejdes en tekst omkring sikring
mod aktindsizt | virksormhedernes beredsicabsplaner; herunder terrorsikring.

"Kapitel 4 ¢
Markedsovervdgning

§ 8 e. Transport- og energiministeren kan fastsette regler om udgvelse af mar-
kedsavervagning pa jernbaneomradet og jernbaneydelser i forbindelse hermed,
herunder om organiseringen af opgaverne pé omradet.”

D5B’'s bemesrkninger:

DSB er positiv over for forslaget om markedsovervdening pa "jernbaneomrddet og
jernbaneydelser i forbindelse hermed”. Allerede direktiverne 2001/12 og 2001/14 i
forste jernbanepakke fastleezger disse opgaver og rammerne for det tilsynsorgan {Re-
gulatory Body)}, som er ansvarlig herfor,

| betragtning af emnets vigtighed for jernbanesektoren finder DSB den foresldede nye
§ 8 e for dben og uafkiaret, uagtet hensigiserkleeringerne i bemeerkningerne tit lov-
forslaget. DSB foreskar, at man i stedet i loven giver en mere praacis beskrivelse af op-
gaver, befajelser og organisering (ansvarsplacering) baseret pa de allerede gzeldende
bestemmelser i de ovennevnte EU-direktiver,
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Den foreslaede lovtekst indeholder ingen bestemmelser om, hvor markedsovervag-
ningsopgaven skal forankres. Af Ministeriets bemarkninger til lovforslaget fremedr
det, at det patenkes at lade Trafikstyrelsen vare den ansvarlige instans. DSB er enig
heri, idet det understreges, at opgaven forudsztter stor indsigt i jernbanesektorens si-
tuation og forretningsmassige vilkér.

En gennemfarelse af forslaget som pateenkt vil imidlertid gere det pékrevet at revide-
re befejelserne for Trafikstyrelsen og Jembaneklagenavnet og klarlegee greensefia-
derne herimellem. En af de vasentligste opgaver for tilsynsorganet i henhold il arti-
kel 30 i direktiv 2001/14 er at fungere som Klageinstans vedrgrende "tildelingsproces-
sen og dens resultat” {artikel 30 stk. 2 ¢}, Efter DSB's opfattelse vil det vaere naturligt
og hensigtsmaessigt (ogsd) at lade Trafikstyrelsen varetage denne opgave, dvs. vare
klageinstans vedrgrende Banedanmarks kapacitetstildeling (kareplanlzgning), idet
denna opgave lraever en stor indsigt | jernbanefaglige forhold,

Dette ville da ogsa vaere konsekvensen af umiddelbart at henlzgge markedsovervig-
ningsopgaverne som beskrevet i den navnte artikel 30 til Trafikstyrelsen, Imidlertid er
{i henhold til jernbanelovens § 24) ldager over afgerelser i medfor af lovens § 9 direk-
te henlagt til Jernbaneklagenzvnets kompetence. DSB finder ikike denne situation til-
fredsstillende. Enten ber man som allerede nzvnt lade Trafikstyrelsen vare klageor-
ganet elier - subsidiaert - tilfere jernbaneklagensevnet ekspertise ogsé pa sivel det
drifts- som det planl&gningsmassige omrade,

9.1§ 12, stk. 1, @ndres "Banedanmark” til: “Trafilsstyrelsen”.

DSB’'s bemaerkninger:
Ingen

10. § 21 e affattes saledes;

“§ 21 e. Infrastrukturforvalteren eller Trafikstyrelsen har, hvis det skennes ngd-
vendigt, til enhver tid mod beherig legitimation uden retskendelse adgang til at
foretage jordbundsundersggelser, opmalinger, afmaerkninger og andre under-
sgeelser af udendars arealer som er ngdvendige til at foretage unders@gelser
og projeldering af nye baneanleg eller ndringer af bestdende baneanlzg,

Stk. 2. Ejeren af arealet skal underrettes skriftligt senest 8 dage inden gennem-
forelsen af undersggelserne m.v, efter stk 1.

Stk. 3. Erstatning for skade, som matte blive pafert grundejeren ved de i stic. 1
nzvnte foranstaltninger, fastsmttes, hvis der ikke kan indgés aftale med ejeren
herom, ved taksation efter reglerne i lov om fremeangsmaden ved ekspropria-
tion vedrarende fast ejendom.”

DSB's bemzerkninger:

Til stk. 3 bemeerkes, at inderebene ogsa kan have indflydelse | forhold til brugere af
de pdg=zldende arealer, og at der af samme grund ber ydes dem fuld ekonomisk
kompensation, Det anbefales derfor at @ndre indledningen til bestammelsen saledes:
"Erstatning for skade eller tab, der matte blive pafart grundejeren eller brugeren ved
deistk. L....."

11, Overskriften til "Kapitel 8 ¢” affattes saledes: "fernbanesikkerhed og inter-
pperabilitet”
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DSB's bemarkninger:
ingen

12.1§ 21 h, 1. pkt., indseites efter “sikkerhed”: "og interoperabilitet”.

DSB’s bemaerkninger:
ingen

13.1§ 21 h, 2. pkt., @ndres "sikkerhadschefens” til: "sikkerhedsdirelterens” og
“sikkerhedschefen” til: "sikkerhedsdirekteren™.

DSB's bemarkninger:
Ingen

14. 1 § 21 b indseettes som stk, 2.

“Stk. 2. Transport- og energiministeren kan fastsatte reeler om helbredsfor-
hold for personer, der udfarer sikkerhedsklassificerede funktioner pd jernbane-
omradet”,

DSB's bemaerkninger:
Ingen

15. § 21 i, stk. 1, nr. 4, affattes sdledes:

"4} at jernbaneinfrastrukturforvattere og jernbanevirksomheder har etableret
og vedligeholder et siltkerhedsledelsessystem samt rdder over de ngdvendige
sikkerheds- registrerings- og kontrolsystemer

DSB's bemaerkninger:
Ingen

16.1§ 211 stk. 1, indseettes som nr, 6 og 7:

"6} at jernbanevirksomheder og jernbaneinfrastrukturforvaltere udarbejder
handlings-, beredskabs- og infermationsplaner i tilfelde af katastrofesituatio-
ner, jfr. § 8 d, stk. 3,

7} at gzeldende regler om interoperabititet overholdes”,

DSB's bemeerkningder:

DSB vurderer, at nr. & indeholder en miaske utilsigtet begraensning i og med, at den
alene refererer til katastrofesituationer. Der sigtes formentlig til alle de 1§ 8 d, stk. 1
navnte ekstraordinzre situationer,

17. 1§ 21, indseettes som stk, 3

“Stk. 3. Trafikstyrelsen kan stille krav om, at der for jernbanevirksomhedens og
infrastrukturforvalterens regning skal anvendes saglyndig bistand i forbindelse
med tilsyn".

DSB's bemarininger:

DSB bemzrkar, at sagkyndig bistand vil kunne besidde ogleller modtage konkurrence-
falsom information. DSB mener, at det derfor ber sikres, at den sagkyndige bistand er
upartisk.
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Endvidere rejses problematikken omkring sikring af habilitet, idet den sagkyndige bi-
stand ogsa anvendes i forbindelse med godkendelser, assessment samt tilsynsopga-
ver. Dette skal ses i lyset af, at der er begrensninger i ressourcemnaengden af saskyn-
dig bistand i Danmark,

DSE ser med bekymring pa, at der ikle er indarbejdet et incitament for, at Trafiksty-
relsen begrenser anvendelsen af uvildie sagkyndige bistand. DSB mener endviders, at
der mangler vesentlighedskriterier for trafikstyrelsens brug af sagkyndig bistand.

DSB forudser, at dette forslag kan betyde nye ukendte udgifter for jernbanevirksom-
hederne. Forslaget vil derfor vanskeliggare virksomhedernes muligheder for at udar-
bejde troveerdige budeetter, idet omfanget af Trafikstyrelsens anvendelse af sagkyn-
dig bistand i forbindelse med tilsyn ikke er afereenset. DSB mener derfor, at jernbane-
virksomheder og infrastrukturforvattere skal kompenseres for meromkostningerne,

18.1§ 21 j, indszettes som stk 2:

“Stik. 2. Trafiksiyrelsen kan kraeve, at virksomheder, der ansker styrelsens tilla-
delse tit eller eodkendelse &f regler m.v., skal anvende sagkyndig bistand, her-
under assessorbistand | forbindelse med godkendelsen elier tilladelsen.”

DSB's bemarkninger:
Det forekommer uklart, hvad "tilladetse til" refererer til. Bestemmelsen synes til-
straskkelig, safremt der alene omtales godkendelser, jf. saledes det tidligere stk. 2.

DSB forudser, at detie forslag kan betyde nye ukendte udgifter for jernbanevirksom-
hederne,

19. § 21 k, stk. 4, affattes sdledes:

“Stk, 4. jernbaneinfrastruktur ma ikke tages i brug fer Trafikstyrelsen har ud-
stedt en ibrugtagningstilladelse. Trafikstyrelsen kan endvidere udstede type-
godkendelse af delsystemer.”

DSB’s bemarkninger:
ingen

20. 1 § 22, stk.1, indszttes som nr. 6
"6) ikke efterkommer kravene i § 8 d, stk. 1 og 2.

DSB's bemarkninger:
Ingen

21, & 24, stk. 2, affattes saledes:

“Stk. 2. Afeerelser | medfer af § 6, § 8, stk. 1 og stk, 5-7, samt §§ 9-11 kan pé-
klages til Jernbaneklagenasvnet, | sager, der vedrarer priser, pvrige aftalevilkar
samt krydssubsidiering i medfer af § 6 og § 10 indhenter jernbaneklagenzvnet
en bindende udtalelse fra Konkurrencerddet, inden n®:vnet traffer endelig af-
gorelse, Afgerelser | medfer af 2. pkt, kan indbringes for Konkurrenceankenav-
net.”
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DSB's bemeazrkninger:
Se bemerkninger til naste punkt

22, 1§ 24 indsattes efter stk. 3 som nyt stykie:

"Stk. 4. Afggrelser | medfor af § 8, stk. 2-4, kan paklages til Klagensevnet for
Udbud. Bestemmelserne i lov om Klagenavnet for Udbud og besternmelser
fastsat | medfar heraf om klagensvnets sammensaetning, dets sagsbehandling,
sanktioner og adgang til at klage over klagenmvnets afeerelser, herunder ind-
bringetse for domstolene finder tilsvarende anvendelsa.”

Stk. 4 og 5 bliver herefter stk. 5 og 6.

DSB's bemarkninger:

Forslaget overfarer adsangen til at klage over afgerelser i medfer af lovens § 8 stk. 2,
3 ow 4 fra jernbanekiggenzvnet til Klagenzvnet for Udbud, Da |ernbaneklagenzvnet
ikke kan forventes at besidde samme ekspertise pa det udbudsretlige omrade som
Klagenavnet for Udbud, finder DSB det principielt hensigtsmeessigt at 2ndre kiage-
adegangen som foresidet, for sd vidt angdr udbudsretlize spargsmal som ombhandlet i
lovens § 8 stk. 2, andet punktum og § 8 stk. 3.

Imidlertid anser DSB bestemmelserne { § 8 stk. 4 for primzaert at vedrgre spergsmal,
der krazver jernbanefaglig frem for udbudsretlig indsigt, hvorfor DSB foresléar, at det
stadig bgr vare Jermnbaneklagenavnet, der er klageinstans for afegrelser | medfor af
lovens § B stk 4.

Yderligere finder DSB det generelt pafaldende, at ordiyden af lovens § 24 - bade | den
nuverende og den forestdede @ndrede form -~ giver adeang til at klage over Mini-
sterens beslutninger om, hworvidt kontrakter om passagertrafik udfert som offentlig
service skal bringes i udbud (bemyndigelsen i § 8 stk. 2, forste punktum). D3B finder
det tvivlsomt, om sadanne rent politiske besluininger skal kunne paklages til en ad-
rninistrativ myndighed, Huyis lovgiver finder dette hensigtsmaessigt, ber klageinstansen
for sadanne spergsmal besidde jernbanefagliz indsigt og derfor vare Jernbanekiage-
neevnet og ikiee Klagenavnet for Udbud.

23. | § 24, stk. 4, 1. pkt., indszttes efter "herunder”: "om klagefrister eller om™

D5B's bemeaerkninger:
Ingen

24. 1§ 24 indsattes som stk. 6
“5tk, 6. |ernbaneklagen=vnet udarbejder en forretningsorden, der sodkendss af
transport- og energiministeran.”

DSB's bemearkninger:
Ingen

25. 1§ 24 ainds®ettes som stk. 3 og 4;

“Stk. 3, Trafikstyrelsen kan bemyndige tredje part til at udeve visse af ministe-
rens befgjelser vedrerende farligt gods i denne lov, herunder at foretage type-
godkendelser, proviinger og eftersyn af emballage til farligt gods.

S
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Stk. 4. Trafikstyrelsen kan endvidere bemyndige tredje part til at udsve visse

af ministerens befgjelser vedrerende sodkendelse og afprevning af specifikke
sikkerhedsmassige tekniske indretninger.”

DSB's bemarkninger:
Ingen
26. § 28 ophaves.

DSB's bemzerkninder:
ingen

Med venlig hilsen

Tabita Sonne-Dalsg




.. det handler om mennesker
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Transport og Energiministeriet
Frederiksholms Kanal 27

1220 Kebenhavn X
bane@irm.dk

8. janmar 2007
13912.7 PHC

Haringssvar til forslag til lov om wendring af lov om jernbane

StK skal i henhold til heringsbrev fra Transport- og Energiministeriet fra den
18. december 2006 vediarende ovenstiende meddele, at S$tK ikke som central-
organisation har bemerkninger til forslaget.

StK skal henvise til de af vores medlemsorganisationer, der som selvstaendige
heringsparter indsender horingssva.

M nlig )i(sen

@G 611)

Kopi til S1K’s medlemsorganisationer.

Statsansaties Kartel
Lgnpangstrede 254
1468 Habenhavn K
Telefon 3317 8100
Telzfax 3817 8130
E-mail: sth@sticdk

v sticdk

A




~-TRM Sine Haldrup Kjeldsen

Fra: Jens Brandorff [55JBR @hk.dk]

Sendi: 8. januar 2007 09:03

Til: Mail TRM Banekontoret

Ce: Andreas Schnell Hasle; ashasle@ postil.tele.dk
Eimine: Vs: Hating over sendring af lov om jernbane

HK Trafik & Jernbane har ingen bemzrkninger til lovudkastet.

Bemark venligst m.h.p. horingslisten, at vi ikke hedder “Brancheforeningen for trafik og jernbane under HE", men
blot HK Trafik & Jernbane.

Med venlig hilsen

dens Brandorff

HK Trafik & Jernbane
Weidekampsgade 8

Postbaoks 470

0900 Kgbenhavn K.

TIE. 3330 4300 - 3330 4640 (direkte)

“TRM Sine Haldrup

Kjeldsen”

<shk@trm.dk> Til
<arf@arf.dk>, "Dansk Kollektiv

17-12-2006 22:20 Trafik” <dkt@hts.dk>, <dj@djf.dk>,
<dsbpost@dsb.dk>, <hhj@hhj.dk>,
"Hovedstadens Lokalbaner"
<hl-post@hl-as.dk>, Hovedstadens
Udviklingsrad <hur@hur.dk>, "HTSI"
<hoeringssager@htsi.dk>,
<info@arriva.dk>,
<info@dansk-jernbane.dlk>,
"Jernbanernes Arbejdsgiverforening"
<htsa@hts.dk>, "Lemvigbanen”
<vlfj@lemvigbanen.dk>,
<lj@lollandsbanen.dk>, "Nordjyske
jernbaner A/S" <info@njba.dk>,
<post@lokalbanen,dk>,
<railion@railion.dk>, <stk@stk.dk>,
<trafik-jernbane@hk.dk>,
Vestsjaellandske Lokalbaner
<post@vib.dk>,
<regioner@regioner.dk>, <KL@KL.dk>,
<di@di.dk>, <mes@hts.dk>,
<ae@aeraadet.dk>,
<noahtrafik@noah.dk>, <trf@trf.dk>

ce

Emne
Hering over sendring af lov om
Jjernbane




Vedheeftef fremsendes horingsbrev med bilag (gaeldende lov om jernbane med senere xendring) samt forslag til lov om
zendring af lov om jernbane.
Bemarkninger bedes afgivet senest mandag d. 8. januar 2007 til bane@trm.dk

<<Hpringshrevi.doc>>
<<UDKAST 151206h.doc> >

<<Scan fra Xerox WorkCentre Pro>>

Trafikforbundet
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This footnote confirms that this email has been sweept by MIME sweeper for the presence of computer viruses.

www.mimesweeper.com
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{bilaget "Heringsbrevi.doc” blev fiernet af Jens Brandorfi/Forbund/H_K] [bilaget "UDKAST 151206h.doc" blev
fjernet af Jens Brandortf/Forbund/H_K]

Received: from trmntso1.trm.dk ([192.168.100.33]) by TRMNTS34.trm.dk with Microsoft SMTPSVC(6.0.3790.1830);
Fri, 15 Dec 2006 11:49:31 +0100

Received: from 706-WCP3545.trm.dk ([192.168.3.205]) by trmntsos.trm.dl with Microsoft
SMTPSVC(6.0.3790.1830); Fri, 15 Dec 2006 11:49:31 +0100

Subject: Scan fra Xerox WorkCentre Pro

Date: Fri, 15 Dec 2006 13:58:50 +0100

Message-ID; <hCCPquBGoerstSUFB6IejE.1166187530.4@706—WCP3545.trm.dk>
From: <trm@trm.dk>

To: "TRM Sine Haldrup Kieldsen" <shk@trm.dk>

Reply-To: "Mail trm" <trm@trm.dle>

Content-Type: multipart/mixed;

boundary="----_=_NextPart_003_01(72036.B61ADg83"

X-MimeOLE: Produced By Microsoft Exchange V6.5

MIME-Version: 1.0

Content-class; um:content—classes:message

X-MS-Has-Attach: yes

X-MS-TNEF-Correlator:

Thread-Topie: Sean fra Xerox WorkCentre Pro

Thread-Index: AcegNr¥a+hntyxPOR2KXFgD3w3Yggw==

Abn det vedhaeftede dokument. Det er scannet og sendt ved hjzlp af et Xerox WorkCentre Pro.

Sendt af: Geest [trm@trm.dl]
Antal billeder: 20
Vedhaftet filtype: PDF

WorlCentre Pro-placering: Var 706
Maskinnavn: 706-WCP3545




Beserg http://www.xerox.com for at fi flere oplysninger om produkter og lgsninger fra Xerox

[bilaget "Scanoo1.PDF" blev fiernet af Jens Brandorff/Forbund/H_K)
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TRM Sine Haldrup Kjeldsen

Fra:  Jesper Hojte Stenbask [ijhs @danskerhverv.com)]

Sendt: 22. januar 2007 13:42

Til:  TRM Sine Haldrup Kjeldsen

Cc: Helle Houth

Emne: Hering vedrarende forslag til lov om zendring af lov om jembane

Kaere Stine Haldrup Kjeldsen

Idet jeg henviser til hgring af 18. december 2006 vedrgrende ovennsevnte, skal Dansk Erhverv i
det hele henvise til hgringssvar af 8. januar 2007 fra Railion Danmark A/S, som vi kan tilslutte
0s.

Vi skal megel beklage det sene hgringssvar, der skyldes en ekspeditionsfejl.

Med venlig hilsen

Jesper Hgjte Stenbask
Chefkonsulent

Dansk Erhverv

Bgrsen

1217 Kgbenhavn K
www.danskerhverv.com

Telefon: +45 3374 6000
Mobil: +45 4033 8877
Direkte: +45 3374 6723

Fax: +45 3374 6080
Mailto:jhs@danskerhverv.com

- Med 20.000 medlemsvirksomhader og 100 brancheorganisationer tilbyder Dansk Erhvery et ur

DAN S §< feellesskab med fokus p8 politisk gennemslagskraft ag dybdeg8ende virksomhedsridgivning. C

S e Erhverv har mere end 200 ansatte, der tzeller jurister, gltonamer, konsulenter og andre medar

tilbyder tre typer af medlemskab, som er malrettet erhvervslivets behov for differentieret rade
eventuelle gnske om overenskomster.

Denne mail er blevet scannet af http://www.virus112.com

30-01-2007
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