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Hyringssvar til forslag til lov om projektering, anleeg og drift af en Cityring samt forslag til
lov om Metroselskabet I/S og Arealudvikiingsselskabet I/S

Transport- og Energiministeriet har med brev af 14. december 2006 (J. nr. 500-13 og 500-23)
anmodet om Rigsrevisionens bemzrkninger til udkast til forslag til lov om projektering, an-
leeg og drift af en Cityring samt forslag til lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingssel-
skabet I/S. Rigsrevisionen har gennemgiet udkast til lovforslagene med fokus pa forhold af
regnskabs- og revisionsmessig betydning. Rigsrevisionens bemarkninger til udkast til lov-

forslagene fremgar af vedlagte notat.

Séfremt der er spgrgsmdl til bemarkningerne, kan henvendelse ske til kontorchef Henning

Madsen pé tlf. 33 92 86 20 eller pr. e-mail henning.madsen @rigsrevisionen.dk.

Med venlig hilsen

Henning Madsen

Kontorchef
Adresse Telefon/Telefax E-mail/Hjemmeside CVR-nr./EAN-nr.
Landgreven 4 33928400 tigsrevisionens-email @rigsrevisionen.dk CVR-nr. 77-80-61-13
Postboks 9009 33110415 wwwlrigs_:r'_evisionenldk EAN-nr. 5798000016002

1022 Kabenhavn K




Notat 6il horingssver il forslag til lov om projeliering, anloeg og drift of en

Cityring sami forsiag til lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S

Anleegsoversiag

1. Det skonnes at koste ca. 15 mia. kr. (2005-PL) at anleegge Cityringen. Udgiften ex
beregnet ud fra et anlegsoverslag med 50 % frakiil, ligesom anleegsoverslaget for
Cityringen med 80 % sandsynlighed vurderes at ligge indenfor + / - 3,4 mia. kr.
Rigsrevisionen har ikke efterpravet anlaegsbudgetiet. Rigsrevisionen har bemerket,
at det af lovforslagene fremgér, at der erfaringsmassigt forekommer uforudseie
fordyrelser i lpbet af projektet, ligesom der er en rakke usikkerhedsfakiorer 1
anleegsbudgettet, herunder bl.a. detaljeringsgraden ved bearbejdning af stationer, og
vurdering af behovet for ledningsomleegning. Set i lyset heraf finder Rigsrevisionen
det vigtigt, at usikkerhedsfakiorerne og konsekvenserne heraf fremhzves og

tydeliggores mest muligt.

Indteegisskon

2. Antallet af pastigere pa Cityringen er beregnet til 85 mio. plstigere pr. &r,
(beregningsér 2015). Transpori- og Energiministeriet har oplyst, at beregningen af
antal phstigere er baseret pd den eksisterende OTM-model. Denne model har vist
svagheder i forbindelse med prognosemne for den eksisterende metro, hvor
passagertallet har veeret overvurderet i forhold til realiserede passagertal
Rigsrevisionen finder, at der ber ggres opmerksom pi denne usikkerhedsfakior ved

de beregnede fremtidige driftsindtzgter.

3. Tudregningens plan for udferelsen af Cityringen skgnnes det, at der vil ga ca. 11.
sr fra loven er vedtaget, og en bygherreorganisation er pa plads, til Cityringen kan

ibrugtapes, hvorfor Cityringen 1 bedsie fald kan ibrugtages i 2018, Ved beregningen
gtag yiing glag g
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af amizl pastigere 1 OTMi-modellen e beregningsirei 2015, Transpori- og
Energiminisisriet hor telefonisk oplyst, at forskellen i drsiallene skyldes, at der ved
pabegyndelse af artbejdel med loviorsiaget var forventninger om, ai Cityringen kunne
ibrugtages i 2015. Rigsrevisionen har f3et oplyst, ai forskellen meliem Arstallens
eventuelt kan betyde =zndringer i forudsminingerne om antal indbyggere,
rejsemgnstie inv. i OTM-modellen, men at forskellen umiddelbart ikke vil have
nogen stgire betydning. Rigsrevisionen finder, at der ber ggres opmzrksom pa

forskellen i bemeaztkningerne til lovforslaget.

Udkast til forsiag til lov om projekiering, anleeg og drift af en Cityring

4. I bemzrkningemne til lovforslaget (almindelige bemerkninger) pkt. 1.2.6 og pkt. 2
fremgar det, at det af tidsplanen for udfgrelse af Cityringen skgnnes, at der vil gé ca,
11 ér fra loven er vediaget og en bygherreorganisation er pé plads, til Cityringen
ibrugtages. Det fremgér, at tidsplanen forudsatter, at ejerne relativt hurtig opnér
enighed ved de forskellige beslutningspunkter. Ligeledes fremgir det, at tidsplanen
kun indeholder mulighed for eventuelle mindre forsinkelser. Rigsrevisionen har
saledes bemerket, at der er en raekke usikkethedsfaltorer i tidsplanen, og at der ikke
er afsat reserver iil imgdeghelse af stgrre forsinkelser af anlemgsarbejdet, som

eksempelvis forekom pa etape 1 og 2A i den eksisterende metro.

Udlast til forsing til lov om Metroselskabet I/S og Arealudvikiingsselskabet I/S

5. Lovforslaget indeholder en rakke belgb omfatiende ejernes indskud mv., ligesom
lovforslaget  indeholder modeldbningsbalancer for Metroselskabet I/S og
Arealudviklingsselskabet I/S. Rigsrevisionen har ved gennemgangen af lovforslaget
ilkke efterprgvet belgbene eller modelibningsbalancerne i lovforslaget. Ved
udarbejdelsen af de endelige dbningsbalancer og ved revisionen heraf kan verdierne

vise sig at afvige fra vaerdierne i loviorslaget.

6. I Metroselskabet /S vil Kgbenhavns Kommune eje 50 %, transpori- og
energiministeren 41,7 % og Frederiksberg Kommune 8,3 %. De enkelie ejers
indskud baserer sig pé sivel kontante indskud, som indskud af verdier fra de
eksisterende  selskaber Kgbenhavns Havn A/S, restadsselskabet IS og

Frederilcsbergbaneselskabet /8. Veasrdierne i [Meiroselskabet I/S kan sndie sig fra

b i : 5 ;



tidspunkict fra loviorslagets udarbejdelse til de endelige indskud of vardiemne.
Transpori- og Hnergiministeriet har oplysi over for Rigsrevisionen, at eveniuclle
verdizndringer fra loviomslagel til de endelige opggrelser af veerdieme ilke for
betydning for den fastlagie ejerfordeling, Rigsrevisionen finder derfor, at dst i
lovforslaget bgr preciseres, at ejerfordelingen bygger pa de verdier, der fremgdr af

lovforslaget.

7. Metroen vil indgd i Metroselskabet IS til dagsveerdi, hvilket betyder, at meiroens
veerdi modsvarer de forveniede fremtidige passagerindizgter. Veerdiansztielsen er
forskellig fra den nuvarende verdianswmttelse i restadsselskabet IS og
Frederiksbergbaneselskabet I/S, hvor bla. den samfundspkonomiske vardi af
Metroen tages med i betragtning. Dette indebarer, at der vil blive foretaget en
vaesentlig nedskrivning af metroen. Rigsrevisionen har ingen bemeerkninger til, at
ministeriet valger et regnskabsprincip, hvor man verdiansstter metroen uden
samfundsgkonomisk vezrdi, men finder, at denne veesentligsie  &rsag il

nedskrivningen ber tydeligggres i bemarkningerne til lovforslaget.

8. Derudover fremgdr det af lovforslaget, at nedskrivningen af Metroen lun har
regnskabsmzssig betydning og dermed ingen finansielle konsekvenser for gjeme,
ligeson nedskrivningen ikke har nogen likviditetsmaessig betydning og ingen
betydning for tilbagebetalingstidspunktet af gelden. Det bgr dog tilfgjes, at
nedskrivningen vil have beiydning for balanceposterne i ejernes regnskaber. For
statens vedkommende i statsregnskabets balance, idet cjerandelen af selskabet i

statsregnskabet vil skulle indregnes til en lavere vaerdi, end tilfzeldet er i dag.

9. Det fremgér af lovadkastet § 12, stk. 1 og af § 20, stk. 1, at Axsregnskabsiovens
regler herunder bestemmelserne, der gzlder for statslige aktieselskaber finder
anvendelse for Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S. I
bemerkningerne til lovforslagets enkelte bestemmelser § 12 og § 20 fremgéar det, at
reguskabeine vil vare underkastet de samme indholdsmessige krav, som stilles til
bgrsnoterede virksomheder. Der bgr vare overensstemmelse mellem loven og
bemesikningerne og for bgrsnotede selskaber gzlder en rekke krav, som formentlig

ikke vil vazre relevante for Metroselskabes /S og Arealudvikiingsselskabet I/S.
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10. Revisionen af fbuingsbalancemne e omiali j pkt. 4.1.5 1 bemeikningerne til
lovforslagel (almindelise bemerkningsr). Det er Rigsrevisionens opfatielse, at
dbningsbalancerne skal revideres af de revisorer, der ogsd skal revidere
Metroselskabet I/S og Arealudvikiingsseiskabet I/S fremover. Formuleringen for
revisionen al dbningsbalancerne bgr derfor vare den samime, som den der anvendes
for revisionen af selskabernes Srsrapporter, ji & 12, stk. 3 og § 20, stk 2 i

lovforslaget.

11. Det fremgér af bemeerkningerne til lovforslagets enkelte besternmelser § 13 og §
21, at det er forventningen at finansforvaltningen fremover vil blive varetaget af
broselskaberne. @restadsselskabet I/S har indgiet en afiale med Sund & Bealt Partner
AJS, og det er denne ordning, som forventes viderefgrt, si man fra staislig side
undgir at opbygge parallelle finansforvalininger. Rigsrevisionen skal pege pa, ai
loviorslaget tillige ber formuleres, si det {remgér, at reglerne om EU-udbud

naturligvis respekteres.

12. 1 bemerkningerne til lovforslagets enkelte bestemmelser § 8 fremgir det, at
Metroselskabet I/S endvidere kan drive anden virksomhed, som har en naturlig
forretningsmassig sammenhang med metroaktiviteterne. Der er ikke fastlagt regler
for handtering og opgprelse af Meiroselskabets anden virksomhed. Rigsrevisionen
finder, at der bgr fastlegges regler for Metroselskabet I/S’ anden vitksomhed
eventuelt svarende til de regler, der fremgér af lovforslaget for

Arealudviklingsselskabet I/S.

13. Iloviorslaget § 3, stk. 2 fremgér det, at der ikke udlgses beskatning af fortjeneste
og tab pi Kgbenhavns Havns A/S’ aktiver og passiver ved oplgsningen og
indskuddet af Kgbenhavns Havn A/S i Arealudviklingsselskabet I/S. Rigsrevisionen
har noteret, at det af bemarkningerne til lovforslaget (almindelige bemerkninger)
pkt. 12 fremglr, at fritagelse fra beskatning af fortjeneste og tab pa aktiver og
passiver fra Kgbenhavns Havn A/S ikke i sig selv vurderes at kunne anses som

statssigite. Rigsrevisionen har ikke varderet dette forhold,




Transpori- og Energiminisieriet Dato: 15. januar 2007

Kollektiv trafikkontoret DIS jor.: 006-436/2006
Att. Iben Schigiz Sagsbeh.: cli/DIS
Frederiksholms Kanal 27 F Direkte tif.: 4590 6123
1220 Kebenhavn K

Tilsendt koltrafik(wtrm.dk som e-post

Hering over forslag til lov om projektering, anlzg og drift af en Cityring samt forslag til
lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S

Ved e-post af 14. december 2007 har Transport- og Energiministeriet anmodet Beredskabs-
styrelsen om bemearlkninger til udkast til forslag til lov om proj ektering og drift af en Cityring
samt forslag til lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S.

I den anledning skal Beredskabsstyrelsen for s4 vidt angér udkast til forslag til lov om projel-
tering, anleg og drift af en Cityring meddele folgende:

Beredskabsstyrelsen skal bemarke, at styrelsen forventer, at detailspergsmil om sikkerhed og
redningsindsatser i forbindelse med uheld pa metroen som hidtil vil blive behandlet i arbejds-
grupper med reprasentation af relevante myndigheder og andre med beredskabsfaglig bag-
grund, herunder Metroberedskabsgruppen, hvor Beredskabsstyrelsen i dag er reprasenteret.

Beredskabsstyrelsen har i den forbindelse noteret sig, at Transport- og Energiministeriet i
bemzrkningerne til lovforslagets § 14 (side 63, afsnit 7) forudsetter, at der nedsmttes en s@i-
lig radgivende gruppe, som kan vejlede bygherren i beredskabsspergsmal. Gruppen forudsaet-
tes nedsat efter aftale med Indenrigs- og Sundhedsministeriet, Forsvarsministeriet samt Ju-
stitsministeriet. Gruppen vil skulle omfaite de relevante myndigheder vedrarende beredskab.

Med henblik pa at sikre, at der fores driftsmassig kontrol af underjordiske stationsarealer og
tilherende trapperum er det endvidere Beredskabsstyrelsens opfattelse, at der i lovforslaget
bor indferes en bestemmelse om, at stationer og tilherende flugtveje er at betragte som for-
samlingslokaler, og derfor omfaties af pligten til brandsyn, idet disse ikke er omfattet af be-
redskabslovgivningen.

Beredskabsstyrelsen har i gvrigt noteret sig, at det nu er Trafikstyrelsen, der skal godkende
stationerne og tilherende (rapper m.v. til gadeplan, jf. lovforslagets § 14, stk. 1, nr. 3.

Datave] 16 - 3480 Biskerad » Danmark « Teleloi 45 90 61 00 » Telefax 45 90 80 40
Hjgremeside: vww.beredskabeslyelsen.di « B-post: brsfiberedskabssiyralzen.dl




Beredskabsstyrelsen skal endelig henlede opmerksomhedsn P4, at henvisningen til § 1, stk.
I, nr. 3, i bemeerkningerne tif § 14 (side 63, afenit 3) ikke synes korrekt. Der skal formentlig
rettelig henvises til § 14, stk. 1, or. 3.

For s vidt angér udkast til lovforslag om Metroselskabet I/S og Arealudviklinesselskabet s
skal Beredskabsstyrelsen meddele, at styrelsen ikke har bemaerkninger hertil.

Der henvises til Transport- og Energiministeriets J.or. 500-13 og 500-23.

Med venlig hilsen

Claudia Risbak




HERIMNGSSVAR

Transp(.)rtn og Energiminister 15 JAN 9047
Flemming Hansen

Frederikshoims Kanal 27 F

1220 Kebenhavi K.

Heringssvar vedr. forslag til lov om projektering, anlzeg og drift
af en Cityring samt forslag til lov om Metroselskabet I/S og
Arealudviklingsselskabet I/S

Med henvisning til heringsbrev af 14. december 2006 vedr. forslag til
lov om projektering, anleg og drift af en Cityring samt forslag til lov
om Metroselskabet I/S og Arealudvikiingsselskabet I/S fremsendes
Kebenhavns Kommunes heringssvar.

Sagen har veeret forelagt Borgerreprasentationen den 11. januar 2007.
J. Der vedlaegges til orientering beslutningsprotokollen fra medet.

Bemzerkninger til Forslag til lov om projektering, anleg og drift
af en Cityring

1. Kebenhavns Kommune bemarker i relation til § 4, stk. 1, at
kommunen er indstillet pa, at sikre den fornadne koordinering
vedr. godkendelse af anlegget ved, at der sker en gensidig
orientering om indholdet i heringssvaret med henblik pa at
afklare evt. divergerende synspunkier.

2. Der verserer for de tidligere Metroetaper tvister om forstaelsen
om det ulovbestemte gasteprincip, herunder vejlovens
gesteprincip. For det gasteprincip, som gaelder efter vejloven,
har tendensen varet en udvidelse af, hvad der omfattes af
begrebet “vejformél”. I lovudkastet § 6, stk. 10 (2. punkt) har
ministeriet arbejdet med begrebet "zndring af vejforhold”. For
at sikre sterst mulig overensstemmelse med seneste afgerelse Overborgmesteren
pé omrédet — Taksationskommissionens kendelse af 19. januar

2005 - foreslds bestemmelsen sendret fra “endring af ngggl::ﬁenhamv
vejholdene” til den positive formulering, at gaesteprincippet
skal vare galdende for omlsgninger, “der — eller i ikke Telefon
uvaesentlig grad — er begrundet i vejformal”, 336633 66
3. Kebenhavns Kommune konstaterer, at lovudkasteis bilag 2A ;Zfe*zx o
66 70

bor konsekvensreties sdledes at v/Tove Ditlevsens Plads

@ndres til v/ Enghave Plads. Med henblik pd angivelsen i bilag Direlte telefon

2A af hovedarbejdspladserne @ster Segade og Netrebroparken 33 66 22 01

indskrives “evt.” 1 relation iil anleeggeisen af de borede

tunneler. Dermed &bnes der mulighed for alternative E-riail

placeringer. overborgmesteren@idedic

el




4. 1 det loviorberedende arbejde er det oplyst, at omkostningerne
ved udeladelse af ovenlys til metrostationer, jf. lovudkastets
bilag 2A og bilag 3, og etablering af supplerende
roigventilation er af samme sterrelsesorden som besparelsen
ved ikke at etablere ovenlys med ragventilation. Det er derfor
kommunernes opfattelse, at der ved beslutning om den
konkrete lesning kan legges til grund at de to
alternativlgsninger er skonomisk ligevardige.

5. Kebenhavns Kommune legger til grund, jf. lovudkastets bilag
2A, at udgifter til stationsforpladser, herunder cykelparkering,
atholdes af metroprojektet. Kommunen er indstillet pé, at stille
vejarealer, som greenser op til stationsforpladser til ridighed
for selskabet, med henblik pid anvendelse til cykelparkering
eller andre stationsformél.

Bemzerkninger til Forslag til lov om Metroselskabet I/8 og
Arealudviklingsselskabet 1/8

6. En afgerende forudsmtning for Kebenhavns Kommunes
engagement 1 metroprojekiet er, at de @konomiske
konsekvenser kan fordeles over en laengere arreekke sa der ikke
sker en setlig belastning af enkelte 4r. Kommunen forudsactter
derfor, jf. lovudkastets § 5, senest samtidig med den endelige
besluining om igangsetning af metroprojektet, en generel
dispensation for kommunens andel af selskabets laneoptagelse
til gennemferelse af det i projekterings- og anlegsloven for
Cityringen fastlagte projekt, inklusive lineoptagelse til
deekning af evt. uforudsete merudgifter i lobet af projekiet.

7. Kegbenhavns Kommune finder 1 forbindelse med
bemerkningerne § 5, at der ber tilfgjes ”(evt. nye) selskab”
med henblik pa, at sikre samstemmende ordlyd i begge
loviorslag vedr. det selskab der forestdr etablering af
metroforbindelsen til Brenshej, jf forslag til lov om
projektering, anleg og drift af en Cityring bemaerkningerne til

§ 6.

8. I bemarkningeme til § 6 skal det fremg3, at det anfarte belob
for kommunens tilbagefarelse af grundskyld bygger pa en
forudsetning om den nuvarende udligningsordning og
grundskyldsniveau. Dermed sikres kommunen mulighed for, at
rejse sagen, hvis der semere sker sndringer heri fra statens
side,

9. Dei fremgar af § 15, stk. 8, at Arealudviklingsselskabet skal
bidrage med 700 mio. kr. til en Nordhavnsvej, Det er
kommunens opfaitelse, at bidrag til vejen skal indbetales ved




a5,

i

10.

1L

12.

projekiets start eller i det omfang dette ikke er itlfzeldet, at
belobet reguleres i forhold til 2005 p/l.

I bemerkningerne til § 15 fremgér det at, "Kommunen har
tillige forpligtet sig til at etablere den nedvendige kommunale
infrastruktur til og fra Arhusgade-omradet”. Kommunen skal
henvise til principafialen hvorefier det rettelig skal veere
“vejinfrastrukiur”,

I bemerkninger til lovforslaget er i afsnit 4.3.1. anfort, at det
af interessentskabskontrakten vil fremgd, at vasentlige
dispositioner, som skal foreleegges ejerne, vil krzve, at alle tre
ejere er enige om beslutningen, Kommunen finder det rigtigst,
at dispositionerne navnes i bemarkningerne, si der ikke er
tvivl om hvilke dispositioner der er omfattet.

I bemarkningerne til lovforslaget er i afsnit 4.3.3. anfort at
“selskabet ma saledes ikke bidrage til infrastrukturen udover,
hvad der er normalt for en grundejer...”. Kommunen skal
henvise til gazldende praksis for s vidt angar @restaden.

Det forudsattes tillige, at ministeriet tilretter lovforslagenes
bemzrkninger pd de punlkter, hvor kommunen har foresidet endringer

i lovene.

Med venlig hilsen

.

Ritt Bj

erregaar,




MBDE MNR. |

BESLUTNINGSPROTOKOL

FOR BORGERREPRASENTATIONENS MODE
TORSDAG DEN 1| JANUAR 2007, KL, 17.30

Nr. 6

BR 13/07. Hering over forslag til Lov om projektering, anlaeg og drift af en

Cityring samt forslag il lov om  Metroselskabet S og

Arealudviklingsselskabet /S

Indstilling om,

at Borgerreprasentationen godkender Kebenhavns Kommunes heringssvar

vedrerende forslag til Lov om projektering, anleg og drift af en Cityring

samt forslag til lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S.

(@konomiudvalget og Teknik- og Miljpudvalget)

(Bkonomiudvalgets og Teknik- og Miljoudvalgets beslutninger eftersendes)

Enhedslisten stillede folgende sendringsforslag:
“at Kebenhavns Kommune i heringssvaret tager forbehold for den endelige
placering af metrostationen p& Vesterbro, indtil VVM-hering har varet afholdt.”

Andringsforslaget blev forkastet med 41 stemmer imod 6.
For stemte: @.
Imod stemte: A, B, C, F, O, Wallait Khan (losganger), V og Winnie Berndtson

(lesgaenger).

Indstillingen blev herefter godkendt uden afstemning




Borgerreprazsentaiionens made den 11, januar 2007.  Mode nr, | Side 2

Darene blev lukket kl. 19,12
Madet shuttede ki. 19.14

Ritt Bjerregaard
/Flemming D. Hansen

Kabenhavns Kommune
Gkonomiforvaltningen
Borgerreprazsentationens Sekretariat
Radhuset 1599 Kabenhavn V.

tif. 33 66 21 21 fax: 33 66 70 00
E-mailadresse: brsek@olkf kk.dk
Internetadresse: www. kl.dk

[




FREDERINSBEER G

Transport- og Energiministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Heringssvar til lovforslag vedr. Cityring

Frederiksberg Kommune modtog den 15. december 2006 de to lovudkast
vedr. Cityringen: “Forslag til lov om Metroselskabet I/S oy Arealudvik-
lingsselskabet 1/S” samt “Forslag til lov om projektering, anlaeg og drift af
en Cityring” med anmodning om bemeerkninger inden den 15. januar
2007.

Dette hgringssvar afgives med forbehold for senere godkendelse i
Komtmunalbestyrelsen. Hgringssvaret er planlagt til at blive be-
handiet i kommunens Teknilc- og Miljoudvalg samt Magistrat pa
mgder den 15. januar, og | Kommunalbestyreisen den 29. januar.

Hgringssvaret er delt op i to dele efter de to lovforslag.

Bemaerkninger til "Forslag til Lov om Metroselskabet I/S og Areal-
udvilklingsselskabet 1/8"

1. Mindretalsheshyitelse

Det fremgar af lovens § 9, at Frederiksberg Kommune kan udpege 1 be-
styrelsesmedlem og 1 suppleant. Kgbenhavns Kommune og ministeriet
udpeger hver 3 medlemmer, mens medarbejderne valger 2 medlemmer.
Det er vaesentligt for Frederiksberg Kemmune, at der sikres mindretalshe-
skyttelse i beslutninger med vaesentligt betydning for Metroselskabet 1/S
og dermed for Frederiksberg Kommune.

Der star i bemasrkningerne til § 9 (s. 45), at det vil fremga af interessent-
skabskontrakten, at vaesentlige dispositioner, som skal forelaegges gjerne
vil kraave, at alle tre ejere, dvs, staten, Kpbenhavns Kommune 0g Frede-
riksberg Kommune, er enige om beslutningen. Denne mindretalsheskytiel-
se bgr fremga direkte af loven med angivelse af, hvad den omfatter. Fre-
derikshberg Kommune gnsker i den forbindelse faglgende tekst skrevet ind i
loven:

15. januar 2007
Sagsnr.:1147-73650
Emnenr.: 6.1.03
Dokument: 1147-607241 -

Radhuset
2000 Frederiksberg
www.frederiksberg.dk

Telefon 38 21 20 00
Telefax 38 21 29 00
komdir@frederiksberg.dik
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"Alle veesentiige afggrelser kraever enighed blandt ejernes medlemmer af bestyrelsen,
herunder | forbindelse med planizgning, anlaagsopgaven og anlasgsudgifter, ansasitelse
af direktion, offentligt udbud, keb og salg af arealer, 18noptagelse og anden kapitaltilfor-
sel, p8tagelse af garantiforpligtelser, indg8else af aftale med nogen afr deftagerne og
udbetaling af overskud til interessenterne. Beslutninger om eendring af vedtsagt og &n-
dring af interessentskabskontrakt krasver ligeledes enighed mellem ejernes mediemmer
ar bestyrelsen.

Beslutninger om I4noptagelse og anden kapitaltilforsel samt pdtagelse af garantiforplig-
telser, &endring af vedtsegt og aendring af interessentskabskontrakt kraever tillige sam-
tykke fra de tre ejere".

Mindretalsbeskyttelsen skal sdledes ogs& gaelde for § 10, hvor der stér, at Metroselska-
bets direktion "ansaeties af bestyrelsen efter forudgdende orientering af selskabets eje-

n
.

re

2. Ldneadgang

Kemmunernes i%neadgang er beskrevet delvist flere steder i det tilsendte materiale,
Dels i principaftalen, dels i bemaerkningerne il § 5 (s. 41) og dels i de almindelige be-
meaerkninger til punkt 5 "kommunernes iéneadgang” (5. 32).

Der er allerede indgdet aftale om [§neadgangen i principaftalen og tillaegsaftalen mellem
Frederiksberg Kommune og regeringen. Det fores|3s derfor, at der i punkt 5 om kom-
munernes iéneadgang indseettes felgende tekst i forste afsnit:

“For s& vidt ang8r Frederiksberg Kommunes 18neadgang henvises til principaftalen og
tillaegsaftalen meflem Frederiksberg Kommune og regeringen”.

Med udgangspunkt | princip- og tillsegsaftale har Frederikshberg Kommune fglgende be-
hov for lé’meadgang, som gnskes indskrevet i loven:

at kommunerne opnédr lneadgang svarende til den de/ af selskabets 18noptagelse, der
kan henfares til henholdsvis Kgbenhavns Kommune og frederiksberg Kommune.

at Frederiksberg Kommune opnér felgende I&neadgang til finansiering af kommunens
direkte udgifter, der knytter sig til metroprojekiet, herunder reinvesteringer:

at frederiksberg Kommune, jasvnfor tillegsaftale til “principaftale om
etablering af en cityring”, opnér adgang il at optage et /8n p§ 280 mio.
kr., som tilbagebetales over 50 &r,
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at Frederiksberg Kommune opndr adgang til at optage yderligere I8n med
en 50 drig afdragsperiode til deekning af kommunens eventuelle mer-
bidrag, hvis der opstdr udgifter til metroprojektet, som p& nuvaerende
tidspunkt ikke er indregnet i kommunens indskud og bidrag, herunder
eventuelle udgifter tif claims og reinvesteringer ud over reinvesteringsbe-
lob, der er indregnet | projektet. L&neadgangen skal modsvare de pégael-
dende udgifter.

at Frederiksberg Kommune opn8r 18neadgang til det resterende indskud
Jjeevnfar bestemmelserne om deponering af provenu ved salg af elforsy-
ningsvirksomhed”,

Det fremgar ikke af princip- eller tillzegsaftale, men Frederiksberg Kommune finder det
herudover hensigtsmaessigt, at kommunen opndr I&neadgang “til alle avrige udgifter,
der relaterer sig direkte til Cityringen. Det geelder f.eks. titkebsmuligheder, arbejder i
direkte tilsiutning tif metrostationer (f.eks. forpladser)”,

Det fremgar af de almindelige bemaerkninger til pkt. 5 “kommunernes iéneadgang” (s.
32), at kommunernes !§neadgang er afhsenglg af dispensation fra Indenrigs- og Sund-
hedsministeriet i hvert enkelt tilfezlde. Det fremgar ligeledes, at ministeriet er indstillet
pa at give kommunerne dispensation, For Frederiksberg Kommune er det helt afggrende
med adgang til 50-arige 18n og aftale herom er allerede indgdet, if. principaftalen og
tilleegsaftalen, sa der bgr ikke i loven eller bermasrkningerne anvendes formuleringer,
der rejser tvivi om, hvorvidt Frederiksberg kan opnd denne I8neadgang. Det foresis
derfor, at fglgende tekst indgdr pa side 32 i stedet for “Indenrigs- og Sundhedsministe-
riet er i den forbindelse indstillet pa at give kommunerne dispensation”;

“Indenrigs- og Sundhedsministeriet vil give kommunerne dispensation tif den navnte
fdneadgang”.

3. Overdragelse af tre arealer fra regeringen il Frederilisberg ommune

Af principaftalens tillzegsaftale mellem regeringen og Frederiksberg Kommune (gengivet
s. 16 i bemaerkningerne) fremgar det, at staten overdrager tre arealer til Frederlksberg
Kommune.

Overdrageisen af arealerne er ikke nzevnt i selve loven. Transportministeriet har i brev
af 6. november 2006 tilkendegivet, at overdragelsen af arealerne vil ske pa et aktstykke.
Som det fremgar af tilleegsaftalen, sa skal arealoverdragelsen bidrage til at sikre, at Fre-
deriksberg Kommune kan finansiere sin del af Cityringen. Derfor er det er en forudsast-
ning for kommunens underskrifit pa Metroselskabets stiftelsesdokumenter, at aktstykket
forinden er vedtaget i Folketingets Finansudvalg. Akistykket skal s8ledes vaditages se-
nest samtidigt med loven.

[¥A)

i




Bemzaerkninger til “Forslag til Lov om projektering, anleeg og drift af en city-
ring”

Frederiksberg Kommune kan i hovedsagen tilslutte sig lovudkastet, idet kommunen dog
har fglgende bemezerkninger:

4. Placering under Platanvej og reetablering af Frederiksberg Allé

I forbindelse med etableringen af metrostationean ved Platanvej/Frederiksberg Allé er
det vigtigt for Frederiksberg Kommune, at stationen placeres under ejendommen Frede-
riksberg Allé 41 og karreens ubebygagede arealer - sa vidt det er muligt - samt under
Platanvej, saledes at Frederiksberg Allé kun bergres i begraenset omfang og reetable-
res sé fuldstzendigt som muligt.

Det fremgar af bilag 2B til lovudkastet {s. 28), at "For Frederiksberg Allé, og higrne-
grunden, geelder, at treeer kun ma beskaeres eller faeldes med kommunalbestyrelsens
tilladelse, hvilket forudsasttes at kunne opnas til det begraensede antal traeer pd hjgrnet
af Frederiksberg Allé og Platanvej, der ngdvendigvis ma faeldes. Traeer kan genplantes i
muligt omfang”.

Teksten gnskes zndret, saledes, at det sikres, at Frederiksberg Allg, inkl, treeer, reetab-
leres s3 fuldsteendig som muligt og helst fuldt ud. Der er ikke en tilstraekkelig formule-
ring, at traeer kan genplantes i muligt omfang. Frederiksberg Kommune foresl|ar derfor,
at folgende tekst indsasttes i stedet for ovenst3ende:

“For Frederiksberg Allé og hjgrnegrunden gaelder, at traeer kun mé beskaeres eller fal-
des med kommunalbestyrelsens tilladelse. Frederiksberg Kommune vil tillade, at et
begraenset antal treeer fjernes | anlaegsperioden, hvis det er nedvendigt for gennemfa-
relse af anleegsarbejderne, og under forudsastning af, at trecerne genplantes fuldt ud
eller s& fuldstaendigt som muligt”,

5. Byggeri p& Frederiksberg Allé 41

Det fremgér af udkastet til loven, at Frederiksberg Kommune bzerer alle omkostninger
ved byggeriet pa Frederiksberg Allé - ogs3 i tilfaelde af ekstraudgifter forSrsaget af City-
ringens ibrugtagning. Dette forudseetter, at der er rimelig varsel og frist for opferelse af
en ny bygning.

Det gnskes preeciseret, at der skal vaere rimelig tid til at feerdigggre byggearbejdet. Den
nuveerende tekst er som fglger (bilag 2 B, s. 27):

"Frederiksberg Kommune financierer alle omkostninger til byggeriet af kulturbygningen,
herunder de omkostninger, som den kommende husentreprengr vil fa i tilfeelde af, at
byggeriet af kulturbygningen ikke er feerdigt, nar Cityringen 8bner, og byggeriet derfor




skal gennemfgres/feerdiggeres med stationen i normal drift uden andet end uvaesentlige
gener for driften".

Frederiksberg Kommune har endnu ikke afklaret den planmaessige anvendelse af area-
let, og kommunen kan ikke forsta, at der anvendes et begreb som "kulturbygning.” Der
kan saledes ikke st8 “kulturbygning”. Frederiksberg Kommune gnsker ovenstiende
tekst udskiftet med fgigende:

“Der skal | samarbejde mellem Frederiksberg Kommune og Metroselskabet ske
neermere planizgning af stationen ved Platanvej og nybyggeriet pd Frederiksberg Allé
41 med en hensigtsmaessig tilrettelaeggelse af en koordineret tidsplan og raskkefoige for
bygge- og anlaegsaktiviteter m.v. Der skal i den forbindelse tages hgjde for en rimelig
mulighed for projektering forud for og opfarelse af en ny bygning oven p8 stationen i et
tidsrum mellem feerdiggerelse af selve stationsanlaegget og idriftsaettelse af Cityringen.

Frederiksberg Kommune efer grunden og byggeretten, hvorfor kommunen forest3r byg-
geriet og finansierer alle omkostninger hertil. Hvis der som anfart sker hensigtsmaessig,
koordineret tids- og reekkefelgeplanizzgning af anlasgsaktiviteter ved stationen, men
byggeriet ikke er feerdigt, nér Cityringen 8bner, og derfor skal gennemfares/feerdiggores
med stationen i normal drift, baerer Frederiksberg Kommune/bygherren de omkostnin-
ger til evt. fordyrelse af nybyggeriet, som falger af Metrodriften. Hvis der ikke gives en
rimelig frist til projektering og opfarelse af nybyggeri oven p§ stationen, og byggeriet
derfor skal feerdiggeres efter idriftsaettelse af Cityringen med stationen i normal drift,
skal de evt. forggede byggeomikostninger som falge af driften afholdes af Metroselska-
bet”,

6. Flytning af forsyningsledninger og andre tekniske bygningsvaerker

I bilag 2A under afsnittet "Ledninger” (s. 17) er beskrevet de ledningsanleeg, der hidtil
har vaeret fokuseret pa. Det fremgar ikke, om der har vaeret opmaerksomhed p3 et stgr-
re aflgbsbassin i Holger Tornges Passage samt forsyningsmaessige anlaeg tithgrende
Frederiksberg Gymnasium (el-transformer under trappe til cykelkzelder, regnvandsbas-
sin il toiletskyl m.m.),

Det fremgar heller ikke, hvoriedes gkonomien skal afklares mellem de involverede par-
ter omkring forsyningsledninger, hvor hensynet til forsyningssikkerheden kan medfare,
at der skal findes omkostningskraevende alternative lgsninger. Som eksempel kan naev-
nes midlertidig lukning af en stor varmeforsyningsledning, som betjener et stgrre byom-
rade.

Af bemeerkningerne til § 6, stk. 10, (s. 3) fremgar, at:

“T de tilfelde, hvor ledningsejeren skal betale, indebaerer betalingsforpligtelsen desu-
den, at ledningsejeren vil skulle betale for den eventuelle fordyrelse af anlagsprojektet,
der kan henfgres til, at anlaegsmyndigheden som led i udfgrelsen af anlzegget af hensyn
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til ledningsejerne har valgt en for ledningsejerne billigere l@sning til flytning af ledning-
sejernes ledninger, end hvad udgiften til en traditionel og szedvanlig flytning af ledning-
sejernes ledninger ville belgbe sig til.”

Denne bemaerkning er i strid med Taksationskommissions kendelse af 20. juni 2006
vedr. omlsegning af ledninger i forbindelse med Motorring 3, hvori det konkluderes, at
en ledningsejer ikke kan palaegges at betale for en fordyrelse af anleegsprojektet, selv
om det kan godtggres, at ledningsejer ved en sendring af anizegsprojektet, som skyldes
hensynet til ledningsejer, har opnéet en besparelse i forhold til, hvad en eliers ngdven-
dig ledningsomlzegning ville have kostet ledningsejer i henhold til geesteprincippet.

I § 6, stk. 10, er desuden anfgrt: "2) Omizegninger af ledninger i vejarealer, der helt
elter | iikke uveesentlig grad er begrundet | zendring af vejforholdene.” Det foreslds send-
ret séledes, at "helt eller | ikie uvaesentlig grad” udg8r, da det ellers indebaerer en util-
sigtet skeerpelse af vejlovens gasteprincip. Alt i alt anbefales det, at § 6, stk. 10, for-
muleres som fglger, og at lovhemaarkningerne tilrettes i konsekvens heraf:

“Udgifter til midlertidige og permanente ledningsomizsgninger og til flytning af ledning-
sejernes tekniske bygveerker og andre hovedaniaeg samt omkastninger, der folger af, at
der ved udfarelsen af anlaegget er taget hensyn til ledningsejerne, afholdes over an-
lasgsbudgettet for Cityringen, bortset fra folgende tilfselde, hvor udgiften betales af led-
ningsejerne:

1) omiaegninger af ledninger p& de overtagne jernbanearealer og

2) omizegninger af ledninger i vejarealer, der er begrundet i andring af vej-

forholdene”.

Erfaringerne viser, at anlazggelsen af en metro kan indebzere indskraenkninger i benyt-
telsen af forsyningsledninger af sikkerhedsmasssige arsager. Det skal derfor fremga af
loven, at ledningsomlzegninger og omkostninger ved radighedsindskraankelse som foige
af sikkerhedskrav betales af Metroselskabet I/S. Det foreslas derfor, at der i & 6 indsaat-
tes et stk. 11 med foglaende ordiyd:

“Stk. 11. Ledningsomlsegninger og omkostninger ved rédighedsindskraankninger som
felge af sikkerhedshensyn betales af Metroselskabet I/S”.

7. Myndighedsgodkendelse af jernbanemsazssige og bygningsmasssige forhold

I bemeaerkningerne til § 14 udtrykkes det klart, at Trafikstyrelsen far det samiede ansvar
for godkendelsen af jernbanesikkerhedsmasssige og byagningsmaessige forhold. Det kan
med fordel preaciseres i lovforslaget, at kommunerne p8 alle andre omrider end de
bygningsmazssige forhold inde i stationer og skakte vil kunne udgve normal myndig-
hedskompetence. Dette geslder ogsa for stationernes ydre fremtreaden og samspillet
med omglvelserne. For at tydeliggare fordelingen af myndighedskompetence, foreslas
det, at fglgende formulering indsaattes i indledningen til § 14:




Som konsekvens heraf foreslas det, at de tithgrende lovbemeerkninger formuleres som
felger:

“Efter stk. 9 betales kioaktilslutning efter de szedvanlige betalingsregler. Er stationen
beliggende pd allerede kioakeret matrikel elfer i vejarealer, betales der ikke tilsiutnings-
afgift; men Metroselskabet I/S betaler for de faktiske omkostninger for etablering af
stik. Stik overdrages til kloakforsyningen efter betalingsvedtaegtens definition p& offent-
lige stik og efter de saedvanlige godkendelsesprocedurer.

Der betales ikke vandafiedningsafgift for overfladevand fra Cityringen svarende til de
gaeldende regler for jernbaner. Metroselskabet I/S vil efter bastemmelsen i stk. 9 skulle
betale for afledning af oppumpet vand fra udgravninger. Belpbet hertil skannes at udge-
re ca. 1 mio. kr.”

10. Goditendeise af anl=gget

I bemaerkningerne til § 4, andet afsnit, naevnes,

- "Det foreslds, at ministeren skal foretage forudgdende hgring | Kebenhavns Kommune,
Frederiksberg Kommune...”, og

- "Det forventes, at der vil veere enighed meilem de tre parter...om den endelige liniefg-
ring”.

Det foreslas, at “foreslds” og "forventes” begge erstattes med “forudsasttes”.

11. Pracisering vedr. flerial bag principafiale
I bemaerkningerne til lovforslaget under pkt. 1.3. "aftalen mellem regeringen og Kgben-
havns og Frederiksberg Kommuner” star der, at

“Alle partier i Kgbenhavns Kommunes Borgerreprassentation godkendte bortset fra en-
hedslisten, der undlod at stemme, den 15. december 2005 principaftaien om etablering
af Cityringen. Principaftalen er endvidere tiltradt af et flertal i kommunalbestyrelsen i
Frederiksberg Kommune”

For at preecisere oplysningerne vedr. Frederiksberg Kommune, séledes at de har samme
detaljeringsgrad som oplysningerne om Kgbenhavns Kommune, foreslds det, at den
sidste sastning i afsnittet erstattes med:

“Principaftalen blev den 23. januar 2006 tiltr8dt af kommunalbestyrelsen i Frederiksberg
Kommune, idet Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten undiod at stemme”,
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Mads Lebech
Borgmester

Venlig hilsen

Kurt E. Christoffersen
Kemmunaldirekter
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Heringssvar til lovforslag om prejektering, anleeg og drift af en Cityring samt lovforslag om
Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S

Transport- og Energiministeriet har med mail af 14. december 2006 bedt Region Hovedstaden om
eventuelle bemarkninger til de to ovenn®vnte lovforslag senest den 15. januar 2007,

Under hensyntagen til svarfristen kan det p& vegne af Region Hovedstaden meddeles, at regionen
ildke har bemeerkninger til to lovforslag, som bl.a. muligger en udbygning af det eksisterende me-
tronetvaerk med en Cityring.

Region Hovedstaden imedeser udbygningen af metroen og den heraf fulgende mgede fremkomme-
lighed i de centrale dele af hovedstaden. Udbygningen vil medvirke til at sikre en positiv udvikling
i hele regionen og bliver derfor en vigtig brik 1 udvikling af Region Hovedstadens overordnede tra-

fikale net.

Samtidig ber det dog bemzrkes, at der fortsat udestér en reekke andre vigtige infrastrukturprojekter,
heriblandt en Letbane, som vil age fremkommeligheden pa tvzers i regionen.

Med venlig hilseny

S VRY N

Joost Nielsen
tabsdirektor
Koncern Regional Udvikling
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Transport- of Energiministeriet
Frederiksholms Kanal 27
1220 Kpbenhavn K

Horing over forsleg 4l lov om projektering, anlesg og drift af en Cityring
samt forslag til lov om Metroselskabet IS og Arealudvildingsselskebet I/S,

Med skrivelse af 14. december 2006 har Transport- og Energiministeriet
anmodet om bemerkninger til ovennzsevnte lovforslag, Grestadsselskabet
har derfor gennemgéet, hvorledes selskabets nuveerende akiiver og passiver
er héndteret i disse loviorslag.

1 den forbindelse skal selskabet henlede opmeerksomheden pa det sikaldte
CMC-areal i Prestad Syd, som ligger inden for lokalplan nr. 277. Omradet er
markeret pa vedlagte kortbilag. Dette areal skal anvendes som teknisk areal
for Metroens etape 1-3, men det er forudsat, at overskydende areal, som
ikke pa lang sigt skal anvendes til metrorelaterede aktiviteter, skal overgi
til byudvikling. Det er ikke pt. muligt at afgere den nesrmere afgraensning
mellem de to formal, fordi arealbehovet i forbindelse med en mulig ud-
videlse af kapaciteten pa Metroens etape 1-3 ikke kan opggres nu.

Der foreglds derfor en model, hvor ejerskabet af arealet overgar til Metro-
selskabet til brug for metrorelaterede funktioner. De anvendelsesmessige
restriktioner, som i den forbindelse skal palaegges arealet, herunder f.eks,
ornfanget af parkering, bor afllares i den videre proces,

Pr. 1. jenuar 2020 forventes det, at arealbehovet til udvidelsen af kapacite-
ten pa Metroen er afklaret. Arealer, som pa dette tidspunkt ikke vurderes at
veere ngdvendige for Metroens drift, overdrages herefter til Arealudviklings-
selskabet medmindre ejerne (Kpbenhavns Kommune og Staten) udskyder
tidspunktet for overdragelsen. Ejerne afgraenser efter indstilling fra hen-
holdsvis Metroselskabet og Arealudviklingsselskabet omfanget af arealerne.

I bemesrkningerne i lovforslaget om Metroselskabet I/ og Arealselskabet /3
foreslas som frlge heraf folgende afenit:

G04007206

Hrestad
Davelopment
Corporation

Frestadsselskabet ifS
Ane Jacobsens Alig 7
BHE-2300 Kobenhawn

T +45 3381 1700
F-+485 3311 2301
E orestad@oresiad.dk




"Ejerskabet til CMC-arealet i Grestad Syd, som skal anvendes il tekmisk
areal for Metroen, leegges i Metroselskabet. I forbindelse med udarbsjdelsen
af stifielsesdokurnenter vil det blive sikret, at Metroselskabet alene anven-
der arealet til metrorelaterede aktiviteter. Endelig vil det blive neermere
fastlagt, hvorndr og hvorledes Arealudviklingsselskabet far raderet over
overskydende arealer, der kan omdannes til ikke tekniske formal”,

Prestadsselskabet har bemeerket, at de nye seiskaber vil blive omfattet af
offentlighedsloven. Selvom Prestadsselskabet har besluttet at felge prin-
cipperne i loven, har det givet anledning til kritik, at selskabet ikke formelt
set er omfattet af loven. Derfor er det hensigtsmeessigt, at der med lov-
forslaget er skabt klarhed om dette spergsmal,

Safremt ministeriet gnsker en uddybning af ovennesvnte hgringssvar bedes
de retiet til Michael Soetmann.

en

18 Kramer Mikkelsen Anne-Grethe Foss

Kopt til: Kebenhavn Kommune




BOBENEAVS HAVIN A/
POET OF TOPENHAGEN

15. januar 2007

Kommentarer til
Forslag til lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S
af 14. december 2006

LOVFORSLAGET

Kapitel 1 ~ Oprettelse af Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S samt oplgsning af
{restadsselskabet I/S, Frederiksbergbaneselskabet I/S o g Kgbenhavns Havn A/S

Kommentar til § 3, stk. 1

Kgbenhavns Havn A/S kan i medfgr af, at samtlige aktiver og passiver indskydes i Arealudviklings-
selskabet I/S, konstatere, at Kgbenhavns Havn A/S’ Pensionskasse, der p.t. har 127 medlemmer,
ligeledes overfgres til Arealudviklingsselskabet I/S, hvilket ikke bergrer de enkelte medlemmer af
Pensionskassen. Det skal i denne sammenhéng nevnes, at Pensionskassen, der er underkastet Finans-
tilsynets regler, er velkonsolideret.

Kapitel 3  Arealudviklingsselskabet I/S

Kgbenhavns Havn A/S skal foresl4, at deri § 15 tilfgjes folgende:

" Arealudviklingsselskabet I/S” formal er at forestd udvikling af selskabets arealer samt forests
havnedrift og udvikling af havnedriften i Kgbenhavns Havn.”

Bemzerkninger til lovforslaget

2.2.1 Tillzegsaftale mellem regeringen og Kgbenhavns Kommune

Det bgr i forlengelse af principaftalen nzvnes, at Kgbenhavns Kommune har ansvaret for
infrastrukturen til og fra omrédet, herunder krydsene Sundkrogsgade og Arhusgade, sivel ved
udviklingen af de fgrste 400.000 etagem?® som for de efterfgl gende 200.000 etagem®.

4.3.1 Arealudviklingsselskabet I/S” formal

T konsekvens af tilfgjelsen i § 15 gnskes der i bemeerkninger til lovforslaget (4.3.1 ”Arealud-
viklingsselskabets I/S’ formal”) tilfgjet folgende:

Arealudviklingsselskabet I/S har til formél at forests udviklingen af selskabeis arealer sami foresta og
udvikle havnedriften i Kgbenhavns Havn.




LOVFORSLAGET
Kapitel 4 Kgbenhavns Havn
Bemzerkninger til loviorslaget (forslag)

Ilovforslagets § 24, sik. 3 er bestemt, at: “Uddybning og opfyldning inden for havnens sgomrade sami
etablering af faste anleeg mv. krzver tilladelse fra transport- og energiministeren.”

Det foreslas, at der i bemarkningerne side 59 tilfgjes: “Oprensning til opretholdelse af geeldende
vanddybder inden for havnens spomrade krever ikke tilladelse fra transport- og energiministeren.”

Bemearkning:

Ilovforslagets § 15, stk. 1 er Arealudviklingsselskabet I/S tillagt opgaven at forest havnedrift i
Kgbenhavn Havn. Det er et naturligt og ngdvendigt led i driften af havnen, at de for de forskellige
formél ngdvendige vanddybder opretholdes. Dette sker ved, at der med mellemrum foretages
oprensning, bl.a. i sejlrender og langs bolvearker.




il FREDERIKS KIRK®
Menighedsridet

Transport- og

Energiministeriet,

Depariementet

Kobenhavn 15-1-2007

Bemarkninger til udlkast til forslag til lov om projelcering, anleg og drift af metro/citvring 4.

Med vedtagelsen af Cityring 4 og ensket om at placere arbejdsfelter og station direkte opad
Frederiks Kirken, opstér en raskice problemer bade i forhold til evt. anlesgsarbejder og i forhold til
en evt. senere melrodrifl.

Frederiks Kirkes Menighedsrdd leegger i den sammenhzeng stor vagt pa, at alle risici belyses og
vurderes af en uvildig instans, inden den endelige beslutning om placeringen af stationen vediages.
Menighedsradet finder det afgerende, at nedenstiende punkter bliver genstand for en undersggelse,
som kan godtgere, at anlegsarbejderne pé ingen made vil pafeore Frederiks Kirke skader, hverken
under arbejdets udforelse eller under en senere duift.

o Kirkens peelefunderings geometri, tilstand og udstreekning skal fastlegges

e Procedure for sikring af fundamenter, p=le- og slyngveerk under og efter evi. anlzgsarbejder
fastlegges.

e Anlegsarbejdernes fysiske indflydelse pd sdvel facademurveerk, kuppel, terrendsk, hegn,
haver og skulpturer Ilarlzsgges inden arbejderne sattes i veerk. Kontrol- og
sikringsprocedurer fastleegges.

e Grundvandsstanden holdes under observation, problemerne belyses og lesningsforslag til
evi. sikring af fundamenternes vanddakning fastizgges.

° Sigjgener set i forbindelse med kirkens specielle status som et rum for ben og stilhed. Her
teenkes pd muligheden for at opretholde og gennemfare kirkens daglige forpligtigelser
overfor menigheden, under sivel anlsgsfasen som i drifisfasen.

Det skal pointeres at Frederiks Kirlces Menighedsréd pa ingen made modssstier sig tanken om en
cityring, men at ovenstiende indsigelse er et forseg pé at klarlesgge forholdene o g anslueliggare de
problemer menighedsrddet ser i forbindelse med et evt. kommende anlegsarbejde.

Med venlig hilsen

pv. Al wsza—""
Aneite Asmussen
Menighedsradsformand.

Vedlagt: Metronotat, udarbejdet af kirkens daglige r3dgivere
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FREDERIKS KIRKEN
Kabenhavns Cityring

METRO NOTAT

Med vedtagelsen af Kebenhavns Cityring og placeringen af en station p3 pladsen mellem
Frederiks Kirken og 5t Kongensgade, er der en ralkde problemer som traenger sig pa i for-
bindelse med anlegsarbejdeme.

[Kirkens radgivere har indiedningsvis pa et made, afholdt | forbindelse med prasentationen
af projeldet, afst at fade sakristiet nedrive og genopfare tit fordel for én stor anlazgsskalt,
og ved samme lejlighed udtalt betznkeligheder overhovedet ved anlaegsarbejder si tat ps
kirken. P4 davaerende mede blev der draftet muligheden for at lade arbejderne foregs fra
to skalte placeret i Fredenksgade.

Af de nu offentiiggjorie tegninger fremga det, at man har valgt at lade anlegsarbejdet fo-
regd fra to hovedarbejdsfelter, placeret pd hver side af kirken, dels | Frederiksgade og dels |
de grenne arealer anlagt i forbindelse med Frederiks Kirken, Yderligere forventes der taget
hul meflem de to arbejdsfelter direlte foran kirkens facade mod St. Kongensgade.

Se tegn.: Cowi BEA-K-KK-TEG-105 2, 2004-1 1-22, samt skitse 63-4-| [-040 rev. O 2005-
04-08

Arbejdsfelterne pd hver side af kirken er af en s&dan udstreekning, at feltets yderside tan-
gerer facaden og at kirkens smedejernsreekveerk og dets skulpturprydede postamenter
midlertidigt m& nedtages for at give plads til skakiene.

Det store arbejdsfelt foran kirkens bagfacade, som skal rumme selve stationen (concour-
seniveauet), er placeret sdledes at det vil veere nadvendigt at nedtage granittrappen, dens
fundament samt dele af kirkens fundering.

Kanldusion

Den eksisterende kirkebygnings historie reekker tilbage tif grundlaggelsen af Frederikssta-
den i 1749, hvor arkitekten Nikolai Eigtved, i forbindelse med den stort anlagte byplan,
valgte at afslutte aksen fra Amalienborg med en centralfkirke flankeret af to tdme, et stor-
sldet bygningsveeri af hidtil usete dimensioner.

En lang og kompliceret bygningshistorie har resulteret i den Frederiks Kirle vi kender i dag,
som er anlagt pa resterne af Eigtveds oprindelige monumentale centralikirke.

Ved at veelge at lade anlzgningsarbejderne for Metroen foregi via to skakte, placeret di-
rekte op ad kirkens facademure, vil man uden tvivl stede pa, og dermed destruere de dele
af kirkens fundament som stammer fra Eigtveds tid. Slyngvaerket er anlagt som fundament
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for bade centralkirken og de to projekierede, men aldrig feerdigbyggede tirne, og figger
fortsat dels under og dels udenfor den nuveerende kirkebygning.

Far den endelige beslutning tages om placering af en metrostation pé pladsen mellem St.
Kongensgade og Frederiksgade, er der en raekice undersegelser som skal gennemfares:

i. Fundamentets geometri skal fastlzgges.

Procedure for silving af fundamenter, pasle- og slyngveeri under og efter
evi. anlezgsarbejder fastlegges.

Arkaologiske undersegelser gennemiares

Fortsatte undersegelser af grundvandsstanden

Kontrolnivellerment af kirkens terrazzogulv

Praveramning/spursning under hville kirken neje overviges.

N

Det er i den forbindelse en forudsatning, at al tilgengelig viden og indhasteds erfaringer
anvendes allerede i de indledende faser.

Derudover bar det sandsynliggares at kirkerummet ogsd efter igangsattelse af metrodrif-
ten vil veere det fuldsteendigt tysie rum til fordybelse, som er en forudsztning for at fade
metroen passere sa tat pa kirken.

Farst derefter vil der kunne tages stilling til en endelig placering af en metrostation foran
Frederiks Kirke.

BAGGRUND

Fundamerniter, peele- og slyngveerk

Fundamenterne er udfart fra 1749 til 1750, Der er tale om et palevark dvs. nadrammede
pale, hvorpd er udlagt hammertemmer og ovenpd hammerlaget et strektemmerlag,
Szdvanligvis er der pa straskismmeret udlagt et plankelag, hvorpa man normait har lagt
syldsten. Ovenpa syldstenene har man s& pabegyndt den egentlige opmuring.

Traditionelt ligger treefunderingen og traplankerme lige under grundvandsspejlet, mens
syldstenene ligger med deres midte i selve grundvandsspejlet. Meningen er at syldstenene
skal hindre opsugning af grundvand i de ovenstiende teglmure,

Aldre malerier og kobberstik af Frederils Kirken viser, at fundamenteme rager betydeligt
ud i forhold tif selve den synlige del af facademurene, hvilket svarer tit de informationer
man fdr ved at indtegne den eksisterende kirkes grundplan pé en fundamentstegning fra
[750-60.

Indvendigt rager fundamentet ca, 3,5 m ind | kirkerummet, regnet fra inderside af indven-
dig rotunde, mens de pa den udvendige side varierer noget mere. Omkring trappen til sa-
lristiet rager funderingen 2,5 m. lengere ud end selve trappen og langs siden af samme
55,60 m. Det skal bemzerkes, at det ilkke kun er trasfunderingen der rager ud under fa-
cadeflugten, men at murvarket ned i ca. 4 meters dybde har samme udstreskning som
funderingen, og derfor er lige s& udsat for mdeleggende indgreb.
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Det betyder, at der ikiee umiddelbart kan foretages ramning af spuns taet pa kirken, uden
at gve permanent skade pa sdvel kirkens tegistensfundamertter som pa dens pale- og
slyngveerk. Der ber derfor udfares forundersegelser af kirkens eksisterende geometri un-
der terrenniveau ved sggegravninger, for at bestemme kirkens fundamenters eksakte ud-
strezkning,

Nar dette er klarlagi, m& der tages hensyn til ldrken ved at der anlzgges en sikkerhedsaf-
stand fra kirkens fundamenter til nzzrmeste spunsramning

Grundvandsspeji

Ved anlegget af pzle- og styngvaerk i 1742, har man forsmgt at gardere sig mod saesonbe-
tonede zndringer af grundvandsstanden ved at stoppe med blaler omkring treevaeriet, si-
ledes at man kunne holde pé fugten i perioder med lavt vandspejl.

En rakke grundvandstandsmalinger foretaget gennem en lengere arrakke, for at sikee at
kirkens slyngvaerk fortsat figger under vand, har szrligt inden for det sidste ar tydeliggjort
problemer omkring kirkens sydvestlige hjsrme mod St Kongensgade, hvor vandstanden
varierer voldsomt. De lave grundvandsstandsmalinger giver allerede pa nuveerende tids-
punkt anledning til bekymring for kirkens slyng- og p=levaric

Geotekniske boringer ska! ldarlzegge jordbunds- og grundvandsforhold, elsempelvis
stremning af vand i vandfgrende sandlag.

Procedureme for hvordan fundamenter, peelevaerk og slyngvaerk holdes skadefti, skaf fast-
lzzgges allerede inden evt. pravearbejder swites i veerk, da der er stor sandsynlighed for, at
selv en midlertidig endring i grundvandsstanden vil vaere adelzggende for et i forvejen
udsat pele- og slyngveerk. Resultatet af en grundvandszndring kan blive omfangsrige sat-
ningsskader pa sivel kuppel som indre og ydre murvarker,

Zinkfigurer

P& facade murenes bafustrade er der opsat |8 zinkskulpturer pa naturstenspostamenter;
der er her tale om Nordens sterste samling af zinkstatuer. Hele balustraden er netop re-
staureret, og pa facaden langs 5t Kongensgade er 8 af de 18 statuer genopsat.

Figurerne er foranieret dybt | postamenterne og det ma antages at det omfattende ram-
ningsarbejde, direlie op ad kirken udger en stor fare for bide figurer og balustradeopbyg-
ningen.

Smedejemsgitter og trapper

Kirkens smedejernsgitter som danner rammen om selve kirkebygningen, er afbrudt af en
rakke skulpturprydede postamenter. Safremt anlzgssiakierne placeres som angivet, vil
det vaere nedvendigt at nedtage sivel smedejemsgitter, granitsokkel og ikle mindst de
kostbare og uerstattelige Gjellebaek marmorpostamenter.

Facademure

Facadernurvarket er udfert | massiv Gjellebaik marmor, unikt far en bygning af Frederiks
Kirlens karalder. Normalt ville man mure op i tegl og derefier belklzede facaderne med
marmor,

Marmormurvaerket er opmuret med knas fuge, og vit derfor ikke veere i stand til at optage
steime hevaegelser | fugeme; murveeriet er sdledes yderst sdrbart over for rystelser i for-
bindelse med ramningerne og en evt. grundvandssankning.
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Der bar tages al muligt hensyn til murveerket, som ogsd ¢ internationalt perspektiv er en
sjeldenhed, sdledes at det ildke lider overlast | form af sastningsrevner og skesvvridninger.
Gjellebzzlk marmoren som har lagt navn til kirken, er i dag ikke mulig at erstatte, idet det
norske brud er temt, og det vil derfor vaere uopretieligt sifremt stenene pa nogen made
lider overlast.

indvendige mure

De indvendige mure er ligeledes af massiv marmor, udfert med knas fuge. Murene er som
kirkens ydermure faisomme overfor ramninger og grundvandssznininger og vil lide sam-
me skeebne som kirkens facader.

Kuppelhvaly med malerier

Kirken har en pudset teglstenskuppel som indvendigt er bemalet og udsmyidet med rige
stukdekorationer. Malerierne er af Christen Nielsen Overgaard efter forlag af Henrik Ol
rik, og anses for at vaere betydelige vaerier | dansk senromantisk kunst.

Samtidig er kuppelmalerierne nogle af de tidligst kendte og sterste af sin art | Europa.

Kupler er generelt en meget stiv konstruldtion og detfor yderst felsomme overfor rystel-
ser. Erfaringer fra Thorvaldsens museum viser omfattende revnedannelser bl.a. pga. megen
tung trafilc

Ramning, spunsning og evt. grundvandssenkning vil udgare en stor fare for kuppelen og
dermed ogsd kuppelmalerierne.

Det er af yderste vigtighed, at der udferes preveramninger af bade spuns og paie, inden
den endelige beslutning tages om at placere arbejdsfelterne for den nye metrostation si
teet pé kirken som foresliet, sdledes at man kan felge de direkte pavirkninger af kirkens
murvaerk, kuppel og gulve,

Terrazzo gulv

Kirkerummets terrazzoguly, 160-180 mm tykt, ligger p& opfyidt jord, Der ses allerede nu
kraftige revnedannelser hele vejen rundt i kirken, ca. 2,5 m fra indvendig rotunde mur-
Revnen skyldes, at fyldet under gulvet fortsat sztter sig,

Nye mdfinger foretaget i Iobet af det sidste ar, og i forlzngelse af et milearbejde indledt
allerede i 1999, godiger at disse satningsrevner fortsat @ges og | et eskalerende tempo.

Det samme gzlder for partiet ormkring kirkens aiter mod St. Kengensgade, hvor det viser
sig at setningerne pt. udvilder sig voldsommere end tidligere. Alene i lzbet af det sidste &
har omrddet sat sig sma 20 mm. Underspgeiser paglr for at klarlzgge hvorfor.

Gulv og alter ma vurderes at veere serdeles falsomt over for grundvandssaenkninger og
ramninger.
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Sammenfatning

Frederiks kirken er nordens sturste og preegtigste kuppelkirke og indeholder bade i det yd-
re og det indre en razkke betydelige, men ogsé skrabelige elementer der md tages szrligt
hensyn til.

Der ber séledes udferes omfattende forundersagelser, dels af den eksisterende geometri
under terreenniveau, dels ma der udfares geotekniske boringer for at idarlzegge jordbunds-
forhold og grundvandsforhold herunder stramning af vand i vandfarende sandiag.

Desuden ber der udferes preveramninger at spuns og evt. ogsi pale, hvis det skulle blive
relevant, hvor der foretages vibrationsmélinger inden den store beslutning tages om ende-
fig placering af metrostationen og de dermed fulgende arbejdsfelter.

| dens endelige situation regnes der selvfislgeligt med, at kirken fortsat er sikret med hensyn
til korrekt grundvandsstand og minimale vibrationer,

Trrine Neble Svend Jalcobsan
Erik Maller Aridtelter A/S Eduard Troelsgird
Radgivende Ingenimrer A/S
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Departementet

Fredriksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Fremsendt pr. e-post og overbringes

Vedr. Deres j.nr. 500-13 og 500-23. Hgring over forslag til lov om projektering, anlze og drift af en
Cityring samt forslag til lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S.

Kgbenhavns Stiftsgvrigheden har den 5. januar 2007 blandt andet modtaget lovforslag om
projektering, anleg og drift af en Cityring.

Stiftspvrigheden har gennemgéet forslaget og har i denne forbindelse indhentet udtalelser fra den
Kgl. Bygningsinspekigr og Nationalmuseet.

Endvidere har stiftsgvrigheden haft tzt kontakt til Frederiks kirkes menighedsrid, og har derfra
modtaget kopi af menighedsridets indsigelser og bemarkninger til lovforslaget med dertilhgrende
notat,

Pa denne baggrund har stifisgvrigheden kunnet konstatere at iseer Frederiks kirke (Marmorkirken)
vil blive steerkt bergirt af lovforslaget. Derudover forekommer det Stiftspvrigheden, at ogsa en
rakke kirkegarde beliggende i Kgbenhavn Kommune bergres af liniefgringen i forslaget.

Lovforslagets udformning

Det er oplyst 1 lovforslaget, at principperne for liniefgringen skulle fremgs af bilag 1. Ud fra dette
bilag er det vanskeligt af vurdere, om hvilke kirkebygninger med tilhgrende omgivelser samt
kirkegarde, der bergres af liniefgringen. Principperne for udformning af stationer og skakte er
oplyst at fremga af bilag 2. Da der imidlertid ilke er medsendt tegninger, er en pracis vurdering af
beliggenhed og konsekvenser ikke mulig.




Hveiken liniefgringen eller stationer lader sig ud fra det forelissende materiale siledes heli Digecist
stedfeesie, hvilket er steerkt utilfredsstillende henset til det omfattende konselvenser anlsosarbeidet
vil kunne f4 navnlig for Frederiks kirke. Stifisgvrigheden mé derfor tage forbehold for vderlisere
bemaerkninger i forbindelse med detailproiekiering.,

Nordens stgrste og preegtigste kuppelkirke

Indledningsvist skal opmerksomheden henledes pa at Frederiks kirken md betragtes som et
nationalt monument, blandt andet fordi den er nordens stgiste og pragtigste lkuppelkirke og
indeholder bade i det ydre og det indre en rackke betydelige, men ogsé skrgbelige elementer, der mi
tages serligt hensyn til.

Den eksisterende kirkebygnings historie reekker tilbage til grundlzggelsen af Frederiksstaden i
1749, hvor arkitekten Nikolai Eigtved, i forbindelse med den stort anlagte byplan, valgte at afslutte
aksen fra Amalienborg med en centralkirke flankeret af to tarne, et storsléet bygningsvaerk af hidtil
usete dimensioner.

En lang og kompliceret bygningshistorie har resulteret i den Frederiks Kirke vi kender i dag, som er
anlagt pa resterne af Eigtveds oprindelige monumentale centralkirke.

Problemstillinger i forbindelse med anlaegsarbejderne.

Sifremt lovforslaget vedtages i sin nuvzrende form er der en rzkke alvorlige problemer, som
trenger sig pd i forbindelse med anlegsarbejderne. Det er tvingende npdvendigt, at disse
problemstillinger bliver afklaret, inden den endelige liniefgring og placering af station og skakter
ved Frederiks kirke fastlegges.

Problemstillingerne er som fglger :

Destrulktion af dele af kirkens fundament

Af de nu offentliggjorte tegninger fremgar det, at man har valgt at lade anleegsarbejdet forega fra to
hovedarbejdsfelter, placeret pa hver side af kirken, dels i Frederiksgade, dels i de grgnne arealer
anlagt i forbindelse med Frederiks Kirke. Yderligere fremgar det af Udredningen over Metroring
side 27, at der patenkes gravet skakt ned direkte foran kirkens facade mod St. Kongensgade samt
taget hul mellem de to arbejdsfelter foran kirkens facade mod St. Kongensgade.

Hvis arbejdsfelterne pa hver side af kirken vedtages, vil feltets yderside tangere facaden og kirkens
smedejernsrakvaerk og dets skulpturprydede postamenter (sokkel) ma midlertidigt nedtages for at
give plads til skakterne.

Det store arbejdsfelt foran kirkens facade St. Kongensgade, som skal rumme selve stationen
(concourseniveauet), er placeret siledes at det vil vere ngdvendigt at nedtage granitirappen,
granittrappens fundament samt tillige dele af selve kirkens fundering. Ingen kan forudse, hvilke
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konsekvenser delvis fjeinelse af kirkens fundament eller en solid irappe op til kirken kan f3 for
kirkebygningen.

Som ovenfor nevnt er den Frederiks Kirke, som vi kender i dag anlagi pa resterne af Eigtveds
oprindelige monumentale centralkirke.

Ved at veelge at lade anleegningsarbejderne for Metroen foregé via to skakte, placeret direkte op ad
kirkens facademure, vil man uden tvivl stgde p3, og dermed destruere de dele af kirkens fundament
som stammer fra Eigtveds tid. Slyngvarket er anlagt som fundament for bade centralkirken og de to
projekierede, men aldrig faerdigbyggede tirne, og ligger fortsat dels under og dels udenfor den
nuvaerende kitkebygning.

Det kan saledes heller ikke pd nuverende tidspunkt fastslds, hvordan indgreb i fundament og
styngvaerk uden for selve kirkebygningen, vil pavirke kirkebygningen, da man mé gd ud fra, at der
er tale om et sammenhzngende fundament.

Af Nationalmuseets udtalelser fremgar, at der netop nu foretages arkaologiske udgravninger, som
vil kunne fastlzzgge en mere sikker viden om de underjordiske forhold omkring Frederiks Kirke.
Imidiertid kan det allerede nu fastslas at der i nord-sydgiende retning er funderet til et par planlagte
sidetérne, og at kirkens fundamenter derfor straekker sig ud fra den stiende bygningskrop, til en
leengde af omkring femten meter til hver sin side.

Omfanget af kitkens fundament kendes altsd ikke pi nuverende tidspunkt, siledes hverken af
Nationalmuseet, Kirken egen arkitekt og siledes nzppe heller ikke af Transpori- og
Energiministeriets tekniske radgivere.

Uerstattelig marmortype

Store dele af den bestaende kirke er bygget af massivt - og tungt - marmor. Denne marmor er af en
type, som ikke lengere kan skaffes. Der vil med andre ord ikke vere mulighed for at reparere
eventuelle skader, hvorfor der endnu en gang er grund til at papege, at der ber veere en fuldsteendig
sikkerhed for, at anlegget af den nye metro ikke vil skade kirken, for arbejderne gar i gang.

Fastizggelsen af fundamentets geometri.

Videre skriver Nationalmuseet, at der bgr foretages de ngdvendige forunderspgelser til
fastlzeggelsen af fundamentets geometri.

Det fremgar af notatet fra Menighedsradets arkitekt, at fundamenterne er udfgrt fra 1749 til 1750.
Fundamentet bestér af et palevaerk dvs. nedrammede pale, hvorpd er udlagt hammertgmmer og
ovenpd hammerlaget et strektgmmerlag. Sedvanligvis er der pa straektgmmeret udlagt et plankelag,
hvorpa man normalt har lagt syldsten (kampesten). Ovenp4 syldstenene har man s3 pabegyndt den
egentlige opmuring af marmor.

Traditionelt ligger trefunderingen og trecplankerne lige under grundvandsspejlet, mens syldstenene
ligger med deres midte i selve grundvandsspejlet. Meningen er, at syldstenene skal hindre
opsugning af grundvand i de ovenstiende mure.
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ldre malerier og kobberstik af Frederiks Kirken viser, at fundamenterne rager betydelist ud i
forhold til selve den synlige del af facademurene, hvilket svarer til de informationer man far ved at
indtegne den eksisterende kirkes grundplan p4 en fundamentstegning fra 1750-60.

Indvendigi rager fundamentet ca. 3,5 m ind i kirkerummet, regnet fra inderside af indvendig
rotunde, mens de pd den udvendige side varierer noget mere. Omkring trappen til sakristiet, der
vender ud mod St. Kongensgade rager funderingen 2,5 m. langere ud end selve trappen og langs
siden af samme 5,5,-6,0 m. Det skal bemerkes, at det ikke kun er treefunderingen der rager ud
under facadeflugten, men at murvarket ned i ca. 4 meters dybde har samme udstreekning som
funderingen, og derfor er lige s udsat for gdeleeggende indgreb.

Det betyder. at der ikke umiddelbart kan foretages ramning af spuns teet pa kirken. uden at gve
permanent skade pd sével kirkens teglstens- og marmorfundamenter som pi dens pele- og
slyngveerk. Der bgr derfor udfpres forundersggelser af kirkens eksisterende geometri under
terreenniveau ved sggegravninger, for at bestemme kirkens fundamenters eksakte udstraekning.

Nir dette er klarlagt, ma der anlegges en sikkerhedsafstand fra kidkens fundamenter til nzrmeste
spunsramning, da spunsramning uundgieligt vil pivirke omgivelserne og dermed kirkens
fundament.

Grundvandsspejl

I Nationalmuseets udtalelse nevnes at det ved de arkzologiske undersg gelser er konstateret, at der,
da kirken i 1750’erne blev indledt opfgri, blev brugt uforholdsmassig lang tid pA funderingen,idet
der konstant var tilsivende vand fra den fugtige undergrund.

Af Menighedsradets notat fremgdr, at ved anlegget af pzle- og slyngvaerk i 1749, har man forsggt
at gardere sig mod szsonbetonede sndringer af grundvandsstanden ved at stoppe med blaler
omkring treeveerket, sdledes at man kunne holde p4 fugten i perioder med lavt vandspejl.

En rzkke grundvandstandsmalinger foretaget gennem en leengere arraekke, for at sikre at kirkens
slyngverk fortsat ligger under vand, har serligt inden for det sidste &r tydeliggjort problemer
omkring kirkens sydvestlige hjgrne mod St. Kongensgade, hvor vandstanden varierer voldsomt. De
lave grundvandsstandsmélinger giver allerede pd nuvarende tidspunkt anledning til bekymringe for

kirkens slyng- og pzleverk.

Geotekniske boringer skal klarlzegge jordbunds- og grundvandsforhold, eksempelvis strgmning af
vand i vandfgrende sandlag.

Procedurerne for hvordan fundamenter, palevark og slyngverk holdes skadefri, skal fastlegges
allerede inden evt. prgvearbejder sattes i vark, da der er stor sandsynlighed for, at selv_en
midlertidig zendring i grundvandsstanden vil vare gdelmggende for et i forvejen udsat pzxle- og

slyngveaerk., Resultatet af en grundvandsandring kan blive omfangsrige sztningsskader pi sivel

kuppel som indre og ydre murvaerker.

Foretagelsen af pejlebrgndsundersggelser, bgr sdledes vare pi plads, for liniefgringen med sikkerhed
kan placeres.




Stillhed § Kirken

Frederiks kirkes gudsijenester er nogen af de mest besggte i Kgbenhavin. Det bgr derfor vare en
forudseetning for at lade metroen passere s tzt pa kirken, at kirkerummet savel under metro'ens
anlegsfase som i driftsfasen fortsat vil veere det fuldstzendigt tyste rum til fordvbelse. Hvorvidt
detie er muligt vides ikke, og det bgr derfor sandsynligggres, at denne forudseztning kan opfyldes.

Forholdet til anden lovgivning

Af bemarkningeme til lovforslagets § 3 fremgér, at den endelige liniefgring samt udformningen
og placeringen af stationer m.v. fastlegges i kommuneplanlzgningen pa grundlag af bilag 1 og 2.
Dette indebaerer af kommuneplanlegningen efter planloven skal foregd inden for rammerne af
denne lov, der siledes gar forud for planlovens bestemmelser.

I planlovens § 28 jf. § 29 har de kirkelige myndigheder en “veto ret” forstaet siledes, at safremt
der ggres indsigelser, kan arbejdet ikke gennemfgres farend der er opnaet enighed mellem
parterne.

Da nerverende lovforslag gir forud for planloven vil de kirkelige myndigheder fortabe
muligheden for at varetage sit tilsyn pa en effektiv made ligesom problemer som ovenfor
beskrevet ikke vil kunne lgses p en fornuftig méde.

Konklusion og anbefaling

Stiftsgvrigheden finder, at den del af lovforslaget der omfatter stationen “v/Frederiks Kirke/
Marmorkirke” er blevet udarbejdet pd et ufuldstendigt grundlag. Som det fremgér af
konsulenternes udtalelser og menighedsradets skrivelser, er der si mange usikkerhedsmomenter,
at det vil veere steerkt betenkeligt, at lovforslaget fremszttes og vedtages som fremlagt.

Stiftspvrigheden skal derfor kraftigt anbefale, at den endelige fastleggelse af liniefgring og
placering og udformning af station og skakter v/Frederiks kirke afventer resultaterne af
ovenstiende undersggelser, og at de forngdne hensyn til kirken og dens omgivelser indarbejdes i
et tilleg til loven.

Med dette forbehold vil lovforslaget — uden fordyrende forsinkelse — i gvrigt kunne vedtages som
fremlagt, men vil samtidig give parterne mulighed for at foretage de helt ngdvendige
underspgelser med henblik pd fastleggelse af den endelige liniefgring samt den endelige
udformning og placering af station og skat, hvorved det sikres at det pragtige bygningsvark,
Frederiks kirke, ikke gdelegges med deraf fglgende tab af et enestiende kulturhistorisk
bygningsveark.

For s& vidt anglr de kirkegarde, der efter forslaget bergres af liniefgringen, skal Stiftspvrigheden
indtraengende henstille, at der ved liniefgringen tages behgrigt hensyn til gravireden.

Afslutningsvist bemarkes, at Stiftsgvrigheden forbeholder sig ret il i gvrigt at kommentere
forhold ved Frederiks Kirke, sdledes at kirkens omgivelser ikke bebygges pa skeemmende vis,
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herunder i forbindelse med placering af cykelstativer og andre indretninger, der etableres i kortere
eller leengere tid i forbindelse med metrostationen.

Det skal derved erindres, at hele anlzgges, som Frederiks Kirke er en del af, hgrer til blandt
Kgbenhavns fineste pladsdannelser. Det er derfor vigtigt, at der skabes forstdelse for, at dette
anleg ogsé fremover bevares intakt.

Nzrverende udtalelse afgives pé sivel bispeembedet som pa Stiftsgvrighedens vegrne,

Med venlig hilsen
/%ﬁ?msfmégﬁi?zm&é%a

Eoris Moo Syvenicsen

Kopi til: Frederiks kirkes menighedsrid
Provsten ved Holmens Provsti
Kirkeministeriet
Nationalmuseet
Den Kongelige Bygningsinspektgr




Transpori- og Bnergiministeriet
Kollektiv Trafilkkontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
1220} Kabenhava K.

Hating om forslag til lov om projektering, anleg og drift af en Cityting
samt forslag til lov om Metroseskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S

Kulturarvsstyrelsen kvitterer hermed for modtagelsen af ”Hering om forslag til
lov om projektering, anleg og drift af en Cityting samt forslag til lov om
Metroseskabet I/8 og Arealudviklingsselskabet 1/5.

Styrelsen kan meddele, at vi ikke har kommentarer il det fremsendte.

Dorte Veien Christiansen

Med venlig

hilsen
‘1 _ .\

8. JANUAR 2007 -

KULTURARVSSTYRELSEN
Fortidsminder

H., C. ANDERSENS
BOULEVARD 2
1553 KEBENHAVN V

CVR 26489865
TELEFON 33 74 51 00

post@kulturary.dk
www. kuiturarv.dk

J.NR. 2003-2122.0021
REF: dvejen




- Transport- og Ensmummnisienst

Fredevikshoims Kanal Z7F
1220 Kebenhavn €,
At Kontorchef Lasse Winlerbarg

Send! pr. e-inail Ul koiralik@irm ok

Date: 18. januar 2007
Deres ref,:
Voresref..  AMK

Hering over forslag til lov om projekisring, anlzsy oy diift af en Cilyring
samt forslag til iov om Metroselskabet 13 og Areatudviklingsselskabet S

Arbejdsgiver- og Erhvervsorganisationen HTS henviser tit e-mail af 14. decem-
ber 2006 vedrarende haring over ovenneavnte forstag til lov om projektering,
anlaeg og diift af en Cityring samt forslag it lov om Metroselskabet 1S og Areal-
udviklingsselskabat IS,

De to loviorslag bygger pa den indgaede principaftale fra december 2005 mel
lem regeringen og Kabenhavns og Frederiksberg Kommuner samt den brede
politiske aftale fra februar 2006 mellem regeringen og Socialdemokraterns, Det
Radikale Venstre, Dansk Folkeparti og Socialistisk Folkeparti,

Cityringen

HTS betragter det politiske aftalegrundlag og ikke mindst loviorsiaget om projek-
tering, anigeg og drift af Cityringen som udiryk for et markant Isft af det samlede
kollektive transporisysiem i hovedstadsomradet.

Cityringen vil sammen med Ringbanen, de evrige S-fogsforoindslser og Metroen
udgare et betydeligt bidrag iil et helhedsorienterat kollekiivi fransporisystem med
haje frekvenser, korlere rajsetider og en banehatjent andeal pa op mod ca. 85 Y%
af de teelteste dele af hovedstaden.

HTS skal samtidig ikke leegge skjul pa, at den stigende treangsel inden for samt
tilffra hovedstadsomradet og udviklingen hen mod en metropol mé forventss at
‘sluge’ den eksira passagerkapacitet, som Cityringen forudsasties at bibringe det
kollektive transportsystem fra ca. 2020 og fram.

Den trufne beslutning om etablering af Cityringen ma derfor ikke fare 4, ot der
ikke ogsa fremover teenkes i udvikling og optimerning af rammeme for mobititet
og fremkommeslighed Blandt andet nden for det kolleltive transportsystem | ho-
vadsiadeomradet.
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Mairosaiskahel V3 og Arealudvilifingssalskabei VS

HTS dinvder cat "iﬁ‘t"i*-u!feii}f'i“%aw‘%’%i{';a at organisere de samiede mebo-, anlssgs- og
driftisakliviieter 1 det sakaldie Melroselskabet IS samt akiivilaterne amkring are-
ahuchvilding og havaediif v, | det sakaldie Arealudvildingsselskabat ¥S

HTE leegger vaagi pa. at Metroselskabet VS efter § 5 1 lovforslaget om projelits
ring, anfexy og difft af Ciyingen skal foretage offentligt udbud af projelter om
antgag, arifi og vediigehold, herunder gennem de udbudsformer som finder an-
vendelse efter Elreglame.

HTS stiller sig imidlerlid spergende overfor, om de fa og uklare forholdsregler.
som opstilles i lovforslagets § 5 og de titherende lovbemeerkninger for handte-
ring af situationer, hvor der blandt ejerkredsen ikke er enighed om indgasise af
konlrakier om projekter om anlasy, driit og vedligehold af Cityringen, er tilstresk-
keligs,

Som eksempsl kan naavnes, at en proces med sendringslovgiviting ikke findes at
vizre en hensigtsmaessig fremgangsmade til handtering af sventuelle uenighe-
der under de enkelte faser for anlzeg, drift og vedligehold af Cityringen.

Forbindelsesvaf il Nordhavnen

Med den brede politiske aftale om Cityringsn fra februar 2008 er der tillige trufet
beslutning om etablering af en forhindelsaesve] meliem Helsinger-motorvejen op
Nordhavnen,

HTS mnsker som repreesentant for en stor del af ransporterhvervet at fremheave
den forbediing af trafikforholdenz, som vil folge med etableringen af forbindel-
sesvejen | form af en foragelss af kapaciteten og en mere direkte vejforbindelse
for én af de primasre fodekanaler for person- og godstransport filfira hoved-
stadsomrade:.

Med veilig hilsen
gy
/i {/_f }z ;
L7 ..-'{.x‘ sff_ f( L
‘Aniie Metis Hoch
Erhvervspolitisk kensulent
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Transport oy Ensrgiminiztariat
Hottakly rafiltkonioral
Fradariksholns Kanal 27F

1220 Kabenhayn K

Att.. Koniorchel Lasse Winlerbang

{per mail il koltrafil@inm dk)

Dato: 18. januar 2007
Voresref.. PEH

Vedr.: Horing vedrarends forslag i lov om projekiering, anleeg og drift af en Gi-
tyring samt forslag il lov om Melroselskabet S og Arealudvikiingsseiskabet 1S

Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik (DKT) takker for det fremsendte haringsma-
teriade.

Materialet omfatier loviorslag il projektering, anieag og drift af en Meiro Cityring § Ho-
vedstadsomiadet, herunder forslag til organisering og Cityringens finansiering bl.a.
gennem lovforsiag om etablering af interessentselskaberne Meiroselskabet og Areal-
udviklingsselskabel. Forslagene indeholder endvidere bestemmelssr, der fastieegger
etablering af en vejforbindelse mellem Helsingsrmotorvejen og Kebenhavns Nordhavn.
Loviorslagene skal ses som en udmentning af den politiske aftale mellem Regeringen,
Dansk Folkeparti, Det radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti om anlseggelse af en
Cityring.

DR bifalder, at der med beslulningen om at investere i effektive kollekiive frafiksysie-
mer i Hovedstadsomradet sgges videreudviklet en infrastrukiur, der bidrager til haj mo-
bilitet ag stor samfundsnyite, | det lange perspsktiv indeholder Cityringen sandsynligvis
shdanne fortrin, selv om den ikke i sig selv bidrager til treengselsredukiion gennem op-
sugning af privat biltrafik, Det fremgér saledes af materialet og den bagvediiggende
udredningsrapport, at passagergrundlaget i det vessentlige vil stamme fra eksisterende
kollsktive trafikformer, cyklister og fodgsengere. Detle forhold kan vasre begreensende i
forhold til det konkrete projekis reelle samfundsnylte, og stiller derfor store kray til haj
invesieringseffekiivitet, ikke mindst fordi vaesentlige overskridelser af anleegsbudgeitet
og / eller fejlestimeringer af passagergrundiaget, ma frygtes at kunne pavirke gennem-
orslen af andre fremtidige infrastrukturprojekier negativt.

Vi finder dat pa ovenneswnte baggrund derfor dybt bekymrende, at de to afgorende
variable i relation i projekiats gkonomi er behesfiet med sa stor usikkerhed, som det
flere steder fremgar af materialet. Det kan naturfigvis vesre betryggende, at der forlods
er fruffet indbyrdes aftale mellem Interessenterne om en fordelingsnagle for finansiering
af overskridelser, men det kan undre, at der forud for loviorstagenes fremsmiielse
1.2ks. ikke er gennemiort korrektion af OTM-modellen, frods ret markante erfaringer fra
Metroens allersde gennemfarie faser. Det bemazrkes, at Metroan | 2005 iransporierede
godt 36 mio. passagerer, mens de oprindelige OTM-proghoser pegede pa passagsital
over del dobbelle. Dat er fremgaet flere steder | dagspressen, at der or bevilyat penge
tit modallens evalering pa DT Dat kan darfor undse, ot man ke har afveniel reaniia-

Brancheinraningan
Dansk Kolekiiv
Trafik

Sundkragskaj 20
2HI) Kabanbiaun &
Tetafon 77 33 47 11
Talefax 77 3346 11
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eme af en sa vitad valideringsprosas, for indarbajdelse | projekists ekomomisie heshi-
aingsorwmiang,

Forlessngelse af ovensiaends bemasrkes, al dat 1 lovgrundlaget for bepns seiskabsdan-
nelser flare steder fremgdr, at disse skal divas "pd et forefningsmenssigi grundiag’. En
norral fortolkning af detle udiryk vil ikke mindst kreave, at der etablares st gannemsiy-
eligi grundlag il at skenne over Indiaegisgrundlaget. Det synes for nasrvasrends ikke at
veere tilizzkial, | ovenstienda Denne befragining lader #l at undersiotles af. 2 dat
efter gennemizesning af det omfangsrige malerale er umuligt at afgare, over hvor lang
en perode invesieringen soges tilbagebetall. F.eks. angives det | materialet om dan-
neise af de to inleresseniselskaber pa side 22, at Meiroselskabet forventes geeidiit |
2049, mens del pa side 12 angives, al Cityringen forventes tilbagebelial over 50 4r,
hvilket man i den navnile forbindslse ma opfalle som vasrends ca. 4r 2057,

Lovforslaget om dannelse af de to inleressentselskaber (§ 12, sik. 2) fastlssgger endvi-
dere, at Metroseiskabat IS skal udarbejde adskilte regnskaber for anleegs- og drifisop-
gaverne. En sadan transparens finder vi af sior vigtighed, men bemsarker, al der i be-
mazrkningerne il samme § 12 {side 48) allerede foretages en begreensning af gennem-
sigtigheden, idet det angives, at der ikke vil blive sondret imellem passagerindtaegter
fra Cityringen og melrosns elape 1 - 3. Dat finder vi helt uacceptabsii for projelkisls
transparens. Det fremhazsves da ogsé al vesre fuldi muligt (if. side 49) i teknisk hen-
seande, og ma vesre formalstjenliot for syslemels ejere, § og med at metroens alape 1 -
3 ag cityringen i praksis vil kunne opfattes som operationelt adskilte systemer, der be-
tienes af hver sin oparater,

Vi anbefaler ogsa, at det i forbindelse med den fremiidige organisering omiing driften
af savel cilyringen som metroens etape 1 - 3 grundigt overvejes, hvordan arbeidsdalin.
gen meflem sysiemets ejer, teknildevarander og drifisoperater bedst indrettes, saledes
at der sikres den bedst mutige ansvarsdeling mellem den tekniske leverance i forhold il |
det operationeils sikkerhedsansvar. S

Vi skai afslutningsvis fremhzeve det positive i, at der pa en reckke punkier inddrages
erfaringer fra del eksisterende Metroprojekt. Der tznkes her bhLa. pa, at der forlods
tages hojde for behovet for reinvesteringer, samt ai den hidtidige sikkerhadspiatform fra
Bostrab myv. patsenkes fastholdt,

Vi finder det endelig yderst positivt {og helt vitalt), af det fastieegges eksplici § ovgrund-
laget, at savel anlasgsprojakiet som drifts- og vediigeholdelsessiden skal veare gen-
stand for udbud.

Per Hearikéan
Dirgkiay

Side =




Under henvisning til det til DA fremsendie hgringsbrev af 14, december 2006 vedrgrende hering
vedr. udkast (il forslag til lov om projekiering, anleg og drift af en Cityring samt udkas iil forslag
til lov om Metroselskabei I/S og Arealudviklingsselskabet I/S skal vi oplyse, at sagen falder uden
for DA’s virkefelt, og at vi under henvisning hertil ikke gnsker at afgive bemarkninger.

Med venlig hilsen

Nils Trampe, sekretariatschef




Haring over forslag til lov om projektering, anlag og drift af en Cityring samt forslag til lov om Me’croselskabet
1/8 og Arealudviklingsselskabet 1/5

HK Trafik & Jernbane har modtaget ovennzevnte lovudkast til hering

HK Trafik & Jernbane hilser med tilfredshed, at der nu fremszttes lovforslag om etablering af en Cityring som
metro, og at der etableres to nye selskaber, hvor indtegter fra Arealudviklingsselskabet I/S kan tilgi som
medfinansiering af cityringprojekiet, og hvor Metroselskabet I/S far ansvar for den samlede metro.

HK Trafik & Jernbane leegger megen vaegt p, at begge de nye selskaber omfattes af reglerne i
Offentlighedsloven, Forvalmingsloven og lov om Folketingets Ombudsmand, si der sikres gennemsigtighed i
virksomhederne med meget store offentlige investeringer.

HK Trafik & Jernbane skal foresla, at bestyrelsen i Metroselskabet udvides med 1 medlem, siledes at
medarbejderreprassentanternes antal bliver i alt 3.

Forslaget er begrundet i de mange medarbejdergrupper, der vil veere i selskabet og i balancen over for 3
interessenter.

HK Trafik & Jernbane deler lovudkastenes bemarkningers konstatering af, at den udvidede metro vil give et
betydeligt kvalitetsleft for den kollektive trafik i hovedstaden og h&ber ogsi p4, at der hermed vil blive et reelt
alternativ til biltrafikken i Kebenhawvns og Frederiksbergs indre bydele.

Med venlig hilsen

Jens Brandorff

HK Trafik & Jernbane
Weidekampsgade 8

Postboks 470

ogoo Kebenhavn K.

TIH. 3330 4300 - 3330 4640 (direkte)

e




Landsorganisationan | Danmeark llands Biygze 220
Postbols 540

Danish Confederation of Trade Lindons .
e N ® 2300 Kgbenhayn §

Telefon 3524 8000
Fan 3524 5300

Transpotti- og Energiwministeriet E-mail  lo@lo.di -

Hollelktiv trafikliontorat Sagsor, 06-238
Frederiksholms Kanal 27 F gﬂr»ajs r@ff. HiEffra
1226 Kabenham I 1S3 1L

Att.; Lasse Winterberg

Den 15. januar 2007

Vedr. horing over forslag ¢l lov om projektering, anlzg og drift af en Cityring,
samt forslag til lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S. -

LO har ved skrivelse af 14. december modtaget et udkast #il ovennzvate forslag til
hering.

Der har endnu ikke varet mulighed for, at behandle udkastet i LO’s Daglig Ledelse,
hvorfor der tages forbehold for senere politisk stillingtagen.

Forslagene er baseret p& et bredt politisk forlig om udvidelse af metroen med en City-
ring indgéet mellem Regeringen, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Det Radika-
le Vensire og Socialistisk Folkeparti, og udmenter samtidig regeringens aftale med
Kabenhavns og Frederiksberg kommuner om antzggelse af en Cityring.

LO deler enigheden om, at et sammenhangende transportsystem som Cityringen, vil
betyde et stort loft til den kollektive trafik i hovedstaden.

Aftalen indeholder ogsd wdvikling af et nyt boligomrade i Nordhavnen og etablering
af en forbindelsesvej med delvis tunnel mellem Helsingermotorvejen og Nordhavnen,
hvilket Frederiksberg Kommune dog ikke deltager i.

Med Cityringen vil der desuden vaere skabt grundlag for videre overvejelse af andre
vasentlige infrastrukturprojekter i hovedstaden, sisom en havnetuanel og en trafikbe-
tiening til Operaen/Holmen.
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HUSEJERFORENINGEN
VED VESTERFAELLEDVE]

Transport- og Energiminister
Flemming Hansen

Kollektiv trafikkontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kabenhavn K

Kebenhavn 14. januar 2007

Heringssvar vedr. forslag til lov om projektering, anleeg og drift af en Cityring

Husejerforeningen ved Vesterfaelledvej, i daglig tale Humleby, fremsender hermed haringssvar
vedr. forslag til lov om projektering, anlssg og drift af en Cityring.

I Humleby bor der ca, 750 mennesker i 235 byggeforeningshuse, opfert 1 perioden 1886-91 som
arbejderboliger for B&W. Humleby er direkte nabo til Carlsberg, hvor der over de kommende &r vil
ske en betydelig omdannelse fra industriomrade til beboelse, erhverv m.v. Smertensbarnet ved
byudvikling i det centrale Kebenhavn er den ekstra belastning med biltrafik, som de nye boliger og
erhverv kan give anledning til. For at begreense dette problem er det vigtigt, at sikre en god
betjening af Carlsberg-byen med kollektiv trafik.

Andringen pi Carlsberg omradet betyder, at der med stor sandsynlighed vil ske et oget behov for
kollektiv trafikbetjening. Da vi bor lige op og ned af omradet, gnsker vi biltrafikken til og fra
omradet reduceret mest muligt ved den bedst mulige kollektive trafikbetjening. Da omdannelsen af
Carlsberg omrédet ikke var kendt, da man fastlagde liniefaring og stationsplacering i aftalen om
Metrocityringen, er de trafikale konsekvenser af omdannelsen ilkke blevet undersegt. Derfor bar det
underseges, hvorvidt eendringen i de trafikale forhold giver anledning til en endring i
Metrocityringens liniefering og stationsplacering pd Vesterbro, og dermed sikre en metrodazkning
af omradet.

Vi forslér derfor, at Metrocityringen revurderes med hensyn til linieforing stationsplacering, siledes
at betjeningen af Carlsberg-byen bliver s& god som muligt.

Med venlig hilsen

Jesper Ellegaard Pedersen

Formand, Humleby

Husejerforeningen ved Vesterfazlledvej
Lundbyesgade 4, st.
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Til Transpori- og Energiminisieriet

SF @sterbro finder det usandsynligt, at passagerprognoserne fra trafikmodelien OTM holder.
Konsekvensen er, at trafilken pa den eksisterende metro aldrig nar op pi de niveauer, som
Girestadsselskabats likviditetsbudget bygger pa. Derved vil hele indtagtsgrundlaget for metroen
forsvinde, selskabet vil aldrig kunne afvikle sin gzld og har derfor behov for at f3 tilfort ganske
betydelig ekstra kapital. Detie frygter vi vil fore til en massiv udnytielse af Nordhavnsomrédet,
som vi som @sterbroere ma protestere imod. Vi skal derfor tillade os at fremkomme med detie
haringssvar om de fremsatte lovforslag om Metroselskab 1/5 og Arealudviklingsselskabet /8.

Goran Vuk og Christian Overgaard oplyser i en artikel i et internationalt tidsskrift (Transportation,
juli 2006 side 371-396), at antallet af pastigere i marts 2005 (130.000) var 2/3 af det antal, man
skulle forvente (198.000) i henhold til OTM prognosen. OTM bruges som bekendt til at forudsige
passagertallet for bade den nuvaerende metro og den planlagte metrocityring. De 2 forfattere
anfarer fire grunde til at passagertallet er sa meget lavere end forventet:

1) en generelt faldende trend i brugen af kollektiv trafik i perioden 2000-2004

2) ungjagtighed i datagrundlaget for prognosen, isar relateret til metroens fase 2

3) driftsustabiliteten, som forsinker tilpasningen

4) at mange buspassagerer stadig ikke er flyttet over i metroen i forhold til prognosens

forventninger

@restadsselskabet begrunder primart det lave passagertal med indsvingsproblemer, og selskabet
forventer fortsat, at passagertallet i 2012 vil nd op pd OTM prognosens forudsigelser om 78 mio.
passagerer i 2012. Indsvingningen er en anden betegnelse for de to forfatteres begrundelser i
punkt 3 og 4.

Passagertallet er i 2006 pa 37 mio. pastigere, kun 1 mio. hgjere end i 2005, til trods for at
driftsstabiliteten for ret som helhed er pd 98 %. Og kun 3 mio. hgjere end i 2004, hvor metroen
var relativt nydbnet og havde mange indkaringsproblemer. Indsvingningen er derfor i aftagende,
og vi vil tillade os at antage, at passagertallet uden @ndringer i befolkningsgrundlag og liniefaring
kun vil stige med 1 mio. om aret de forste par ar og derefter med % mio. om iret. Derimod vil
passagertallet naturligvis stige med dbningen af @stamagerbanen, forbedringen af ringbanen og
udbygningen | @restaden.

Langt mere afggrende for udviklingen er derimod det forfatterne nzvner under punkt 1, nemlig at
den generelle brug af kollektiv trafik er faldet. Dette er et resultat af dels de stzrkt forhgjede
billetpriser i den kollektive trafik og dels udviklingen i indkomst- og ejendomsvardier. Disse
forhold har fert til stor vaekst i bilejerskabet i Hovedstadsomridet og ikke mindst | Kebenhavn og
deraf folgende et fald i brugen af kollektiv trafik generelt (punkt 1).

Problemerne med datagrundlaget, der navnes i punkt 2, farte som bekendt til udviklingen af den
nye OTM 5 prognose. | betragtning af den store forskel mellem trafik og prognose finder vi, at det
er helt urimeligt at tage beslutning om bygning af en ny metro for der er fuld klarhed om
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konsekvenserne ud fra denne nye OTM prognose. Med den vil man lase problemerne med bade
det forzzldede datagrundlag og de =ndrede forudsaatninger for trafikudvilklingen.

Men i mangel af en ny OTM prognose tillader vi os at antage, at passagertallet, nar
@stamagergrenen er &bnet, ringmetroen er fardig og Grestaden er udbygget fortsat vil ligge
omkring 30% under prognosen. Dermed vil der vaere i stgrrelsesorden 60 mio. pastigere | 2012.
Der er dermed givet lidt til indsvingningen i overensstemmelse med ovenstiende antagelser.

Under denne forudsatning vil gaelden | metroens etape 1-3 ikke komme vasentligt under 10 mia.
kroner. Hvis prognosen for metrocityringen er tiisvarende for hgj vil der vaere behov for en
kapitaltilfarsel pa mindst 2-3 mia. kr ud over den allerede planlagte kapitaltilforsel, jf.
lovforslagene, pa knap 10 mia. kr. Dette pd betingelse af, at alle gvrige forudsatninger for
@restadsselskabets likviditetsregnskab for etape 1-3 holder (grundpriser, rente og claims), og at
anlzgsomkostningerne til metrocityringen ikke overstiger 15 mia. kr.
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3 eksempler pa forisb af Drestadsselskabets likviditetsbudget for metroens etape 1-3. Selskabets |
eget forlpb. Forlabet med 30% faerre passagerer. Og forlabet hvis yderligere voldgifissagen om )
claims ender med at selskabet ikke far 1,39 mia. kr retur som forventet Cb

Dette ekstra belsb pa mindst 12mia. kr, 0og maske snarere 15-20 mia. kr. hvis anlagsbudgetterne
ikke holder eller andre forudsatninger omkring salgspriser og renter viser sig for optimisiiske,
skal Kebenhavns kommune ifglge lovforslaget betale halvdelen af. Det mener vi ikke, at
Kabenhavn har skonomisk mulighed for. Vi frygier at staten og kommunen derfor pataenker ikke




blot at bebygge den nu foreslaede del af Kebenhavns Havn, men hele Nordhavnen. Det er abenbart
meningen med loviorslaget om skattefrit at foraere Arealudviklingsselskabet hele Kghenhavns
Havn med drift og alle pataenkie byggerier (Margretheholmen, Teglholmen, Sydhavnen) og
udviklingsprojelkter (Provestenen med potentiale for nye keempeopfyldninger ud | @resund).

Ved at bebygge hele Nordhavnen, ikke alene Arhusgadeomridet og omradet umiddeibart nord
herfor men hele Nordhavnen, hvor der antagelig er yderligere 1,5 mio. m2 grundareal til mulig
bebyggelse, vil det med en bebyggelsesprocent, der er hajere end i @restaden syd for Vejlands
Alle, hvor den tilladie og planlagte bygningshajde er 8-12 etager veere muligt at indtjene ca. 10-
12 mia. kr. ud over de planlagte 4,3 mia. kr. med samme grundpriser som likviditetshudgettet for
@restadsprojektet hviler pa.

P& denne baggrund skal SF @sterbro fremkomme med foigende bemarkninger til lovforslaget:

1. SF @sterbro ser gerne, at der i fremtiden skabes attraktive nye byomrader med boliger og
erhverv i Nordhavnen, begyndende i Arhusgadeomradet. Vi har en helt enestiende
mulighed for at gare Nordhavnen til et markant, smukt og baeredygtigt bolig- oy
erhvervsomrade, men det sker ikke uden at der pd forhand er udarbejdet en hethedsplan
lagt servitutter pd omradet.

2. Vivil derfor protestere imod, at byudvikiingen skal ske med de bebyggelsesprocenter og
med det gkonomiske pres, som det er ngdvendigt for at skaffe penge til afvikling af bade
metroens gald og til investering | Metrocityringen. Ved byudvikiingen skal der 0gsa vaere
plads til, bl.a.

o Strandpark og andre sterre granne omrader, der udnytter samspillet mellem vand og
by, bevaring af skudehavnens miljs, omrader for fritids- og kolonihaver osv.

e Kommunens pdtankte billige boligbyggeri, som vi nadig ser bygget pa
Gasvaerksgrunden, hvor @sterbro har behov for fortsat idraetsanlag, grant omrade ag
institutioner rettet mod @sterbros behov

» Varieret t&t-lav bolig bebyggelse og andre boligomrader med bolignaere friarealer pa
mindst 50 % af etagearealet og med krav til en varieret arkitektur

o Kulturinstitutioner, fritidsfaciliteter og andre starre og mindre offentlige og private
institutioner

Det ma derfor vaere et krav, at de overordnede rammer for hyudviklingen i Nordhavnen, der

skal fastlzgges ved et landsplandirektiv, kommer til at hvile pd en helhedsplan for

byomradet i lighed med den, der blev udarbejdet for Grestaden. I planen skal
bebyggelsestzthederne fastsattes sa favt, at ovenstdende krav til udnyttelsen muliggares.

3. Bydelen skal forsynes med en attraktiv hajkiasset kollektiv trafik. Kun Arhusgadeomradet
er stationsnart placeret i dag. End ikke de 200.000 mz2, der pitenkes opfart nord herfor er
stationsnare. Det er efter SF @sterbros opfattelse meget reievant at etablere en lethane
med forbindelse til S-togsnettet. Kravene til den hajklassede kollektive trafil skal indga i
den foreslaede helhedsplan og vare en forudsatning for tidsfolgeplanizgningen, si der
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ikice igangsezties byggeri uden for Arhusgadeomradet for en skinnabdren kollekiiv trafil er
etableret.

4. Uanset hvad eller hvor meget der bygges i Nordhavnen finder vi det afg@rende, at staten
inden en evt. overdragelse til Arealudviklingsselskabet tinglyser servitutter, der sikrer at
boliger, institutioner og erhverv bliver bygget som lavenergibygniger og bygninger, hor der
ikke ma anvendes miljsproblematiske materialer.

Det forekommer desuden helt absurd at bygge @restaden som en bydel, der skal muliggere en
god kollektiv trafikforsyning af Kebenhavn i form af en metro og derefter vaere 'nadt til’ at bygge
en nasten lige sa stor bydel uden ordentlig kollektiv trafik for at f rad til at finansiere den
koliektive trafik, man fik bygget alt for dyrt.

Nar staten ikke er villig til kontant at tilfgre metroselskabet den forngdne kapital til at selskabet er
geeldfrit inden 2050 uden at adelzegge vores dejlige by og havn med spekulationsbyggeri, finder
vi, at hele metrocityrings projektet er alt for gkonomisk risikabelt at kaste sig ud i. | stedet ma
man najes med den netop fuldfarte S-togs ringbane som ringlinie og forbinde denne med radiale
letbanelinier. Specielt vil vi pege pa en linie fra Valby gennem det nye byudviklingsomride pa
Carlsberg, over Vesterbro og Hovedbanegarden, gennem indre by via Christiansborg, Kongens
Nytorv og @sterport og videre ad Gsterbrogade til dels Hellerup og dels ud i Nordhavnsomrédet,
For at opna en tilstrazkkelig haj rejsehastighed ma den nedgraves fra Tivoli til Kogens Nytory som
cut and cover.
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15, janunar 2007

Kgbenhavns Energis hgringssvar vedr. forslag til lov om projektering, anlseg og drift af en
Cityring.

Kgbenhavns Energi har fglgende bemarkninger til det lovforslag, som er sendt i hgring.

I lovforslagets § 6 stk. 9 bgr der efter Kgbenhavns Energis opfattelse henvises til, at betaling for
tilshutning sker i overensstemmelse med de respektive kommuners godkendte betalingsvedtegter.

I lovforslagets § 6 stk. 10 hedder det, at ledningsejeren skal betale for:

Domlegninger af ledninger i de overtagne jernbanearealer og
2)omlzgning af ledninger i vejarealer, der helt eller i ikke uvasentlig grad er begrundet i ndring af
vejforholdene.

Det bgr 1 bemerkningerne til § 6 stk. 10 praciseres, at gaesteprincippet efter almindelig praksis ikke
finder anvendelse i tilfzelde, hvor der for den pagaeldende ledning er indgéet aftaler, er afsagt
kendelse eller i gvrigt er forhold, der regulerer ledningens status.

Med hensyn til bestemmelsen i pki. 2 er Kgbenhavns Energi klar over, at Taksations-
kommissionen i sin kendelse af 19. januar 2005 har fastsat, at ledningsejer skal betale for
ledningsomlegninger, der er - eller ikke i uvasentlig grad er - begrundet i vejformal.

Blandt andet dette spgrgsmal prgves dog nu i Landsretten i en sag, hvor Kgbenhavns Energi har
stevnet Prestadsselskabet. Kgbenhavns Energi er af den opfatielse, at man med bestemmelsen i pkt.
2 udvider vejlovens gasteprincip.

I bemerkningerne til lovens § 6 stk. 10 fremgér det, at i de tilfzlde, hvor ledningsejeren skal
betale, indebzrer betalingsforpligtelsen desuden, at ledningsejeren vil skulle betale for den
eventuelle fordyrelse af anlagsprojektet, der kan henfares til, at anlagsmyndigheden som led i
udigrelsen af anleegget af hensyn til ledningsejerne har valgt en for ledningsejerne billigere lgsning
til flytning af ledningsejernes ledninger, end hvad udgiften til en traditionel og sedvanlig flytning af
ledningsejerens ledninger ville belgbe sig til”.

Taksationskommissionen har i en kendelse i sommeren 2006 fastsléet, at en ledningsejer ikke kan
péleegges at betale for sddanne fordyrelser, og Transport- og Energiministeriet har udtaget stzzvning
ved Landsretten mod bl.a. en reekke kommuner og Kgbenhavns Energis aflgbsselskab for at f&
domstolens prgvelse af bl.a. dette spgrgsmal.

Kgbenhavns Energi er af den opfattelse, at man med den nuvéerende udformning af lovforslaget
fratager ledningsejere nuvaerende rettigheder, og at dette har ekspropriativ karaker.




Det Kgbenhavns Energis opfatieise, at de principper som bliver fastlagt af domstolene om de
ovennevite spergsmél, ber legges il grund for den fremtidige administration, og at dette bor
afspejles 1 lovbemearkningerne.

I gvrigt har Kgbenhavns Energi noteret sig, at det af bemerkningerne side 26 under afsnittet
"Ledningsomlcegninger” fremgér, at udgifter til omlagning af teleanlaeg er medtaget i
anleegsoverslaget.

Kgbenhavns Energi savner en tilkendegivelse af, at ogsé omkostninger til omleegningen af de i
afsnittet neevnte forsyningsledninger er medtaget i anleegsoverslaget.




Transport- og Energiministeriet,
Departementeat

Frederiksholms Kanal 27F

1220 Kgbenhavn K

15. januar 2007

Horingssvar, projektering, anlseg og drift af Cityring, j. nr. 500-13

Den private, tveerpolitiske forening Kebenhavnertunnelgruppen tillader sig hermed at
fremsende hgringssvar i sag om projektering, anleeg og drift af Metro Cityringen, naer-
mere bestemt liniefgring og stationsplacering i den sammenhaeng.

Indledningsvis vil vi klart og utvetydigt bakke op om hovedformalet med metroens City-
ring. Via den kommende stationsnaerhed for en meget stor del af byens borgere, mener
vi ganske enkelt det er et kvantespring i den kollektive trafikbetjening af den indre de! af
hovedstadsomradet. Cityringen lgfter brugsveerdien af de eksisterende metrolinier og bi-
drager veesentligt til at |gfte Kﬂbenhavns status som international metropol. Med den
brede politiske aftale om Cityringen pé plads, abnes den politiske dagsorden samtldtg
ogsa for andre vaasentlige, stgrre infrastrukturprojekter, herunder bl.a. en langsgaende
havnetunnel, der forbinder Helsinggrmotorvejen med Amagermotorvejen.

° K@benhavner’cunnelgruppen foresiar en azndret liniefgring pa Cityringens gstlige del.
Nar man patsenker de positive alternativer (jf. nedenfor), finder vi ikke, at den nu-
veerende liniefgring — med station ved Marmorkirken - i tilstraekkelig grad giver 1)
nye omrader | byen banebetjening, 2) gode korrespondancemuligheder mellem City-
ringen og anden kollektiv trafik, 3) tilstraskkeligt passagergrundlag i Cityringen og 4)
hensyn til byens pladser og bygninger.

o I stedet foreslar Kﬁbenhavnertunnelgruppen en liniefaring, der gar @st om Amalien-
borg med metrostation ved havnefronten pd Kveesthusbroen (i stedet for den fore-
sldede station ved Marmorkirken). Via den underjordiske metrostation kan Skuespil-
huset og Operaen kollektivt trafikbetjenes - og Cityringen kan f& en stor del af Hol-
men som umiddelbart opland. En sddan station ved havnefronten vil derudover veaere
en fremtidssikker placering safremt der p8 et senere tidspunkt forh8bentlig kan skaf-
fes politisk og gkonomisk opbakning til at anleegge en langsgdende havnetunnel.

o Iden videre finiefgring fra Kvaesthusbroen/Operaen i retning mod @sterport Station
vil det efter Kgbenhavnertunnelgruppens opfattelse veere szardeles fornuftigt at an-
laegge endnu en station ved Churchillparken/Frihedsmuseet. Udover at facilitere
arbejdspladserne i det omrade, vil en sddan station ligeledes kunne trafikbetjene tu-
rismen omkring Kastellet, Gefionspringvandet, Den Lille Havfrue og Langelinie med
de tusindvis af turister fra krydstogtskibene.

Konkret vil Kﬁbenhavnertunneigruppen pege pa, at en stationsplacering ved Kvassthus-
broen vil overgd Marmorkirken i antal pastigende passagerer pr. hverdagsdagn. Iﬂg
Transport- og Energiministeriets udredning fra maj 2005, vil Marmorkirken opna 16.250
passagerer. Det tilsvarende tal for en placering ved Kvaesthusbroen/Operaen vil iflg. Kg-

Foreningen Kabenhavnertunnelgruppen, Kampmannsgade 4, DK-1790 Kbh. V, att. Bo Sandberg.
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kenhavnertunnelgruppens beregninger blive mere ei‘zd 30.000 ;jcaSUQEE’Id@ pabsagerl‘ez pe
hverdagsdepgn | 2011, Dette falger primeart af, at man med en station ved selve havne-
l@bet og en dertil knyttet gangtunnel/rullende fortov vil f3 en stor del af Holmen med

boliger og uddaﬂrre&sesins:.h:utioner som opland. Searligt interesserede henvises til vores

beregninger og forudszetninger pa Kebenhavnertunnelgruppens hiemmeside via flg. link:
hitp:/fwvw. kobenhavneriunneien. diy/Billeder/Kobenhavneriunneien-og-Kobenhavns-nye-City-Terminal.doc

En station ved Churchiliparken vil fa et opland, som indebzerer ca. 9.600 pastigende
passagerer dagligt - og sa er turisterne til Kastellet, Frihedsmuseet, Gefionspringvandet,
Den Lille Havfrue og Langeimle endda ikke regnet med. Tll sammenligning vil en raskke
af de besluttede stationer pd Cityringen 3 passagertal pd samme eller noget lavere ni-
veau, fx Landsarkivet (6.910), Frederiksberg Allé (8.080), Axel Mallers Have (8.120).

Ved naerlzesning af hgringsmaterialet, fremstar den indeklemte stationsplacering ved
Marmorksrken rent ud sagt som en krampagtig ﬁweﬁﬁﬁsnmg, hvor man - som det eneste
sted pa Cityringen (1) - er npdt til at betjene sig af en sakaldt minestation, hvor stati-
onskammeret udgraves ved en minemetode fra tilstgdende skakte og hvor man kun har
forbindelse fra gade til perron via to elevatorgrupper (jf. s;de 36-37 i hgringsmaterialet).
Det er efter Kgbenhavnertunnelgruppens opfattelse lige s& uacceptabelt som det er
ungdvendigt (jf. det bedre alternativ de ca. 400 meter leengere mod @st ved havnefron-
Len) Begrundelsen for valget af denne indeklemte stationstype ma efter vores opfattelse
ogsa siges at veere | bedste fald mangelfuld: “Tilsvarende lgsninger kendes flere steder i
udlandet”. S& har man i hvert fald ikke sagt for meget - og uanset hvad, kan det da ikke
veere optimalt eller seerlig betryggende (i tilfeelde af brand, terror eller andre frygtelige
scenarier), at en nyanlagt station i en hgjkiasset metro kun betjenes med elevatorer!

¢ I hgringsmaterialet nederst side 40 star der: “Desuden etablerer Kebenhavns Kom-
mune en vejforbindelse med delvis tunnel mellem Nordhavnen og Helsingar Motorve-
Jen i henhold til en separat aftale mellem staten og Kobenhavns Kommune”, Dertil vil
Kgbenhavnertunnelgruppen bemaerke, at vi finder en delvis tunnelifasnmg uaccepta-
bel. Vi mener, at der bgr veere tale om fuld tunnellgsning, saledes at man farer trafik-
ken i et ror hele vejen fra Hans Knudsens Plads til Nordhavnsomradet og forhabentlig
ad &re videre i tunnel pa langs ad havnelgbet ti| omradet ved Sjzellandsbroen. Vi me-
ner, at sporene skreemmer fra “metrosagen pa dstamagerbanen” i forhold til at sikre
den forngdne folkelige og beboermzessige opbakning til de nye vejforbindelser.

Afslutningsvis tillader vi os at pege pa sagen om forslaget fra Cas‘&shea‘g Ejendomme
om en aendret liniefaring pa Cityringens vestllge del i Enghave-omradet. At d@mme efter
de politiske og mediemazssige reaktioner pa Carisberg forslaget tyder noget pd, at sagen
om Cityringens specifikke liniefgring kan genabnes, forhandles og ggres til genstand for
pravning af gode argumenters kraft. Derfor mener Kgbenhavnertunnelgruppen, at politi-
kerne i de involverede kommuner og Folketinget bgr udvise samme Sbenhed for vores
forslag om en liniefgring, som gar @st om Amalienborg - med stationer ved Kveasthus-
broen og Churchillparken - i stedet for den nuveaerende med stop kun ved Marmorkirken.

Med venlig hilsen

Bo Sandberg, skonom, cand. polit
Sekretear for Kagbenhavnertunnelgruppen

Foreningen Kagbenhavnertunnelgruppen, Kampmannsgade 4, DK 1790 Kbh. V, att, Bo Sandberg.
Mail: kobenhavnertiunnelen@hotmail.com. TH.: 88 2 11 06 www kobenhgynertunnalen di,




Tranapoit- og Ensrglindnisisr
Flemming Hansen
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kehenhavn K

den 15, januar 2007

Horingssvar vedr, forslag il lov om projekiering, anleg og drift af em Cityring

Carlsberg Fjendomime fremsender hermed haringssvar vedr. forslag til lov om projeldering, anleg oy drift af
en Cityring.

Ny bydel pi Carlsberg-areslet

Carlsberg Ejendonime har som en afdeling i Carlsberg A/S ansvaret for omdannelsen af det 330.000 m? (33
helstar) store industriareal - Carlsberg-grunden - der ligger i direkte forlangelse af Vesterbro. Med 5
omdannelsen af Carlsberg fia indusiriomride til en fremtidig tet og livlig bydel med boliger, erhverv,
offentlige institutioner, kulturvirksomheder samt eventuelt sports-, underhaldnings-, konference- og
kongrestaciliteter bliver Vesterbro reelt udvidet med en ny og varieret bydel.

Det er Carlsberg Ejendommes milsaining, at oraridet skal rumme ca. 2.000 boliger, 12.000-13.000
arbejdspladser og omfatie forskellige kultur-, underholdnings- og aktivitetstilbud, jf. ovenstiende, som giver
anledning tit ca. 1, 5 mio. bessgende om drel.

Det er ligeledes forventningen, at der vil kunne anlmgges en s betydelig meengde parkeringspladser pa

Carlsberg-grumden. at det vil vere muligt for udenbys kommende at foretage parkering ved Carlsberg med f
henblik pa videre transport til indre by med koflektiv transport, sifremt at Carlsberg-omradet er passende :
betjent af kollektive transportformer. Yermed geres det muligt at fritage den indre by for en betydelig
biltrafik.

Omdannelsen af Carlsberg-omriidet var af naturlige grunde ikke kendt, da man foretog trafik-ekonomiske
undersogelser og fastlagde linieforing og mulige stationsplaceringer i aftalen om Metrocityringen.
Beslutningen om omdannelsen af Carlsberg-omradet til en ny bydel er nu en kendsgerning, som forvenies at
blive implementeret i lobet af de naeste godt 10 4r med pabegyndelse af etablering pa omridet allerede fia
2009-10G. Det giver anledning til en fornyet vurdering af de trafikale forhold.

Undersogelse af fordele/nlemper ved placering af metrostation pi Carlsberg-grunden

Der er al mulig grund til at antage, at etableringen af den nye bydel vil betyde en veesentlig @ndring af de
irafikale forhold pa det ydre Vesterbro, som specielt pavirker behovet for kollektiv trafikbetjening. Carlsberg
Ejendomme skal pa den baggrund foresld, at der gennemfires en underssgelse af disse forhold med henblik
ph at vurdere om det miatie give anledning til en justering af Metrocityringens liniefering og stationsplacering
pd Vesterbro. '

T vediagte heringsnotater fra tre af Danmarks forende ingenier- og ridgivningsvirksomheder bliver det
s#ledes anbefalel, at undersogelsen af en eventuel placering af en metrostation ved den kommende
Carlsberg-bydel kombineres med en undersggelse af en flytning af stationen p& Enghave Plads til en lokalitet
taitere pé Hovedbanegérden, f.cks. Otto Krabbes Plads, idet man hermed opnér en betydeligt bedre deekning
af Vesterbro og en forogelse af antallet af passagerer for hele Metrocityringen.

Carlsberg Ejendomme er indstillet pd at finansiere en sidan undersogelse, idet det dog forudsmites at
undersogelsen bliver uvildig og upartisk og gennemfort af forende eksperter.
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Carlsherg er villig (i mediinassiering af metrosiation .
Shlremt det shalle vise sig al vere samitndsmesssigt fordelagtigh ot placers en metrosiation pd Carlsberg-
grunden, er Carlsberg Ejendomme indstiller pd ot medfinansicre eventuelle ekstra anlmgaudgifier efter
nermere forhandling.

Eksperier forventer stove fordele af metrostation ved Carlsberg

En ekstra metrosiation ph Carlsberg vil efter vores oplailelse indebzre en lang rakle fordele for
netroselskabet, metrobrugerne, beboerne pa Vesterbro og byen som helhed. Fordelene forventes ldart at
opveje de beskedne ulemper der méitie viere ved en ekstra metrosiation, Vi baserer denne opfatielse pi
vurderinger og beregninger foretaget af tre af Danmarks forende trafikplanla:ggere — Niras, Tetraplan og
Rambell Nyvig. et skal oplyses, at bide Rambgll Nyvig og Tetraplan pi ad.hoc. basis har lost opgaver for
Metroselskabet, hvorfor disse virksomheder har et smrdeles indgéende kendskab til metroprojektet.

Rédgiverne, hvis notater er vedlagt som bilag, peger sdledes pd, at en endring af linieforingen og
stationsplaceringen pd Vesterbro med en ekstra metrostation pé Carlsberg med stor sandsynlighed vil betyde:

= Bedre driftsskonomi

#  Flere passagerer

@ Bedre metrodaekning pd Vesterbro med kun en begranset ekstra liniefaring (ca. 300 m)
2 Reduceret bilirafik pd Carlsberg og Vesterbro med tilsvarende bedre miljg

Undersogeise forsinker ikke Cityringens gennemforelse

Rédgiverne peger ogsé pa. at den foresldede undersogelse kan gennemfores i lobet af 2 maneder, hvorfor
processen for Metrocityringen ikke reelt forsinkes. Abningstidspunkiet for Metrocityringens 1. ctape bliver
iklee pvirket af en eventuel tilfgjelss af en station pd Carlsberg-grunden, da pAg@idende mndringer vedrorer
en kommende 2. etape.

Engen behov for mudring 1 stationsplaceringerne uden for Vesterbro

Ligeledes fremhaever ridgiverne, at placeringen af en metrostation pa Carlsberg ikke giver anledning til
@ndring af stationsplaceringerne pé Frederiksberg. Derfor vil beslumingen om en undersagelse - og eventucl
efterfolgende placering - af en metrostation ved den kommende Carlsberg-bydel, ikke give anledning ti
@ndring i den del af aftalen om Cityringen som omhandler stationsplaceringerne p Frederiksberg eller andre
bydele uden for Vesterbro.

Carlsberg sasker en samfundsokonomisk positiv losning

Dret skal prasciseres, at Carlsberg Ejendomme med denne henvendelse kun foreslar, at de trafikale
konsekvenser af den fremtidige omdannelse al Carlsberg-grunden klarlesgges, shledes at der etableres et
aktuelt og seriost grundlag for en efterfulgende politisk vurdering af, hvorvidt metro-betjeningen af
Vesterbro bor forbedres.

Carlsberg anmoder siledes ikke om en bestemt mndring af linieforingen eller placeringen af metrostationer
pd Vesterbro, men anmoder alene om at der genmemfores en trafikekonomisk analyse af trafikforbindelsermne
og fordelene ved linjeforing af metroen til den kommende bydel ved Carlsberg for Folketinget fastlssgper
den endelige linicforing og stationsplacering pd Vesterbro,

Carlsberg vil shledes kun anbefale placeringen af en metrostation ved den kommende Carlsberg-bydel,
shfremt at en rafikekonomisk analyse viser at en sidan losning ogsé er en skonomisk gevinst for Kebenhavn
og akonomien 1 Metroen/Cityringen.,

Besog pa Carlsherg-avealet ~ yderligers oplysninger
Afshutningsvist vil vi gerne tilbyde at uddybe denne henvendelse for Dem ved en preesentation af
perspektivet for den kommende Carlsberg-bydel, herunder tilbyde Dem besog pd Carlsberg-arealet, hvor




bide reprazsentanter tor Cerlsborg Bjendomme oy ovenawvade ridgivaings- og ingeniorvirksombeder kan
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Metrobetjening af Carlsherg-grunden i Valby

Tetraplan har tidligere for jer gennemfart en indledende trafikal vurdering af betydningen
af at etablere en siation pa Carisberg-grunden for den kommende Gityring. P& grundlag
af disse vurderinger kan felgende trafikale konsekvenser fremdrages:

e Den planlagte metrostation ved Enghave Plads vil kun i et begreenset omfang betjene
det nye byomrade pa Carlsberg-grunden, da omradet ligger uden for stationens
opland.

= Ved etablering af en metrostation pa ceniralt pa Carisberg-grunden kan der
forventeligt opnés op til 20 procent flere ture med den kollekiive trafik til og fra
omradet set i forhold til en situation, hvor omradet udelukkende betjenes af Enghave
S-togsstation samt af busser,

« Etablering af yderligere en metrostation pa Vesterbro vil give et starre opland for
metroen pa Vesterbro.

o En yderligere metrostation pa Carlsberg-grunden vil sammen med en flytning af den
planiagte station ved Enghave Plads lzengere mod Hovedbanegarden, betyde en
foregelse af Cityringens samlede passagergrundiag, safremt den @ndrede liniefaring
ikke medferer en vaesentlig foregelse af karetiden over Vesterbro.

¢ En nsrmere trafikal og samfundsgkonomisk vurdering af konsekvensems af
etablering af en metrostation p& Carlsberg-grunden, vil forudssstie gennemfarelse af
egentlige frafikmodelberegninger.

Med venlig hilsen
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Henrik Paag

Tetraplan A/S

Teirapian A/S TH. 33737100
Kronprinsessegade 45 E Fax 33737101

1306 Kebenhavn K wwwtetraplan.dk
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Metrostation pa Carlsberggrunden Date  2007-01-08
Ref MAPR

Carisberg Ejendomme har anmodet Rambegll Nyvig om at vurdere en reskke

udsagn vedrgrende placeringen af en metrostation pa Carlsberggrunden. Den-

ne vurdering er givet | hervaerende notat.

Vurderingen er baseret pa en raekke analyser tidligere udfart af Rambel Nyvig p8 baggrund af
materiale fra: “Udredning om Cityringen, Teknisk dokumentationsrapport”, Transport- og
Energiministeriet, Finansministeriet, Kgbenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune og HUR,
Maj 2005.

1 "Den nuvaerende Metrocityring tager allerede hgjde for den
kommende udvikling pa Carlsberg”

Kebenhavns Kommune har 1 Bilag 1 til “Udredning om Cityringen” optegnet mal (boliger, ar-

bejds- og studiepladser) i et sakaldt prikkort. I nedenstdende Figur 1 er disse suppleret med

prikker for de forventede nye mal pd Carlsberggrunden.

°, P T ot 2
Figur 1 Opland for metrocliyringen sam? elisisterande

{rode) og nye {(grenne) md! pé Vesterbro.
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Optegnes metrocityringen med 600 m cirkuleere stationsoplande med den senest foresid- Side 2
ede stat:onspiacermg pa Vesterbro (Enghave plads) ovenp3 disse prikker, ses det at sta-
tionen pa Enghavevej kun i meget begraenset omfang vil betjene Carlsberggrunden.

Ogsa omradet mellem Dybbglsbro og Sgerne ses at veere darligt daskket.

2 "En melrostation pa Carlsberg vil forringe passagergrundlaget”
"Placering af én station pa Enghave Plads giver den bedste

dazkning a? Vesterbro”
Flyttes stationen pa Vesterbro fra Enghave Plads til Otto Krabbes Plads og etableres der samtj-
dig en ny station pd Carlsberggrunden ses det tydeligt (Figur 2), af stgrstedelen af Carlsberg-
grunden nu er indenfor oplandet ligesom omradet mellem Dybbglsbro og Sgerne har en bety-
deligt bedre daekning. 1 alt giver disse stationsplaceringer 18-20.000" flere aktiviteter in- -
denfor stationsoplandene.

Pa baggrund af nggletal fra "Udredning om Cityringen” skgnnas dette at give en forggelse i
antal pastigere for hele metrocityringen pa 4.5%.

Figur 2 Oplande eg mél med @ndret stationsplacering ps Vesterbro

3 "En metrostation pa& Carlsberg vil krsave en veesentligt l=ngere

liniefgring”
Banestrazkningen mellem Frederilksherg station og Hovedbanen er ca, 3,6 km lang ved place-
ring af en station pa Enghave Plads.

z,]
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! Forventet antal arbejdspladser pa Carlsbera er opjusterst en smule siden fremstillingan af flgl,% .’?% {5\5\




Med stationer pa Otto Krabbes Plads og Carlsberggrunden @wges denne leengde med ca. 1- Side 3
200 m. Dette svarer il en forlzangelse af den samiede metrocityring p3 0,5-1%.

4 "En metrostation p8 Carlsberg vil kreave eendring af linieforing

og stationsplacering p& Frederiksberg”™
Liniefgringen af det under]ordlske skinnelegeme vil blive anderledes p3 Frederiksberg ved
etablering af en metrostation pa Carlsberg (se Figur 1 og Figur 2}, De tekniske muligheder for
denne alternative !mtefﬂrmg ma naturligvis undersgges naarmere.
Da stationsplacerinerne p8 Frederiksberg vurderes at kunne fastholdes, vil brugerne pa Frede-
riksberg af den feerdige metrocityring ikke bemasrke nogen forskel.

PIatanve; -station mé& dog drejes 90 grader, da det er ngdvendigt at banelegemet lgber nord-
syd pé dette sted. Det skennes at vaere muligt evt. ved at lukke en sidegade for biltrafik og
bruge arealet til stationens faciliteter i gadeplan. Dette bgr naturligvis underspges nsermere.

5 "En metrostation p& Carlsberg vil forringe metrocityringens

drifisgkonomi”
Placermg af en metrostation pa Carlsberg vil forlaenge banen med 0,5-1% (jvnf. pkt. 3) og gge
antal pastigere med ca. 4,5% (jvnf. pkt. 2). Dette bar forbedre metrocityringens driftsgko-
norni.

Om forbedringen er stor nok til at deakke driften af en ekstra metrostation pa Carlsberg m3
afdaekkes i neermere gkonomiske analyser.

I den sammenhazng bgr vurderinger af gkonomi og driftsgkonomi for den kollektivtrafikbetje-
ning af Carlsberg uden en metro ogsa indga.

6 "En forbedring af Enghave Station kan erstatte en metrostation

pa Carisberg”
I Figur 3 er optegnet et 600 m stationsop!and omkring Enghave station. Det fremgar heraf, at
kun ca. halvdeien af aktiviteterne pd Carlsberggrunden er indenfor Enghave stations opland

Figur 3 600 m stafiansopianc& for éﬁghave Siaﬁ@n
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7 "En undersggelse af de trafikale og skonomiske konsekven- Side 4

ser ved en metrostation pd Carisberg kan ikke gennemfugres

pa 2 mdr. hvorfor det vil forsinke hele projekiet”
Hvis alle parter bidrager posmvt til en supplerende analyse af de trafikale og skonomiske kon-
sekvenser af en metrostatlon pa Carlsberg, ser vi ikke nogen grund til, at det ikke skulle kun-
ne gennemfgres pa 2 maneder.

11.01.07
Marten Agerlin
Rambgll Nyvig
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Metrobetjening af Carlsherg

Vediagt sendes som lovet notat vedwrende Metrobetjening af Carls-
berg.

Med venlig hilsen
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UDVIKLING AF CARLSBERGGRUNDEN

Fordele og ulemper ved en Meivostation pi Carisbersgrunden

9. januar 2007

Indledning

Dretee notat indeholder en beskrivelse af fordele og ulemper ved tilpasning af
Metroring projelitel, siledes at der etableres en Metrostation pd
Carlsberggronden. Det giver endvidere kommentarer til en rekke ofte fremsatie
argumenter mod en Metrostation pi Carlsberggrunden. Notatet ex til brug for et
heringssvar,

Det er ikke en konkret linietoring og stationsplacering, der er vurderet. men en
losning hvor linjefaringen modificeres siledes at der kan etableres en ekstra
station pA Carlsberg.

Dette kan geres pa en rekke forskellige mader ~ men det er forudsat, at alle an
planfagie/vediagne stationer bibeholdes. Det bur dog bemerkes, at der kan
etableres en Metrosiation pi Carlsberggrunden bide med en Metrostation pé
Enghave Plads. og med en mere ceniral og tilsyneladende bedre placering ph
Vesterbro pa Otto Krabbes Plads.

allbfan dega sy 5 BTN g0 Carlidon Ji
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Fordele og ulemmper ved etablerlug of eu mistve station ved

Carisberg

Folgende skema priosenterer fordele og ulemper ved etablering of en metro

station ved Carlsherg,

- Fowdeie: b

Uteinpér

Filasengelighed Ol
kollekiivivalik:

adre filgmngebiohed il
haikinsset kellektiv trafik
i Curlsberg byen og
udwckkede dele af
Frederilsherg

Biltrafik:

Attraktiv hajklasset
kollektiverafikal betje-
ning af onwdet vil
medvirke til mindre
bilirafik,

Bustrafik:

En metrobetjening af
omrddes vil betyde
mindre bustrafik.

Milje:

Miljufordele pga.
mindsket bil- og
busirafik | omrédet og
byen (emissioner. stoj,
tratiksikkethed mv.)

Passagerer:

- Foregelse af
passagertatlet

- Kortere rejsetider

- Bedre tilgeengelighed 4l
store dele af det centrale
kobenltavnske byonwride
og Frederiksberg

- Foroget karatid pi
Cityringen vil medfare et
mindre passagerfrafaid af
demw der pusserer
Carlshery stationen.

Drifisakonomi:

De eksira passagerer vil
batyde ogede taks-
tindtesgter som overstiger
drifisomkostningerne
{den Forventede
takstindteegt oges med 3-
5%}

En vis foregelse af
driftsomkostningeme,
dog ikke s4 stor som
forggelsen i taski-
indtagter,

Invesiering:

Den lidt liengere
linieforing sami en ekstra
station vil forage
investeringsbehovet med
215~ 5 9%,

st R i g UG 247 1an Motat 1 srhibedn dos




lommentarer t argumentsr mod en Metrosiation ph
Carisbergzrunden
Folgende skema giver kommentorer 1l ofie fremsatie argumenterue mod
etablering af en Metrosiation pd Carlsbesgzrunden.

tager aflerede hajde for den
kommende wdvikling pi
Carlsherg

Arvgimient U M emndesitar L 0
1. Den suvisrende Metrocityring Anvendes samme metode som ey

benyttet i Cltyringprojekiet i ovrigt (et
onwdde med lufilinieafstand mindre en
603 m Fra en given station anses for
“dwkket™), er kun en lille del af
Caglsbergomradet diekket afen
Metrostation ved Enghave Plads, jf.
TewraPlans notat af 6. november 2006
(side 6).

reducere antallet af passagerer

2. Ynundersogelse af de teafikale Pd 2 mineder kan en samlet analyse af
og vkonomiske konsekvenser ved | konsckvenserne af etablering af en
en metrostation pd Carlsberg kan | Metrostation pi Carlsberggrunden
ikke gennemtores pd 2 mdr. gennermfores (Hniforing, siations-
hvorfor det vil forsinke hele placering, passagereffekter,
projekiet. anlegsskonont, drifisokonomi mv.).

Det kan herefier beslultes, om det er
den bedste losning samlet set at tilfaje
én station pi Carlsberggrunden.

Dette vil i givet fald ikke give
anledning til udseetielse af Abnings-
tidspunktet for Metrocityringens 1.
etape, da pgeeldende wndringer
vedrgrer en kommende 2. etape.

3. Enmenostation pi Carlsberg vil | En Metrostation pa Carlsberggrunden
kreeve endring al liniefering og kan indpasses uden at der cendres pa
stationsplacering pa placeringen af’ de ovrige siationer, jL.
Frederiksberg - lvilket notat fra Rambell Nyvig 13, september
Frederiksberg Konmune er 2006 (side 2).
kraftigt modstandere al.

4. Plaeering af én station pi En eventuel station pd Carlsberg-
Enghave Plads giver den bedste | grunden vil ikke fordre en flytning af
dekning af Vesterbro, stationen pd Enghave Plads, jf

ovenstiende punkt 3.

5. En metrostation pd Corlsberg vil | En station p& Carlsberggrunden vil
kreeve en veeseniligt leengere medfere en ca. 360 m lengere munnel-
linieforing strwkning. Dette svarer til en foregelse

af tunnetlengden med ca. 2 %,
Meromkostningeme tif tunmel-
etableringen er dog mindre end 2 %.

6. En metrostation p& Carlsberg vil | Den ekstra statfon vil efter de

foreliggende forelobige analyser
medfore en stigning i passagerialiet pd
143-15.000 passagerer / hverdagsdoan,
FE notat fra Rambell Nyvig 13,

alfifzuisdots sagwd AT i bse Uadgiore Jov




Argament | Kunmmenior T
september 20038 (side 4), Dete svarer 18
3-5 mig, ekstra passagerer pr. ir.

7. Enmeirostation ph Corlsberg vil | En stabion pi Carlgberggrunden vil

torringe melrocifyringens
driftsekonomi

madfore en ca. 300 m kengere
keweswekning for Mewotogene, sant st
elsita siationsophold, Dette, samt drift
og vediigehold af en elistra station. vil
nedfpre en vis forpgelse af de samladz
drifisomkosiminger. De ekstra
passagerer jf. oversidende punkt & vil
imidlertid give ekstra takstindtagter,
som formentligt Tangt overstiger de
ekstra drifisombkostuinger.

3. En forbedring af Enghave Station | Lige meget hvor attraktiv adgangsvejen
kan erstatte en metrosiation pd mellem Carlsbergurunden og S-togs-
Carlsherg (ifelge DSB- og perronen udformes, vil en del af
trafikstyrelsen, bestdr Carlsberggrunden ligger uden for
mulighederne for forbedring af | swtionens dekningsomride (600 m
Enghave Station reelt i al fore e | adius om stationen).

130 m. lang overdeekket
glasgang, som det kendes fra
{ufihavaen, hen til Carlsberg)

9. En metrostation pd Cavlsbera vil | Etableringen af en ekstra station vil ske
forsinke fierdiggerelsen af sidelobende med etableringen af de
Metrocityringen gvrige stationer - og da

tunmelboremaskinerne irwkkes gennem
de pé forhiind byggede Metrostationer,
vil en ekstra station snarere medfore en
burtigere afslutning af tunnelboringen
og dermed af projekiet. Se i pvrig
punki 2 evenfor,

10. En metrostation pa Den lidt kengere linieforing samt ekstra
Carlsberggrunden vil beiyde station vil forege investeringsbehovet
markante fordyrelse af projektet | med 2% - 5 % af total investering

Keonklusion

Bet vil muligvis — miske oven i kobet sandsynligvis — vesre en god idé at
nodificerer Metrocityringprojekiet, siledes at Carlsbergomridei betjenes med
hajklasset kollektiv trafik (Metro). P& det foreliggende grundlag kan det i alt fald
ikke afvises, at dette er den bedste losning samlet set, og det mi kunne
underseges 1 den indledende planlegaingsfase i det videre atbejde uden at
pavirke tidspunkiet for ibrugtagnine.
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Enghave Plads Inftiativet
Demolkratihuset

Valdemarsgade 4

1665 Kobenhavn V

E-mail: enghaveplads@ginail.com

www.bevarenghaveplads.dk

Transport~ og Energiminister
Flemming Hansen
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Vesterbro den 15. januar 2007

Heringssvar vedr. forslag ¢l lov om projekiering, anlees oz drift af en Cityring.

Enghave Plads Initiativet bestér af en raekke vesterbroborgere og foreninger, der ensker en bevaring
af Enghave Plads.

V1 har ikke nogen indvending mod etableringen af en metrocityring. Ethvert skridt til forbedring af
den kollektive trafik hilser vi velkommen. Men den linieforing og placering af stationer pé
Vesterbro som det nuvaerende lovforslag leegger op til er uhensigtsmaessig og ber laves om.

Placering af en metrostation p4 Enghave Plads er en dérlig idé og har medt bred modstand pa
Vesterbro. En sddan placering vil vaere adelaggende for Vesterbros mest velfungerende byrum.
Med en metrostation vil pladsen blive forandret og forringet fra at vaere Vesterbros bedst
fungerende opholdsplads til at veere en trafik- og gennemfartsplads.

Borgerreprasentationen vedtog i 2005 en Handlingsplan for Kabenhavns Byrum, som blev
udgivet i juni 2006. I den star der bLa. (pd s. 20): "Der er brug for steder til savel lengerevarende
ophold pa pladser og i parker som pladser, der blot fungerer som 'meeting points', eksempelvis
Storkespringvandet og pladseme ved metrostationerne." Det er rigtigt set, at man skelner mellem
opholdspladser og pladser med andre funktioner, idet metroforpladser mest opfaties som trafik- og
gennemfartspladser. I byen er der eksempler p4 at de gode opholdspladser netop ligger forskudt i
forhold til den offentlige transports pladser, stationer og knudepunkter. Det gzlder f.eks. Kultorvet
og Nerreport station, og man finder heller ilcke metro- eller S-togsstationer pa Grabrodre Torv,
Bopa Plads, Amager Torv eller Enghave Plads. En bydels folus- og samlingspunkt, sddan som
Enghave Plads er det for Vesterbro, kan med stor fordel vaere en opholdsplads, hvor der er mulighed
for at etablere en sterre ro i bydelens puls, mens trafikken raser udenom. Det er netop det der er
lykkedes med den renovering af Enghave Plads som blev afshuttet i [1994] efter mange ars
problemer. Den plads har fundet sin form nu og ber ikke igen reduceres til en trafikplads.

Dertil kommer at nér der placeres en betonkasse pa 60 x 20 meter kun 1 meter under
jordoverfladen, sa skabes der dérligere betingelser for fremvakst af den slags store trzer som i dag
lever pa pladsen. Den slags treeer har byen ellers brug for si mange af som muligt, og der er grund
til at veerne om de steder hvor de kan gro, for de vil vere nedvendige i en tilpasning til @ndrede
klimaforhold med heftige regnvejr og hajere varmegrader. Store trzer beskytter mod mere ekstreme
vejrforhold.

Der findes gode alternativer til Enshave Plads.

Oprindelig var det faktisk planlagt at Vesterbros enlige metrostation skulie ligge pa Tove Ditlevsens
Plads. Den ligger sé test pé Enghave Plads, at det ikke indebarer nogen reel forskel i forhold til
oplandet. Det er en lille plads der er placeret kios op ad en heftig trafikére og gode busforbindelser.




Den fungerer 1 dag overvejende som gennemiarisplads, og den kan ikke konme 1l 4t fungerc som
opholdsplads i steire omfang, sddan som Enghave Plads nu gor. Derintod vil den kunne komme il
at fungere vaesentligt bedre som gennemfaris- og aktivitetsplads end den ger i dag, hvis man i
forbindelse med meirobyggeriet serger for at skabe et ordentligt byrum, hvor man samtidi g
etablerer et sammenhangende plads- og sirggomride der forbinder Tove Ditleveens Plads og
Enghave Plads via Haderslevgade.

Carlsberggrunden byudvildes — behov for en metrosiation,

Dertil kommer, at der siden lovforslaget til anlegsiov blev udarbejdet er sket en markant udvikling
pé netop Vesterbro, idet Carlsberg har besluttet at fjerne langt det meste af bryggeriets produktion
fra Kebenhavn og udlmgge Carlsberggrunden til byudvikling,

Med Carlsbergomridet vil Vesterbro fA tilfart et nyt tzet og livligt kvarter, hvor mange vil
arbejde, bo eller pd anden vis besage, hvilket kommer oven i de 300.000 4rlige geester til Carlsberg
besggscenter samt yderligere beseg til de nye kulturinstitutioner der forventes til omridet.
Tidsperspektivet for denne byudvikling er sédan, at de ferste nye boliger og arbejdspladser vil std
klar allerede inden metrocityringen er get i gang. Det nuvaerende torslag med en placering af kun
én station p& Vesterbro, nemlig pa Enghave Plads, giver en utilstreekkelig kollektiv trafikdsekning til
dette nye Vesterbro.

Set 1 lyset af denne byudvikling ber man gentaenke linieforingen pa Vesterbro og gennemfore en
ny trafikanalyse med henblik pa en placering af ikke én men to stationer p4 Vesterbro, nemlig én pa
Carlsbergomrédet og én cirka midtvejs mellem Hovedbanegarden og Carlsbergstationen.

Det er vigtigt, at den byudvikling som Kebenhavn gennemlever i disse ar foregér pa en
baeredygtig méide. Det betyder, at der fra starten skal medtenkes optimal kollektiv trafikdackning til
de omrdder hvor der bliver ekspanderet — herunder ogsé til omrader af turistmaessig og rekreativ
interesse. Det er og ber vare et grundlzeggende princip i en beredygtig byudvikling. En hiniefering
med to stationer pa Vesterbro vil bedre end det nuveerende forslag kunne tilgodese dette princip.

Samtidig vil en sidan linieforing ogsé kunne vare gkonomisk baredygtig for bygherren og
drifisselskabet. Carlsberg vil betale for en ny trafikanalyse, ligesom virksomheden vil gaindien
forbandling om finansiering af den ekstra station, sdledes at der ikke bliver tale om en ekstra udgift
for stat og kommune. ZAndringen af linieferingen pa Vesterbro vil ikke berare den gvrige liniefaring
eller placeringen af stationer pa Frederiksberg og resten af strakningen. De beholder den placering
som de har i det nuveerende forslag. Med en liniefaring der inddrager Carlsbergomradet vil der
endvidere blive et udvidet passagergrundlag for metrocityringen, hvilket kun vil vere til gavn for
driftsekonomien, og den zndrede liniefering vil ikke forlenge rejsetiden med meget mere end et 2-
3 minutter.

Der ber undersgges flere muligheder for placering af den station der skal ligge mellem
Hovedbanegérden og Carlsberggrunden, herunder at lasgge den i et gaderum snarere end paen
cksisterende plads. Stationen skal under alle omstzndigheder indpasses under vidtgaende
hensyntagen til det omgivende byrum. Enghave Plads ber dog vere helt udelukket ved en to-
stationerslesning, fordi den ligger for tat p& Carlsberg.

Med venlig hilsen

P.v.a.
Enghave Plads Initiativet

Maiken Vibe Honoré Bauer og Lisbeth Wulff
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Vesterbro den 15. januar 2007

til lov om projektering, anlaeg_og drift af en Cityring samt

Haringssvar vedr. forslag , ]
Arealudviklingsselskabet I/S.

forslag til lov om Melroselskabet I/S og

Vesterbro Lokalrad og Vesterbro Trafik- og Byrumsgruppe fremsender hermed heringssvar i
anledning af ovenngevnte forslag.

Metrostation pa Carlsberogrunden.

Vores ferste indvending mod lovforslaget i dets nuvesrende form er, at liniefaringen pa
Vesterbro med stor sandsynlighed er foresldet og ber revideres. Efter at det nuvasrende forslag
tit liniefering blev vedtaget, er der nemlig sket en markant udvikling pa netop Vesterbro, idet
Carlsberg har besluttet at fierne langt det meste af bryggeriets produktion fra Ksbenhavn og
udizegge Carlsberggrunden til byudvikling.

Med Carlsbergomradet vil Vesterbro f4 titfort et teet og livligt omrade, hvor mange
vil arbejde, bo eller p& anden vis besgge, hvilket kommer oven i de 300.000 arlige geester il
Carlsberg besagscenter samt yderligere besgg til de nye kulturinstitutioner der forventes fil
omradet. Tidsperspektivet for denne byudvikling er sadan, at de farste nye boliger og
arbejdspladser vil sté klar allerede inden metrocityringen er géet i gang. Det nuvasrende forslag
med en placering af kun én station p& Vesterbro, nemlig pa Enghave Plads, giver en
utilstreekkelig kollektiv trafikdeekning til dette nye Vesterbro.

Det er i vores gjne derfor indlysende, at man i lyset af denne byudvikling ber
genteenke liniefaringen pa Vesterbro og gennemfare en ny trafikanalyse med henblik pa en
placering af to stationer pa Vesterbro, nemlig én pa Carlsbergomradet og én cirka midtvejs
mellem Hovedbanegarden og Carlsbergstationen.

Det er vigtigt, at den byudvikling som Kebenhavn gennemlever i disse ar foregar pa en
baeredygtig made. Det betyder, at der fra starten skal medtzenkes optimal kollektiv
trafikdeskning til de omrader hvor der bliver ekspanderet — herunder ogsa til omrader af
turistmeassig og rekreativ interesse. Det er og bar vesre et grundleeggende princip i en
basredygtig byudvikling. En liniefaring med to stationer pa Vesterbro vil langt bedre end det
nuvesrende forslag kunne tilgodese detie princip.

Samtidig vil en sadan liniefaring ogsa kunne veere skonomisk basredygtig for
bygherren og drifisselskabet. Carlsberg vil betale for en ny trafikanalyse, ligesom virksomheden
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vil gé ind | en forhandling om finansiering af den eksira station, saledes at der ikke bliver izle
orm en ekstra udgift for stat og kommune. Andringen af liniefaringen pa Vesterbro vil iike
berpre den gvrige liniefaring eller placeringen af siationer pa Frederiksberg og resten af -
strezkningen. De beholder den placering som de har i det nuveerende forslag. Med en liniefaring
der inddrager Carisbergomradet vil der endvidere blive et udvidet passagergrundlag for
metrocityringen, hviliket kun vil vesre til gavin for drifisskonomien, og den sendrede liniefaring vil
ikke forleenge rejsetiden med meget mere end ef par minutter.

Der bgr undersages flere muligheder for placering af den station der skal ligge
mellem Hovedbanegarden og Carlsherggrunden. Det skal under alle omstzendigheder ske
under vidigaende hensyntagen il det omgivende byrum. Enghave Plads bar veere helt
udelukket ved en fo-stationersl@sning, fordi den ligger for test pa Carlsberg. Litauens Plads er
for lukket et byrum og giver et mindre opland. Vi foreslar at man undersager muligheden for at
leegge stationen i selve Istedgade. Alternativt kan Otto Krabbes Plads vaere en mulighed,
safremt man sikrer sig at stationen placeres sa langt veek fra pladsens beboerhaveanlzeg som
muligt, og sé der bliver grebet minimalt ind i de eksisterende grenne anleeg.

Enghave Plads

Vores anden indvending mod lovforslaget er at placering af en metrostation p3 Enghave Plads
under alle omsteendigheder er en dérlig idé. En sadan placering vil medfare en klar forringelse
af det velfungerende byrum som Enghave Plads endelig er blevet efter mange ars problemer.
Med en metrostation vil pladsen blive forandret og forringet fra at veare Vesterbros mest
velfungerende opholdsplads tit at veere en trafik- og gennemfartsplads.

Borgerrepreesentationen vedtog i 2005 en Handlingsplan for Kebenhavns Byrum,
som blev udgivet i juni 2008. | den star der bl.a. (pa s. 20): "Der er brug for steder til savel
leengerevarende ophold pa pladser og i parker som pladser, der blot fungerer som 'meeting
points', eksempelvis Storkespringvandet og pladserne ved metrostationerne.” Det er rigtigt set,
at man skelner mellem opholdspladser og pladser med andre funktioner, idet metroforpladser
mest opfattes som trafik- og gennemfartspladser. | byen er der eksempler pa at de gode
opholdspladser netop ligger forskudt i forhold til den offentlige transports pladser, stationer og
knudepunkter. Det gaslder f.eks. Kuitorvet og Narreport station, og man finder heller tkke metro-
eller S-togsstationer pa Grabradre Torv, Bopa Plads, Amager Torv eller Enghave Plads. En
bydels fokus- og samlingspunkt, sadan som Enghave Plads er det for Vesterbro, kan med stor
fordel veere en opholdsplads, hvor der er mulighed for at etablere en starre ro i bydelens puls,
mens trafikken raser udenom. Det er netop det der er lykkedes med den renovering af Enghave
Plads som blev afsluttet i 1994. Den plads har fundet sin form nu og ber ikke igen reduceres til
en trafikplads.

Dertil kommer at nar der placeres en betonkasse pa 60 x 20 mefer kun 1 meter
under jordoverfladen, s& skabes der darligere betingelser for fremvaskst af den slags store
treeer som i dag lever pa pladsen. Den slags treser har byen ellers brug for sa mange af som
muligt, og der er grund til at veerne om de steder hvor de kan gro, for de vil vaere nadvendige i
en tilpasning til s2ndrede klimaforhold med heftige regnvejr og hajere varmegrader. Store traser
beskytter mod mere ekstreme vejrforhold.

Selv med en liniefaring der ikke inkluderer Carlsberg bar man atholde sig fra at
placere Vesterbro metrostation p& Enghave Plads og i stedet placere den som oprindelig
planfagt pa Tove Ditievsens Plads. Tove Ditlevsens Plads ligger sa teet pa Enghave Plads, at
det ikke gar nogen afgerende forskel i forhold til oplandet. Det er en lille plads der er placeret
klos op ad en heftig trafikire og gode busforbindelser. Den fungerer i dag overvejende som
gennemfartsplads, og den kan ikke komme til at fungere som opholdsplads i sterre omfang,
sadan som Enghave Plads nu gor. Derimod vil den kunne komme tit at fungere vessentligt
bedre som gennemfaris- og aktiviteisplads end den ger i dag, hvis man i forbindelse med
meirobyggeriet sarger Tor at skabe et ordentligt byrum, hvor man samitidig etablerer et
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sarmimenhesngends plads- og siragomrade der forbinder Tova Diilevsens Plads og Enghave
Plads via Haderslevgade.

Vi har ikke nogen indvending mod eiableringen af en metrocityring. Ethvert skridt il forbadring
af den koliektive irafik hilser vi velkommen. Men liniefaringen og placeringen af stationer pa
Vesierbro er uhensigtsmaassig og bar laves om.

Afslutningsvis skal vi opfordre til, at det Arealudviklingsrad der allerede eksisterer i forbindelse
med Kgbenhavns Havn, og som er indskrevet i loven som geslder herfor, overfares i den nye
konstruktion med Arealudviklingsselskabet I/S og Metroselskabet I/S. Det eksisterende rad kan
overfares direkte, eller et lignende — ligesa bredt sammensat rad — kan nedsaattes.

Det vil veere nyttigt for udviklingen og beslutningstagerne, at dette rad (eller et lignende rad)
eksisterer, idet det — safremt det far de rigtige betingelser — kan statte og komme med gode og
nye idéer.

Med venlig hilsen

Niels Vestergaard Lars Kjerulf Petersen
Vesterbro Lokalrad Vesterbro Trafik- og Byrumsgruppe
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Til Transport- og Energiministeriet
Kollektivirafikkontoret
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Vedz. Hezing om Cityuingemn

Tak for det tilsendte materiale om Hgring over forslag til lov om projektering m.m.
af Cityringen.

Foreningen gér ud fra, at forslaget er sendt ud for at HORE befolkningens mening
om forslaget, ikke blot for at f4 dette konfirmeret.

Foreningen havde hellere set, at der var foreslaet en light rail-udbygning, idet
Metrocityringen bliver s4 kostbar, at man for det samme belgb ville kunne {5 dekket
et langt stgrre byareal med hgjkapacitiv, sporbunden kollektiv trafik, jir. de
fremragende erfaringer med dette i taligse europziske og amerikanske byer.

Men nér nu en Metrocityring er hvad der et politisk flertal for, si 4 vi jo fa det
bedste ud af det.

Den foreliggende liniefgring er langt fra optimal.

Det er oplagt, at den skal ud og have fat i Carlsberg, som har virkeligt lovende
potentiale til at udvikle sig som et kulturelt kraftcenter og et spandende nyt
boligomrdde. Af Bilag 2B fremgér, at der er trukket beslutning om placering af en
station pa Enghave Plads, (for gvrigt bl.a. med den konsekvens at et elsket, gammelt
tree mé feldes). Denne beslutning ber séledes gores om, sb stationen fir et opland der
rummer en sigire del af Carlsberg.

En placering af en station p4 Carlsbergs omréde — eller pa kanten af dette ind mod
Vesterbro — vil vanskeligggre placeringen af en station ved Platanvej, hvorimod en
station 1idt lzngere ude af Frederiksberg Alle mod Runddelen vil vaere mulig — og
meget gnskelig af hensyn til de dervaerende teatre m.m.

Det er vigtigt at pointere vigtigheden af en station pa Carlsberggrunden, der skal
byudvikles med over 10.000 nye arbejdspladser og flere tusinde boliger. Dertit
kommer formentlig flere nye kulturelle institutioner og de 360.000 der arligt bespger
Carlsbergs besggscenter, der jo bliver hvor det er.

Carlsberg arbejder p# at omradet skal veere beredygtigt og bilfrit — det er en god
ambition, der ligger fint i trid med, at Kgbenhavn kalder sig Miljghovedstad, og
derfor bgr der veere en metrostation, der i gvrigt vil kunne gge det samlede
passagergrundiag for Metrocityringen.

Nér stationen placeres pi Carlsberggrunden, vil det samtidig vare vigtig, at der
placeres en station mellem Hovedbanegérden og Carlsberg — da Vesterbro ellers vil
blive darligt betjent.




Mar Carlsberg jo faliigk hisr meddelt, at de vil medfinansiers de omkostninger der vil
vaers ved at placere en EESTRA siation pé Carisberggiunden,vil den vesre
udgiitsneuiral for kommuner og staten.

54 er det jo ret oplagt, at Cityring-tunnelbanens eneste berettigelse er, at den rimeligt
problemiiit kan fpres under havinen, og derfor bgr der ilke anlzgges en station ved
Frederikskirken men pé Dok-gen. Herved ville man kunne £3 1gse transporiproblemet
til Holmens kunsiskoler, boliger og Operaen.

S& savner vi meget em station ved Rigshospitalet, idet der er for langt at g& fra
Trianglen til, at man kan regne med at det vil blive gjort i praksis.

Foreningen vil endeligt kommentere p4 den del, der hay at gore med sammenlagning
af Kgbenhavns Havn og (restaden og opretielsen af et egentligt arealndviklings-
selskab (der jo faktisk skal veere med til at betale Metrocityringen). Foreningen vil
séledes foresla, at det Arealudviklingsréd, der er for Kgbenhavns Havn, overfgres til
at geelde for det nye arealudviklingsselskab. Det er der IKKE navat noget om i
loviorsiaget, men vi vil alligevel gerne fremfore dette synspunkt,

P4 Foreningens vegne
Med venlig hilsen

Ahrchicze ) U&Q‘-’"‘?‘“ﬂ
Michael Varming

Neastformand
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