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Notat
Vedrgrende planer om etablering af Metro Cityring i umiddelbar nerhed af Fre-
deriks Kirken

Notatet er udarbejdet pa baggrund af mgde i Folketingets trafikudvalg samt trafikmini-
sterens svar pa spgrgsmal 147 fra trafikudvalget.

Af svaret fra trafikministeren vedrgrende menighedsradets bekymring om kirkens fun-
damenter, fremgar det bl.a. at @restadsselskabet har givet tilsagn om, at stationskon-
struktionen vil blive tilpasset kirkens fundamentskonstruktioner sa vidt det overhove-
det er muligt, saledes at indgreb i samme kan undgas. Derudover oplyses, at efterfal-
gende arkzeologiske undersggelser har vist at netop sadanne indgreb kan undgas.

De arkaologiske undersggelser har vist, at fundamenterne under selve kirken og dens
trappe optrader som antaget og vist pé historiske planer hvilket, hvis ikke de skal gde-
legges, ma medfgre at stationskompleksets placering &ndres..

Bekymringerne angéende fundamenterne for kirkens to aldrig fuldfgrte tarne har vist
sig ubegrundede, idet funderingen tilsyneladende er bortskaffet ved tidligere anleegsar-
bejder.

Det er fortsat vigtigt at fa afklaret og registreret de af kirkens fundamenter som kan
teenkes at komme i karambolage med metroens to byggegrupper, placeret pa hver side
af stationsanlegget. Dette for, at der pa et sa tidligt tidspunkt som muligt, og inden ar-
bejderne overhovedet sa&ttes i gang, kan tages stilling til den endelige placering af byg-
gegruberne.

Det er gleedeligt at konstatere, at hverken grundvandssankning eller ramning af spuns
vil blive tilladt i forbindelse med anleegsarbejderne. Erfaring viser dog, at der ved mange
anlaegsarbejder ofte treenger ikke ubetydelige maengder vand ind i byggegruber fra un-
dergrunden, medmindre der gennemfares seerlige tiltag til taetning af byggegruben . Der
bar i udbudsmaterialet redeggres for, hvordan skakten sikres mod indtraengende vand
under selve byggeprocessen, saledes at kirkens sarbare og forelgbigt intakte peelefun-
dering ikke skades grundet bortstrgmmende vand. Det bemarkes, at vi i den sammen-
hang betragter et vandinfiltrationsanleg som en ngdlgsning, og at sikringen af vand-
standen ikke udelukkende bgr baseres pa dette anlaeg. Tzetningen af byggegruberne bar
vaere det primare.

Vi forudsatter at forbuddet mod ramning geelder alle former for arbejder, ogsa eksem-
pelvis ramning af bundforankringspele.
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Som radgivere kan vi kun vare tilfredse med at @restadsselskabet tilbyder at inddrage
0s i, og orientere tet, om den kommende proces. Det vil giver mulighed for at kom-
me med indsigelser, safremt vi mener kirken og dens fundamenter er truede eller at
der pa nogen made er risiko for skader.

Drestadsselskabet foreslas, i forbindelse med planlaegningen af anlegsarbejderne, at ud-
arbejde en rapport over allerede eksisterende skader pa Frederiks Kirke.

Det er forstaeligt, at det ikke er muligt at frinolde kirken for stgj i anleegsfasen, og vi
noterer med tilfredshed, at det i rimeligt omfang vil veere muligt at aftale begraensninger
af stejende arbejdet i forbindelse med kirkelige handlinger s som gudstjenester, begra-
velser og bryllupper.

Orestadsselskabet mener, det vil veere muligt at friholde kirken for stgjgener forarsa-
get af metroen i driftsfasen. Regner man i den forbindelse med at anvende gummihjul,
neoprenbedded betonplader til banelegemerne, neopren under svellerne eller neopren
mellem sveller og skinner, saledes at der opnas sikkerhed for at driftsstgj ikke trans-
mitteres op i kirkerummet ?
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