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Til Folketingets trafikudvalg!

I skal i den kommende tid behandle lovforslag 159 om en cityring. Da der i
denne sag forekommer et dokumentationsmateriale pd mange hundrede
sider, og I n@ppe har haft mulighed for at studere det indgaende, vil vi gore
opmarksomme pé en razkke problemer, som ikke sarlig klart fremgér af
det fremsatte lovforslag, ligesom vi fremlegger nogle sporgsmal, som I mé
stille til ministeren, inden I tager jeres beslutning.

Det er vores grundleeggende opfattelse, at den planlagte tunnelbane ikke
lever op til den standard, som man ma krasve af et anlaeg af denne type. Det
gar vi pa trods af, at de budgetterede anlegsudgifter er sa haje, som de er -
tangt hejere end prisen pa en letbane i samme omréde. Der er stort set
overalt valgt utilfredsstillende lgsninger pé en rzkke problemer — dels af
okonomiske grunde, dels pa grund af tekniske vanskeligheder, der i en
raekke tilteelde gor rimelige losninger umulige.

Samtidig vil selve anlegsarbejdet i sin planlagte 8-arige periode
medfere meget store ulemper for den kebenhavnske befolkning — udgifter,
der klart er underspillet i lovforslagets bemarkninger. Man lgber ogsé en
betydelig risiko for, at der sker varig skade pa verdifulde bygninger,
herunder Marmorkirken.

Problemerne ved Cityringen er sa store, fordi linjeferingen i forhold til
den eksisterende metro gér gennem tat bebyggede omrader, hvor der forst
og fremmest er langt storre problemer med anlag af stationer, end der har
veret i den forste metro.

Hvor stationerne ved den eksisterende metro egentlig kun voldte store
problemer ved Nerreport, vil der veere problemer ved nasten alle
Cityringens stationer. Problemerne ved Kongens Nytorv og
Christianshavns Torv var mindre, fordi man der kunne arbejde i &bne
arealer.

I. Standarden

Hvis man vil valge en metrolesning frem for en letbanelesning, mé en
begrundelse vere, at den skal veare let og uproblematisk at benytte for
brugeme.

Allerede den nuvarende metro lever ikke op til disse krav. Det er
saledes en klar ulempe, at de rullende trapper ikke fores op til gadeplan,
men at brugerne skal benytte almindelige trapper pa det sidste stykke. Det
skaber urimelige problemer for folk, der har gangbesver eller rejser med
megen bagage.

Disse problemer ville ikke veere sé store, hvis stationerne blev udstyret
med rummelige og brugbare elevatorer, men det kan de ikke blive. P&
grund af perronernes for lille bredde har man ikke kunnet opstille de to
elevatorer ved siden af hinanden, men har anbragt dem i hver sin ende af
perronen, hvilket glver dobbelt ventetid og for darlig udnyttelse.

Helt galt er det pa Nerreport station, hvor folk, der pa grund af en cykel
eller kerestol vil skifte fra S-tog til metro, tit ma vente i adskillige minutter,
fordi elevatoren hele tiden kerer forbi med de passagerer, der skal fra
gaden ned til metroen eller den modsatte vej.

Ideelt set skal en perron vere mindst 10 meter bred, hvad der i gvrigt
ogsa vil vere en fordel under afviklingen af trafikken. For at opna en
uhindret afvikling af trafikken ud og ind af derene skal perronere vaere
mindst 10 meter brede Men i den planlagte cityring er kun én perron
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bredere end 9 meter, og de fleste stationers perroner er endda kun 7 meter
brede. i

Den utilfredsstillende perronbredde har naturligvis en forklaring, og den
er skonomisk. Da man anl@gger stationerne i store udgravninger, vil man i
de fleste tilfeelde en reekke tilfzlde vere nedt til at nedrive bygninger, hvis
man skal gere udgravningerne brede nok.

Der er ganske enkelt for lidt plads til at anleegge stationerne.

2. Ulemperne under arbejdet

Allerede ved anleegget af den nuverende metro opstod der problemer for
faerdslen, forst og fremmest ved Kgs. Nytorv og Nerreport Station. Men
problemerne var dog ikke starre, end at feerdslen de pagzldende steder
trods alt kunne fortsette.

Problemerne denne gang bliver langt sterre.

Det gelder saledes pa Kongens Nytorv, hvor man ma forudse, at det i en
periode pé to-tre ar kan blive ngdvendigt at lukke Det Kongelige Teater.
Samtidig vil man veere nedt til at rasere Krinsen, som méske aldrig vil blive
genskabt — i hvert fald ikke, hvis man som forudsat i rapporten kun vil give
de nyplantede traeer en meter jord at vokse i.

En raekke vigtige gader vil i leengere eller kortere tid veere afsperret
eller 1 hvert fald blive indsnavret i en sadan grad, at det vil genere
trafikken veesentligt. Det gelder gader som Jagtvej, Store Kongensgade og
Dag Hammarskjolds Allé, mens Frederiksberg Allé ikke alene i en periode
vil vaere helt lukket, men ogsé varigt vil blive gjort smallere. Gader som
Stampesgade, Reersogade, Haraldsgade og Julius Thomsensgade vil
fremover enten forblive lukkede eller blive steerkt indsnevret.

Hertil kommer, at man har teenkt sig at oprette midlertidige
tunnelarbejdspladser i en 8-arig periode 1 den nordligste del af Sortedams
Se mellem @sterbrogade og Fredensbro samt 1 Nerrebroparken mellem
Hilleredgade og Stefansgade. Det betyder, at lokalomraderne i mindst 8 ar
md undvare verdifulde rekreative omrader, samtidig med at de mi leve
med, at 10.000 vognlaes om éaret skal transporteres herfra.

Store dele af det centrale kebenhavnske omrade vil faktisk blive
byggeplads i en lang periode, hvad der ikke blot vil ramme trafikanterne,
men ogsa ga ud over de uheldige, der har forretninger i omradet.

I pvrigt kan man ikke uden videre gé ud fra, at arbejdet kan klares pa
otte ar. Ved arbejde i undergrunden risikerer man, at der opstér uforudsete
problemer, for eksempel pé grund af indsivende vand. Et afskrekkende
eksempel er den svenske jernbanetunnel under Hallandsésen, som indtil
videre er blevet fem ar forsinket pa grund af problemer med indtreengende
vand.
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3. Faren for bygninger
Store dele af det kebenhavnske omrade er bygget pé nedrammede pele og
slyngverker og vil derfor kunne tage alvorlig skade, hvis
grundvandstanden i en l&ngere periode &ndres, hvad der formentlig vil
vere en nedvendighed. Disse problemer ber undersgges meget ngje, inden
man s&tter noget i gang.

Et helt serligt problem frembyder Marmorkirken, der er et arkitektonisk
og kunstnerisk klenodie. Som det fremgar af arkitektens udredning over
problemerne, vil det under alle omstandigheder veere farligt at grave sa tet
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ved kirken, som man har tenkt sig at gore, og en lang razkke forhold skal
underspges og behandles, hvis man vil undgd ubodelig skade pa kirken.

4. Risikoen ved ulykker

En undergrundsbane er af indlysende grunde udsat for farlige situationer
som folge af terrorangreb eller brande, hvad begivenheder i Tokyo og
London har vist. I disse situationer er det udmaerket, at man har indrettet
rullende trapper, idet de kan bruges som almindelige trapper, selvom
strommen svigter. Men i en raekke stationer har man af tekniske grunde
forsat trapperne, sa folk pa bestemte steder skal ga enten til hgjre eller
venstre, hvis de vil komme videre.

Dette kan give problemer i forbindelse med en evakuering, hvis
elektriciteten svigter, og folk derfor ikke kan orientere sig om, hvor de skal
hen. Og som man ved fra ulykker i tunnelbaner, er det utrolig vigtigt, at
folk kommer bort i en fart, og at der ikke opstar panik. Der er jo tale om
perroner, der ligger 20-30 meter under terraen, hvad der vil skabe
problemer for iser svagelige og «ldre personer.

Ogsé dette spergsmal ma undersgges, inden byggeriet sattes i gang.

5. De =estetiske problemer

Nar de rullende trapper ikke er fort helt op til gadeplan, skyldes det
formentlig forst og fremmest estetiske hensyn. Man foler ikke, at man kan
foretage en hensigtsmassig udformning af de anleg, der skal dekke
trapperne.

Men selv om man her har taget et astetisk hensyn, vil det ikke kunne
undgds, at der opstilles elementer, som kan komme ti] at virke
uvedkommende og umotiverede i det ellers sa smukke kebenhavnske
bybillede. Det skyldes, at der anlaegges skakter til ventilation og ovenlys,
som ikke har nogen mening i forhold til gaderne og bybilledet.

Ved den nuverende metro har man intet gjort for at give disse anlag
en kunstnerisk udformning, hvad man kan se ved Magasin, pa
Christianshavns Torv, i Frederiksborggade og frem for alt ved Forum. Det
er ulogisk, at det, der er vigtigt for passagererne, nemlig nedgangen til
perronen, er skjult som et hul i terreenet, mens uvedkommende elementer
som ovenlys og ventilationsskakter, der normalt holdes uden for synsvidde,
er helt dominerende.

Der ber 1 denne sag indhentes en udtalelse fra Foreningen til
Hovedstadens Forskennelse og fra Akademiradet.

Spergsmal til ministeren

Vi mener pé denne baggrund, at udvalget ber stille folgende spergsmal til
ministeren:

Kan ministeren oplyse, hvilke pladser og gader og grenne anlaeg, der vil
blive lukket under anlegsarbejdet, og hvor lang tid lukningen vil vare?

Kan ministeren oplyse, hvilke pladser og gader og grenne anlag, der varigt
vil blive reducerede eller ni anden made forringede?
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Er der foretaget vurderinger af de tidsmaessige omkostninger ved at lukke
en reekke befeerdede gader, og har ministeren taget hensyn til disse
omkostninger i vurderingen at, hvad projektet vil koste?

[ Udredning om Cityringen, Teknisk dokumentationsrapport er
tidsgevinsterne ved Cityringen indregnet som en vasentlig del af den
samlede gevinst, hvorimod de tilsvarende tidstab i anlaegs perioden ikke er
prissat. Kan ministeren oplyse sterrelsen af disse tidstab og deres
samfundsmassige verdi?

Har Beredskabsstyrelsen en kommentar til de problemer, der kan opsta i
tilfeelde af en brand eller et terrorangreb pa de stationer, hvor trappeme er
forskudt i forhold til hinanden?

Hvad er Beredskabsstyrelsens vurdering af remningstiderne for stationerne :
og for tog, der standses pa stra&kningen mellem stationerne.

Er ministeren indstillet pa at undersege de problemer, som er fremlagt af
__ Marmorkirkens arkitekt, og har han en formodning om, hvad det vil koste
. : at afhjelpe problemerne?

Er ministeren indstillet p4, at der skal betales erstatning til de grundejere,
hvis ejendomme tager skade under anleegsarbejdet, blandt andet som folge
af grundvandssenkning?

Vil ministeren indhente kommentarer fra Foreningen til Hovedstadens
Forskennelse og fra Akademiradet med hensyn til de @stetiske problemer,
som anlaeggene kan frembyde?

Er der foretaget en analyse af de samfundsmaessige konsekvenser af
henholdsvis Cityringen og en tilsvarende en letbane?

Bent Johannsen, radgivende ingenier
Avej 32, 3500 Varlose
-. TIf. 44 98 69 75

Sven Skovmand, forfatter
Stendyssevej 56, Stenvad, 8586 Grum Djurs
TIf. 86 38 16 88




