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Figur 1 De undersoegte alternative linjeforinger Frederiksberg-Kobenhavn H
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Baggrund og formal

I forbindelse med hgringen af lovudkastene vedr. metrocityringen foreslog Carlsberg Ejendomme en
ekstra metrostation pa Carlsberg-omradet, som planlegges udbygget med nye byfunktioner efter at
selve produktionen flytter fra omréadet.

Pé den baggrund aftalte staten, Kebenhavns og Frederiksberg kommuner en allonge til principaftalen
om Cityringen, hvoraf det bl.a. fremgar, at de tre parter “er enige om at tilbyde Carlsberg Ejendomme,
at der igangsattes en undersggelse af en mulig ekstra station pa Carlsberg-grunden i forbindelse med
Cityringen”. Kommissoriet for undersegelsen er vedlagt allongen. Af allongen fremgéar det ogsa: "Det
forudseettes, at Carlsberg vil betale for undersggelsen samt tilkendegiver villighed til at betale et 4-cif-
ret millionbelgb til deekning af meromkostningerne ved tilfgjelse af en Carlsberg station, hvis staten og
de to kommuner efter vurdering af undersegelsens resultat er enige om at give Carlsberg lov til at fi-
nansiere denne @ndring af linjefaringen.” Carlsberg tilkendegav at ville betale for undersggelsen inden
for en ramme pa 4 mio. kr. og noterede sig, at det var forudsat, at Carlsberg deekker merudgifterne til
en station pa Carlsberg, safremt der indgas aftale herom, men forudsatte samtidig, at ingen af parterne
— herunder Carlsberg — juridisk eller p4 anden méde er forpligtet til at medvirke herunder gkonomisk
til gennemforelsen af projektet udover undersegelsen. Carlsberg har i tillaeg hertil tilkendegivet, at
Carlsberg alene vil anbefale en station pa Carlsberg, hvis det er en driftsgkonomisk fordel for Metro-
en/Cityringen. Pa denne baggrund blev undersggelsen igangsat.

Undersggelsen skal tilvejebringe et beslutningsgrundlag for, om en sddan sendring af linjeforingen skal
medtages i Lovforslaget om Cityringen. Undersggelsen belyser de:

tekniske konsekvenser
anlegsekonomiske konsekvenser,
driftsskonomiske konsekvenser og
samfundsgkonomiske konsekvenser.

Onsket om en station pa Carlsberg-omradet har medfart en tilsvarende flytning af stationen pa Vester-
bro fra v/Enghave Plads til v/Litauens Plads, fordi de to stationer ellers ville komme til at ligge relativt
teet ved hinanden. Placeringen af stationen v/Litauens Plads og dermed teettere pa Kebenhavn H bety-
der, at der ikke bliver plads til et vendesporskammer under Halmtorvet lige vest for stationen ved Ko-
benhavn H.

Den alternative linjeforing via Carlsberg-omradet sammenlignes i undersggelsen med den linjefaring,
som fremgér af Lovforslag nr. L 159, som blev fremsat den 21. februar 2007. Det er i det folgende Lov-
forslaget, som det er fremsat i Folketinget, der refereres til, nar betegnelsen "Lovforslaget" anvendes.
Undersggelsen omfatter ogsa en undersggelse af forbindelsesstrakningen til kontrol- og vedligeholdel-
sescentret i Vasbygade, idet afgreningsforholdene andres, og vendesporskammeret under Halmtorvet
ma fjernes.

Dette resume beskriver kort resultaterne af undersggelsen af Carlsberg-alternativet i forhold til Lov-
forslagets linjeforing. Den tekniske dokumentationsrapport fra undersegelsen er tilgaengelig pa Trans-
port- og Energiministeriets hjemmeside www.trm.dk.

Drifts-, anlaegs-, og samfundsgkonomi er i undersggelsen beregnet i 2004-niveau. I dette resume er re-
sultaterne fremskrevet til 2005-prisniveau med 2,4 pct., som det blev gjort i Udredningen.

Undersggelsen er gennemfort i et samarbejde mellem Transport- og Energiministeriet, Finansministe-
riet, Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune. @Orestadsselskabet har stiet for den tekniske
bistand.



De gkonomiske hovedresultater af undersggelsen er folgende:

Ekstraudgifter ved Carlsberg-alternativet i forhold til Lovforslaget (2005-priser)

Ekstra anlaagsomkostninger, centralt skgn 781 mio. kr.
Ekstra boremaskine og tunnelarbejdsplads sa forleengelse af tidsplan undgas 126 mio. kr.
Nutidsvaerdi af mindre driftsoverskud 165 mio. kr.
Nutidsveerdi af ekstra reinvesteringsbehov 50 mio. kr.
Ialt 1.122 mio. kr.

Forudsat byudvikling pa Carlsberg-omradet

Kagbenhavns Kommunes Center for Byudvikling har udarbejdet byplandata for Carlsberg-omradet til
brug for denne undersggelse: Et hovedforslag med en bebyggelses-procent pa 125, som danner bag-
grund for alle trafikale og samfundsgkonomiske beregninger i undersggelsen, samt et scenarie med en
bebyggelsestaethed pa 175, som anvendes til at afprove folsomheden for Carlsberg-alternativets trafika-
le effekt over for en aendring i byplanforudseatningerne.

Tabel 1 Byplandata vedrerende Carlsberg-omradets udbygning

Hovedforslag Til folsomhedsberegning
Bebyggelsesgrad 125 pct. 175 pct.
Ar 2015 2030 2015 2030
Etagem? 290.000 410.000 400.000 580.000
Boliger 1.200 1.700 1.700 2.600
Indbyggere 2.400 3.700 3.700 5.500
Arbejdspladser 5.100 6.200 6.700 8.300
Biler pr. 1.000 indb. 178 195 178 195
Antal besggende/ar 500.000 500.000 500.000 500.000
Besggende/hverdagsdag 800 800 800 800

*) Ved Cityringens abning.
(Kilde: Kebenhavns Kommune)

Det bemarkes, at de angivne byplandata leegges til de i Udredningen anvendte prognoser for befolk-
ning og arbejdspladser, og at 2/3 af byggeriet pa Carlsberg-omradet medregnes som ibrugtaget inden
Cityringens &bning (her kaldet 2015, fordi det er det ar, som de gvrige plandata og forudsaetninger i
gvrigt er opstillet for).

I Carlsberg-omrédet forventes etableret udstillinger/oplevelsescentre. Som det ses af Tabel 1, piregnes
der en ekstra trafik til omradet pa 500.000 besggende/ar, mest i weekends og mindre pa hverdage
(800 besggende/hverdag).

Der er ikke forudsat noget om vejene i selve Carlsberg-omréadet bortset fra, at vejadgangen til det over-
ordnede vejnet primeert vil ske mod syd (Vigerslev Allé), enten via eksisterende vejbro over banen (Ve-
ster Falledvej) eller via ny bro umiddelbart vest for den eksisterende bro. Det er efter onske fra Ko-
benhavns Kommune forudsat, at kapaciteten i krydsene mod syd er udvidet.

Busnettet forudsattes ikke &ndret i forhold til det ikke-optimerede eksempel pa busnet, der indgik i
Frederiksberg st. — alternativet i Udredningen.



Undersggte linjeforinger

De undersggte linjeforinger fremgar af Figur 1 pa omslagets inderside. Andringer af laengde, antal sta-
tioner og rejsetid ringen rundt fremgér af tabel 2.

Tabel 2 Andringer af leengde, antal stationer og rejsetid ringen rundt

FEndring FEndring
Carilsberg-alternativet i for- Carlsberg-alternativet i forhold til
hold til Lovforslaget *) Lovforslaget *) (pct.)
Lengde +0,8 km +5
Antal stationer +1 +6
Rejsetid ringen rundt +1,5 min +6

*) Tilveekst (+), reduktion (-)

Det ses, at linjeferingen forlenges med 0,8 km svarende til ca. 5 pct., og at rejsetiden rundt i ringen
som folge af den leengere tunnel, den ekstra station og skarpe kurver, der betyder mindre opnéelige
hastigheder, sges med 1,5 minutter eller ca. 6 pct.

Pa grund af den korte afstand mellem stationen v/Litauens plads og stationen v/Kagbenhavn H vil ogsa
afgreningsforholdene mod kontrol- og vedligeholdelsescenteret (CMC) samt vilkarene for vending af
pendullinjens tog skulle &ndres. Der vil séledes ikke vaere plads til et vendesporskammer lige vest for
stationen ved Kebenhavn H, og pendullinjens tog vil derfor skulle kare til CMC-arealet for at vende, se
figur 2. Det vil betyde ekstra driftstid og ekstra korte km for materiellet, jf. afsnittet om driftsgkonomi.

Pendullinie, M4 Pendullinie, M4

Ringlinie, M3 afgangsinterval 200 sek. pnginie b afgangsinterval 200 sek.

\afgﬂgsinterval 200 sek. / afgangsinterval 200 sek.
gsinterval 20 sek. algang
/
\ \
\ A\
v 74 \¢
; o
X
Norrebro Norrebro
£y 44
Norrebroparken Norrebroparken
Kobenhavn H Kobenhavn H

Halmtorvet —

i..! Otto Bussesvej
cMc

Figur 2 Princip for vending af pendullinjens tog i Lovforslagets linjeforing og i Carlsberg-alternativet

Trafikale konsekvenser

De trafikale konsekvenser af den alternative linjefering via Carlsberg-omrédet i forhold til Lovforsla-
gets linjeforing er vurderet ved hjelp af OTM-trafikmodellen version 4.0, som ogsa blev benyttet i Ud-
redningen. Den opdaterede version 5.0 har ikke foreligget faerdig til brug i denne undersagelse.

Der er bade for beregningen for Lovforslagets linjeforing og for Carlsberg-alternativet forudsat byud-
vikling pa Carlsberg-omradet. Her beskrives kun forskelle i trafikale konsekvenser som folge af den
forudsatte &ndring i den kollektive betjening pa Vesterbro. Selve effekten af en byudvikling pa Carls-
berg er ikke beskrevet.



Tabel 3 Andring i antal personture pr. hverdagsdegn i hovedstadsomradet

Hovedtransportmiddel Fndring Fndring
Carlsberg-alternativet Carlsberg-alternativet
i forhold til Lovforslaget *) (1.000 ture) i forhold til Lovforslaget *) (pct.)
Bil -1 0,0
Cykel -1 -0,1
Gang 0 0,0
Kollektiv trafik +2 +0,2
I alt personture 0 0,0

*) Tilvaekst (+), reduktion (-)

Lovforslaget og Carlsberg-alternativet giver det samme antal personture i hovedstadsomrédet. Carls-
berg-alternativet overflytter pa et hverdagsdegn i sterrelsesordenen 2.000 ture fra bil og cykel til kol-
lektiv trafik i forhold til Lovforslaget.

Cityringens passagertal

Antallet af pastigere pr. hverdagsdegn pa Cityringen stiger ved Carlsberg-alternativet med 2.900 sva-
rende til 0,9 mio. flere pastigere pé arsbasis, hvilket er en stigning i forhold til Lovforslagets linjeforing
pé ca. 1 pct. Ngjagtigheden i afvigelserne i absolutte tal for de enkelte stationer i Tabel 4 afspejler ikke
pracisionen i beregningerne, men er angivet af hensyn til at kunne fa det korrekte samlede antal.

Tabel 4 Zndringer af pdstigere pa Cityringen pr hverdagsdegn og pr ar

Pastigere pr. hverdagsdggn **) FAndring FAEndring
Carlsberg-alternativet Carlsberg-alternativet
i forhold til i forhold til
Lovforslaget *) Lovforslaget *) (pct.)

Kgbenhavn H -1.900 -5
v/Radhuspladsen +320 +3
v/Christiansborg -360 -3
Kongens Nytorv +1.070 +3
v/Frederikskirken -20 0
@sterport -90 0
v/Trianglen +50 0
v/Poul Henningsens Plads +10 0
v/Vibenshus Runddel +50 0
v/Radmandsmarken +220 +2
Ngrrebro +20 0
v/Ngrrebros Runddel -150 -1
v/Landsarkivet -130 -2
v/Aksel Mgllers Have -860 -10
Frederiksberg +210 +2
v/Platanvej -920 -10
v/Enghave PI. -15.470

v/Carlsberg +11.350

v/Litauens Plads +9.520

I alt pr. hverdagsdagn +2.900 +1
Pastigere pr. ar +0,9 mio. +1

*) Tilveekst (+), reduktion (-)
**) Ngjagtigheden i afvigelserne i absolutte tal for de enkelte stationer afspejler ikke praecisionen i beregningerne, men er angi-
vet af hensyn til at kunne fa det korrekte samlede antal.



Selve stationen pé Carlsberg far ca. 11.400 péstigere pr. hverdagsdegn og stationen ved Litauens Plads
far ca. 9.500 péstigere pr. hverdagsdggn mod stationen ved Enghave Plads, der i Lovforslagets linjefa-
ring far ca. 15.500 péstigere pr. hverdagsdegn. Til gengaeld mister nabostationerne pa Cityringen
v/Platanvej og Kabenhavn H pastigere hhv. 900 0g 1.900 pr. hverdagsdegn i Carlsberg-alternativet.
Desuden betyder den laengere rejsetid over Vesterbro, at nogle rejsende i stedet vaelger andre rejseru-
ter og transportmidler.

Samlet set er de ca. 2.900 ekstra péstigere i Carlsberg-alternativet i forhold til Lovforslaget sammensat
af en samlet stigning i omstigninger fra Metro etape 1-3 pa ca. 1.300, en stigning i tilbringertrafik med
cykel, gang m.fl. pa ca. 3.100 og et samlet fald fra bus, S-tog og regionaltog pa ca. 1.400 pastigere. Bade
pa Kongens Nytorv og pa Frederiksberg stationer bliver der séledes sterre omstigning til/fra metroens
etape 1-3, fordi etape 1-3 bliver mere attraktiv, nér Cityringens linjeforing betyder, at rejser med City-
ringen over Vesterbro mod centrum bliver langsommere.

Ser man pa streekningsbelastningerne viser det sig, at strekningerne mellem stationen v/Aksel Mgllers
Have til og med stationen ved Kebenhavn H via Carlsberg har lidt lavere passagertal i Carlsberg-
alternativet end i Lovforslagets linjefaring.

Alt i alt bevirker Carlsberg-alternativet med den ekstra station kun f ekstra kollektive ture i hoved-
stadsomrédet og kun fé ekstra passagerer i Cityringen.

Trafikale effekter for den samlede kollektive trafik

Carlsberg-alternativet betyder en omfordeling, hvor S-tog og regio-
nal-/fjerntog i Teetbyen mister ca. 4.000 pastigere pr. hverdagsdegn,
mens metrosystemet far en tilgang pa ca. 5.000 pastigere pr. hver-
dagsdegn. Dette er fordelt pa ca. 2.000 ekstra passagerer til Metro-
ens etape 1-3 og ca. 3.000 ekstra passagerer til Cityringen. Der er
kun ganske sma forskelle pa antal pastigere pr. hverdagsdegn pa de
to alternativer uden for Tatbyen.

Tetbyen

Bag bustallet gemmer sig en lille stigning i antal pastigere pr. hver-
dagsdegn pa S-busserne, idet isaer 350S/351S bliver mere attraktive,
nar Cityringen bliver langsommere over Vesterbro, og et tilsvarende
fald i “@vrige busser”, mens A-busnettet under ét stort set ikke ople-
ver endringer i antal pastigere pr. hverdagsdegn.

Tabel 5 Andring i antal pastigere pr hverdagsdegn (absolut og pct) i busser, tog og metro i Teetbyen

Kollektivt FAEndring FAEndring
transportmiddel Carlsberg-alternativet Carlsberg-alternativet
i forhold til i forhold til

Lovforslaget *) Lovforslaget *) (pct.)

Bus -300 -0,2

S-tog -3.400 -1,7

Re- og fjerntog -500 -1,0

Metro +5.300 +1,1

Lokalbaner 0 0

Talt +1.200 +0,1

*) Tilveekst (+), reduktion (-)

Det fremgér af Tabel 6, at Carlsberg-alternativet bevirker feerre pastigere pr. hverdagsdegn pa S-tog pa
stationerne Enghave, Dybbglsbro og Kabenhavn H og pa regional- og fjerntogene pa Kebenhavn H.



Tabel 6 Antal pdstigere pr. hverdagsdogn pd S- og Re-togstationer i det centrale Kebenhavn

Station

S Valby

S Enghave

S Dybbglsbro
S Kgbenhavn H
S Vesterport

S Ngrreport

S @sterport

S Nordhavn

S Svanemgllen
Re Valby

Re Kgbenhavn H
Re Ngrreport
Re @sterport
Re Hellerup

*) Tilveekst (+), reduktion (-). Nojagtigheden i afvigelserne i absolutte tal for de enkelte stationer i Tabel 4 afspejler ikke praecisi-

onen i beregningerne.

AEndring
Carlsberg-alternativet
i forhold til
Lovforslaget *)

FAEndring
Carlsberg-alternativet
i forhold til
Lovforslaget *) (pct.)

-110
-1.850
-390
-1.080
20
-320
-30

20
-210
-90
-300
70

-40

30

-0,7
-21,6
-3,0
-2,5
0,3
-0,9
-0,2
0,4
-0,8
-1,3
-0,9
1,1
-1,0
1,2

Trafikale effekter for kollektiv trafik udvalgte steder i byen

Tabel 7 Kollektive passagerer pa tvaers af So- og Havnesnittet

Sgsnittet

Bus

Re-tog

S-tog

Metro

Cityring v. Kgbenhavn H
Cityring v. Trianglen

I alt, S@snittet

Havnesnittet

Bus
Re-tog
Metro

I alt, Havnesnittet
*) Tilveekst (+), reduktion (-)

AEndring
Carisberg-alternativet
i forhold til
Lovforslaget *)

+1.300
-500
-3.300
+1.500
-760
+300
-1.460

AEndring
Carisberg-alternativet
i forhold til
Lovforslaget *)

-200
-500
+1.300
+600

Andring
Carlsberg-alternativet
i forhold til
Lovforslaget *) (pct.)

+3,0
-0,6
-1,6
+1,8
-1,5
+0,4
-0,3

Andring
Carlsberg-alternativet
i forhold til
Lovforslaget *) (pct.)

-0,9
-1,8
+0,9
+0,3
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Bade over Sgsnittet og over Havnesnittet er der tale om margi-
nale @ndringer, se Tabel 7. Over Sgsnittet giver Carlsberg-alter-
nativet et fald pa ca. 1.500 passagerer i forhold til Lovforslaget.
Dette deekker over henholdsvis en samlet stigning pa ca. 2.300
passagerer i Metro og bus og et samlet fald pa ca. 3.800 passage- Sesnittet
rer i S-tog og regionaltog. Den storste forholdsmaessige sendring
er beregnet for bustrafikken, hvor antallet af passagerer er ca. 3
pct. hgjere i Carlsberg-alternativet end i Lovforslaget. En af for-
klaringerne pa dette er formentlig, at nogle busforbindelser bliver
mere konkurrencedygtige pa rejser ind mod centrum, nér Carls-
berg-alternativet geor Cityringen langsommere over Vesterbro.

Havnesnittet

Over Havnesnittet giver Carlsberg-alternativet en samlet stigning pa ca. 600 passagerer. Metroen bi-
drager med ca. 1.300 ekstra passagerer, mens der i bus og regionaltog er beregnet et samlet fald pa ca.
700 passagerer. Den starste forholdsmaessige eendring er beregnet for regionaltog, hvor antallet af pas-
sagerer er ca. 2 pct. mindre i Carlsberg-alternativet end i Lovforslaget. Dette skyldes bl.a., at nogle pas-
sagerer fra Carlsberg-omradet, der med Lovforslagets linjeforing ville have taget S-tog til Kebenhavn
H og derfra taget regionaltog til Amager, i stedet i Carlsberg-alternativet vil tage Cityringen til Kongens
Nytorv og der skifte til Metroens etape 1-3 mod lufthavnen og Vestamager.

Effekt for biltrafikken

Carlsberg-alternativet giver i forhold til Lovforslaget en meget begranset effekt pa biltrafikken. En
stigning pa ca. 2.000 ture med kollektiv trafik sker pa bekostning af et fald pa henholdsvis ca. 1.000
cykelture og ca. 1.000 bilture. Effekten for biltrafikken er et fald pé ca. 2.000 vognkm pr. hverdags-
dagn for personbiler i centralkommunerne og et fald pa ca. 8.000 vognkm pr. hverdagsdegn i det gvri-
ge hovedstadsomrade. Andringerne er marginale.

Foalsomhedsberegninger for passagertallet i Cityringen

Der er som navnt gennemfort en beregning, hvor der er antaget en starre bebyggelsesprocent pa
Carlsberg-omradet, for at vurdere betydningen heraf pa Cityringens passagertal.

En bebyggelseprocent pé 175 pa Carlsberg-omrédet i forhold til en bebyggelsesprocent pa 125 vil med
Lovforslagets linjeforing betyde 400 flere passagerer i Cityringen pr. hverdagsdegn, mens det med
Carlsberg-alternativet vil betyde 4.600 flere passagerer i Cityringen pr. hverdagsdogn, eller 1,6 pct. fle-
re passagerer end med Lovforslagets linjeforing.

Tabel 8 Zndringer i Cityringens passagertal som folge af hajere bebyggelsesprocent. Beregningsdar
2015 2/3 af Carlsberg-omrdadets bebyggelse forudszettes ibrugtaget

FAEndring FEndring FEndring
Carlsberg-alternativet Lovforslaget m. 175 Carlsberg-alternativet
m. 125 pct. i forhold pct. i forhold til Lov- m. 175 pct. i forhold
til Lovforslaget m. 125 forslaget m. 125 til Lovforslaget m. 175

pct. *) pct.*) pct.*)
Pastigere pr. hverdags- +2.900 +400 +4.600
dggn
Andring i pct. ift. Lov- +1,0 +0,1
forslaget 125
Andring i pct. ift. Lov- +1,6

forslaget 175
*) Tilveekst (+), reduktion (-)
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Anlaegsgkonomi

Anlegsoverslagene er udfert pd samme grundlag, efter samme principper og ved brug af samme en-
hedspriser, som er anvendt i Udredningen, ligesom der er anvendt samme forudsatninger om gen-
nemforelse af anlagsarbejdet efter en realistisk tidsplan.

Det centrale skan for anleegsomkostningerne til Cityringen i L 159 er 15,0 mia. kr.i 2005-priser inklu-
siv 0,1 mia. kr. til erhvervelse af areal til kontrol- og vedligeholdelsescenter. Anlaegsoverslaget er base-
ret pa Frederiksberg-alternativet fra Udredningen fra maj 2005, som har stationer v/Frederiksberg Al-
1é og v/Tove Ditlevsens plads.

Anlaegsoverslaget for Lovforslagets linjeforing med stationer v/ Platanvej og v/Enghave Plads er be-
regnet i forbindelse med denne undersoggelse og er lidt mindre (0,1 mia. kr. mindre) end for Frederiks-
berg-alternativet fra Udredningen, hvilket primaert skyldes, at Lovforslagets linjeforing indeholder en
reduktion af tunnelrgrene pa 220 meter samt en besparelse pa ledningsomlaegninger ved at flyttte sta-
tionen fra Frederiksberg Allé til gairdrummet ved Platanvej. Ogsa her er erhvervelse af areal til kontrol-
og vedligeholdelsescenter inkluderet.

Carlsberg-alternativet er beregnet til at koste yderligere 781 mio. kr. eller 5 pct. mere, jf. tabel 9 neden-
for. Anlaegsoverslaget er i den tekniske dokumentationsrapport opgjort i 2004-priser, men er her op-
regnet til 2005-priser med 2,4 pct., praecist som det er gjort i Udredningen. Forskellen i anlagsover-
slaget pa de 781 mio. kr. tager udgangspunkt i, at anleegget udferes med brug af 4 boremaskiner, hvil-
ket vil medfore, at anlaegsperioden forleenges med 4 méneder pé grund af den forleengede tunnel-
streekning og anlaeg af den ekstra station. Dette vurderes at kunne undgés ved anskaffelse af en ekstra
boremaskine og etablering af en ekstra tunnelarbejdsplads pa Carlsberg-omradet. Anskaffelse af bo-
remaskinen og etablering af arbejdspladsen skgnnes at medfere meromkostninger pa 126 mio. kr. i
2005 prisniveau.

Tabel 9 Anlegsoverslag ZAndring Carlsberg-alternativet i forhold til Lovforslaget Der er for begge
alternativer beregnet et centralt sken (= den mest sandsynlige pris)

Mia. kr. (2005 priser) AEndring AEndring
Carlsberg-alternativet Carlsberg-alternativet
i forhold til i forhold til
Lovforslaget *) Lovforslaget *) (pct.)
Centralt skgn**) +0,8 +5

*) Tilveekst (+), reduktion (-)
**) Hertil kommer ekstra omkostninger pa 126 mio. kr. til indhentning af forsinkelse pa anlegsarbejdet som folge af laengere
tunnelstraeekning og den ekstra station

Tabel 10 Usikkerhedsinterval pd anlaegsoverslag, som anlaeggets pris med 80 procents sandsynlig-
hed ventes at ligge indenfor

Mia. kr. (2005 priser) Lovforslaget Carisberg-alternativet

Usikkerhedsinterval*) 11,5-18,3 12,1-19,2
*) Ekskl. de 126 mio. kr. til ekstra tunnelboremaskine og tunnelarbejdsplads

Fordyrelsen pé det centrale skan for Carlsberg-alternativet skyldes primeert, at linjeferingen forleenges
med 0,8 km, og at der anleegges en yderligere station, samt indkebes 3 yderligere togseet.

Desuden betyder flytningen af stationen ved Enghave Plads, at det i Lovforslagets linjeforing pataenkte
vendesporskammer under Halmtorvet teknisk set ikke vil kunne indpasses, hvilket mindsker anlaegs-
omkostningen. Til gengzeld vil der skulle etableres plads til vending af pendullinjetogene pé straknin-
gen mod kontrol- og vedligeholdelsescenteret, og mulighed for krydsning fra det ene spor til det andet
béde vest for Kebenhavn H og ved Sorte Hest. Anlaeg af stationen ved Carlsberg er anlaegsteknisk for-
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holdsvis kraevende, se neermere under "Anlag af Cityringen”, hvilket giver anledning til meromkost-
ninger og storre usikkerhedstilleg.

Der er indregnet ekspropriationserstatninger til Carlsberg i Carlsberg-alternativet for permanent are-
alerhvervelse til forplads, midlertidige arealerhvervelse til arbejdsplads mv samt beskyttelsesservitut-
ter. Der er indregnet omkostninger pa 16 mio. kr. i anlaegsoverslaget til disse formal.

Driftsgkonomi

Tabel 11 viser &endringen i det beregnede driftsresultat for Carlsberg-alternativet i forhold til Lovfors-
lagets linjeforing.

Tabel 11 Andring af driftsresultat pr ar efter indsving for Carlsberg-alternativet i forhold til Lov-
forslagets linjeforing

Mio. kr. AEndring AEndring
2005 prishiveau Carlsberg-alternativet Carlsberg-alternativet
i forhold til i forhold til
Lovforslaget *) Lovforslaget *) (pct.)
Mer-driftsindtaegter +6,6 +0,9
Mer-driftsudgifter +23,8 +9,7
Driftsresultat inkl. moms -17,2 -3,7
Driftsresultat ekskl. moms **) -13,8 -3,7

*) Tilveekst (+), reduktion (-)
**) Opgjort med Prestadsselskabets gaeldende momsvilkar

Driftsoverskuddet for Carlsberg-alternativet er mindre end for Lovforslagets linjeforing. Arsagen til
dette er primaert, at Carlsberg-alternativet medfarer meromkostninger til driften, der ikke star mal
med de indtaegter, som det ogede passagertal giver. Forskellen mellem driftsresultatet for Carlsberg-
alternativet og Lovforslagets linjefaring vil blive mindre i takt med at Carlsberg udbygges, men selv i
en situation med en fuld udbygning af Carlsberg-omridet med bebyggelsesprocent 175, som skgnnes
at medfere godt en fordobling af tilveeksten i passagertallet i Cityringen i forhold til den tilvaekst i pas-
sagertallet, der indgar i den ovenstdende beregning, vurderes forskellen i driftsudgifter ikke tilnaermel-
sesvis udlignet af merindteagterne fra driften.

Nutidsvaerdi af ndret driftsresultat

Nutidsveerdien af det &endrede driftsresultat for Carlsberg-alternativet i forhold til Lovforslagets linje-
foring er -165 mio. kr.

I nutidsvaerdiberegningen er der anvendt en diskonteringsrente pé 4 pct., og der er forudsat et ind-
sving pa 60 pct. i 4ar 1, 75 pct. i ar 2, 85 pct. i &r 3 og 95 pct. i ar 4 efter Cityringens dbning. Det er end-
videre forudsat, at den resterende udbygning af Carlsberg-omrédet fra 2/3 ved Cityringens abning til
fuld udbygning er jeevnt fordelt over 15 ar. Mobiliserings- og prevedriftsomkostningerne i aret for City-
ringens abning er forudsat henholdsvis ca. 7 og ca. 5 mio. kr. hgjere i Carlsberg-alternativet, hvilket
hanger sammen med de hgjere driftsomkostninger, jf. nedenfor. Der er i beregningen anvendt drifts-
resultater ekskl. moms. Nutidsveardiberegningen er baseret pa 40 ars drift. Dette svarer til bereg-
ningsmetoden, der ligger til grund for principaftalen af 2. december 2005.



13

Driftsindtaegter

Til beregning af indteegterne fra passagererne for Lovforslagets linjeforing og for Carlsberg-alternativet
er anvendt den fremtidige model til fordeling af billetindtagterne i hovedstadsomradet, der er indfort
med bekendtggrelse nr. 1445 af 13. december 2006: "Bekendtgerelse om deling af billetindtaegter i ho-
vedstadsomradet”. Desuden er der indregnet det tilleeg pa 1 kr. pr. metrorejse, som passagererne i me-
trosystemet ifglge Lovforslaget skal betale fra Cityringens dbning. Det forudsattes ligesom i principaf-
talen, at tillaegget pé 1 kr. betyder et passagerfrafald pa metroen pé 3 pct.

Driftsudgifter

Skennet for driftsomkostningerne for savel Lovforslagets linjefering og for Carlsberg-alternativet er
udarbejdet med udgangspunkt i omkostningerne til drift af metroens etape 1 og 2 og de specifikke for-
udsetninger, der er gjort med hensyn til kereplan og anlaeggets indretning, herunder vendemuligheder
for pendullinjen.

Antallet af tog i drift, antallet af stationer er vigtige negletal til brug for kalkulation af driftsomkostnin-
gerne, idet omkostningerne ved drift og vedligehold i stor udstrackning er proportionalt hermed.

Lovforslagets linjefering og driften af banen i denne udformning ligner i hgj grad det i Udredningen af
maj 2005 analyserede Frederiksberg-alternativ. Sdledes svarer driftskonceptet med 25 tog og 5 tog i
reserve og de beregnede driftsomkostninger til dette alternativ.

For Carlsberg-alternativet er beregnet et nadvendigt togantal pa 28 togsat i drift og 5 reservetog. Det
skyldes dels, at banen i dette alternativ er 0,8 km lengere og indeholder en yderligere station, hvilket
tilsammen betyder at togenes koretid forlaenges med 1,5 minutter i den vestlige del af banen. Hertil
kommer, at de tog, der karer penduldrift mellem Kebenhavns Hovedbanegérd og Nerrebro Station i
banens gstlige side fér forleenget den tid, som en tur frem og tilbage tager péa grund af de a&endrede ven-
deforhold ved Kabenhavns Hovedbanegérd. Saledes vil togene i Carlsberg- alternativet skulle anvende
mere end 1 minut ekstra hver vej for at kere til CMC og tilbage igen i forbindelse med vending, hvor de
i Lovforslagets linjeforing kan vende taettere pdA Hovedbanegarden i et kammer anlagt til formalet, jf.
principtegningerne i figur 2.

Der er séledes tale om en udvidelse af antal tog i drift med 12 pct., men kun med 10 pct. af det samlede
antal tog. Antallet af stationer er udvidet med 6 pct. Udvidelsen af antallet af tog i drift forventes
umiddelbart at pavirke antallet af ansatte som stewarder, renggringspersonale og i veerksted, samt
omkostningerne til elektricitet og andre forsyninger. Udgifterne til kontrolrum, administration mv.
forventes kun pavirket med 5 pct. Samlet set bliver omkostningsudvidelsen i forbindelse med Carls-
berg-alternativet 9,7 pct. ssmmenlignet med Lovforslagets linjefering.

Driftsomkostninger ovenfor indeholder ikke ekstra udgifter til reinvesteringer som falge af Carlsberg-
alternativet. Reinvesteringerne vil blive starre som folge af den udvidede bane og det udvidede antal
tog. Reinvesteringerne vil falde med storre eller mindre mellemrum gennem en laengere periode og er
derfor opgjort som en nutidsvardi. Nutidsvaerdien i r 2005 af det ekstra reinvesteringsbehov ved
Carlsberg-alternativet er opgjort til 50 mio. kr. i 2005-prisniveau for en 52-arig periode.

Pavirkning af driftsresultaterne i gvrig kollektiv trafik

Indteegterne i den samlede kollektive trafik gges i Carlsberg-alternativet med 6,1 mio. kr. (2005-pri-
ser). Hovedparten af denne indtegtsfremgang vedrerer metroen og iser Cityringen. Med de anvendte
forudseetninger i de trafikale beregninger medfarer Carlsberg-alternativet sdledes ikke meerkbar een-
dring af driftsresultaterne i den gvrige kollektive trafik i hovedstadsomradet. Dette skyldes, bl.a. at
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DSB’s tab af passagerer, der alt andet lige medferer en indtagtsnedgang, i nogen grad modvirkes af, at
de rejsende i S-tog og regionaltog bliver villige til at rejse laeengere, hvilket medferer egede indteegter.
Der er som tidligere naevnt forudsat ssmme busbetjening af Teetbyen som i de tidligere faser af analy-
searbejdet.

Tabel 12 Pavirkning af DSB’s og Movia’s skonomi

Mio. kr. pr. ar FEndring FAEndring
Carilsberg-alternativet Carlsberg-alternativet
i forhold til i forhold til
Lovforslaget *) Lovforslaget *) (pct.)
Movia **) 0 mio. kr. 0
DSB -1 mio. kr. 0

*) Tilveekst (+), reduktion (-)
**) Driftsresultat for Movia er baseret pa et ikke-optimeret regneeksempel

Samfundsgkonomi

Der er gennemfgrt en indledende samfundsgkonomisk vurdering af Lovforslaget og af Carlsberg-
alternativet. Vurderingen er gennemfert med udgangspunkt i samme metode og samme tilgang som i
Udredningen. Det betyder ogsé, at begge linjefgringsalternativer som udgangspunkt er regnet, som var
de offentligt finansieret.

I den samfundsgkonomiske analyse vaerdisettes de fordele og ulemper ved projektet pa kort og langt
sigt, som det er muligt at opgere. En del effekter kan ikke opgeres og vaerdisattes og er derfor ikke
med i vurderingen hverken i denne supplerende undersggelse eller i Udredningen. Det drejer sig bl.a.
om Cityringens effekt p4 byens astetiske miljo og trafikbilledet, stigninger i ejendoms- og grundvaerdi-
er og gener i anlegsfasen.

Den samfundsgkonomiske analyse indeholder en periode pa 50 ar fra projektets start, og der anvendes
en kalkulationsrente pa 6 pct. i henhold til Finansministeriets retningslinjer.

Tabel 13 Z£ndring i intern rente og nettonutidsveerdi i Gr 2005 (2005-priser) for Carlsberg-
alternativet ift Lovforslaget

AEndring
Carlsberg-alternativet i forhold til Lov-
forslaget
Intern rente -0,2 pct. point
Nettonutidsvaerdi-forringelse 970 mio. kr.

Carlsberg-alternativet resulterer i en nettonutidsvaerdi som er ca. 970 mio. kr. eller 11 pct. ringere end
for Lovforslagets linjeforing. Forskellen skyldes primzrt ggede anleegsomkostninger samt ggede drifts-
og vedligeholdelsesudgifter til Cityringen. Dette kan ikke opvejes af ggede billetindteegter samt margi-
nalt hgjere trafikantgevinster. F.eks. medferer Carlsberg-alternativet ikke helt si store rejsetidsbespa-
relser for de kollektivt rejsende som Lovforslagets linjeforing. Dette skyldes, at den rejsetidsforlaengel-
se, som de rejsende fra Frederiksberg/Norrebro far med Carlsberg-alternativet, er storre end de rejse-
tidsforbedringer, som de rejsende til/fra Carlsberg-omradet opnér. Til gengaeld betyder den marginalt
starre overflytning fra bil til kollektiv trafik i Carlsberg-alternativet, at rejsetidsbesparelsen for biltra-
fikken er marginalt storre i Carlsberg-alternativet.

Den samfundsgkonomiske analyse viser siledes, at Carlsberg-alternativet har en 0,2 pct. point lavere
intern rente end Lovforslagets linjefaring.
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Der er ikke i den samfundsgkonomiske vurdering taget hgjde for en forleenget anleegsperiode eller al-
ternativt yderligere omkostninger til ekstra boremaskine og tunnelarbejdsplads.

Samfundsgkonomisk kan opnés en forbedring af nettonutidsvaerdien for Carlsberg-alternativet, sa-
fremt det forudsattes, at de hgjere anleegsomkostninger i Carlsberg-alternativet privatfinansieres.

Hvordan en sddan privatfinansiering konkret vil sl igennem, atheenger af de konkrete skattemaessige
forhold for den pageldende investor, men metodemaessigt vil det sdkaldte skatteforvridningstab redu-
ceres med 20 pct. af det privatfinansierede belgb. Det vil betyde en forbedring af Carlsberg-alterna-
tivets nettonutidsveerdi med ca. 120 mio. kr. Der @&ndres ikke markbart ved projektets interne rente.

Anleag af Cityring
Principperne for anlegsarbejdet for Cityringen er udferligt omtalt i Udredningen fra maj 2005.

Betydningsfulde forskelle ved anlaegget af den alternative linjeforing i forhold til Lovforslagets linjefa-
ringen omtales kort her.

Stationerne

Lovforslagets linjefering indeholder pé straekningen mellem Frederiksberg station og Kebenhavn H to
stationer nemlig v/Platanvej og v/Enghave Plads. Carlsberg-alternativet har pa streekningen udover

stationen v/Platanvej to stationer nemlig v/Carlsberg og v/Litauens Plads. Forslag til stationsindplace-
ringer for de to nye stationer, er vist nedenfor i hhv. figur 4 og 3. hhv.

SAXOGADE

ESTLANDSGADE

GETHSEMANE

,//

DANNEBROGSGADE

\ - ; Trapper, elevatorer, synlige i terreen | -
r/\ Ventilation, ovenlys, synlige i terrsen 4

Figur 3. Forslag til stationsplacering v/Litauens Plads
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Figur 4. Forslag til stationsplacering v/Carlsberg

Specielt stationen v/Carlsberg og tunnelerne til og fra denne station samt et transversalkammer (kam-
mer, hvor der via sporskifter er sporforbindelse mellem de to hovedspor) udfert i NATM-teknik ved Sor-
te Hest byder pa anlagstekniske udfordringer pé grund af placeringen meget taet pa Carlsberg-forkast-
ningen, som er en 300 m bred brudflade i kalken under Kebenhavn péa dette sted med forhgjet vand-
foringsevne i den knuste kalk. Dette forventes is@r at have betydning for tarholdelse og grundvandskon-
trol i forbindelse med tunnelboring og udgravning af stationen og transversalkammeret, men ogsé hen-
syn til nerliggende drikkevandsindvinding ma forventes at stille saerlige krav til anlaegsarbejdet.

Skakt/arbejdsplads pa Halmtorvet

I Carlsberg-alternativet vil det veere ngdvendigt at placere et transversalkammer umiddelbart vest for
stationen ved Kabenhavn H, og det vil give sarlige udfordringer i anlaegsfasen. Placeringen af arbejds-
pladsen for transversalkammeret vil veere i direkte forlengelse af arbejdspladsen for selve stationen i
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Stampesgade. Dette transversalkammer vil pd grund af sine hgje beliggenhed uden kalkdakke skulle
anlaegges i en dben udgravning, svarende til en stationsboks i bredden og 120 m lang. Det forventes i
anlaegsfasen at blive ngdvendigt at inddrage Halmtorvet i hele bredden mellem Stampesgade og vest
for Kvagtorvsgade til arbejdsplads med deraf folgende gener for beboere og trafikafvikling. Der vil og-
sé blive tale om omfattende ledningsomlagninger.

Vendesporsfacilitet i afgrening til kontrol- og vedligeholdelsescenteret (CMC)

For Carlsberg-alternativet er det som omtalt ikke muligt at etablere vendesporsfaciliteten til pendullin-
jen vest for Kebenhavn H pa selve linjen. Derfor ma de tog, der kerer i pendullinjen (Kebenhavn H-
Norrebro), vende i afgreningen mod CMC. Til det formal skal der sé her etableres en vendesporsfacili-
tet, der af geometriske arsager forst kan etableres i overgangen mellem den &dbne tunnelrampe og selve
det vandrette CMC-omréde.

Ekstra tunnelarbejdsplads

Safremt den alternative linjefgring via Carlsberg-omrédet bliver aktuel, vil det betyde, at streekningen
mellem Norrebroparken og kontrol- og vedligeholdelsescenteret, der i forvejen udger det l&engste
streek uden en mulig tunnelarbejdsplads undervejs, foreges med yderligere ca. 800 m. Desuden vil an-
laegsperioden uden ekstra foranstaltninger blive forlenget med 4 méneder. Derfor vil det blive ned-
vendigt at bruge v/Carlsberg som ekstra tunnelarbejdsplads.

Tunnelarbejdspladsen vil blive kombineret med arbejdspladsen for stationen v/Carlsberg i den sydlige
del af arbejdspladsarealet. I forhold til stationsarbejdspladsen vil arealet for tunnelarbejdspladsen bli-
ve udvidet til at omfatte arealet op til Rahbeks Allé. Bortskaffelse af udgravet materiale vil kunne ske
via Vester Falledvej-Enghavevej til Ring IT og motorvejsnettet.

Omkostninger til ekstra tunnelarbejdsplads og ekstra tunnelboremaskine er som tidligere naevnt ikke
indeholdt i det centrale sken for anleegsoverslaget for Carlsberg-alternativet, men er opgjort separat til
126 mio. kr. i 2005-priser.

Tidsplan

Under forudseatning af, at tunnelboringen for Lovforslagets linjeforing og den alternative linjeforing
via Carlsberg-omréadet udfares — ligesom det er forudsat i Udredningen — med fire tunnelboremaski-
ner, som alle starter ved tunnelarbejdspladsen i Sortedams Sg — to i hver retning, og at en del af tun-
nelarbejdspladsen flyttes fra Sortedams Sg til Nerrebroparken, nar de to tunnelboremaskiner passerer
her, vil det resultere i en tidsplan for anleeg af Lovforslagets linjeforing pa ca. 11 ar og for anlaeg af
Carlsberg-alternativet pé ca. 11 ir og 4 méneder.

Der er ved udarbejdelse af tidsplanerne alene foretaget en korrektion for de forggede tunnelstraeknin-
ger og andring i antal stationer og transversal- og vendesporskamre med tilhgrende skakter samt eks-
tra sporlaegning.

For at undgé en sddan forsinkelsen af tidsplanen mé der anskaffes en ekstra tunnelboremaskine og an-
leegges en ekstra tunnelarbejdsplads pa Carlsberg-omradet. Omkostningerne i forbindelse hermed er
omtalt under "Anlagsomkostninger”.
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