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L161 - FORSLAG TIL LOV OM /ANDRING AF LOV OM RASTOFFER
Vi takker hermed Miljg- og Planlaagningsudvalget for foretraedet den 18. april 2007.

Royal Boskalis Westminster nv (herefter "Boskalis") statter Miljgministerens forslag om liberalise-
ring af r3stofloven og opfordrer til, at forslaget gennemfares hurtigst muligt til gavn for miljget,

konkurrencen og dermed forbrugerne. Som naevnt under foretradet er der blevet - og bliver fort-
sat - i debatten fremfort en razkke postulater, hvoraf vi forelgbigt har vaigt at preecisere fglgende:

1. AMAGER STRANDPARK

Boskalis matte overlade udfgrelsen af sandsugningsentreprisen pd Amager Strandpark-
projektet tii Rohde Nielsen A/S, fordi Boskalis fik afslag pa midlertidige fartsjsgodken-
delser efter rastoflovens § 19, selvom Boskalis' materiel opfyldte alle gaeldende tekni-
ske krav. Naturklagenavnet ophaevede Skov- og Naturstyrelsens afggrelse, men pi
dette tidspunkt var projektet allerede gennemfert, og der blev derfor aldrig meddelt
nogen tilladelser til Boskalis.

De danske regler har givet den danske sandsugningsbranche en fortrinsstilling og har
betydet, at udenlandske aktgrer som Boskalis end ikke har kunnet f8 midlertidige tilla-
delser til fartgjer, som har overholdt 2,000 m3 graensen.

2. MILIQ®

Som naevnt under foretraedet er de nuvaerende kapacitetsgraanser fastsat efter kapaci-
tetsforholdene, som de har veeret | den danske branche. Der er ikke foretaget nogen
konkrete milismaessige undersggelser, der godtggr, at fartgjskapacitetsbegransningen
pa netop 2.000 m3 skulle veere miljsmaessigt begrundet, hvilket har formodningen i
mod sig, ndr man henser til, at den er fastsat i 1972 med baggrund i, at 2.000 m3 var
lastekapaciteten pa det pd det tidspunkt stgrste fartgj | den danske fldde. Tilsvarende
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geelder for den maksimale kapacitet for fartgjer med generelle tilladelser p8 ca. 26.000
m3.

Der har i forbindelse med storre anlaegsarbejder som f.eks, Storebeeltsforbindelsen vee-
ret anvendt indvindingsmateriel med en lastekapacitet pa mere end 2.000 m?, og de
konkrete indvindingsarbejder har ikke medfgrt stgrre miljgbelastning end ved anvendel-
se af indvindingsmateriel med en lastekapacitet pa 2.000 m? eller derunder.

Der er s8ledes Intet grundiag for at haevde, at kapacitetshegrasnsningerne skulle vaere
begrundet i tvingende samfundshensyn af miljpmaessig karakter.

Fra udlandet findes en lang raekke eksempler pad projekter, herunder de tidligere omtal-
te Daya Bay og Port of Melbourne projekter, hvor stgrre fartgjer har veeret anvendt som
den miljgmasssigt mest forsvarlige lgsning.

Liberaliseringen vil betyde, at der fremover skal inddrages konkrete miljamassige for-
hold, ndr det skal afgeres, om der skal gives indvindingstilladelse.

EKSPORT

Som neevnt under foretraadet gnsker Boskalis en liberalisering for at kunne deltage |
udbud om store anlagsopgaver og kystbeskyttelse | Danmark og i den forbindelse an-
vende stgrre fartgjer, hvis det konkret er den mest miljgvenlige og mest gkonomiske
Igsning. Boskalis har ikke til hensigt at Indvinde sand i Danmark med henblik p8 eks-
port.

Eksport af rastoffer i forbindelse med stoire anleegsarbejder er i gvrigt ikke noget kendt
faenomen i branchen generelt - hverken i Danmark eller internationalt, uanset hvilken
fartgjsstgrrelse der anvendes.

BESKAFTIGELSEN

Der er ikke noget til hinder for, at danske sgfolk kan opnd beskaeftigelse p& udentand-
ske fartajer, og det ses da ogsa ofte, at udenlandske aktgrer anvender national ar-
bejdskraft i forbindelse med udfgrelse af konkrete projekter. Der er intet grundiag for
at haevde, at liberaliseringen vil have en negativ indvirkning p3 beskzeftigelsessituatio-
nen i Danmark.

EKSPROPRIATION

Som falge af lovaendringen | 1996 har der fra 1. januar 2007 ikke laengere veeret knyt-
tet nogen indvindingsret til en fartgjsgodkendelse, Indehavere af fartgjsgodkendelser
vil fortsat kunne anvende de godkendte fartgjer under den nye lov. Den nye lov vil ale-
ne indebaere, at de pagaeldende bliver udsat for yderligere konkurrence. De har imidler-
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tid aldrig haft noget krav pd Ikke at blive udsat for konkurrence. Der er intet grundlag

for at haevde, at der skulle ske en ekspropriering af nogen "kollektiv eneret®. En sidan
findes ikke,

Synspunktet om ekspropriation som falge af yderligere konkurrence forekommer | gv-
rigt inkonsekvent, ndr det samtidig i debatten er blevet havdet, at den danske ordning
ikke skulle have virket som en konkurrencebegraensende restriktion.

Hvis ovennavnte métte give anledning til spgrgsmal eller bemaerkninger, stdr vi selvfglgelig til
ridighed.

Med venlig hilsen
Kramgann Reumert




