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L161 - FORSLAG TIL LOV OM ANDRING AF LOV OM RASTOFFER

Vi anmoder hermed venligst om foretrade for Miljgo- og Planlaegningsudvalget pd vegne det hol-
landske sandsugningsfirma Royal Boskalis Westminster nv (herefter "Boskalis"), der har aktivite-
ter internationalt og med betydelig erfaring i miljgsk8nsom sandsugning.

Boskalis vandt i 2004 sandsugningsentreprisen p5 Amager Strandpark-projektet. Boskalis matte
imidlertid overlade opgaven til Rohde Nielsen A/S, fordi Boskalis fik afslag p@ midlertidige materi-
elgodkendelser efter rastoflovens § 19 begrundet dels i, at sandsugningen ikke havde veeret i szr-
skilt EU-udbud, dels at der var ledig kapacitet i den danske sandsugningsflade. Afslaget blev med-
delt pd trods, at Boskalis' materiel opfyldte galdende tekniske krav, herunder kapacitetsgraensen
pd 2.000 m3.

Boskalis stgtter Miljeministerens liberaliseringsforsiag af rastofloven. Med forslaget fiernes de re-
striktioner for materieigodkendelse og sandsugningstilladeiser, der - uden at varetage dokumente-
rede miljghensyn - siden 1970'erne har beskyttet en stadig mere monopoliseret dansk sandsug-
ningsbranche med negative virkninger for miljget, den teknologiske udvikling og forbrugerne. Vi
fremhaever herved seerligt falgende, som vil blive uddybet i forbindelse med foretraedet.

1. RASTOFLOVENS KAPACITETSBEGRANSNINGER ER IKKE BASERET PA MIL1Q-
HENSYN

Kapacitetsgraensen for godkendt materiel pd samlet 25.000 m3 (i dag 26.250 m3) mod-
svarer kapaciteten i den danske sandsugningsbranche i starten af 70'erne og ved lov-
aendringen i 1996. Fartgjsgraensen pa 2.000 m3 modsvarer nogenlunde kapaciteten pd
det stgrste danske sandsugningsfartgj pa samme tid. Der er aldrig foretaget nogen kon-
krete undersggelser, som underbygger, at netop disse graenser har betydning for miljg-
et.

Selv hvis 2.000 m3 kravet og gvrige tekniske krav har veeret overholdt, er midlertidige
tilladelser stadigvaek blevet afsldet med henvisning til, at danske fartgjer med tilladel-
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ser havde ledig kapacitet. Skov- og Naturstyrelsen afslag til Boskalis vedrerende Ama-
ger Strandpark-projektet vedlaegges som bilag 1.

LOVFORSLAGET BETYDER BEDRE MILI@GBESKYTTELSE

Liberaliseringen vil betyde, at der fremover - og i overensstemmelse med lovens formal
- skal inddrages konkrete miljgemassige forhold, nar det skal afgeres, om der skal gives
en indvindingstilladelse. Det kan dokumenteres, at stgrre fartgjer med ny sugeteknologi
ofte kan veere mest miljevenlige med mindst mulig forstyrrelse af miljget til falige.

Boskalis har eksempelvis lgst opgaver i miljgsensitive omrader med fartgjer med vee-
sentligt stgrre lastekapacitet end 2.000 m3 som den miljgmaessigt set mest forsvarlige
losning. Som eksempel kan navnes Daya Bay-projektet i Kina, hvor der blev stillet me-
get strenge miljgkrav, se artikel vedlagt som bilag 2 og hvor Boskalis anvendte fartgjet
"Queen of the Netherlands" med en lastekapacitet p5 23.347 m3, se bilag 3. Samme
fartgj er anvendt i fredede omréder i forbindelse med et projekt i Port of Melbourne i
Australien.

LOVFORSLAGET SGER KONKURRENCEN GAVN FOR MYNDIGHEDER, VIRKSOM-
HEDER OG FORBRUGERE

Den eksisterende danske fldde har en gennemsnitsalder p&d mere end 30 &r, de aeldre
fartgjer er forurenende og deres sandsugningsteknikker forseldede og upavirkede af ud-
viklingen af nye, miljgskdnsomme teknikker, som man har set de seneste 3r.

Kapacitetsbegransningerne og tilladelsessystemet har lukket markedet og medfprt, at
den danske branche er blevet koncentreret pa stadig feerre virksomheder. Markedet har
kun en vaesentlig spiller, der i dag rader over halvdelen af sandsugningsfldden og be-
skaeftiger sig med stgrre anleegsarbejder, hvor konkurrencen i Danmark er begranset
pa grund af rdstofiovens tilladelsessystem.

Denne udvikling har betydet en gget miljgbelastning og hgjere priser til skade for myn-
digheder, virksomheder og forbrugerne.

De danske priser er ikke lavere end priserne i udlandet. Tvaertimod ses eksempler p8,
at danske aktgrer ikke har kunnet matche priser fra udenlandske aktgrer, som imidler-
tid ikke har kunnet fa tilladelser. Et eksempel herpd er afslaget til Boskalis i Amager
Strandpark-projektet.

Ophaves restriktionerne fjernes den hidtidige beskyttelse af de danske fartgjer. Den
ggede konkurrence og muligheden for pd at anvende stgrre og mere effektive fartgjer
vil betyde lavere priser til gavn for myndigheder, virksomheder og forbrugere.
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4. FORSYNINGSSIKKERHEDEN OPRETHOLDES

Liberaliseringen vil helt overvejende betyde gget konkurrence om de store projektar-
bejder, hvor sand ikke indvindes til salg, men flyttes til nye lokaliteter.

Lovforslaget indebaerer ingen risiko for eksport af betydelige mangder af sand med ud-
temning af de danske ressourcer til fglge. Transport af sand er forbundet med meget
store omkostninger, og sjeeldent rentabelt. Eksport af sand ses da heller ikke i stgrre
omfang andre steder i verden.

Forsyningssikkerheden opfyldes i dag helt overvejende af de sma fartgjer, der ogsa ef-
ter en liberalisering vil vaere efterspurgte og vil i takt med en effektivisering kunne bi-
drage positivt gennem en bedre udnyttelse af havbundsressourcerne.

Hvis ovennavnte matte give anledning til spergsmal eller bemaerkninger, star vi selvfalgelig til
rédighed.

Med venlig hilsen
Kramann Reumert

( lod

s Munk Plum
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Ref. jhg
Vedrerende ansogning om godkendelse efter ristoflovens § 19 Den 31. marts 2004

Som advokat for Boskalis bv har Kromann Reumert i skrivelse af
5. marts 2004 ansegt Skov- og Naturstyrelsen om midlertidig-god-
kendelse efter ristoflovens § 19 af fire fartgjer til indvinding af rd-
stoffer.

Godkendelserne skal anvendes i forbindelse med Boskalis bv og
Hoffmann & Senner A/S’ formaliserede jointventuresamarbejde
om at byde pa hovedentreprisen pd Amager Strandpark. Ansggnin-
gen om midlertidig godkendelse af indvindingsmateriellet knytter
sig alene til arbejderne med ovennzvnte entreprise.

Der ansgges om § 19-godkendelser til felgende fire fartejer:

Fartojet “Flevo” med en lastekapcitet for vadt sand pa 1.260 m’.
Fartgjet "W.D. Medway II” med en lastekapacitet for vadt sand pa
1.905 m°. Fartajet "Sospan Dau” med en lastekapacitet for vadt
sand p& 950 m’. Fartgjet "Coastway” med en lastekapacitet for vadt
sand pa 3.250 m’.

I forlengelse af skrivelsen af 5. marts 2004 er ansaghingen ved
Kromann Reumerts skrivelse af 26. marts 2004 blevet endret sile-
‘des, at ansggningen alene omfatter fartagjerne “Flevo” og “Sospan
Davu”. :

Skov- og Naturstyrelsens afgerelse
Styrelsen har ikke fundet grundlag for at godkende, at fartajerne Mijoministeriet

“Flevo” og "Sospan Dau” kan f& godkendelse til at foretage ri- mw ,,”

stofindvinding p4 dansk havomréde i henhold til ristoflovens § 19, 2100 Kebenhavn 0

jf. lovbekendtgorelse nr. 569 af 30. juni 1997.

T1f:: 39 47 20 00

Fax: 392798 99

E-post: sns@sns.dk

Web-site: wow.skevogmitur.dk




Sagens grundlag

Deteri ans:agmngen om midlertidig godkendelse af mdvmdmgs—
materiellet oplyst, at *Flevo” har en hopper capacity pa 2.130 m’
og "Sospan Dau” pa 1.400 m’.

I skrivelse af 26. marts 2004 fremhever Kromann Reumert, at det
konkrete projekt vedrerende Amager Strandpark overordnet set har
veeret i EU-udbud, medens selve rastofindvindingen og anvendel-
sen som en mindre del af det samlede projekt ikke er sendt i seer-
gkilt udbud. Det er samtidig Kromann og Reumerts opfattelse, at
dette forhold ikke kan udgere en hindring for at opni de to/den
midlertidig tilladelse efter ristoflovens § 19, stk. 2.

Kromann og Reumert anforer ogs, at det ligger fast, at der ikke i
rastofloven eller bemarkningeme hertil er hjemmel til at stille krav
om, at ristofudvindingen har veeret i seerskilt EU-udbud. Bemaerk-
ningerne til loven omhandler alene som et eksempel, at selve an-
lzegsopgaven — i dette tilfeelde Amager Strandpark — kan have veret
i EU-udbud, og i denne forbindelse meddeles midlertidig tifladelse
pé de lidt mere lempelige vilkér.

Skov og Naturstyrelsen har 1 skrivelse af 9. marts 2004 anmodet
Foreningen af Danske Ral- og Sandsugere om at komme med
eventuelle bemarkninger til Kromann og Reumerts ansggning.

Det fremgér blandt andet af foreningens svar, at det ma anses for
godtgjort, at Skov- og Naturstyrelsen i sin hidtidige praksis —i
overensstemmelse med holdningen i erhvervets brancheforening —
konsekvent har kreevet, at der ikke er ledig kapacitet i branchen,

. - eller at den pigzldende opgave har varet "serskilt” udbudt, for at
meddele en midlertidig godkendelse af et fartaj til en bestemt op-
gave.

Omhandlede opgave har ikke vaeret serskilt udbudt, men indgér
alenc som en underentreprise i et mere omfattende bygge- og an-
lzgsarbejde.

‘Foreningen af Danske Ral- og Sandsugere gnsker fremdeles og
konsekvent, at denne administrationspraksis fastholdes, hvilket for-
eningen ved tidligere lejligheder har meddelt Skov- og Naturstyrel-
sen.

Danske Ral- og Sandsugere har derfor i overensstemmelse med
ovenngevnte i sit svar endvidere meddelt, at foreningen ikke kan
acceptere, at der udstedes midlertidige § 19-godkendelser til nogen
af de ansogte fire fartajer. Der er ledig kapacitet med generelle §
19-godkendelser i henhold til rastofloven, der kan pétage sig at
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gennemfare den omtalte indvindings-, opgravnings- og nytttigge-
relsesopgave. Fra foreningens side finder man det ganske ubegri-
beligt, at tilbudsgiveren ikke forinden har undersegt denne mulig-
hed i stedet for blindt at satse pa efterfolgende at fi en midlertidig
tilladelse til at kunne bruge fire andre skibe uden en sidan generel
godkendelse efter rdstoflovens § 19, stk. 1.

Foreningen er bekendt med, at bygherre pa et meget tidligt tids-
punkt i udbudsfasen har gjort de bydende bekendt med, at indvin-
ding og transport af sandfyld til projektet kun kunne ske med far-
tajer med en generel § 19-godkendelse, eller som opndede en sddan
midlertidig godkendelse i henhold til ristofloven. Det fremgér ogsd
af et materiale, som foreningen har modtaget, at bygherre i ndbuds-
fasen har gjort de bydende bekendt med praksis for udstedelse af
sddanne midlertidige § 19-godkendelser af fartajer og har valgt -
trods opfordringer fra de bydendes side — at fastholde hovedentre-

priseformen, der har dannet grundlag for bide prakvalifikation og
udbud.

Foreningen finder udfra ovennzvnte ikke, at der nu skal tages hen-
syn til ansegerens argumentation i ansegningen om en midlertidig
godkendelse af eksempelvis fartgjet “Coastway”, at rentabiliteten
af hele projektet for sivel ansegeren som bygherren vil athenge af
de stordriftsfordele, som bl.a. sterre fartajer indebaerer.

Herudover er foreningen af den opfattelse, at ansggningen er man-
gelfuld, idet der kun er oplyst en lastekapacitet for vadt sand for
hver af de fire fartgjer. Grundlaget for udstedelse af sivel generelle
som midlertidige § 19-godkendelser har altid varet skibets laste-
rumfang eller Hopper volumen. Foreningen er klar over, at ved ud-

.. stedelse af § 19-godkendelse iagttages det normalt-ikke, om der
sker en overskridelse af det samlede tonnagemaksimum pa 28. 000
m’ + 5%, men overholdelsen af maksimumsgrensen pa 2.000 m*
lastekapacitet pr. skib skal dog héndheves — ogsi ved udstedelse af
midlertidige fartejsgodkendelser.

Ud fra de oplyste lastekapaciteter for vadt sand for fartﬂjeme
*Medway II” og "Coastway” p4 henholdsvis 1.905 m® og 3.250 m’
leegger foremnfen til grund, at begge fartajers lasterumfang over-
stiger 2.000 m”. Ansegningen om godkendelser af disse to fartajer
md derfor efter foreningens opfattelse afvises alene pa dette
grundlag. Det samme synspunkt kan efter foreningens opfattelse
lzegges til grund for en afvisning af en midlertidig godkendelse af -
fartgjet "Flevo”, idet dette fartaj ifolge oplysninger pd web- -
adressen www.boskalis.com har en carrying capacity (D.W) pA
2.130m’.
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Foreningen af Danske Ral- og Sandsugerer giver endvidere udtryk
~ for, at der ikke foreligger sidanne ganske sarlige omstzndigheder | o
ved Amager Strandparkprojekt, som berettiger, at den hidtidige
praksis for udstedelse af midlertidige fartgjsgodkendelser skal fra- :
viges.

I forhold til eks. Storeb&ltsforbindelsen og andre store infrastruk-
turprojekter er den foreliggende réstofindvinding p& maksimalt 1%;
mio m’ til Amager Strandpark af beskeden sterrelse, og den indgar
som en del af det samlede udbud ~ og ikke som et serskilt EU-
udbud. Foreningen er ikke bekendt med, at der tidligere er givet
dispensation fra 2.000 m’- greensen for en midlertidig § 19-
godkendelse af et skib til indvinding af sandfyld. Kun ved nyttigge-
relse af udgravningsmaterialer i forbindelse med de store infra-
strukturprojekiter er der givet en sddan dispensation.

Endelig henviser foreningen til, at eksempelvis indvinding af fyld-
sand til havneudvidelserne i Aarhus, der har haft et langt sterre om-
fang, har kunnet klares af tonnagen med generelle § 19-godkendel-
ser.

Skov- og Naturstyrelsens vurdering

Der mé ved sagens vurdering tages udgangspunkt i, at ristoflovens
hovedregel er, at indvindingsopgaver skal udferes med fartgjer med
generel godkendelse.

Det fremgér af lovbemarkningerne til &ndringerne af rdstofloven
1996, at der ogsd i fremtiden ud fra en konkret vurdering af bl.a. de
gkonomiske, miljo- og ressourcemaessige aspekter.i.sagen kan
meddeles midlertidige § 19-godkendelser til n&rmere afgreensede
opgaver i overensstemmelse med hidtidig praksis. Det fremgér s&-
ledes, at der kan meddeles tilladelse til at anvende flere skibe i for-
bindelse med opgaver, der har veret udbudt i EU-licitation, som
eksempelvis Storebzltsforbindelsen.

Det omtales ikke ﬁacrmerg:, hvorvidt det er et krav, at den pigal- |
dende opgave "seerskilt” er udbudt, idet der ikke i den forbindelse i
bemrkningerne n®rmere er redegjort for sezdvanlig praksis.

Skov- og Naturstyrelsen har i tidligere sager givet afslag pd anseg-
ning om midlertidig § 19-godkendelse med den begrundelse, at en
opgave ikke har vaeret selvsteendigt udbudt i licitation, men alene er
en del af en samlet kontrakt og indgAr som underentreprise i denne.

Naturklagenavnet har afgjort spergsmalet om serskilt EU-udbud i
afgarelse af 29. marts 2000. I denne sag var opgaven, der ikke hav-
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de veeret selvsteendigt udbudt i licitation, alene en del af en samlet
kontrakt, og indgik som en underentreprise i et mere omfattende
bygge- og anlzgsarbejde. Der var konkret tale om en sandleverance
til ombygning af Arhus Havn, og sandleverancen havde ikke veeret
i seerskilt EU-licitation.

Skov- og Naturstyrelsen meddelte ikke midlertidig fartojsgodken-
delse efter ristoflovens § 19, under henvisniung til, at omhandlede
opgave ikke havde vaeret i serskilt udbud, og at der var ledig kapa-
citet i branchen,

Naturklagenevnet har tilirddte styrelsens praksis i ovenneevnte af-
gerelse, og pa den baggrund finder Skov- og Naturstyrelsen ikke
grundlag at meddele midlertidige godkendelse efter § 19 til “Flevo”
og "Sospan Dau”. Styrelsen har ikke taget stilling til fartajsoplys-
ningerne om skibenes lasterumfang, idet lastekapacitet og samlet
tonnagemaksimum ikke er afgerende for sagens udfald.

Klagevejledning

Skov- og Naturstyrelsens afgerelse kan i henhold til rdstoflovens §
26 paklages til Naturklagenasevnet.

Afgorelsen kan efter § 26 a piklages af adressaten for afgerelsen,

offentlige myndigheder, lokale foreninger og organisationer, som

har en vaesentlig interesse i afgorelsen, landsdeekkende foreninger

og organisationer, hvis hovedformal er beskyttelse af natur og mil-

2, landsdekkende foreninger og organisationer, som efter deres

formil varetager vesentlige rekreative interesser, nir afgorelsen .
N berarer sddanne interesser, Foreningen af Danske Ral-.og Sandsu- S

gere, Danmarks Fiskeriforening, og enhver med individuel vasent-

lig interesse i afgorelsen.

Klagefristen er 4 uger fra meddelelsen af afgorelsen. Hvis fristen
udleber pa en lordag eller helligdag forlenges fristen til den efter-
folgende hverdag. Klage skal indgives skriftligt til Skov- og Natur-
styrelsen og vare styrelsen i haende senest den 29. april 2004. Sty-

relsen videresender klagen og sagens materiale til Naturklagenzv-
net,

Det er en betingelse for Naturklagensevnets behandling af Deres
klage, at De indbetaler et gebyr pa 500 kr. til Naturklagenaevnet.
Neavnet vil sende Dem en opkrevning pd gebyret, nir n®vnet har
modtaget klagen fra Skov- og Naturstyrelsen. Naturklagenazvnet
vil ikke pAbegynde behandlingen af klagen, for gebyret er modta-
get.
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Hvis De vil indbringe afgerelsen for domstolene skal sag anlegges
inden 6 maneder fra meddelelsen af afgarelsen, jf. ristoflovens §
43.

Underretning

Der er sendt en kopi af denne afgorelse til adressaterne pd neden-
stdende liste.

Med venlig hilsen

Cﬁ%‘h @@awd

Jette Haugaard
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Foreningen af Danske
Ral- og Sandsugere
Danske Entreprenerer
Agerbaeksvej 17

8240 Risskov

Dansk Ornitologisk Forening
Vesterbrogade 140
1620 Kebenhavn V

Landsforeningen Levende Hav
Kattegatvej 3
8500 Gren#

Danmarks Fiskeriforening
H.C. Andersens Boulevard 37, 1. sal
1553 Kabenhavn V

Greenpeace Danmark
Bredgade 20, baghus 4
1260 Kabehavn K

Sefartsstyrelsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kebenhavn @

31-03-2004

Danmarks Naturfredning
Masnedogade 20

2100 Kebenbavn @

Danmarks Sportsfiskerf
Worslesgade 1
7100 Vejle




Environmental Monitoring Daya Bay

Dredging Approaches Nanhai Petrochemicals Project

Client: CNOOC and Shell Petrochemicals Company
Contractor: Boskalis International bv / Nanjing Changjiang Waterway Engineering Bureau
Location: Daya Bay, Huizhou, Guangdong Province, P.R. China

Period: 2004

Introduction

In Daya Bay, P.R. China, a USD 4.3 billion
petrochemicals complex was being built by
CNOOC and Shell Petrochemicals
Company (CSPC).

Daya Bay is located in the southwest of
China, Huizhou Municipality, Guangdong
Province.

The project cailed for the construction of
two marine facilities, one nearby the
petrochemicals complex, the other one
further offshore.

Early 2004, the Boskalis International bv
(BK1) and Nanjing Changjiang Waterway
Engineering Bureau (NCWEB) partnership
commenced dredging for the CSPC
Nanhai Petrochemicals project.

Key requirement of the project was to
preserve the sensitive environment in Daya
Bay. Hydronamic designed the required
monitoring plan and took responsibility for
its implementation.

Dredging Works

The scope of work for the dredging
operations in Daya Bay comprised
dredging of a new harbour (Dongfian
harbour} at the southeast of the complex,
including berthing area, turning circle and
approach channel.

For the import of feedstock, a dolphin
berth with turning circle dedicated to the
Nanhai Project had to be constructed

some 300 meter east of the island of
Mabianzhou to receive ships in the range
of 60,000 - 80.000 DWT. Mabianzhou is
situated about 10 km south/southeast of
the project site. In total an amount of
approximately 8 milion m* of clay had to
be dredged.

The (Chinese) dredging spread of 2 smail
size trailer suction hopper dredgers
(TSHD's) at the start of the project had
been extended to 7 trailers after 4 months.
Equipment on site also included a dipper
dredger, a grab dredger and 6 transport
barges. The small trailers dredged the
shallow areas around Donglian Harbour
and part of the approach channel.

The deeper part of the channel and the
Mabianzhou area were dredged by
Boskalis' large TSHD 'Queen of the
Netherlands'.

Environmental Requirements

Daya Bay comprises an area of about
600 km? with a winding coastline of 92 km
in length. The bay has a rich benthic and
pelagic environment with several sensitive
areas including biotopes with coral
formations, seaweeds, oyster beds,
aquacuilture sites and fishing areas.

To satisfy CSPC's requirement of
preserving these sensitive areas, dredging
and navigation was performed with
minimum damage, interference or
disturbance to the environment.

4] Royal

Boskalis W

Rosmolenweg 20

P.O. Box 43, 3350 AA Papendrecht
The Netherlands

Tel: +31 (0)78 69 69 000

Fax: +31 {0)78 69 69 555

E-mail royal@boskalis.nl

Internet www.boskalis.com

Location map.

Left: Monitoring vessel 'Yangpingji 88’
Right above: Scuba diver with sediment trap;
Right below: Visual inspection of coral.




TSHD 'Queen of the Netherlands' dredging in Daya Bay.

No overflowing of hopper dredgers as well
as transport barges was considered to be
one of the main mitigating measures
implemented during the dredging
operations. Besides this, strict control of
water quality at coral and aquaculture sites
was required. Suspended sediment
concentration (SSC) levels at aquaculture
sites were confined by strict limits which
were even more stringent at coral sites.
Hydronamic's environmental specialists
designed the required monitoring plan in
consultation with the Client.

During construction phase Hydronamic
was responsible for the execution of the
monitoring program and reporting to the
Client.

Monitoring Program

During the execution of the dredging works
water quality monitoring was carried out at
17 locations around Daya Bay.

At these locations turbidity, dissolved
oxygen (DO), salinity and temperature was
monitored with direct-reading-instrument
YSI on a daily basis. Current velocity and
direction were measured by ADCP
(Acoustic Doppler Current Profiler) at the
same time.

During the first phase of monitoring, water
samples were taken frequently and
analysed for SSC, to establish the relation
between SSC and turbidity.

The monitoring devices were operated
from a purpose-built frame mounted on
deck of the monitoring vessel 'Yangpingji
88'. Al collected data was stored on the
monitoring computers on board the vessel
and post-processed in the site office at the
end of the day for daily reporting to the
Client.

Another important element of the
monitoring plan included sedimentation
rate monitoring at coral sites.

- Above: Monitoring locations; :
Below: Logging system onboard monitoring vessel. .

At 7 locations where coral is present,
sediment traps had been installed.

Once per week a team of scuba divers
collected the trapped sediment and the
average sedimentation rate per day was
determined. At the same time the diving
team captured movie-shots of the corals
which were used to visually establish
sedimentation on the coral.

Environmental Limits

Any exceeding of the environmental limits
was reported to the Client immediately.

In case ongoing exceeding should be
observed a detailed study of the monitored
data had to be carried out and the
source(s) of the increased SSC in the water
had to be determined.

Thereupon, appropriate action by means
of applying additional mitigating measures
were to be taken.

During the whole dredging project, no
exceeding of environmental limits has
taken place. it is demonstrated that, with
proper planning of dredging operations,
taking full account of a precious
environment, with adequate and accurate
monitoring, plus management of
environmental effects, dredging and
environmental care can well go together.
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