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Offentligt
Til Vedrgrende
Medlemmer af Folketingets skatteudvalg Lovforslag L 217 sendring

af registreringsafgiftsloven

Lovforslag L 217 vil lede til stgrre partikelforurening fra
dieselbiler

I forbindelse med regeringens forslag til 2endring af lov om registreringsaf-
giften pa biler har FDM fundet det af vaesentlig betydning at papege en
reekke uhensigtsmaessigheder ved lovaendringen. Dette notat har til form3l
at uddybe FDMs hgringssvar til Skatteministeriet samt den kritik af lovfors-
laget om omlaegning af registreringsafgiften L 217, som FDM har fremfgrt.

Behov for andring af lovforslaget - partikelforureningen er glemt
Det er FDMs vurdering, at lovforslag L 217 vil fgre til gget udledning af
sodpartikler. Det skyldes:
o At lovforslaget navnlig vil fremme udbredelsen af mindre personbiler
med dieselmotorer, og
o At netop sma dieseldrevne personbiler stort set kun salges uden
partikelfiltre, pa trods af det eksisterende fradrag i den nuvaerende
registreringsafgiftslov
e At biler med partikelfiltre ofte har en lidt darligere braendstofgko-
nomi, hvilket betyder at biler med partikelfiltre f&r en mindre af-
giftssaenkning end biler uden partikelfilter, som fglge af lovforslaget.

FDM finder det er vaesentligt i en tid med megen fokus pa globale klimafor-
andringer ikke at glemme de mere lokale miljgpavirkninger som partikel-
forurening. FDM vil gerne opfordre til at lovforslag L 217 aendres sdledes,
at det sikres, at de mange kommende dieselbiler pa det danske marked
bliver solgt med partikelfiltre.

Udsigt til markant flere sma dieselbiler

Lovforslaget indfgrer som noget nyt et fradrag relateret til bilens braend-
stofgkonomi. Dette vil betyde et relativt stort prisfald for navnlig mindre
dieselbiler, der er kendetegnet ved at kgre langt pa literen. Flere af disse
biler vil falde med mere end 20.000 kr., hvilket vil ggre en reekke af dem
billigere end den tilsvarende benzinmodel.

Eksempel: Peugeot 206 1,4 benzin fgr 139.990 efter 139.473
1,4 diesel fgr 162.990 efter 136.699
(Priser i kr. kilde: Peugeot Danmark)

Segmentet for sm3 biler har gennem de seneste 10 ar vaeret i vaekst, og i
dag er godt 1/3 af alle solgte personbiler i smabilsklassen. Andelen af die-
selbiler har i Danmark ligget markant under de fleste andre EU-lande, men
andelen er stigende. I Danmark er ca. 25 pct. af nyvognssalget nu dieselbi-
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ler trods en merpris efter afgifter pa typisk 20-50.000 kr. afhaengig af
maerke og model. Med udsigten til at en reekke sma dieselbiler i nogle til-
faelde vil blive billigere end den tilsvarende benzinudgave, forventer FDM
en markant forgget dieselandel blandt navnlig sma biler.

Mange biler har stadig ikke partikelfilter

Det har veeret fremme i medierne, at 1/3 af alle nye dieselbiler i 2007 vil
have partikelfilter og i 2008 vil hver anden have filteret. FDM finder ikke, at
den udvikling i udbredelsen af partikelfiltre, som er sket i 2006 blot kan
antages at kunne fremskrives til 2007 og 2008, idet vaeksten i dieselbilerne
primaert forventes at ske blandt mindre biler.

Endvidere skal det pdpeges, at det navnlig for en raekke stgrre bilmodeller
har vaeret ngdvendigt at montere partikelfilter ved arsskiftet for at kunne
opfylde den geeldende Euronorm 4. Dette gaelder for Opel Vectra, deri 4 og
5 dgrs varianterne szlges uden filter, mens den lidt tungere stationcar
model nu er monteret med filter for at opfylde EU’s emissionsnormer. Moti-
vation har for denne gruppe stgrre biler har saledes ikke vaeret afgiftslem-
pelsen, men lovgivningskrav.

Faktum er, at kun fa maerker har partikelfilter som standard pa alle model-
ler. Oftest tilbyder bilimportgren filteret pa udvalgte modeller eller som
ekstraudstyr til udvalgte modeller og endelig findes en del modeller, hvortil
filteret endnu ikke er en mulighed.

Tages VW-gruppen (Audi, VW, Skoda, Seat) som eksempel, leveres kun én
motortype (2.0 TDI) med partikelfilter som udstyrsmulighed. I 2006 var
Danmarks mest solgte diesel personbil en VW Passat 2.0 TDI, der er en
typisk firmabil. Ud af de 1.442 biler blev kun 28 pct. leveret med partikel-
filteret.

De gvrige dieselmotorer fra VW (1.4 og 1.9 TDI) har hidtil ikke i Danmark
kunnet leveres med partikelfiltre. De to sidstnaevnte motorer udggr hoved-
andelen af dette maerkes solgte dieselmotorer, og er dem, der ligger i de
mindre modeller som eksempelvis Danmarks i 2006 naestmest solgte lille
dieselbil - Skoda Fabia.

Pa trods af at der i 2006 indfgrtes et fradrag i den afgiftspligtige veaerdi pa
4.000 kr. for biler med partikelfilter, havde ingen af de tre mest solgte sma
dieselbiler i 2006 (Toyota Yaris, Skoda Fabia og Peugeot 206) partikelfilter,
selvom det kan leveres fra fabrikken.

Nuvaerende afgiftsfradrag er utilstraekkeligt

Lovforslaget viderefgrer den eksisterende afgiftslempelse for partikelfiltre
jf. registreringsafgiftslovens §8 stk. 7., hvori den afgiftspligtige veerdi ned-
saettes med 4.000 kr i &rene 2006 til 2009 for biler der opfylder Euronorm
4.

Det er FDMs vurdering, at den manglende udbredelse af partikelfiltre i
Danmark - pa trods af afgiftslempelsen - skyldes, at der reelt kun er tale
om en delvis afgiftslempelse. Idet der i Danmark ogsa betales registre-



ringsafgift af momsbelgbet ma et filter ab fabrik ikke koste mere end 3.200
kr. ex. moms, hvis kgber skal slippe for ogsa at betale registreringsafgift.
Desvaerre er prisen i flere tilfeelde hgjere end de 3.200 kr.

Eksempelvis kan en Fiat Grande Punto, der hgrer til de billigere biler pd
markedet, leveres med partikelfilter, hvis kunden gnsker, det mod en mer-

pris pa 5.000 kr.

Regnestykket ser sdledes ud:

Fiat Punto MY JTD Act.3d

I kr. (Kilde Fiat Danmark) | Model uden partikelfil- | Model med partikelfil-
ter ter

Pris ab. Forhandler ex. 68.011 71.500
moms

Moms 17.003 17.875
Pris incl. Moms 85.014 89.375
Fradrag i afgiftspligtig 11.870 15.870
veerdi

Std. pris 73.144 73.505
Registreringsafgift 76.801 77.180
Forbrugsfradag 16.800 16.800
Selealarm 400 400
Pris excl. levering 144.615 149.355

Af ovenst8ende prissammenligning fremgar at bilens merpris ab fabrik med
filter er 3.489 kr. Hertil skal tilleegges moms, hvilket bringer prisen op pa
4.361 kr. Efter fradraget pa kr. 4.000 er der 361 kr. tilbage der skal beta-
les registreringsafgift af. Afhaengig af bilens pris betales enten 105% eller
180% i afgift, dvs. 379 kr. hhv. 650 kr. i registreringsafgift trods fradraget.
I Fiatens tilfeelde vil kunden betale 3.489 (filter) + 872 (moms) + 379
(reg. afgift).

Filteret til Fiaten horer til markedets billigste. Det kan navnes, at
eksempelvis en Audi A6 Avant 2.0 TDI koster 7.300 kr. ekstra med
filter og for en Opel Vectra, som tidligere naevnt, er merprisen for
partikelfilteret til 4 og 5 dors udgaverne 10.900 kr., hvoraf de
4.500 kr. er registreringsafgift.

Lempelsen i den afgiftspligtige veerdi er ifglge FDM’s klare opfattelse ikke
tilstraekkelig til, at kgbere af biler i Danmark vaelger bilmodeller med parti-
kelfilter frem for tilsvarende bilmodeller uden partikelfilter, da der alene er
tale om en delvis lempelse. I tilfelde hvor et monteret partikelfilter forgger
bilens afgiftspligtige pris med mere end 4.000 kr., vil der sdledes stadig
skulle betales registreringsafgift af den del af udstyrets pris der overstiger
de 4.000 kr. + moms. Desuden vil bilens pris i sidste ende ogsa vaere for-
gget som fglge af en forggelse af bilens afgiftspligtige pris.



Lovforslaget vil reelt gkonomisk straffe bilister, der vaelger parti-

kelfiltre

Som redegjort for ovenfor, sker der kun delvis afgiftslempelse af partikel-
filtre, hvorfor kunden stdr tilbage med en ekstra regning p& mindst 5.000
kr. Vedtages lovforslaget vil det reelt relativ set blive endnu mindre inte-

ressant at vaelge partikelfiltret.

Partikelfiltre kan i funktionsmade opbygges forskelligt. For visse typer be-
virker partikelfilteret, at dieselmotoren far en lidt darligere braendstofgko-
nomi. Derfor vil keberen ikke fa lige s& stort braendstoffradrag som kgbere
der valger bilen uden filter - til ugunst for miljget.

Et konkret eksempel er den nye Skoda Fabia, der netop er kommet p3
markedet. Bilen kan som noget nyt leveres med partikelfiltre som tilvalg pa
de to stgrste dieselmotorer. Tages den mellemste motor som eksempel vil
regnestykket ifslge lovforslaget se sdledes ud for en model hhv. med og
uden partikelfilter:

Skoda Fabia 1.4 TDI PD

I kr. Model uden partikelfilter | Model med partikelfilter
Pris ab. Forhandler ex. 80.847 84.347%*
moms

Moms 20.212 21.087
Pris incl. Moms 101.059 105.434
Fradrag i afgiftspligtig 12.370 16.370
veerdi

Std. Pris 88.689 89.064
Registreringsafgift for 104.140 104.815
fradrag

Forbrugsfradag 14.800 11.200**
Selealarm 400 400
Registreringsafgift ef- 88.940 93.215
ter fradrag

Pris excl. Levering 189.999 198.649

* Filterets pris ab fabrik anslas til kr. 3.500

** Fabiaen kgrer med partikel filter 20,8 km/I mod 21,7 km/I uden filter.
Herved gives 0,9 x 4.000 kr. = 3.600 kr. mindre i braendstofafgiftslempel-
se.

Som det fremgar bliver Skoda Fabia med partikelfilter hele 8.650 kr. dyrere
for forbrugeren end modellen uden partikelfilter. Dette skyldes dels som i
tilfaeldet med Fiat Punto, at der ikke er fuld afgiftsfritagelse for filteret, og
dels at bilen straffes for at have en lidt ringere braandstofgkonomi.

Som det fremgar, vil lovforslagets brandstoffradrag reelt virke som
en ekstra beskatning af modellen med partikelfilter og dermed oge
det nuvaerende i forvejen manglende gkonomisk incitament til at
vaelge partikelfiltre.



Den gode vilje er tilsyneladende ikke nok

Det har veeret fremme i den seneste debat om partikelfiltre, at det matte
veere i bilistens egen interesse at betale 5.-10.000 ekstra for et partikelfil-
ter. Fakta er, at langt de fleste biler til private saelges uden partikelfilter.
Set fra FDM handler det om, at biler i Danmark trods lovforslaget stadig er
de dyreste i den vestlige verden, grundet det massive afgiftstryk. Derfor er
bilkgbernes velvilje til at kgbe et yderligere fordyrende partikelfilter meget
begraenset.

I Sverige har man valgt en anden strategi for at fa flere miljgvenlige biler
pa vejene. Svenske bilister far et direkte tilskud fra staten, hvis de veelger
en miljgvenlig bil, herunder en bil med partikelfilter. Hertil skal neevnes, at
svenske bilister ikke betaler registreringsafgift. I Sverige er partikelfiltre
standard pa alle dieselbiler - til gavn for det svenske og det globale miljg.

Afslutningsvist skal det understreges, at FDM finder der bor ske
afgiftslempelse for partikelfiltre i et omfang, der sikrer at biler med
partikelfiltre ikke bliver dyrere for forbrugeren end biler uden par-
tikelfilter. Endvidere bor det sikres, at braendstoffradraget regule-
res for biler med partikelfilter sdledes at afgiftslempelsen er den
samme som for dieselbiler uden partikelfilter.



