Michael Bosnack — Jaegersborggade 25,4 — 2200 Kgbenhavn N

Til folketingets Skatteudvalg

Kgbenhavn d. 22. magj 2007

Vedr. L217 Fordlag til lov om aendring af registreringsafgiftsloven og vaegtafgiftsloven

Den politiske del af diskussionen gnsker jeg ikke at deltage i, min henvendel se skyldes
udelukkende, at jeg gennem arelang erfaring i branchen kan se nogle faktuelle problemer med
detaljer i det fremsatte forsag — der maske ikke er i overensstemmelse med hensigten.

L ovforsagets formal
Jeg har i hovedtraek, iht. Pressen, forstaet hensigten med lovforslaget at vaare en adfaardsaandring
hos bilkabere:

- reduktion af CO2 udslip og anden miljgbelastning fra bilerne

- forhgjelse af bilparkens sikkerhedsniveau

- reduktion af den gkonomiske fordel ved at kabe tunge 4 hjuls-trakkere (SUV) og store

varebiler til privat brug
- lovfordlaget skal i store trask vaare provenuneutral for statskassen
- fordlaget skulle undga at vadte hele det nuvaarende afgiftssystem, men tilpasse det

Sandsynligvisikketilsigtede bivirkninger

1. Lovfordaget stopper totalt for import af sikre og meget gkonomiske brugte biler
- dette er en handelshindring for den frie bevaggelighed af varer i EU og der er risiko for
at en eventuel sag bliver tabt
- endel af den mulige positive effekt for miljeet gar tabt

2. Lovfordaget understetter sandsynligvis en fortsat stigende eksport af brugte biler
- belastning for statskassen ved tilbagebetaling af afgifter kan medfere at forslaget ikke
er provenuneutral (Danmark er allerede i dag nettoeksporter af brugte biler)
- lovforslaget vil samtidig opfordretil eksport af nyere, miljavenlige, gkonomiske sikre
brugte biler

3. Sikkerhedsfradragenes udformning bel gnner store biler uden logisk begrundelse
- disse kan i forvejen ikke kabes uden sikkerhedsudstyr

4. Radiofradraget er uhensigtsmaessig opbygget
- fradraget kunne udnyttes til fremme af sikkerheden i stedet for at bel gnne store biler

5. Lovforslaget reducerer sikkerheden ved en del af kassevogne
- Defacto kravet om lukkede bagsider vil medfere, at alle kassevogne sadgesi denne
udformning — starre risiko for ulykker

6. Der er en modsigelsei forslaget vedr. saardel es bramdstof gkonomiske brugte biler
- uhandterlig og uens ekspedition i Skat
- risiko for misforstael se hos brugere
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Forbedringsfor slag — (dokumentation, udfor mning og begrundelse se nedenfor)

ad 1. - Brugtafgift opkraeves med samme procentsats, som der ville vaae indeholdt i tilsvarende ny
bil

ad 2. - Brugtafgift tilbagebetales med samme procentsats, som der ville vaae indeholdt i tilsvarende
ny bil (parallel til 1)

ad 3. Sikkerhedsfradragene gives som belgb i fradrag i afgifteni stedet for i den afgiftspligtige
vaadi.

ad 4. Radiofradraget omfatter audio-, navigations- og handfri udstyr og gives mod dokumentation
ad 5. Der indfgres hgjdekrav for ladrummet samt for |aessehgjde.

ad 6. Fradragsprocenterne fjernesi forbindelse med lgsning for 1. og 2.

ad 7. Overgangsordning med trinvis stigning

De enkelte punkter er i det vedlagte materiale naamere belyst.
Rakkefglgen i materialet er

a) Historisk udvikling

b) Situationeni dag

c) Situationen ved gennemferelse af L217
d) Eksempler/ dokumentation

e) Formd med amndringsforslaget

f) Aendringsforslag

g) Udformningi praksis

Med venlig hilsen

Michael Bosnack
Jesgersborggade 25, 4.
2200 Kgbenhavn N
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1. Lovfordlaget stopper totalt for import af sikre og meget skonomiske brugte biler

a) Indtil starten af 90’erne beregnede vi importafgiften pa basis af keretgjets oprindelige
nyvognspris.

Derefter blev vurderingssystemet indfert, hvor afgiften skulle svare til den i en tilsvarende danske
brugte bil indeholdte restafgift.

Den beregnede restafgift blev altid opgjort med den gad dende sats for fabriksnye biler pa
importtidspunktet — og ikke med den sats der var gad dende da bilen var ny.
Systemet var fair og nemt anvendeligt, salaange der kun var én afgiftssats for alle biler.

Princippet blev en lille smule udhulet, da katalysator og sikkerhedsfradrag/tillaay blev indfert, idet
den indeholdte afgift i to biler med samme udsalgspris kunne vage forskellig.

Princippet blev stagrkt strabadseret med L upoloven” — reduktionen for seardeles

braandstof gkonomiske biler.

Desflere fradrag og reguleringer der blev indfart, des mindre anvendelig blev dette princip, hvis
ikke man samtidig tog hensyn til nyvognsfradragene.

Importerer man iht. aktuel gaddende lovgivning en Lupo, sa fér den et nedslag i
registreringsafgiften pa 20 %. Dette svarer ikke til det nedslag der blev givet, hvis bilen som ny
kom til Danmark f. eksi 2004. P4 dette tidspunkt opnaede bilen et fradrag pa 33 %.

Indtil denne lovaandring indeholdt samtlige nye biler stort set samme afgifts procentandel. Og
dermed var det rimeligt, at det samme var gaddende for samtlige importerede brugte biler, uanset
aktuel afgifts procentsats.

For farste gang blev dette princip opgivet ved aandringen af braandstoffradraget, hvor en Lupo, der
frany af kom til Danmark, fik en hgjere reduktion i 2004 end da den blev importeret brugt i f. eks
2006. Dermed opstod der en mindre handel shindring, idet den indeholdte restafgift i en Lupo fra
2004 var lavere end i en tilsvarende Lupo fra 2006.

Dette faktum er aldrig blevet pravet ved en domstol.

b) Alleredei dag er det ikke muligt, at beregne den indeholdte afgift i 2 brugte biler med samme
alder, med samme handel spris, uden at kende udstyret (katalysator) og vide om den er omfattet af
”Lupoloven”.

c) En saadeles miljovenlig, sikker og gkonomisk bil vil iht. forslaget ikke kunne importeres brugt.
Bilimportarerne vil blive henvist til at importere mindre sikre, mere braandstofbrugende biler, idet
fradraget i praksis kun kommer til at gavne fabriksnye karetgjer.

Dette skyldes afskrivningen af fradragene for sikkerhedsudstyr og braandstof gkonomi samt
nedskrivningen af knasksatserne ved brugtbilsimporten.

For at forsta udgangspunktet skal man vide, at veaditabet af en lille bil i procent af nyprisen er
betydelig lavere end af en stor bil.
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En 10 & gammel Polo koster i dag stadig over 50 % af dennes nypris, en 10 & gammel BMW er
faldet til under 40%. Ved disse beregninger tages der ikke hgjde for inflationen og prisstigninger.
Som tommelfingerregel kan man regne med at vaaditabet er starre jo starre og dyrere bilen er.
Knaksystemet straffer gkonomibiler, idet det i sin nuvaarende udformning medferer at det bel gb,
der betales 180 % afgift af faktisk ikke kun procentvis, men ligel edes ogsa nominelt kan blive
hgjere end da bilen var ny.

Knaksystemet tager heller ikke hgjde for at store, dyre karetgjer har et meget sterre vaaditab end
sma gkonomibiler, idet der arbejdes med de samme krone-gramser — uanset bilens vaardi —
graanserne er udel ukkende afhaengig af bilens alder.

Dette problem kunne ligel edes | @ses med en procentvis ansadtel se af afgiften paen brugt bil,
svarende til procentsatsen for bilen, hvis den var importeret som ny.

Afskrivningen pa brugte biler er med ganske sma afvigelser gennemsnitlig den sammei hele EU, og
netto restvaardi procentsatsen er stort set ikke afhaengig af bilens nyvognsbeskatning.

K naksatserne for brugte biler baserer pa den filosofi, at en bil taber hurtigere i vaardi hvis man ser
bort fra afgiften. Teorien baserer p3, at afgiften nedskrives langsommere end bilen, og at den
indeholdte restafgift i en brugt bil bliver sterre med alderen.

Skattelovgivningen giver ikke mulighed for en separat afskrivning af afgift og bil over forskellige
tidsrammer, men betragter bilens pris som enhed.

Lovforslaget indeholder falgende satser for afskrivning af fradrag for sikkerhedsudstyr samt
braandstofgkonomi og for brugtbils knagkkene:

tabel iht L217 A B C
Koretgjets Fradrag efter Fradrag | Tillagg efter
§3, efter § 8, §4,
alder stk. 2 og 84, stk. 7 stk. 3
stk. 2
0-14& 17,00% 30,00%[  17,00%
1-2& 12,00% 22,00%|  12,00%
2-3& 10,00% 18,00%|  10,00%
3-4& 8,00% 14,00% 8,00%
4-58 6,00% 11,00% 6,00%
5-6ar 4,00% 7,00% 4,00%
Over 6 & 2,00% 3,00% 2,00%
K naeksatser 105%
0-14&
1-2& 46.800
2-3& 38.700
3-4& 30.600
4-5& 22.500
5-6& 14.500
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Tabellen medfarer, at en meget sikker, meget gkonomisk bil som fabriksny vil koste mindrei afqgift
end hvis den importeres brugt som mellem 1 og over 10 & gammel — og dermed vil disse biler
holdes fuldstaandigt ud af markedet.

d) Eksempel: Den nye basis udgave af Smart 0,8 Cdi eller en lignende bil.

Antager man, at fabrikken sadger denne bil for Euro 8.000 til importagren, med udstyret:
radio
- partikelfilter
- 6arbags
- ESP
- lsdedam
Crash test 5 stjerner (mig bekendt ikke offentliggjort endnu — derfor under forbehold)
Modellen vil leve op til ale de ansker, lovgiveren har haft ved udformningen af L217.

Registreringsafgiften vil skulle opkraevesiht tabellen:

Ny bil 1-2ar 2-3&r 3-4ar 45ar 5-6a 6-7ar

Salgspris 103.350 87.848 82.680 77.513 72.345 67.178 62.010
teoretisk indkgb 83.921 47.702 43.380 38.849 34.151 29.363 24.549
Afgift 19.429 40.146 39.300 38.664 38.194 37.814 37.461

Regnestykket iht lovforslaget ser ud som faglgende eksempel:

Bil Model
Lovforslag L217 fra 25-04-2007 Fabriksny A

km/liter Diesel 30,3
eller km/liter Benzin 0
Sats | t.o.m. kr. kr 74.000 sats | 105,00%
Sats Il fra kr. kr 74.001 sats I 180,00%

Toldkurs 7,4492
Beregning af afgiftspligtig veerdi:
* Indkgbspris excl. moms 8.000 € 59.594 kr
* Hjemtagelsesomkostninger 2.000 kr
* Ombygning 0 kr
* Avance (min 9%) 5.543 kr
* Forhandlerpris ekskl. moms 67.137 kr
* Moms 16.784 kr
* Forhandlerpris inkl. moms 83.921 kr

Tillaeg i veerdi: (geelder ikke for varebiler pa 30 %)
* Ingen airbags kr7.450 O 0 kr
* Kun 1 Airbag kr 3.725 kr

o
o

Fradrag i veerdi:

* Radio kr1.000 1 -1.000 kr
* NCAP bedste karakter kr2.000 1 -2.000 kr
* Partikelfilter kr4.000 1 -4.000 kr
* ABS bremser kr3.750 1 -3.750 kr
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* Airbags

Max 6 stk

a kr1.280 6 -5.120 kr
ESP ar 2007 kr2500 1 -2.500 kr
Afgiftspligtig veerdi 65.551 kr
Registreringsafgift for fradrag 68.829 kr

Fradrag i registreringsafqift (personbiler, campere og busser)

* Hgjre sidespejl indv. justerbar krO 1 0 kr
* Bagrudevisker/vasker 2007 krO O 0 kr
* Selealarmer 200 kr max 3 stk kr200 1 -200 kr

Fradrag i registreringsafgift (varebiler)

* Hgjre sidespejl indv. justerbar krO O 0 kr
* Bagrudevisker/vasker krO O 0 kr
* Hgjtmonteret stoplygte krO O 0 kr
Registreringsafgift far evt. breendstoffradrag 68.629 kr

Fradrag/tilleeg for breendstofgkonomi

* Diesel -49.200 kr
* Benzin 0 kr
Registreringsafgift 19.429

Udsalgspris ex. moms: 86.566 kr
Udsalgspris: 103.350 kr

Afgiftsreduktionen for braandstofgkonomien vil sgrge for, at denne vogn — selvom den er
forholdsmaessig dyr pga. den moderne teknik — vil kunne finde en pladsi markedet — og bidrage til
et bedre miljg og sikkerheds balance.

Er samme bil nu blevet 14 maneder gammel, og skal til Danmark, daimporteren gnsker at bidrage
til anskaffelsen af sikre og miljavenlige biler, vil han opdage, at det i praksis ikke kan lade sig gare.
Regnestykket ser efter lovforslaget sadan ud:

Lovforslag L217 fra 25-04-2007 Brugt Bil Model A 1-2 ar

km/liter Diesel 30,3
eller km/liter Benzin 0
Sats | t.o.m. kr. kr 46.800 sats | 105,00%
Sats Il fra kr. kr 46.801 sats Il 180,00%

Beregning af afgiftspligtig veerdi:

* Forhandlerpris inkl. brugtmoms 47.702 kr
Tilleeg i veerdi: (geelder ikke for varebiler pa 30 %)

* Ingen airbags kr7.450 0O 0 kr
* Kun 1 Airbag kr3.725 0 0 kr

Fradrag i veerdi:
* Radio kr1.000 1 0 kr
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* NCAP bedste karakter kr2.000 1 -440 kr
* Partikelfilter kr4.000 1 -880 kr
* ABS bremser kr3.750 1 -825 kr
* Airbags

Max 6 stk

a kr1.280 6 -1.126 kr
ESP ar 2007 kr2.500 1 -550 kr
Afgiftspligtig veerdi 43.880 kr
Registreringsafgift fgr fradrag 46.074 kr

Fradrag i registreringsafgift (personbiler, campere og busser)

* Hgjre sidespejl indv. justerbar krO 1 0 kr
* Bagrudevisker/vasker 2007 krO O 0 kr
* Selealarmer 200 kr max 3 stk Kr200 1 -24 kr

Fradrag i registreringsafgift (varebiler)

* Hgjre sidespejl indv. justerbar krO O 0 kr
* Bagrudevisker/vasker krO O 0 kr
* Hgjtmonteret stoplygte krO O 0 kr
Registreringsafgift far evt. breendstoffradrag 46.050 kr

Fradrag/tilleeg for breendstofgkonomi

* Diesel -5.904 kr
* Benzin 0 kr
Registreringsafgift 40.146

Udsalgspris ex. moms: kr
Udsalgspris: 87.848 kr

Han skal kunne erhverve bilen for omkring halvdelen af nyprisen, og sa erlasgge det dobbelte af den
afgift, bilen skulle betale, da den var ny.

Den teoretiske indkghspris for en sikker gkonomibil vil ikke kunne opnds nogen som helst steder i
EU. Afgiften vil selvi & 7 vazre naesten det dobbelte af nyvognsafgiften.

Ved gennemsnitsbiler vil fejlen ikke vaare saalig igjnefaldende — og for biler i den tunge
braandstof slugende klasse vil tabellen med hurtig afskrivning af tillaegget for manglende
braandstof gkonomi blive en fordel.

Der eksisterer et stort marked for brugte biler idet langt fra alle forbrugere har viljen eller rad til at
kabe fabriksnyt. Brugte biler med addre teknik er oftest mere miljgbel astende end nye. Skal der
importeres brugt, og vil man opnalovens formal, vil det vaare en fordel at anlaagge samme malestok
for brugte som for nye biler. Lupo 3L findes ikke laangere som ny, men har i udlandet stadigvak en
hgj handel spris.

Gennemfgres L217, vil importen af disse biler blive umulig, da de fremover ikke vil fa
naevnevaa dig fradrag. Til gengadd vil det blive attraktivt at importere f. eks 1,7 Sdi modellen, der
kan indkebes for under det halve, men handlesi Danmark pa nassten samme niveall.
Registreringsafgiften pa begge modeller vil stort set vaae ens.
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Resultatet af L 217 er et total stop for import af sikre gkonomibiler — og dermed vil loven ikke opna
den tilsigtede effekt — og samtidig vaare en handel shindring indenfor EU.

€) En lgsning af dette problem skal vaae nemt, og skal vaare muligt at implementerei det nu
fremsatte lovfordag. Lasningen skal vaae nemmere at handtere i praksis for Skat end de hidtil
gaddende regler.

Det skal opnas, at der ikke opstar handelshindringer, og at formalet med L217 ligeledes virker
overfor brugte biler.

f) Fjerner man knaksatsen samt af skrivning for sikkerhed og braadstof gkonomi fuldstaandig og
aandrer princippet til at afgiften pa en brugt bil til enhver tid svarer til samme procentandel i bilens
handel spris, som den ville have vaget for bilen som ny efter aktuel lovgivning, er hensigten med
loven opnaet.
Fordele:

- Loven bliver let gennemskuelig

- Knaksatser pr & og komplicerede procentafskrivninger pa sikkerhedsfradrag og

brasndstofforbrugsfradrag/tilleeg vil forsvinde og ger handteringen nem for Skat
- Brugtbilsimporterer vil foretragkke gkonomiske, sikre modeller

Ser man pa ovf viste tabel efter denne aandring, s vil billedet se sddan ud:
Ny bil 1-2& 2-3& 3-4& 4-5ar 5-6ar 6-7ar

Salgspris 103.350 87.848 82.680 77.513 72.345 67.178 62.010
teoretisk indkgb 83.921 47.702 43.380 38.849 34.151 29.363 24.549
Afgift 19.429 40.146 39.300 38.664 38.194 37.814 37.461

Afgift feendringsforslag  19.429 16.515 15.543 14.572 13.600 12.629 11.657

Bar man se bort fra udstyr?

Nar bilen er addre er det oftest ikke muligt at konstatere, om udstyret er fabriksmonteret eller €.
Store tunge biler, der eksporteres (se naeste af snit), vil faen urimelig fordel med afgiftsprocenten,
hvis man tog hgjde for udstyret, mens eventuel tab pa procentsatsen ved udstyr pa sma biler er
naesten akademisk, issa da dette jo alligevel genererer afgift ved fastsadtel sen af handel sprisen — der
med udstyr er hgjere.

Formuleringen kan vaare simpel, som f. eks.

”Afgiften ved import/eksport af brugt bil — uanset alder — anssettes med samme procentsats af
handel svaardien som bilen skulle berigtiges med, hvis den var ny. Ved procentberegningen ser man
bort fra vaardien af fabriksmonteret og eftermonteret ekstraudstyr. Vaadien af ekstraudstyr kan dog
indgdi fastsadtelsen af den aktuelle brugtbils handel spris. Kan importer/eksportar ikke
dokumentere andet, er anmeldte standardpriser i keretgjets farste registreringsar grundlag for
beregningen af procentsatsen.”

| praksis kan dette |@ses pa den made at man ved anmeldelsen af brugt bil til afgiftsbetaling
afkrydser udstyrslisten som f. eks ved tidligere toldsyn. Et beregningsskema svarende til det ovf
viste kan lasgges pa Skats hjemmeside, og importeren skal vedlaggge udfyldt beregningsskema ved
afgiftsberigtigelsen. Der fremkommer en procentsats af afgiften der ville vaare indehol dt, forudsat
bilen var ny, og denne procentsats betales af den aktuelle handel spris.

Arbejdsbyrden for Skat vil reducerestil kontrol og fastsadtel se af handel sprisen.
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2. Lovforslaget under stetter sandsynligvis en fortsat stigende eksport af brugte biler
a) Siden afgiftsrefusion ved eksport blev mulig, stiger antallet af eksporterede biler fra ar til ar.

b) Danmark er i dag nettoeksporter af brugte biler.

Fremgangsmade: Eksporteres en bil i dag, bliver afgiften andel smasssig tilbagebetalt.

Skat opkraaver et gebyr pakr. 180 for beregning af prisen. Nar den indeholdte afgift er fastlagt,
fratraskker Skat 15 % og udbetaler restbel gbet, nar eksporter forelasgger dokumentation for at
kearetgjet har forladt landet.

Eksporterede biler: Der eksporteres typisk starre og store mellemklassebiler og luksusbiler af
maaker, der er svage at af satte pa det danske marked samt biler, der er i sAringe stand at de ikke
ville kunne finde en kaber til en pris der svarer til afgiftsrefusionen.

En meget stor del af disse biler ender pa skrotpladser i andre lande, idet de ikke har en naavnevaardig
markedsvaadi i udlandet — Skats refusionssystem sarger for at priserne for usalgbare biler holdes pa
et kunstigt hgjt niveau i markedet.

En anden markedssucces i eksporten er neddlidte kassevogne, der uden afgiftsrefusionen oftest vil
vage ted pausalgbare.

Interessant nok bliver biler af anerkendt maarke i gkonomiklassen i dag stort set aldrig eksporteret.

Arsag: Det nuvarende knaksystem for afgifter pa brugte biler.

Systemets idégrundlag er dbenlys. Man regner med, at bilernes indhold af restafgift stiger med
arene, at bilens egentlige vaardi falder, og keretgjet kun holdesi live pga. de hgje

nyanskaffel sespriser, der forarsages af afgiftsbel astningen. Teoretisk er dette korrekt, i praksis har
det dog vist sig, at systemet nearmet far den modsatte effekt.

K naksatsernes aandring med arene er en fordel, hvis man ansker at holde brugte biler ud fra
markedet — men siden Danmark refunderer afgifter ved eksport, har denne fordel vendt sig til
ulempe.

c) | fremtiden, ved gennemfarsel af L217, vil det til gengadd vaae en god fidus at eksportere sikre
gkonomibiler, selvom der var et |oft, at afgiftsrefusionen ikke kan overstige den erlagte
nyvognsafgift. Senest fradr 2 vil det vaare en god forretning for bileksporterer at sende disse biler
ud af landet — og at tage sterre BMW, Audi og lign. med hjem.

Ser man patidligere viste tabel, sa vil importgren i mange ar kunne fa refunderet nyvognsafgiften,
og da af skrivningen pa gkonomibiler overalt er meget lav — sammenlignet med store vogne, vil der
kunne opnas en stor fortjeneste ved videresalg af den eksporterede vogn i udlandet.

d) Tager man samme tabel som vist ovf. ser man i den sidste linie den teoretiske refusion ved
eksport efter fradrag af 15 %

Ny bil |[1-2 ar 2-3 ar 3-4 ar 4-5 ar 5-6 ar 6-7 ar
Salgspris 103.350 87.848 82.680 77.513 72.345 67.178 62.010
teoretisk indkgb | 83.921 47.702 43.380 38.849 34.151 29.363 24.549
Afgift 19.429 40.146 39.300 38.664 38.194 37.814 37.461
Eksportrefusion 34.910 34.174 33.621 33.212 32.882 32.575
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€) Formalet med at aandre L 217 som vist under 1 f) kan samtidig vaae at hindre tilbagebetaling af
afgift pa et urealistisk niveau til skade for statskassen og at forhindre at sikre miljabiler bliver
eksporteret i unormalt omfang. Det bliver mindre attraktivt at eksportere brugte biler, issa hvis
disse egentlig skulle skrottes, idet den indeholdte restafgift ikke stiger med alderen..

Er det ikke laangere muligt at farefunderet en andelsmaessig for hgj afgift, vil markedsprisen pa
karetgjet falde til et realistisk niveau, og dermed vil afgiftsrefusionen ligeledes falde yderligere — og
I mange tilfadde komme under bagatel graansen.

Der er ikkerisiko for forhgjet import idet vaegt — og gjerafgifterne ikke gar denne type keretg
interessant.

Selv om man ser man bort fra det forventede fald i markedsprisen og 15 % fradraget, sa vil
gennemferslen af aandringen under 1 f) gere eksporten meget mindre attraktiv:

Eksempel:

Ny bil 1-2ar 2-3a&r 34a 45a&a 56ar 6-7ar 1lar
Salgspris 811.891 569.404 528.629 487.855 406.485 325.116 243.747 100.000
teoretisk indkab 307.211 215.508 198.841 182.173 151.007 119.868 88.703  25.000
Afgift 504.680 353.895 329.788 305.682 255.478 205.248 155.045  75.000

Afgift feendringsforslag 504.680 353.947 328.601 303.255 252.676 202.096 151.516 62.161

Et typisk eksempel ved eksport af sveat omsadtelige karetgjer er

Mercedes 300E, argang 1988 afgiftsrefusion: 40.000 kr.
Markedsvaardi ved afgiftsberegning 55.000 kr.
Forhandlerens indkab 30.000 kr.
Afgiftsandel i denne bil, hvis den blev kabt fabriksny ca. 60%

Afgiftsrefusion ved foresldet % erstatning 33.000 kr.

Samtidig kan det sa forventes, at den af skatteministeriet fremlagte provenuberegning alligevel vil
kunne holde stik, idet en stigende tilbagebetaling af registreringsafgifter ikke var medtaget i
beregningen.

f) AEndringsforslag til L 217: Samme som under 1
3) Sikker hedsfradragenes udformning belgnner store biler

a) Sikkerhedsfradragene blev indfert for at undgg, at kaber valgte en usikker bilmodel, nar der var
afgift pa sikkerhedsudstyr.

b) Ved beregning af registreringsafgiften reduceres den afgiftspligtige veardi med fradrag for
sikkerhedsudstyr.
Dette princip er bibeholdt i lovforslaget.

Vaadien af dette fradrag er dog forskellig, idet fradragsbel gbene i dag overstiger produktionsprisen
— 0g dermed er blevet til en slags indirekte subvention.

Idéen i dette er god nok — idet det holder usikre biler fra markedet.

Det viser sig dog at der er mest handlingsbehov i mini og supermini klassen.
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c) Ved en bil, hvor den afgiftspligtige vaadi i alt ligger under knaskket (105 % graensen), er vagdien
af fradrag kun 105 %, mens den for biler der overstiger knakket, for den del der overstiger
knaekket, er 180%.

Eksempel:

Fabrikspris Fradrag i veadi Reduktion i Reduktion i afgift
afgiftspligtig (kegberens
vaadi besparelse)

Bil A 50.000 Alt 14.370 kr. 15.089 kr.
Bil B 100.000 Alt 14.370kr. 25.866 kr.
| fradrag i den afgiftspligtige vaardi gives:

Radio kr. 1.000

NCAP kr. 2.000

Airbag 3-6 kr. 1.280 (maks. kr. 5.120)

ABS kr. 3.750

ESP kr. 2.500

Antages det, at der i fremtiden ssedges omkring 30 % af biler, der ikke overstiger knaskket, mens
resten overstiger denne, savil den gennemsnitlige veardi af fradragene pr fabriksny bil vaare
omkring kr. 22.700.

d) Ser man pa et marked, hvor staten ikke regulerer forbrugernes kabsadfaard ved sikkerhedsudstyr
med hjadp af afgiftspolitik, som f. eks Tyskland, s er der en interessant iagttagel se:

Efter bare 5 minutters internetbaseret tilfad dig gennemgang af fabrikanternes prislister kan det
konstateres, at det stort set er umulig at erhverve en bil i Golf klassen eller derover uden mindst 4
airbags, uden ESP, og uden ABS. Derimod er der en del mindre modeller, der ikke har den fulde
sikkerhedspakke, hvor den enten slet ikke kan fas eller hvor den koster ekstrapris.

Ud fradenne 5 minutters erfaring kan man formode, at biler i den store klasse maske slet ikke
laangere produceres uden sikkerhedsudstyr — mens der stadig kan findes mange, der gar pa
kompromisi miniklassen.

Ser man pa den reelle ekstrapris for sikkerhedsudstyr, kan fabrikkernes tyske prisister vagre til
hjadp. Tysk kaber kan i gvrigt typisk opna 10 % rabat pa ekstraudstyr og forhandleren har typisk
over 20 % i bruttoavance pa fabriksmonteret udstyr.

Her nogle eksempler (brutto listepriser) fra nettet (forbehold for evt. fejl):

Serie 2 ekstra pr. stk kr. ex | pr. stk. inkl

Model Airbags Airbags tysk moms | dansk moms
Peugeot 107 (petit filou) 4| €260,00 kr 814,96 | kr1.018,70
Peugeot 107 (filou) 4| €260,00 kr 814,96 | kr1.018,70
Peugeot 107 (urban
move) 4| €260,00 kr 814,96 | kr1.018,70
Peugeot 206 2| €260,00 kr 814,96 | kr 1.018,70
Peugeot 207 2| €260,00 kr 814,96 | kr1.018,70
Peugeot 307 (filou) 6 X
Peugeot 407 (tendance) 9 X
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Toyota Aygo 6 X
Opel Agila 4 X
Opel Corsa 4 X
Opel Astra 6 X
VW Fox 2| €266,00 kr 833,76 | kr1.042,21
VW Polo 4| €451,38* kr 707,41 kr 884,27
VW Golf 6| €297,50 kr 932,50| kr 1.165,63
Smart 0,8 Cdi 2| €290,00 kr 454,50 kr 568,12
Kia Picanto 4 X
Kia Rio 6 X
* 4 ekstra airbags
kr. ex tysk inkl dansk
ESP moms moms
Peugeot 107 (petit filou) X
Peugeot 107 (filou) € 420,00 kr 2.632,94| kr3.291,18
Peugeot 107 (urban
move) € 420,00 kr 2.632,94| kr3.291,18
Peugeot 206 € 460,00 kr 2.883,70| kr 3.604,62
Peugeot 207 € 460,00 kr 2.883,70| kr 3.604,62
Peugeot 307 (filou) serie
Peugeot 407 (tendance) serie
Toyota Aygo X
Opel Agila X
Opel Corsa X
Opel Astra serie
VW Fox €415,48 kr 2.604,61| kr 3.255,76
VW Polo €415,48 kr 2.604,61| kr 3.255,76
VW Golf serie
Smart 0,8 Cdi serie
Kia Picanto X
Kia Rio serie

€) Skal der opnés en reel tilvaskst i sikkerhed i vognparken, kan dette ikke opnas ved at give en stor
bil 171 % af afgiftsbesparelsen af det belgb en lille vogn ville kunne opna.

Det vil vaae betydelig mere effektivt, at give en krone-reduktion i den endelige afgift, hvor
sikkerhedsudstyr tadler ens, uanset vognens gvrige pris— som man f. eks. gar det med selealarmer,
der jo ligeledes er sikkerhedsudstyr..

Med de satser, der er indeholdt i lovforslaget, virker det som om hensigten er at sikkerhedsudstyret
ikke kun skal fritages for afgift, men ligeledes skal subventioneres gennem afgiftsreduktionen,
sdledes at det bliver prisneutral for keber, om han/hun kegber med eller uden udstyr — og dermed vil
bedlutte sig til en model med sikkerhedsudstyr.

f) @nskes det at fremskynde kab af sikre minibiler med bla. ESP, sa kunne afgiftsreduktionen,
provenueneutral for statskassen, omlasggestil at vage.

Antal  fradrag | alt
Radio 1 1.500 1.500
NCAP 1 3.000 3.000
ABS 1 5.000 5.000
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Airbag 4 1.800 7.200
ESP 1 6.000 6.000
Total 22.700

Ved at bibeholde en reduktion for ale bilklasser, selvom udstyret i dag er standard i alle starre
bilmodeller, forhindres at det bliver attraktivt for importerer at bestille special-serier af mindre sikre
modeller til det danske marked, alle at kabe hidtil ukendte maaker med lav sikkerhedsniveau til
landet.

Fordelen med denne lille aandring vil ligeledes vaae, at det bliver nemmere at handtere for Skat og
der vil vaae mindre mulige fejlkilder.

Analogt hertil kunne fradraget for partikelfilter ved diesel biler flyttestil at udgere et krone fradrag
pakr. 6.000.-

Merforbruget gennem partikelfiltret rammer en lille braandstof gkonomisk bil ulige mere hardt med
de foresl dede nye afgifter end en stor luksusvogn.

Antages merforbruget at udgare 0,5 km/liter, savil den lille vogn blive ramt af en tabt
afgiftsreduktion pa kr. 2.000, mens den store slap med en ekstrabetaling pa kr. 500.-

Dette begrunder at flytte partikelfilterfradraget fra den afgiftspligtige vaardi over til en
kronereduktion.

4. Radiofradraget er uhensigtsmaessig opbygget

a) Radiofradraget blev indfart, idet afgiften kun skulle ligge pa bilen.
b) | dag er radiofradraget ens, kr. 1.000 i den afgiftspligtige vaadi.

c) Lovfordaget indeholder ikke forslag om aandring af radiofradraget.

d) Radiofradraget betyder i praksis ofte et lille tilskud til bilen, da mange fabrikker monterer en
radio til en meget lav anskaffelsespris, men alligevel opnér et fradrag pakr. 1.000.- og dermed
bliver biler der kommer i 180 % afgiftsklassen mere stettet end de billige biler.

Kaber erstatter typisk lige efter kabet radioen med eftermonteret bedre fungerende udstyr.

e) | forbindelse med L 217 kunne man opna et mere hensigtsmasssig radiofradrag og forhgje
sikkerheden, hvis fradraget omfatter:

- audio

- navigation

- handfri telefonudstyr

f) Et sddant fradrag kan ikke fastlasgges i et ens kronebel gb idet der kan kabes forskelligt udstyr.
Samtidig skal Skat ikke palasgges yderligere opgaver.

For at undga at en del af bilens pris bliver flyttet i dette udstyr — for at reducere afgiften — skal det
palasgges importar at dokumentere fabrikkens forbrugersalgspris af det monterede udstyr i henhold
til fabrikkens katalog i enten Tyskland, Italien eller Frankrig. Fradraget far afgiftsberegningen ber
sa udgare udstyrets udenlandske pris med fradrag af den udenlandske moms og med fradrag af 10
% handelsavance og med tillagy af dansk moms. Det bar vaare importarens opgave at udfylde
blanket hertil ved afgiftsbetalingen.
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5. Lovforslaget reducerer sikkerheden ved en del af kassevogne
a) Der har ikke vaget forskel, om en kassevogn har sideruder eller er af lukket opbygning.

b) Alle ved, hvad en kassevogn er — men det er svaat at definere denne, sledes at en SUV ikke
ogsa kan komme ind under bestemmel serne.

c) Risikoen for ulykker isaa i byzonen er hgjere med en lukket kassevogn, hvor kun spejlene kan
anvendes, frem for en kassevogn med ruder, hvor cyklister kan sesved at dreje hovedet, uden at der
er blinde vinkler. L 217 vil medfere, at kassevogne med ruder stort set vil udde.

e) L 217 skal vaae en sikkerhedspakke og det virker ikke hensigtsmaessigt at gennemsnittet af
kassevogne pa vejene bliver mindre sikkert. Kan man definere en kassevogn, uden at SUVer kan
komme ind under det, kan afgiften for erhvervet bibeholdes pa den aktuelle sats pa 30 %.

f) En nem definition kan vae, at 4 hjulstrukne biler med selvbaaende karosseri kun kan anerkendes
som kassevogn med 30 % afgift, hvis ladhgjden ikke er mere end 55 cm over gulvhgjde for samtlige
dere til varerummet, og hgjden i varerummet minimum udger 110 cm over et areal, der mindst
udger 1,10 meter i bilens laangde.

Med denne definition er alle SUV modeller ude af billedet, og man er ikke nadt til at lukke
sideruderne, eller at forbyde f. eks VW Transporter syncro. Ladvogne med rammeopbygning (dvs.

f. eks en Transporter pickup eller en Crafter med kuffert) er ikke udelukket, da karosseriet ikke er
selvbagende, men skruet fast pa en ramme.

6. Der er en modsigelsei forslaget vedr. seerdeles brandstofgkonomiske brugte biler
c) L 217 indeholder i dag

14. 8 4, stk. 14, ophaeves og i stedet indsadtes:

» Stk. 14 . Den afgiftspligtige vaadi efter stk. 6 og 13 nedsadtes eller forhgjes med falgende
procentdele af de fradrag og tillaeg, der kunne vaere foretaget, eller ville vaare opkraevet ved
karetgjets af giftsberigtigel se som nyt:

K gretgjets Fradrag efter § 3, Fradrag efter 88, | Tillagy efter § 4,
alder stk. 2 0g § 4, stk. 2 stk. 7 stk. 3
0-1& 17 pct. 30 pct. 17 pct.
1-2& 12 pct. 22 pct. 12 pct.
2-3& 10 pct. 18 pct. 10 pct.
3-4& 8 pct. 14 pct. 8 pct.
4-5& 6 pct. 11 pct. 6 pct.
5-6& 4 pct. 7 pct. 4 pct.

Over 6 & 2 pct. 3 pct. 2 pct.

Sk. 15. Dei stk. 14 angivne fradragsandele finder tilsvarende anvendel se for fradrag ydet for lavt
braandstofforbrug efter tidligere bestemmelser i registreringsafgiftsloven. «

d) En 3 & gammel VW Lupo kunne som ny have faet en reduktion af afgiften pa 33 %.
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- Iht stk 15 kan bilen dermed opna 10 % fradrag af de oprindelige 33 %, svarendetil ca. kr.
2700.

- Iht. Stk. 14 kan bilen opna 10 % fradrag af kr. 60.000 (33 km liter = fradrag kr. 60.000 for
en ny Diesel). Dermed er brugtfradraget kr. 6.000.-

Det vil nok ikke vaare mulig for Skat at finde en formel til at ekspedere denne modsigelse.
Falger man de ovf, under 1 og 2 stillede forslag, |@ser problemet sig selv. Selvom man ikke gar
dette er stk. 15 meningsl@s, idet reduktionen er mindre end den i tabellen ovf.

e) Formalet var abenlyst at bibeholde reduktionen for Lupo, Smart m.m., men det kan ikke opnas
med den nuvaaende formulering.

f) Gennemfares andringsforslaget iht. 1f) kan stk. 15 fjernes.
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