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Michael Bosnack knytter i sin henvendelse fra 22 maj 2007 en rekke kommentarer til lov-
forslaget. Det anfores bl.a.:

1. Lovforslaget stopper totalt for import af sikre og meget ekonomiske brugte biler.

Michael Bosnack underbygger denne kommentar med en raekke beregninger for en ny hen-
holdsvis en lettere brugt meget braendstofekonomisk bil, der prismassigt ligger i den lavere
ende. Beregningerne viser bl.a., at registreringsafgiften af den let brugte bil bliver hgjere
end registreringsafgiften af den nye bil. Michael Bosnack foreslar, at dette problem loses
ved at lade fradragene for god brendstofekonomi, ESP-system, airbags mv. folge samme
profil for vaerditabet, som selve bilen.

2. Lovforslaget understotter sandsynligvis en fortsat stigende eksport af brugte biler.

Under dette punkt anferer Michael Bosnack bl.a., at det nuvaerende knaksystem for afgifter
pa brugte biler forudsatter, at bilernes indhold af restafgift stiger med arene, at bilens
egentlige veerdi falder, og keretgjet kun holdes i live pga. de hgje nyanskaffelsespriser, der
forarsages af afgiftsbelastningen. Knaksatsernes &ndring med &rene er en fordel, hvis man
ensker at holde brugte biler ud fra markedet men siden Danmark refunderer afgifter ved
eksport, har denne fordel vendst sig til ulempe.

3. Sikkerhedsfradragenes udformning belenner store biler

Michael Bosnack anforer her, at fradragene for miljo- og trafiksikkerhedsfremmende foran-
staltninger er meget mere vaerd for de dyrere biler end for almindelige mindre biler, og at
det er blandt de billigere biler, at der er storst behov for tilskyndelse til at veelge bilen med
miljo- og trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger.

4. Radiofradraget er uhensigtsmeessig opbygget

Her anferer Michael Bosnack, at dette fradrag blot er et lille tilskud til bilen, og at dette til-
skud er storst for de dyreste biler.

5. Lovforslaget reducerer sikkerheden ved en del af kassevogne

Michael Bosnack mener, at lovforslagets definition af kassevogne vil gge risikoen for ulyk-
ker iseer i byzonen er hgjere med en lukket kassevogn, hvor kun spejlene kan anvendes,
frem for en kassevogn med ruder, hvor cyklister kan ses ved at dreje hovedet, uden at der er
blinde vinkler.

Han foresldr i stedet at fastsaette maleregler for kassevogne pa folgende médde: ”Biler med
selvbarende karosseri kan kun anerkendes som kassevogn med 30 % afgift, hvis ladhejden
ikke er mere end 55 cm over gulvhejde for samtlige dere til varerummet, og hgjden 1 vare-
rummet minimum udger 110 cm over et areal, der mindst udger 1,10 meter i bilens leng-
de.”

Michael Bosnack har til stette for sit forslag i en ny henvendelse efterfelgende oplyst, at
konkrete biler af SUV-type kan bestilles uden ruder bag forersedet

6. Der er en modsigelse i forslaget vedr. s@rdeles brendstofekonomiske brugte biler

Michael Bosnack mener, at affattelsen af § 4, stk. 15. om fradrag til sarligt breendstofako-
nomiske brugte biler og fradrag ydet for lavt breendstofforbrug efter tidligere bestemmelser
i registreringsafgiftsloven er en modsigelse.

Hertil bemaerkes indledningsvist, at Michael Bosnack utvivlsomt papeger visse tekniske
forhold ved beskatningen af brugte biler, hvor fradrag og skalaknek spiller ssmmen pa en
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utilsigtet méde. Disse tekniske forhold bliver i sagens natur mere tydelige, nar der fastset-
tes meget storre fradrag end hidtil - eksempelvis brendstofekonominedslaget for sé eks-
tremt gkonomiske biler som i Bosnacks eksempel- og nar skalaknakket forhgjes sd meget,
at mange flere personbiler fremover kan afgiftsberigtiges med den lave sats pa 105 pct. af
hele bilens vardi.

Det er nogle af de problemstillinger, der skal findes en lgsning pa, nér registreringsafgifts-
lovens bestemmelser om brugte biler skal fremtidssikres her til efterdret. Lasningsforslaget
i henvendelsen vil indga i overvejelserne.

I Regeringens svar pd dbningsskrivelse om registreringsafgiften af brugte motorkeretojer i
Danmark, SAU alm. del bilag 209 — Folketingsaret 2005- 2006, er en sddan revision af be-
skatningen af brugte biler stillet EuropaKommissionen i udsigt.

Verdien af fradragene

Om Michael Bosnacks enkelte punkter kan til punkt 1, 3 og 4 anfores, at det er et generelt
princip for de fradrag, der er fastsat i registreringsafgiftsloven, at disse skal friholde den
konkrete miljo- eller trafiksikkerhedsfremmende foranstaltning for registreringsafgift, men
ikke dekke udgiften til selve foranstaltningen. Deraf folger, at for en bil, der beskattes med
marginalt 180 pct., mé verdien af fradraget nedvendigvis blive hgjere end for en bil, der
beskattes med marginalt 105 pct.

Det er rigtigt, at &ndringsforslagets minimumafgift pa 20.000 kr., for visse meget billige
biler, kan have den effekt, at miljo og trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger, i visse
tilfeelde kan undlades uden afgiftsmaessige konsekvenser. Dette er helt i trdd med princippet
om at friholde udstyret for afgiften. Til- eller fravalget af det konkrete udstyr sker uden
indvirkning p4 afgiften, hvorved bilkeberen alene kommer til at betale prisen for selve ud-
styret. Det er ogsé konsekvensen i normaltilfeldet, hvor afgiften overstiger 20.000 kr.

Hvis man i stedet, som foreslaet af Michael Bosnack, skaber tilskyndelsen via tilleeg til den
afgiftspligtige veerdi for manglende udstyr, vil det altid have betydning for registreringsaf-
giften om udstyret er der, eller ikke er der. For nogle biler bliver den marginale straf 180
pct. af prisen pa den manglende udstyr for andre 105 pct. Nok sa afgerende er dog, at Mi-
chael Bosnacks forslag bygger pa en tanke om at give en gkonomisk straf for ikke at have
bestemte former for sikkerhedsudstyr. Regeringens tilgang er derimod at give positive inci-
tamenter ved at nedsatte afgiften, nar bilen har udstyret.

Der er dog undtagelser fra det generelle princip om kun at fritage for afgiften af udstyret.
De foresléede fradrag i registreringsafgiften for selestrammere og @ndringsforslagets fra-
drag i registreringsafgiften for renere dieseldrevne biler sigter pa dels at fritage for afgiften
dels af dekke omkostningen til udstyret. Som felge deraf, burde de foreslaede fradrag i re-
gistreringsafgiften ogsa kunne give nedslag i i minimumsafgiften pa 20.000 kr.

Jeg agter derfor at stille @ndringsforslag herom til 3. behandlingen af lovforslaget.
Udfersel af brugte biler

Nar det geelder punkt 2, der vedrerer udfersel af brugte biler, er der en taet forbindelse til
registreringsafgiften af de brugte indferte biler. Det skyldes, at afgiftsgrundlaget er det
samme. Beskattes brugte indferte biler for meget vil der vaere en modsvarende for hgj
godtgerelse ved udfersel. Spergsmalet om de udferte brugte biler vil derfor ogsé indga i ar-
bejdet med @ndringerne i brugtbilbeskatningen til efteraret.
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Michael Bosnack konstaterer korrekt, at godtgerelsesordningen indeholder et veern mod
uhensigtsmassig udnyttelse af reglerne, idet det ikke er muligt, at fa udbetalt hejere godt-
gorelse end der er betalt i registreringsafgift.

Kassebiler

Nar det geelder punkt 5, mener jeg, at trafiksikkerheden er tilgodeset ved med e@endringsfor-
slaget at tillade ekstra ruder i de sterste varebilers heojre side.

Michael Bosnacks oplysning om, at biler af SUV-type, kan bestilles uden sideruder er der-
imod nye for mig. Hvor afgerende denne oplysning er, er usikkert, da lovforslagets krav er,
at vognen leveres 'uden udskering til sideruder’. Definitionen skulle sikre, at disse SUV’er
beskattes pad samme made som andre mere personbilspraegede varebiler.

Om Michael Bosnacks forslag til mélerregler med sterre praecition vil kunne afgraense de
kassebiler, som forslaget netop gér ud pa at lade forsatte med samme registreringsafgift,
kan ikke umiddelbart afklares.

Jeg vil ngje folge udviklingen og undersgge behovet, mulighederne og konsekvenserne af
at supplere kassebilsdefinitionen med fx betingelser om lesse og varerumshgjde.
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