Trafikudvalget
L 34 - Bilag 10
Offentligt

Til lovforslag nr. L 34 Folketinget 2006-07

Betankning afgivet af Trafikudvalget den 30. november 2006

Betankning

over

Forslag til lov om @&ndring af lov om taxikersel m.v.
(Etablering af kommunale faellesskaber)
[af transport- og energiministeren (Flemming Hansen)]

1. Andringsforslag

Der er stillet 2 @ndringsforslag til lovforslaget. Transport- og energiministeren har stillet en-
dringsforslag nr. 2, og Socialistisk Folkepartis medlem af udvalget har stillet ndringsforslag nr. 1.

2. Udvalgsarbejdet

Lovforslaget blev fremsat den 5. oktober 2006 og var til 1. behandling den 24. oktober 2006. Lov-
forslaget blev efter 1. behandling henvist til behandling i Trafikudvalget.

Moder
Udvalget har behandlet lovforslaget i 3 meder.

Horing

Et udkast til lovforslaget har inden fremsaettelsen veret sendt i hering, og transport- og energimi-
nisteren sendte den 12. september 2006 dette udkast til udvalget, jf. (folketingsaret 2005-06) TRU
alm. del — bilag 545. Den 13. oktober 2006 sendte transport- og energiministeren de indkomne ho-
ringssvar og et notat herom til udvalget.

Skriftlige henvendelser
Udvalget har i forbindelse med udvalgsarbejdet modtaget 4 skriftlige henvendelser fra:

Peter Agerholm, Frederikssund,

Bo Weye Hansen, Chaufferernes Fagforening under 3F, Kabenhavn,

Seren Husum, Grenaa, og

Kirke Hyllinge Taxi.

Transport- og energiministeren har over for udvalget kommenteret de skriftlige henvendelser til
udvalget.

Deputationer

Endvidere har Kebenhavns Aktive Taxi Forening mundtligt over for udvalget redegjort for sin
holdning til lovforslaget.



Sporgsmdl
Udvalget har stillet 8 spergsmal til transport- og energiministeren til skriftlig besvarelse, som
denne har besvaret.

3. Indstillinger og politiske bemaerkninger

Et flertal 1 udvalget (udvalget med undtagelse af SF og EL) indstiller lovforslaget til vedtagelse
med det af transport- og energiministeren stillede @ndringsforslag. Flertallet stemmer imod det af
Socialistisk Folkeparti stillede &ndringsforslag.

Det Radikale Venstres medlem af udvalget finder ikke den foresldede revision af taxiloven sarlig
visioner, da den hverken letter erhvervet for nogle af de bureaukratiske barrierer, som ikke mindst
vognmeend i landdistrikterne oplever, eller pdbegynder en egentlig liberalisering af erhvervet. Da
den foreslaede tilpasning til den gennemforte kommunalreform imidlertid er nedvendig, agter Det
Radikale Venstre dog at stemme for lovforslaget.

Et mindretal i udvalget (SF og EL) indstiller lovforslaget til vedtagelse med de stillede @ndrings-
forslag. Safremt det af Socialistisk Folkeparti stillede @ndringsforslag ikke vedtages, stemmer min-
dretallet hverken for eller imod det af transport- og energiministeren stillede @ndringsforslag, og
safremt det af Socialistisk Folkeparti stillede endringsforslag ikke vedtages, vil mindretallet desu-
den ved 3. behandling af lovforslaget stemme hverken for eller imod lovforslaget.

Enhedslistens medlem af udvalget er under udvalgsarbejdet blevet opmaerksom pa en rekke ele-
menter i lovforslaget, som Enhedslisten ikke var opmaerksom pa under 1. behandling.

I forbindelse med de heringssvar, der er afgivet til lovforslaget, er det blevet klart for Enhedsli-
sten, at en storre reform af hele omradet er pakravet. Det nytter ikke noget at foretage nogle
smaazndringer. Det vil nemlig betyde, at hele omradet vil blive reguleret i klatter, hvilket Enhedsli-
sten ikke mener er tilfredsstillende. Enhedslisten er i processen kommet frem til, at lovforslaget er
uambitiest, og at transport- og energiministeren har forspildt muligheden for at komme med en
samlet reform pd omrddet — en reform, der i hoj grad er brug for.

Enhedslisten er ligeledes kommet i tvivl om, hvorvidt lovforslaget overhovedet ender med at in-
deholde forbedringer.

Det skyldes, at lovforslaget videreforer de nuvarende regler om, at der generelt skal vare krav om
tilslutningspligt, og at kommunerne fortsat skal have mulighed for dispensation pa sarlige vilkar.
Problemet er blot, at en viderefarelse af de nuvaerende regler i de nye og sterre enheder efter den 1.
januar 2007 vil betyde, at disse regler vil f4 en anden virkning.

Fordelen ved bestillingskontorer er, at kunderne kun skal ringe til ét nummer — hvilket er godt og
smart — men bestillingskontorer i for store enheder vil kunne forringe lokalkendskabet hos den en-
kelte chauffor.

Desuden er der ikke fundet nogen lgsning péa det problem med det kommunale hensyn, som En-
hedslisten fremforte under 1. behandling. Nok sé frejdigt anfores det, at lovforslaget vil give admi-
nistrative lettelser for kommunerne. Det lyder besnarende — og det kan veere udmarket — bare ikke i
en situation, hvor der er store problemer med det manglende kommunale tilsyn.

Tankevaekkende er saledes heringssvaret fra Chaufferernes Fagforening under 3F i Kebenhavn,
der peger pa,
— at den myndighed, der skal sikre, at taxiloven overholdes, ikke gor det,
— at chaufforerne har urimeligt lange vagter, darlig lon og dérlige pensionsforhold, hvilket bl.a.
skyldes, at der indgas elendige overenskomster,
— at lenninger og trafiksikkerhed bruges i konkurrencen vognmand imellem, og



— at faget har en meget hej grad af erhvervssygdomme, risiko for overfald og hurtig nedslidning
med uarbejdsdygtighed og fertidspensionering til folge.

De periodiske »krige«, der udspiller sig mellem de forskellige taxifirmaer, og/eller chaufferers
vaegring ved at kere visse (korte) ture, skyldes, at det er svaert for chauffererne at holde en rimelig
daglen. Reelt set kan timelonnen vare meget lav, iser fra mandag til torsdag.

I weekenden er det omkring forlystelsesstederne ikke til at skaffe en taxi, mens det resten af ugen
forholder sig lige modsat. Bedre bliver det ikke af, at der i weekenden kommer en del pirattaxier pa
gaden.

Pa landsplan er der ca. 6.800 taxier. Af disse kerer 2.500 taxier i Storkebenhavn, og langt de fleste
karer i de centrale dele af Kebenhavn, hvor den kollektive trafik ellers er bedst udbygget. Taxierne i
Storkebenhavn kerer omkring 240 mio. km om aret med meget ringe udnyttelsesgrad. Til sammen-
ligning er der ca. 1.000 busser i HUR-omrédet, og de kerer i alt ca. 85 mio. km om é&ret.

Hvis man foretog en mere grundlaeggende reform, var der ogsa en masse andre emner, der kunne
tages op:

Med de @ndrede forhold i de nye kommuner fra den 1. januar 2007 vil det vaere nedvendigt i langt
hojere grad at inddrage taxier i den lokale kollektive trafik, is@r i yderomraderne, og/eller i mindre
provinsbyer som en slags natbusser.

Ved en @ndring af hyrevognslovgivningen vil taxivognmend kunne fi adgang til at kere med mi-
nibusser som et led i den lokale kollektive trafik.

Nogle muligheder — som Enhedslisten er inspireret af — kunne vaere folgende:

— Den tyrkiske dolmus er en minibus, der kerer, nar den er fyldt. Den holder ved stationer, bus-
terminaler, pd torve og ved institutioner. Den keorer ad faste ruter. Afstikkere aftales med chauf-
foren. Fleksibilitet, hurtighed, hej belegning og lave omkostninger er dolmussens bedste egen-
skaber.

— Den hollandske borgerbus, hvor et busselskab mod betaling stiller en bus til rddighed for en
taxivognmand eller et lokalsamfund. De rejsende fastlaegger selv kereplanen.

— I Sverige og Holland findes togtaxier, der udelukkende karer mellem station og bolig til en seer-
lig lav pris. Tog- og taxibilletten kebes samtidig.

Der er en reekke fordele ved at kombinere taxier og kollektiv trafik:

— For vognmanden er der en storre kundekreds og bedre udnyttelse af bilerne.

— For trafikselskaberne er der tale om en omkostningseffektiv tilbudsudvidelse. Det er billigere at
kare pd tynde ruter efter behov.

— For passagererne er der flere transportmuligheder og oget mobilitet for de billese samt bedre
arealdekning end ved almindelig bustrafik.

Samlet set vil Enhedslisten undlade at stemme for det samlede lovforslag, medmindre SF’s a&n-
dringsforslag vedtages. SF’s @ndringsforslag udger sdledes en forbedring i forhold til det fremsatte
lovforslaget, selv om problemerne med en grundleggende reform fortsat ikke vil vere lost og der
fortsat vil vaere behov for at rette op pé taxiloven.

Siumut, Tjooveldisflokkurin, Folkaflokkurin og Inuit Ataqatigiit var pa tidspunktet for betenk-
ningens afgivelse ikke repraesenteret med medlemmer i udvalget og havde dermed ikke adgang til at
komme med indstillinger eller politiske udtalelser i betenkningen.

En oversigt over Folketingets sammensetning er optrykt i beteenkningen.



4. Andringsforslag med bemzerkninger

Andringsforslag

Af et mindretal (SF), tiltradt af et mindretal (EL):

Til§ 1
1) Efter nr. 3 indsettes som nyt nummer:

»01. 1§ 5, stk. 5, eendres: »pagaeldende kollektive overenskomster« til: »gaeldende landsdaeekkende
brancheoverenskomster pd omradet«.«

[&£ndring af overenskomstkrav]

Af transport- og energiministeren, tiltradt af udvalget:

Til § 2

2) [ stk. 2 @endres »§ 1, nr. 1 og S« til: »§ 1, nr. 1, 2 og 6«.
[Redaktionel endring]

Bemarkninger

Til nr. 1

Andringsforslaget praciserer, at en betingelse for en tilladelse i medfer af taxiloven er, at den, der
har tilladelsen, folger en landsdaekkende brancheoverenskomst.

Hidtil har loven stillet krav om, at tilladelsesindehaveren skal felge en kollektiv overenskomst,
men som det er fremgdet af en henvendelse fra Chaufforernes Fagforening under 3F til Trafikud-
valget og af heringssvaret fra Arbejdsgiverforeningen for Taxivognmand i Danmark (ATD) til lov-
forslaget, er begrebet kollektiv overenskomst genstand for fortolkning, og der er derfor behov for en
precisering af overenskomstbegrebet i loven.

Transport- og Energiministeren har ikke ment, at der var behov for at @ndre pa bestemmelsen i §
5, stk. 5, om de overenskomstmassige betingelser, hvilket forslagsstilleren bag @ndringsforslaget
imidlertid er uenig i. Der er behov for at sikre ensartede konkurrencevilkar med hensyn til f.eks.
lonomradet, arbejdsmiljo og trafiksikkerhed, séledes at chaufferlenninger, trafiksikkerhed m.v. ikke
er konkurrenceparametre for arbejdsgiverne i taxibranchen. Det foreslas séledes, at det preciseres i
loven, at man skal folge en landsdaekkende brancheoverenskomst.

Til nr. 2

Der er tale om en redaktionel @ndring. Andringsforslaget indebzrer, at loven kan sattes i kraft pa
en sadan made, at Storkebenhavns Taxinaevn ikke nedlegges, for kommunerne i hovedstadsomra-
det har etableret et kommunalt feellesskab, som har overtaget Storkebenhavns Taxinevns opgaver,
eller transport- og energiministeren — hvis et sddant faellesskab ikke oprettes ved kommunernes for-
anstaltning — treeffer bestemmelse herom.



Kim Andersen (V) Kristian Pihl Lorentzen (V) Jacob Jensen (V)

Flemming Damgaard Larsen (V) tmd. Karsten Nonbo (V) Walter Christophersen (DF)
Jorn Dohrmann (DF) Henriette Kjcer (KF) nfmd. Allan Niebuhr (KF) Poul Andersen (S)
Magnus Heunicke (S) Klaus Heekkerup (S) Jens Christian Lund (S) Jytte Wittrock (S)
Martin Lidegaard (RV) Pia Olsen (SF) Rune Lund (EL)

Siumut, Tjodveldisflokkurin, Folkaflokkurin og Inuit Ataqatigiit havde ikke medlemmer i udval-
get.

Folketingets sammensatning

Venstre, Danmarks Liberale Parti (V) 52 Enhedslisten (EL) 6
Socialdemokratiet (S) 47 Siumut (SIU) 1
Dansk Folkeparti (DF) 24 Tjodveldisflokkurin (TF) 1
Det Konservative Folkeparti (KF) 18 Foélkaflokkurin (FF) 1
Det Radikale Venstre (RV) 17 Inuit Ataqatigiit (IA) 1

Socialistisk Folkeparti (SF) 11



Bilag 1

Oversigt over bilag vedrerende L 34

Bilagsnr. Titel

1

(O BN NS I ]

(o)

Heringsnotat og heringssvar, fra transport- og energiministeren
Tidsplan for udvalgets behandling af lovforslaget

Henvendelse af 26/10-06 fra Seren Husum, Grenaa
Henvendelse af 30/10-06 fra Kirke Hyllinge Taxi

Henvendelse af 14/11-06 fra Bo Weye Hansen, Chaufferernes Fag-
forening under 3F, Kebenhavn

Henvendelse af 30/10-06 fra Peter Agerholm, Frederikssund
1. udkast til beteenkning
Andringsforslag, fra transport- og energiministeren

Oversigt over spergsmal og svar vedrerende L 34

Titel

Spm. om kommentar til henvendelse af 28/10-06 fra Seren Husum,
Grenaa, til transport- og energiministeren, og ministerens svar herpé

Spm. om holdningen til de ensker, der fremferes i heringssvarene, om
et mere ensartet kommunalt tilsyn m.v., til transport- og energimini-
steren, og ministerens svar herpa

Spm. om de @&ndrede regler om tilslutningspligt m.v., til transport- og
energiministeren, og ministerens svar herpé

Spm. om @&ndringer af betingelserne for at vere undtaget tilslutnings-
pligt m.v., til transport- og energiministeren, og ministerens svar her-
pa

Spm. om kommentar til henvendelse af 30/10-06 fra Kirke Hyllinge
Taxi, til transport- og energiministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om, hvorfor ministeren har valgt stort set ikke at folge nogen af
de anbefalinger, som Ferdselsstyrelsen fremlagde i november 2004
m.v., til transport- og energiministeren, og ministerens svar herpé

Spm. om kommentar til henvendelse af 14/11-06 fra Bo Weye Han-
sen, Chaufferernes Fagforening under 3F, Kebenhavn, til transport-
og energiministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om kommentar til henvendelse af 30/10-06 fra Peter Agerholm,
Frederikssund, til transport- og energiministeren, og ministerens svar
herpa



