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Spergsmaél nr. 1

“Ministeren bedes kommentere henvendelse af 28. oktober 2006 fra Seren
Husum, jf. L. 34 — bilag 3.”

Svar:

Seren Husum spgrger til hvordan det nuvaerende forslag til &ndring af
taxiloven understotter konkurrencen.

Jeg kan starte med at naevne, at det notat som Sgren Husum har vedlagt sin
henvendelse, er udarbejdet af Feerdselsstyrelsen i november 2004 i forbindelse
med et tvaerministerielt arbejde med at belyse reguleringen af taxierhvervet og
konkurrencen p& omrédet. Arbejdet skal ses som en del af regeringens
generelle indsats for at regelforenkle og modernisere den offentlige sektor.

I forbindelse med arbejdet er bl.a. erfaringer fra udlandet med forskellige
former for liberaliseringer pa taxiomradet blevet analyseret, og der er
endvidere gennemfort en markedsundersogelse af den danske befolknings
holdninger til taxibetjeningen.

Erfaringerne fra liberaliseringer i udlandet er blandede og peger ikke entydigt i
retning af, at der her og nu gennemfores en omfattende liberalisering af
taxierhvervet. Endvidere viser den omtalte markedsundersogelse, at der er en
hej grad af tilfredshed med taxierhvervet blandt kunderne.

Der er meget, der kan tale for, at en deregulering af taximarkedet derfor vil
skulle ske gradvist, og at initiativerne skal gennemtaenkes meget ngje for de
iveerkseettes.

Det fremsatte forslag til &ndring af taxiloven med henblik p4, at kommuner
skal kunne etablere kommunale feaellesskaber pa taxiomrédet, vil — nar der
etableres sddanne faellesskaber - gore det muligt at udfere taxikersel indenfor
flere kommuner. Det gger badde kundegrundlaget og konkurrencen.
Taxivirksomhederne fir endvidere mulighed for at udnytte taxierne bedre,
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hvilket kan betyde driftsmaessige besparelser og en mere miljgvenlig Side 2/2
ressourceudnyttelse.

De nye stgrre kommuner betyder derudover i sig selv, at det geografiske
omréade, som taxier kan kere inden for, i mange tilfeelde bliver vaesentligt
foroget.

Der er gennemfort andre initiativer for at mindske reguleringen pa omradet.
Der er siledes sket en liberalisering af taxilovgivningens tekniske krav. Der
stilles séledes f.eks. ikke l&ngere krav om, at keretgjer skal opfylde en rackke
neéermere angivne krav om indvendige minimumsmal for at kunne blive brugt
til taxikersel. Det betyder, at det nu er muligt ogsé at bruge mindre keretgjer til
taxikersel.

Minimumskravet til antallet af passagersaeder i limousiner er ogsa blevet
ophavet. Det betyder, at mulighederne for at anvende forskellige typer af
koretgjer, f.eks. veterankaretgjer, til limousinekorsel er blevet bedre.

Lad mig til sidst naevne, at der lobende ses pd mulighederne for at forbedre
reguleringen af taxiomradet. I den forbindelse har jeg senest bedt
Feerdselsstyrelsen om i samarbejde med KL at gennemfore en analyse af
omkostningseffektiviteten i bestillingskontorerne, nar de nye rammer som
folge af kommunalreformens ikrafttraeden er faldet pé plads i 2007.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



