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A Indledning

Hermed foreligger den arlige rapportering omkring de indberetninger, Statens Luftfarts-
vaesen modtager efter reglerne i BL 8-10. Indrapporteringssystemet har nu veeret an-
vendt i 4 hele kalenderar.

| perioden 2002 — 2005 er der i alt indkommet 15.912 rapporter.
Dette tal skal naturligvis holdes op mod flyvetidsproduktionen og antallet af landinger,

som i samme periode er indberetiet til henholdsvis ca. 1.653.000 timer og 1.544.000
landinger.

Udviklingen i perioden er:

2002 412.000 | 416.000 | 3.707 9,0 8,9
2003 403.000 | 389.000 | 4.148 10,3 10,7
2004 422.000 | 373.000 | 4.202 10,0 11,3
25 _ 000 | 3-55 9,3 10,6
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Som det ses er antallet af modtagne rapporter i forhold til antallet af flyvetimer eller an-
tallet af landinger forholdsvis stabilt over perioden.

| systemet rapporteres alle driftsforstyrrelser, fejl, mangler eller andre irregulzere for-
hold af betydning for flyvesikkerheden, som ikke har medfert et flyvehavari eller en fly-
vehaendelse.

| systemet rapporteres ikke flyvehavarier eller flyvehaendelser, der ifalge BL 5-40 skal
sendes til Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (HCLJ).

Der er vaesentligt for BL 8-10 systemet at alle begivenheder, der skal rapporteres, rent
faktisk ogsa bliver det for at vaerktajet bliver sa& godt som muligt, bade for industrien
selv og for SLV.
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B Anvendelse af rapporterne

Nar en BL 8-10 rapport modtages kodes denne i en intern database i SLV. Kodningen
vil normalt ske samme dag som rapporten indkommer, og sker pa baggrund af den be-
givenhed, rapporten omhandler. Kodningen sker efter standarderne i [ICAQ’s ADREP-
2000 database-format’ og er dermed umiddelbart anvendelige til brug i EU's EC-
CAIRS-software?. Der er saledes kompatibilitet mellem SLV's database og EU’s EC-
CAIRS-database.

Kodningen indeholder ikke personfelsomme data.

Data overfares ikke labende til ECCAIRS-databasen, men SLV har mulighed for, pa
anmodning, at aflevere data il faelles-europzeiske undersagelser, saledes som det er
forudsat i Europa-Parlamentets og Radets Direktiv 2003/42/EF af 13, juni 2003 om
indberetning af heendelser inden for civil luftfart. Direktivet er implementeret ved BL 8-
10, 2. udgave.

| 2006 forvenies vedtaget en kommissionsforordning, der neermere definerer bl.a. hvil-
ke organisationer, der pa visse betingelser vil kunne indhente data fra EU-landenes da-
tabaser til brug ved starre analyser.

Der kodes i databasen i flere niveauer, hvoraf det gverste niveau omfatter fire forskelli-
ge typer af begivenheder:

Air Traffic Management
Environmental (“omgivelser”)
Operational

Technical

Herefter kodes i et antal underniveauer, hvor detaljeringsgraden stiger, efterhanden
som man bevazger sig nedad i niveau. Bird strike (kollision med fugle) er normait kun
kodet til andet niveau, medmindre der er sket skader pa luftfartgjet.

Eksempel:

Farste niveau - Begivenhedsiype - Ig

herenFSR Operationel

L Configuration
L Trim

Andet niveau - hvad gik galt ? — her
en forkert opsastning E §

‘Tredie niveau - hvor gik det galt ?
Her: trim blev stillet forkert

Fierde niveau - hvad skyidtes fejlen
~her blev et purkt i checidisten
sprunget over

Human Factors

Ehsempel pa kodning - BL 8-10 database

! ADREP-databasen er en database administreret af international Civil Aviation Organisation og med taxo-
norni fastsat af denne organisation.
2 ECCAIRS er et feelles-europeeisk program (“front end”) der anvendes til kammunikation med ADREP 2000.
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En elektronisk kopi af den originale rapport opbevares i databasen i en periode pa 5 ar
af hensyn til spgrgsmalet om straffrined, eller hvis SLV i gvrigt har behov for at vende
tilbage til rapporten. Herefter slettes den og kun de ikke-personrelaterede data forbliver
i databasen.

Originalrapporten anvendes til sagsbehandling i SLV’s fagkontorer®, og makuleres her-
efter.

SLV's procedurer omkring behandling af personfglsomme data i BL 8-10 - rapporter er
anmeldt til Datatilsynet, som ikke har haft bemaerkninger.

BL 8-10 rapporterne anvendes ikke kun til analyseformal. SLV's kontorer bruger rap-
porterne som hjzelp il prioritering af arbejdet og som baggrundsinformation for den en-
kelte inspektar i forbindeise med udfgrelse af tilsyn.

SLV's Flyvepladskontor beskriver sin anvendelse af rapporterne saledes:

Flyvepladskontoret har i 2005 modtaget 989 rapporter, med relation til kontorets
sagsomréder.

457 rapporter vedrerte indberetning af bird-strikes. Hvor bird-strike er sket pa
gller i nzerheden af danske lufthavne, underretter Flyvepladskontaret de pageel-
dende lufthavne og tilknyitede vildtkonsulenter, saledes at de relevante oplys-
ninger kan indga i lufthavnens forebyggende arbejde med at nedbringe og om
muligt undga bird-strike.

Der har endvidere vasret et antal rapporter vedrgrende banegindtraengen. Ud-
over den umiddelbare opfelgning s&danne rapporter affgder, underrettes de
Runway Safety Teams, der er oprettet pa en raskke lufthavne lgbende, om de
risici der her afdaekkes, med henblik pa, at sddanne informationer det kan indga
i lufthavnenes forebyggende arbejde.

Fiere rapporter omhandler Ground Handling selskabers pakersel af uftfartajer
der er parkeret pa forpladser. Som felge heraf, er der pa starre lufthavne gen-
nemfgrt forbedret uddannelse af det bergrie personale for at reducere antallet
af pakersler.

Med den zndring af BL 8-10 der blev gennemfert i 2005, blev rapporteringen
vedrerende CNS/ATM udvidet, saledes at SLV herefter har faet kendskab til en
reekke forhold omkring kommunikations-, radar-, meteorologisk- og navigations-
udstyr, som kan medvirke til at malrette tilsynsarbeidet.

De samlede indrapporteringer indgar endvidere i den generelle planlagning af
kontorets lgbende funktionstilsyn, bl.a. med henhlik pa udvzelgelse af szerlige
fokusomrader eller emner i forbindelse med det enkelte tilsyn.

® En rapport sagsbehandles ofte i flere fagkontorer. Normalt er der dog kun et fagkontor, der skal tage even-
tuel aktion pa rapparten.

Eksempelvis behandles en rapport over en bird strike med skade pa flyet dels i Flyvepladser, men ogsé i
Luftdygtighed og evi. i Flyoperationer.
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Sammenhangen med andre former for rapporter

lkke blot BL. 8-10 rapporter men ogsa havari- og haendelsesrapporter indgar som en in-
tegreret del af den samlede analysevirksomhed.

Det er desuden SLV's opfattelse at de observationer, der geres i forbindelse med tilsyn
kan behandles pd samme made som akiuelle haendelser og drifisforstyrrelser. En in-
spekiionsrapport kan séledes sidestilles med en rapport over en virkelig haendelse eller
en driftsforstyrrelse modtaget fra et selskab. SLV arbejder derfor mairettet for at fa in-
spektionsrapporter infegreret i den Isbende tendens- cg risikoanalyse.

Alle elementerne medvirker herved, sammen med de historiske data, til at tegne et
samlet billede at de virksomheder, der opererer | den danske luftfartssektor.

Prioritering og
Handli I

Analyser af Ana!ysgr af
observationer fra = havarier,

tilsynsaktiviteter haendelser og
begiven|

_ Luftfartsindustrien

SLV Safety Committee

Som en integreret del af det interne kvalitetsledelsessystem etablerede SLV i 2004 en
Safety Commitiee. Her mades cheferne for SLV’s fagkontorer mindst en gang i kvarta-
let.

Pa maderne behandles bl.a. rapporter og redegereiser fra Havarikommissionen for Ci-
vil Luftfart og Jernbane med henblik pa at beslutte eventuelle opfalgninger pa disse.

Pa maderne behandles ogsa generelle og specifikke analyser fra BL 8-10 systemet.
Komiteen beslutter, pa baggrund af denne behandling, hvilke tiltag SLV skal iveerksaet-
te pa baggrund af udviklingen i rapporterne og analyserne af disse.

Safety Committee udpeger saledes omrader, hvor en saerlig indsats er nedvendig
("Indsatsomrader”). SL.V’s akiiviteter for at begraense antallet af tilfeelde med ba-
neindtreengen og ulovlig indtraengen i luftrum er eksempler pa sadanne indsatsomra-
der.

Safety Committee kan ligeledes, pa baggrund af analyser af BL 8-10's data sammen-
holdt med medlemmernes erfaringer og observationer, beslutte, at et bestemt cmrade
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skal analyseres | fiere detaljer eiler at der isbende skal folges op pa udviklingen ("Fo-
kusomrader™).

Videreudvikiingen af det alarmmodul, der blev omtalt i Arsrapport 2004 er fortsat igen-
nem 2005. Alarmmodulet anvendes saledes nu fast i forbindelse med hvert mede i Sa-
fety Committee, idet der analyseres nasrmere pa alle omrader, der i alarmmodulet mar-
keres som afvigende fra normalbifledet.

| 2005 er der registreret et begyndende svagt fald i antallet af indkomne BL 8-10 rap-
porter. Faldet er fortsat henover de forlgbne maneder af 2006. Samtidig er der dog re-
gistreret et fald i flyvetidsproduktionen, jf. senere.

Antallet af indrapporterede begivenheder i perioden 2002 til 2005 fordeler sig saledes:

Beglvenheder fordelt pd mined

. -
G
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ez Antal Begivenhader 2002 - 2605 - Ale Begivenheder

Rutiende gennamsnt, 3 mdr
= = Lineger (Antel Begivenhedar 2002 - 2003 - ARe Begivenhedar) Rufiende gennemant, 12 mdr.

Alle begivenheder fordelt pd mdned, 2002 — 2005

Det fald, der observeres i det 12 maneders rullende gennemsnit er fortsat i den farste
del af 2006.

Behandlingen af de modtagne rapporter har i SLV-regi bl. a. givet anledning til felgen-
de:

o Koordineret indsats omkring begreensning af baneindtraangen (Runway Incur-
sion), bl. a. gennem malrettede kampagner overfor privatflyvningen og etable-
ring af Runway Safety Teams pa stgrre lufthavne.

e Koordineret indsats omkring begrasnsning af Uauforiseret Indtraengen i luftrum,
specielt rettet mod privatflyvningen.

e Individuelle draftelser med enkeltfirmaer/personer pa baggrund af modtagne
indberetninger.

o Fokus pa SLV's egen informationsindsats ved aendringer i standardfraseologi-
en.

o Udveelgelse af eventuelle nye fokusomrader som SLV vil fokusere szerligt pa i
en periode, bl.a. betjening af luftfartgjer pa jorden (Ground Handling) og Human
Factors/-errors (Menneskelige faktorer/- fejl).

e Anvendelse af data fra modtagne rapporter ved prioritering og tilrettelzeggelse
af individuelle funktionstilsyn.
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C Udviklingen i 2005

1 2005 har antallet af rapporter? veeret 3.820. | forhold til 2004 er det samlede antal
rapporter faldet med 382, svarende til et fald pa 9,1%. | samme periode er antallet af
starter og landinger pa betjente danske lufthavne faldet med ca. 3,5%.

Det stgrste numeriske fald ses for FSR, mens det sterste procentvise fald vedrgrer
TSR. ASR udviser en stigning pa over 30%. En del af stigningen skyldes sandsynligvis
at luftfartsteknikere fra medio 2005 nu ogsa er omfattet af ordningen.

Fordelingen af modtagne rapporter i rene 2002 — 2005 er vist | nedenfor,

‘Fllght Safety Re-
ports (FSR)

25672 | 69 |2907| 72 |2.889| 69 |2.682] 70

Technical Safety
Reports (TSR) 205 | 6 175 | 4 | 207 | 5 | 165 | 4

Air Traffic Safety
Reports (ATSR) 883 24 | 936 | 23 [1.047| 25 | 896 | 24

Aerodrome Safety | . 1 40 1 59 1 77 2

Antallot aF modtag}we BL 8-10 rapporter'zaoz'” 3005, Procenttal afrandet.

Som det ses af tabellen er fordelingen af rapporter indenfor de fire rapporttyper stabil
gennem arene.

Flight Safety rapporterne tegner sig fortsat for det sterste antal.

Der er stadig et lavt antal Aerodrome Safety Reports. SL.V vil ogsa i den kommende tid
fokusere pa lufthavnenes anvendelse af BL 8-10 rapporteringssystemet.

Privatflyvningen og evrig General Aviation (GA)® er omfattet af BL 8-10 gennem pligten
til at rapportere via Flight Safety reports, for privatflyvningens vedkommende dog kun
med et begraenset antal af rapporteringspligtige begivenheder.

Fordelingen af FSR mellem privat/GA og erhvervsmeagssig flyvning i de 4 ar fremgar af
tabellen nedenfor.

';FSR fra pri{}atflyv-

ningen/GA
FSR fra offentlig
'lufttrafik

* Der skelnes mellem "Rapporter” (selve den udfyldte formular) og "Begivenheder’ (det, der skete). En given
begivenhed kan séledes godt resultere i flere rapporter, hvorfor antallet af rapporter og antallet af begiven-
heder ikke er identiske.

% General Aviation omfatter iflg. ICAQ's definitioner udover privatilyvning felgende former for specielle flyv-
ninger: aerial work, landbrugsflyvning, fotoflyvning, opmalingsflyvning, eftersggnings- og redningstjeneste,
bannerslab
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Fordelingen af FSR mellem privatflyvning/GA og offentlig lufttrafik (Begivenheder)

Produktionen af flyvetimer inden for den private flyvning og GA-flyvningen har udvist en
faldende tendens gennem de seneste ar. Se afsnit F senere i denne rapport.

D Den kommercielle flyvning

SLV har analyseret de begivenheder®, der er indkommet i BL 8-10 systemet i arene
2002 - 2005. 2001 er bevidst udeiadt fra analyser, idet tidsrummet 15/8 — 31/12 2001
betragtes som en indkeringsperiode.

Pligten til at indberette i BL. 8-10 systemet gaelder bl.a. for al erhversmaessig dansk fuft-
fart og for privatflyvning med danske motorflyvemaskiner, bortset fra motorsvasvefly.

| BL 8-10 systemet findes derfor rapporter fra dansk registrerede fly, ogsa nar de ope-
rerer | udlandet.

Derfor findes der i databasen rapporter om forhold {(eksempelvis bird-strikes, ATC-
begivenheder etc.) pa udenlandske lufthavne.

Dette forhold indgar i vurderingen i forbindelse med de analyser, SL.V foretager.

| perioden 2002 — 2005 eri alt indberettet 11.481 begivenheder. Heraf vedrarer 8.990
de 10 oftest indberettede typer af begivenheder.

De 10 begivenheder fordeler sig procentvis saledes:

Top 10 begivenheder 2002-2005

baseret pa 8990 begivenheder i perioden (antaliet af top 10 begivenheder)

Weather Surwillance

Provsion of senice 5% | function
&% 11 / 5% Pilot factor

1 26%
Engine \

6%

Landing gear
6%

Bird strike
20%

Flight controls
7%

Ground handling
12%

TCAS |
7%

|
!
|

Procentvis fordefing af 8.404 begivenheder rapporteret mindst 200 gange hver i perioden 2002 -
2005

® Der skelnes mellem "Rapporter” (selve den udfyldte formular) og "Begivenheder” (det, der skete). En given
begivenhed kan saledes godt resultere i flere rapporter, hvorfor antaitet af rapporter og antallet af begiven-
heder ikke er identiske.
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Flest ses i begivenheden Pilot Factor (26%), mens "bird strike” som dog ogsa inde-
holder bird strikes i udlandet mod danske fly, tegner sig for 20% af begivenhederne.

Herefter falger Ground Handling med 12%, TCAS og Flight Controls med 7% hver og
Landing gear, Engine og Provision of Service med 6% hver.

De 10 oftest indberettede begivenheder i perioden 2002-2005 sat i forhold til det sam-
lede antal begivenheder i samme periode giver fglgende billede:

Top 10 begivenheder 2002-2005

baseret pd 15087 begivenheder i perioden (totale antal begivenheder)

Pilot factor
Zwige 15%,
[+ .
4% Bird strike
12%

Ground hardling
T%
Suneillance
function -

3%

TCAS
4%
Flight controls
: 4%
Landing gear
Weather 4% 4%
3%

senice
3%

| analysen af tallene er antallet i sig selv dog ikke den eneste relevante parameter, og-
sd aendringer over en periode kan indikere, at omradet fortjener neermere analyse.

Procentvise a&ndringer
Top 10 begivenheder 2004-2005

Surveifance function;
B Engine
@ Provision of sendce
@ Flight controls :
Bird strike

8 Ground handling
nOTCAS

0O Pilot factor

B Weather
Landing gear

Begivenhed

30,0 26,0 10,0 0,0 10,0
Procent
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For de fleste af Top 10 - begivenhederne er der fra 2004 til 2005 saledes sket ef fald i
antallet af indberetningerne. Kun de vejrrelaterede begivenheder og indberetninger
vedr, landing gear udviser stigninger.

Pa baggrund af antallet af rapporter om begivenheder i perioden 2002 - 2005 og kom-
bineret med udviklingen i antallet fra 2004 til 2005 har SLV valgt at analysere en raekke
omrader eller falge disse naermere over en periode. Disse omrader er:

Bird strike danske lufthavne, incl. Feergerne og Gronland:

Bird strike indberettes dels gennem BL 8-10 systemet og dels pa speciel formular i.h.t.
BL 3-16. Nar der sker indberetning ad to veje skyldes det, at SLV har et behov for flere
oplysninger end BL 8-10 systemet er indrettet til at handtere, for at kunne opfylde vore
internationale forpligtelser.

| perioden 2002 - 2005 har der veeret tale om et relativt stabilt antal rapporter om bird-
strikes. De variationer, der findes mellem arene, forklares sandsynligvis med variatio-
ner i fuglebestanden. Der er en tydelig arstidsvariation i antallet af rapporter.

| 2005 var det samlede antal indberetninger om bird strikes i dansk omrade 210, sva-
rende til ca. en bird strike pr. 3.500 operationer (starter eller landinger).
| 2004 var der 210 indberetninger, svarende it ca. 1 bird-strike pr. 2.800 operationer.

| 2003 blev der rapporteret i alt 224 bird-strikes pa dansk omrade, svarende til ca. en
bird-strike pr. 2.700 operationer, mens det tilsvarende tal for 2002 (det ferste hele ar i
rapporteringssystemets levetid) er rapporteret 165 bird-strikes, svarende til en bird-
strike pr. 3.800 operationer.

Af de 210 indberettede tilfeelde | 2005 var der indberettet skader pa luftfartejer | varie-
rende omfang i 5 tilfeelde, en nedgang fra 8 i 2004.

Ingen iilfselde af bird strike i dansk, civil flyvning har medfert alvorlig personskade eller
daedsfald for andre end fuglen.

Total indrapporterede fuglekollisioner
Danmark, Faergerne, Gronland

60 g

40

30

20

50-2ap R

T IR
R g BERBB8RB8 33383 R R BRRER " 3R5 2
B Ingen skade rapporteret B Skade rapporteret ]

Indrappértérede. fdg'fékéﬂi.sio.n.e.r.Danm.ark, F&rﬂéme og Gfénféﬁd 2002 -'2005,
skade hhv. ingen skade.
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Skaderne var for eksempel motorskader, skader pa pitotrgr eller strukturelle skader.

Der er forskel pa antallet af rapporterede bird strikes pa de forskellige lufthavne, ogsa
nar antallet af bird strikes ssettes i forhold til antallet af operationer.

Birdstrikes - rate pr 10.000 starter / [andinger

Rapporterede bird strikes 2005 fordelt pa lufthavn pr. 10.000 starter/landinger.

En stor del af forskellen kan forklares ved lufthavnenes forskellige beliggenhed i forhold
til omrader, der er attraktive for fuglene, sasom vadomrader, naturbeskyttelsesomrader
m.v.

Ser man pd konsekvensen af de rapporterede bird strikes | 2005 fas felgende billede:

Fuglekollisioner, 2005 fordelt pa konsekvens
{Danmark, Feergerne og Grenland)

tkke angivet
Afbrudt start |
Forlagning
Forsinket f annulieret |

Ingen indvirkning

Sikkerhedslanding

Standsning af motar{er}

Konsekvens af bird strikes 2005
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Det ses saledes at der i ca. 92% af de rapporterede tilfselde af bird strikes ikke var an-
givet nogen konsekvens for flyvningen.

Nedenstaende figur viser fordelingen af de rapporterede bird strikes i 2005 fordelt pa
fiyvefase.

Fuglekollisioner, 2005 fordeit pa flyvefase
(Danmark, Feergerne og Gronland)

lkke angivet
Kersel-ud
Start
Indledende stigning <1500t
Stigning |
Cruise [}
Nedstigning
Indflyvning <1500ft

Landing

Bird strikes 2005 fordelt pa flyvefase

Ikke overraskende ses flest rapporterede bird strikes i forbindelse med start og landing.

Manglende/forkert brug af checkliste:

Fra 2004 til 2005 ses et fald i antallet af indberetninger hvor arsagen klassificeres som
Pilot Factor.

SLV har analyseret spargsmalet om anvendelse af checklister neermere. [ 2004 var der
indberettet 122 tilfeelde af manglendefforkert brug af checklister, mens tallet for 2005
var 113. Den stigning vi observerede fra 2003 til 2004 er altsa aflest af en beskeden
nedgang fra 2004 til 2005.

Som det ses af figuren gverst pa naeste side var resultatet, hvis piloten ikke anvendte
checklisten korrekt, i 57% af tilfeeldene en forkert handling, mens der i 43% af tilfeelde-
ne var tale om at det pageeldende punkt i checklisten ikke blev udfart.
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Konsekvens af manglende/forkert brug af checkliste
2005

43%

57%

Forkert aktion & Glemt punkt

Konsekvens af manglende/forkert brug af checkliste - 2005
Analyseres det nazrmere, hvilke punkier der i 2005 var saerlig udsat for fejl, ses at det i
en stor del af tilfzeldene resulterede i forkert flap-setiing.

Ser man pa i hvilken fase af flyvningen den forkerte eller manglende brug af checkli-
sten forekommer ses felgende billede:

Konstateret forkert / manglende brug af checkliste
fordelt pa flyvefase 2005

taxi
start

parkeret
stigning
cruise

o
C
c
>
>
=
=]
o

indledende
stigning
nedstigning

Manglende/forkert brug af checkliste fordelt pé flyvefase- 2005

1 2005 ses der flest tilfaelde af forkertymanglende brug af checkliste i nedstigningsfasen,
mens det i 2004 var startfasen, der havde det starste antal indberetninger.

Som det fremgar ses de fleste tilfzlde af forkert eller manglende brug af checkliste i
forbindelse med start/stigning og nedstigning/indflyvning tit landing.

Human Factors, herunder Pilet Factors er i SLV's Safety Committee udvalgt som et fo-
kusomrade, der indtil videre fglges lebende gennem analyser af indkomne rapporter.
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Ground Handling {betjening af et luftfartej pa jorden):

| perioden 2002-2005 er i alt indberettet 1.070 forhold vedrerende Ground Handling,
fordelt med 187 i 2002, 253 i 2003, 318 i 2004 og 312 i 2005.

Ground Handling personale blev fra 1. juli 2005 omfattet af indberetningspligten i for-
hold til Bl. 8-10. Rapporter fra denne personalegruppe skal indsendes gennem det fly-
selskab, handlingen udfares for, eller direkte, hvis det drejer sig om handling af private
flyvninger.

Fordelingen pa de forskellige typer af fejl ses nedenfor.

Ground handiing sammeniigning 2602/2603/2004/2005
falt indberettet vedrorende ground handling {alle lufthavne)

1 s

Fejlilastepapirer Uxorrekt afisning Glemte covers, Ukorrekt luikede  Ground dammge  Ground damage  Tankning med Marshating, Brandslofspild

T

{1astning Jis-check lemme, dore {cargofexity  fordrsaget af fardrsaget af passagerer Bugsering, (fa]l pa
servicedore etc koretejer landgangsbro.  ombord/boarding HandEng, Korsel Jjordudstyr)
trapper,
bagagevogne

elc.

|@2002 @2003 02004 02005 |

Indberetninger vedrorende Ground Handling 2002-2005

1 2005 ses at den starste fejlkilde vedrarende Ground Handling var "Fejl i Lastepapi-
rerflastning”. Der er dog tale om en nedgang i forhold til 2004.

Ground handling 2005
| alt indberettet vedrarende ground handling (alle lufthavne)

Fejlilastepapirer ! Jkorrekt afisning/  Giemtecovers,  Ukorrekt lukkede  Ground damage  Ground damage Tankning mad Warshaling,
lastning Is-check lemme, servicedore  dore (cargofexit) fordrsaget af forrsagel af passagerer Bugsering,
2l koratcjar landgangsbro, wirbordmoarding  Handling, Kersel

trapper,
bagagevogne atc

Indberetninger vedrarende Ground Handling 2005

Ground Handling er i SLV’s Safety Commitiee udset il fokusomrade, der indtil videre
vil blive fulgt op lebende gennem analyser.

Surveiliance function {overvagningsfunktion):
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| 2005 er indberettet i alt 105 tilizelde af fefl i overvagningsfunktion, en nedgang fra 158
i 2004.

Tallene skal ses pa baggrund af, at der i Ksbenhavns Flyveinformationsregion ("dansk
luftrum™) i 2005 blev udfert ca. 605.000 flyvninger efter instrumentflyvereglerne’, en
stigning pa ca. 2.000 flyvninger i forhold til 2004.

Der blev i 2005 flgjet i alt ca. 189.000 timer efter instrumentflyvereglerne i dansk luft-
rum med en samlet flgjet distance pa ca. 120 mio. km.

Udviklingen i antallet af modtagne indberetninger klassificeret som fejl i overvagnings-
funktion for arene 2002-2005 ses i felgende figur:

Sammentigning af indberetninger klassificeret "Fejl i overvagningsfunktion”,
2002/2003/2004/2005

JAN FEB MAR AFR Mal JUN JuL AUG SEP OIiT

'8 2002 B 2003 O 2004 O 2005 |

Sammenligning af Indberetninger klassificeret som "Fejl i overvagningsfunktion™ 2002 - 2005

Antallet af fejl i overvagningsfunktion var saledes i 2005 noget lavere end i de forega-
ende ar. Dette skyldes iszer et mindre antal indberetninger om sakaldte kodekonflikter,
d.v.s. tilfzelde hvor en udenlandsk ATM-enheder tildeler et fly en ssr-kode, der egentlig
er stillet til radighed for Danmark, men ogsa feerre indberetninger omkring Ra-
dar/Tracking fejl og Label fejl.

Fordelingen af indberetninger klassificeret som "Fejl i overvagningsfunktion” i arene
2004 hhv. 2005 fremgéar af nedenstaende figurer.

" Kommercielle flyvninger, bortset fra enkelte taxa-flyvninger, sker efter instrumentflyvereglerne. Den altover-
vejende del af den private flyvning sker efter visuelflyvereglerne. instrument- hhv. visuelflyvereglerne er for-
skellige i kravene til sigtbarhed, afstand til skyer, hgjde over forhindringer m.v.
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ATM, klassifikation af fejl i overvagningsfunktion
1. januar - 31, december 2004

Ghoslt lracks
a%

Labelfey

12% \

AN

Kode konflikier
49%

Radar/Tracking fe§
a5%,

AT, Klassifikation af fejl | overvagningsfunktion
1. januar - 31. december 2005

\

Ghost tracks
o
Label fel 8%
1%

Kode kanfider
42%

Radar/Tracking fo) "
42%

Vejrrelaterede begivenheder:

Antallet af rapporter om vejrrelaterede begivenheder i arene 2002 - 2004 var falgende:

Ar Antal
2002 112
2003 152
2004 145
2005 139

Antallet af vejrrelaterede
begivenheder 2002 - 2005

Af figuren pverst pa neeste side ses, at den konsekvens, der optraeder oftest er "Skade
eller overskridelse af begraensninger”. Det er dog i de feerreste filfzelde, der sker en
egentlig skade, men en overskridelse af begrasnsningerne kan krasve en ekstraordineer
inspektion.
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Konsekvenser af vejrrelaterede begivenheder, 2005

Sikkerheds landing/diversion

p.g.a, vejr
4% “Stall warning”
6%

Go-Around grundet vejr
9% hay
Skade eller overshridelse af
limitations
35%

Turbulens fra andet fly (Wake
Turbulence)
4%

Andring i
hejdetheading/speed (cruise)
p.g.a. vindfturbulens/CAT .
8% Windshearflurbulens under
e slartfianding
- 22%

Dow ndraught

Konsekvens af vefrrelaterede begivenheder 2005

Pilot faktor

Ser man pa de indberetninger, hvor Pilot faktor indgéar i klassificeringen (bade for den
kommercielle flyvning og for privatflyvningen) fas falgende billede for s& vidt angar an-
vendelse af luftfartsjet:

Anvendelse af luftfartoj (Pilot faktor)

' @ = 5 = @ - B
5 2 £ 8 g £ o £ B g
© W & B 2w e < 2w = = & o
=5+ = - w [~ E ® @ Il S £ =
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Anvendelse af luftfartaj/Pilot Faktor
Det ses at forkert/manglende brug af checklister og/eller konfigurationsadvarsler udger
den sterste gruppe, efterfulgt af afvigelser fra forud bestemt flyvehgjde.

En tilsvarende opdeling af indberettede |ufitrafik - begivenheder viser:
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Lufttrafik begivenheder (Pilot faktor)

250

200

150

100

50

Afvigalse fra Klarerng {incl, begivenheder  Navigations fe)l { uautariseretindiraengeni  Manglende ke mmunikation (incl. PLOC Aifvigelse fra bestemmelser {excl,

dervedrorer taxiinstruktioner, bana- aller luftrum {prak {logs of icalion)) manglende kommunikation/PLOC
rullebane indiraengning) (prelongad loss of communication))

Lufttrafikbegivenheder/pilot Faktor
Her ses at afvigelser fra klarering udger den starste gruppe, efterfulgt af navigations-

fejl/luautoriseret indtraengen i luftrum. Ogsa denne opgerelse indeholder savel kom-
merciel som privat flyvning.

E Den private flyvning

Ogsa i 2005 har fokus overfor den private flyvning vaeret problemerne omkring ba-
neindtraengen og uautoriseret indtreengen i luftrum.

Udviklingen i antallet af rapporter om disse to former for begivenheder fremgar af ne-
denstéende tabel:

e et i ((fz‘:sé e S
Baneindtraangen - privatflyvningen 38 64 39 29
Uautoriseret indtraangen - privatflyvning 72 83 78 67
Udviklingen i Baneindtreengen og Uautoriseret Indtraangen 2002 - 2004

For savel baneindtrazngen som for uautoriseret indtreengen er der konstateret en ned-
gang i antallet af rapporterede tilfselde forarsaget af privatflyvningen i forhold til 2004.
Nedgangen skal naturligvis ses i lyset af den stadig faldende produktion indenfor den
private flyvning, og hvis dette tages i betragtning fas falgende billede:
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Index Rl og Ui

.Y pr. 1000 landinger

|
| amgpuea U pr, 1000

: flyvetimer

2003 2004 2005
Ar

Antallet af baneindtraangen (Ri} pr. 1000 fandinger og uauforiseret indtraengen f fuftrum (Ul} pr. 1000 flyvetimer,
2003-2005

Udover baneindtreengen og vautoriseret indtraengen i luftrum er der registreret flest an-
tal begivenheder med afvigelser fra bestemmelser og afvigelse fra klarering.

Der har i perioden 2003 — 2005 veeret en faldende tendens i antallet af rapporierede til-
feelde af savel Rl som UI, ligesom det lgbende 2 méneders gennemsnit af rapporter
vedr. disse begivenheder ogsa har udviklet sig positivt.

Faldet i antallet af rapporter er stgrre end faidet | produktionen, hvilket bekraefier, at der
reelt er sket en bedring indenfor sdvel Baneindtraengen som Uautoriseret Indtraengen i
Luftrum.

Begge emner vil forbiive pa listen over seerlige indsatsomrader indtil videre.
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F Produktionen i dansk luftfart 2005

VFR-flyvningen fortsatte i 2005 det fald, der har veeret registreret siden 2002. |1 2005
blev sdledes registreret 168.867 VFR-operationer pa danske betjente lufthavne og fly-
vepladser, en nedgang i forhold til 2004 pa 5,6 %.

Antal VFR operationer - danske betjente ’E“;L’L';QR;P;;E“"‘LL‘;: :;:; far
lufthavnelflyvepladser VR Operationer
250.000
200.000
T 150000 1 Excl. Roskide Lufhan | £
< 100,000 @ ol Roskide Llvan | | &
50.000 £
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2004 2005
Ar Ar
Antal VFR-operationer, danske betjente AEndring i procent - VFR-operationer, dan-
lufthavne og flyvepladser, 2000-2005 skebeffente lufthavne og flyvepladser,
{Raskilde kun til radiahed fra 2003) 2004-2005

IFR-flyvningen pa danske, betjente lufthavne faldt ligeledes fra 408.501 i 2004 tii
398.245 { 2005.

IFR Operationer - Danske betjente AEndring i procent fra aret for
lufthavnefflyvepladser IFR Operationer - danske betjente
lufthavne/flyvepladser
£00.000 T = 10
500.000 52 s
400.000 § g5 0
£ s00.000 | 25
200.000 £ §3 .5
100,000 + 95 20+
ok % ek
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2001 2002 2003 2004 2005
Ar Ar
Antal IFR-operationer, danske betjente luft- fEndring i procent, [FR-operationer, dan-
havne og flyvepladser, 2000-2005 ske betjente lufthavne 2000 - 2005

Antallet af Indenrigsflyvninger faldt med knap 7 % i 2005 i forhold til 2004, mens antal-
let af udenrigsflyvninger i samme periode faldt med ca. 0,6 %. Det samlede antal IFR-
operationer i dansk omrade steg, pa grund af stigende transittrafik, fra 603.100 i 2004
til 604.900 | 2005.
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Antal IFR Operationer - dansk FIR
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Den samlede produktion af flyvetimer i dansk luftfart faldt fra 2004 til 2005 med 6.213

timer eller ca. 1,5 %.
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Flyvetidsproduktion - total

Fiyvetidsproduktionen, dansk luftfart, 1985 - 2004
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Tallene deekker dog over nogen variation indenfor de forskellige former for flyvning.

For den erhvervsmaessige del af luftfarten, der udferes af fly med MTOM >5.700 kg
produktionen i 2005 stort set uaendret for ruteflyvningen i forhold til 2004, mens der for
charterflyvningen er registreret et fald pa ca. 5.9 %.
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Erhvervsmaessig luftfart MTOM >5.700 kg

300.000 -
250.000
200.000 - |
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Flyvetidsproduktion, erhvervsmassig luftfart MTOM >5.700 kg, 71970 - 2005

Den gennemsnitlige lzengde af hver flyvning har i perioden fra 1976 til 2004 varieret
mellem 1,2 time og 1,8 time. | de senere ar ses en tendens til fiyvninger il fiernere rej-
semal.

Gennemsnitlig lengde af flyvningen, ruie- og charterflyvning

Timer

=
[{e] © [=) o ey 1} o =) o <t 3=} ] [= o <
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Gennemsnitlig leengde af en flyvning fra start til slut, rute- og charterflyvning, 1976 - 2005

Den erhvervsmeessige luftfart med fly under 5.700 kg. MTOM har, med undiagelse af
taxaflyvning, fortsat det fald, der blev pabegyndt i 2003. Skoleflyvning er saledes faldet
med ca. 23 % fra 2004 til 2005 mens anden erhvervsmeessig [ufifart | samme periode
er faldet med ca. 15,5 %. Taxaflyvningen er steget med ca. 74 % fra 2004 - 2005.
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Erhvervsmaessig lufifart MTOM <5.700 kg

— Taxaflyvning
—— Skoleflyvning
Anden erhverv

Flyvetidsproduktion, erhvervsmaessig flyvning MTOM <5.700 kg, 1970 - 2005
Privatflyvningen har ligeledes fortsat den nedadgaende tendens der blev pabegyndt

sidst i '80-erne. | 2005 blev der samlet flpjet 2.200 fasrre timer i privatflyvningen end i
2004, svarende til et fald pa ca. 5,4 %.

Privatflyvning
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Flyvetidsproduktion, privatflyvningen, 1970 - 2005
Den gennemsnitlige lasngde af en privatflyvning er gennem alle arene stort set usend-
ret, nemlig ca. 0,6 time eller 36 minutter.

Privatflyvningen - gennemsnitlig lz2ngde af flyvningen
1976 - 2005
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Gennemsnitlig lz=ngde af en flyvning, privatflyvning, 1976 - 2005
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G Ny udgave af BL. 8-10

Som omtalt i sidste arsrapport indebar implementeringen af EU-direktiv 2003/42/EF om
indberetning af haendelser indenfor civil luftfart at SL.V matte revidere BL. 8-10 for at
veere i overensstemmelse med Direktivet. De nadvendige aendringer var for de flestes
vedkommende sma, men implementeringen af direktivet indebar dog, at to nye aktivite-
ter, nemlig Ground Handling og opgaver i forbindelse med luftfartsanizeg, nu ogsé er
blevet indberetningspligtige.

Direktivet kan hentes | dansk udgave pa EU-kommissionens hjemmeside
(www.europa.eu.int).

2. udgave af BL 8-10 blev, efter seedvanlig haringsproces, udsendt il ikrafttraeden den
1. juli 2005.

Udgave 2 er ikke blot en afskrift af direklivet, idet dette indeholder krav om indberetnin-
ger, der i Danmark er omfattet af reglerne i BL 5-40, og derfor skal indberettes til
HCLJ. Det har derfor veeret nedvendigt i bilagene til Bl. 8-10 2. udgave, af specificere
hvilke begivenheder, der eventuelt skal indberettes til HCLJ athaengig af alvorligheds-
grad.

Udgave 2 stiller endvidere krav om indrapporteringer fra nye personalegrupper, nemlig
ground-handling personale og personale, der beskasfliger sig med installation, repara-
tion eller kontrol af elektroniske hjseipemidier.

Rapporter om begivenheder indenfor disse omrader skal indbereties til SLV via de
normale blanketter gennem det godkendte selskabs eget rapporteringssystem.

SLV har i lebet af 2005 ved flere lgjligheder informeret markedet om zendringerne i BL
8-10 bl.a. gennem en foredragsraskke for bersrte personalegrupper og gennem udgi-
velse af pjecer der naarmere beskriver esndringerne.

ElU-kommissionen har udsendt udkast til kommissionsforordning der skal implementere
feelles retningslinier for udlevering af oplysninger, indberettet i henhold til EU-direktiv
2003/42/EF. Udkastet indeholder bl.a. retningslinier for, hvilke organisationer/personer
der vil fa mulighed for at fa oplysninger udleveret. Forslaget dreftes p.t. og nar det er
vedtaget vil det indebasre en mindre sendring i den nuvaerende udgave af BL 8-10.
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H Brugernes anvendelse af Bl. 8-10 Rapporterne

Som det fremgar af teksten i BL. 8-10 skal indberetninger om begivenheder, der vedra-
rer den erhvervsmaessige luftfart, indsendes gennem den pagesldende virksomhed.
Denne Igsning blev fra starten af systemet valgt for at gare det muligt for virksomhe-
derne umiddelbart at anvende opiysningerne i deres eget kvalitetssystem.

SLV har spurgt 2 virksomheder om deres erfaringer med BL 8-10 rapporterne cg deres
anvendeise internt.

Alborg Lufthavn, beskriver anvendelse af rapporterne i arbejdet | Runway Safety Team:

Kvartalvis modtager Aalborg Lufthavns Runway Safety Team en udskrift af databasen
vedr. bane/rullebane-indtreengen. Databasen er udsendt af SLV.

[ Aafborg Lufthavn har vi forvejen kendskab til de haendelser, som desveerre giver an-
ledning til indrapportering af Runway Incursions, 6g datarapporterne giver saledes ikl
anledning til store overraskelser.

Ved maderne i Safety Teamet bliver periodens hasndelser ngfe gennemgaet, og det er
en stor stgtte at man helt preecist kan gennemgé hele haendelsesforipbet, idet flere af
teamets medlemmer ofte vil have detailkendskab iil heendelserne.

Nu er vi forskanet, og har kun ganske f& Runway Incursions , men det er givtigt af
gennemga de, der opstar, sa vi i Teamet kan beslutte eendrede procedurer eller etable-
ring af andre forholdsregler, der vil reducere mulighederne for gentagelser.

Derfor indgér rapporterne som en fast bestanddel af maderne, og skulle der opsta rap-
porteringer, der helt tydeligt fortseller at vi har en problemstilling, der omgaende bar
lpses, venter vi ikke med at gennemgé sadanne situationer til de ordinaere, men ind-
kalder straks Teamet for drafteise af hvilke forholdsregler der kan tages.
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Naviair beskriver sin brug af rapporterne séledes:

Naviair har gennem de seneste fire ar indrapporteret i omegnen af 1.000 ATSR om
aret fra flyvelederne.

Langt det starste antal indberetninger er flyvesikkerhedsmaessige begivenheder i hen-
hold til BL 8-10 og et mindre antal i henhold til BL 5-40,

Alle ATSR indberetninger bliver i Naviair gennemgaet af afdelingen "ATM investigation
and Flight Safety”, hvorefter de sendes til enten SLV eller HCLJ. Desuden vurderes,
hvorvidt der i Naviair skal foretages yderligere analyse af den enkelte ATSR. Mellem
70 og 80 procent af ATSR erne bliver efterfalgende analyseret yderligere. Disse analy-
ser spaender fra at aflytte en rekorderet frekvens for verifikation af en klarering til et luft-
fartgj, og sa til de sterre analyser af lufttrafikhaendelser, hvor hele haendelsesforigbet
omkring begivenheden bliver genskabt.

De enkeltstdende ATSR bliver saledes behandlet hver for sig, men de bliver ogséa be-
handlet i et sterre perspektiv i form af trendanalyse, hvori det unders@ges om der er
specielle omrader, der kraever foreget opmaerksomhed.

Gennemgang og analyser af ATSR bliver foretaget med ét mal for gje, nemlig at finde
leering til fremtidig brug, sadan at lignende begivenheder i fremtiden kan undgas.
Derfor sgges der altid efter forslag til foranstaltninger, der skal implementeres | Naviair
bade pa kort, men ogsa pa leengere sigt.

De indkomne ATSR danner desuden baggrund for flight safety efteruddannelse af fly-
velederne, som gennemfares minimum to gange arligt.

ATSR indberetningerne i Naviair fungerer altsd som dataindsprejtningskilde til visning
af indsatsomrader, hvorved virksomheden kan reagere overfor disse omrader.

Anvendeise af de modtagne oplysninger

Lov om Luftfart indeholder i sin nuveerende form ikke regler for, hvordan en virksomhed
skal behandle de oplysninger, man modtager i kraft af BL'en. De regler, der er inde-
holdt i Lov om Luftfart {§ 89b) om fortrolighed retter sig mod SLV-ansatte, ligesom lo-
vens regler om straffrihed (§149a) retter sig mod SLV's muligheder for at straffe even-
tuelle overtrasdelser af bestemmelserne.
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§ 89 b. Transport- og energiministeren kan fastszstte regler om,
at der fil brug for Statens Luftfartsveesens forebyggende flyve-
sikkerhedsmeaessige arbejde af personer, der er omfattef af § 35
eller § 74, virksomheder og ansatte i vicksomheder samt ejere
af luftfartgjer skal gives indberetning tif lufifartsveesenet om
driftsforstyrrelser og andre irrequleere forhold af betydning for
flyvesikkerheden, der ikke har medfert et flyvehavari eller en
flyveheendelse, jf. § 135. Ministeren fastsasetter, i hvilke tilfelde
der skal gives indberetning, hvornar og i hvilken form indberet-
ningen skal gives, og hvad den skal indeholde.
Stk. 2. Statens Luftfarisvaesens personale og eventuelle titkald-
te sagkyndige er under ansvar efter straffelovens §§ 152 og
152 a-e forpligtet til over for uvedkommende at hemmeligholde
oplysninger, som indberettes i henhold {il regler fastsat i medfar
af stlc. 1, jf. dog stk. 3.
Stk. 3. Oplysninger kan videregives til udenlandske myndighe-
der og internationale organisationer, nar det
1) folger af international aftale eller forpligtelse eller
2) er af vaesentlig betydning for den udenlandske myndigheds
eller internationale organisations forebyggende flyve-
sikkerhedsmaessige arbejde og den pageeldende myn-
dighed eller organisation er undergivet tavshedspligt i
mindst samme omfang som Statens Luftfartsvaesen.
Stk. 4. Statens Luftfartsvassen offentligger rapporter om oplys-
ninger, som indberettes i henhold til regler fastsat i medfer af
stk. 1, jf. dog stk. 3.

§ 149 a. Den, der i overensstemmelse med regler fastsat i
medfer af § 89 b har foretaget anmeldelse om forhold, der ikke
har medfert et flyvehavari eller en flyvehasndelse, kan ikke for
det pageeldende forhold straffes for overtraedelse af § 42, be-
stemmelser fastsal | medfer af §§ 31, 52, 54, 82 eller 83 eller
bestemmelser i EF-forordninger pa omrader, der omfattes af
loven.

Derimod indeholder Europa-parlamentets og Radets Direktiv 2003/42/EF af 13. juni
2003 om indberetninger af hzendelser indenfor civil luftfart | Artikel 8, stk. 4 felgende

"Mediemsstaterne sikrer i overensstemmelse med den nationale fovgivning og praksis,

at ansatte, der indberettet haendelser, de har kendskab tif, ikke udseettes for nogen
form for sanktioner fra arbejdsgivers side.”

| Danmark er dette reguleret gennem de fagretlige spilleregler. Det er Statens Luftfarts-

vaesens opfattelse at virksemhederne i dansk luftfart lever op til lovens bogstav og
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