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bestaende af forordningsforslagene om adgangen til markedet for inter-

national godskersel (KOM 2007 - 265), adgangen til vejtransporterhver-

vet (KOM 2007 — 263) og adgangen til buskerselsmarkedet (KOM 2007 —
264)

Internationalt Kontor

Notatet er parallelfremsendt til Folketingets Europaudvalg og Folketingets Tra-
fikudvalg.

Baggrund

Kommissionen fremsatte den 1. juni 2007 den sdkaldte vejpakke, der indehol-
der tre forordningsforslag om adgangen til markedet for international godsker-
sel, adgangen til vejtransporterhvervet og adgangen til buskerselsmarkedet.
Pakken har til formél at modernisere EU regelsattet, der regulerer dette omra-
de.

Transportministeren fik den 4. april 2008 forhandlingsmandat til pakken af
Folketingets Europaudvalg.

P4 Radsmadet den 13. juni 2008 opndede transportministrene politisk enighed
om pakken, og den 9. januar 2009 vedtog Rédet Felles holdning om de tre for-
ordningsforslag, som dermed blev videregivet til Europa-Parlamentet med
henblik p& en andenbehandlings lasning.

Den politiske enighed indeholdte falgende hovedlinjer:

Hovedindholdet i adgang til markedet for international godskersel er blandt
andet en enkel og klar definition af "cabotagekarsel". Cabotagekorsel er adgang
til at udfere intern transport af gods i en medlemsstat, hvor man ikke er hjem-
mehgrende. Den definition som radet opniede enighed om tillader, at der ud-
fares 3 cabotagekorsler inden for 7 dage i det pdgaldende land efter en interna-
tional transport. Det er dog muligt at udfere de 3 cabotagekarsler i transitlande
under forudsatning af, at der kun udferes én korsel pr. land.

Hovedindholdet i adgangen til buskerselsmarkedet er blandt andet en strom-
linet og forenklet godkendelsesprocedure for international rutekersel, endvide-
re er bade gods- og bustilladelsens gyldighed blevet forleenget fra de nuvaerende
5 ar til 10 &r, hvilket indebzrer administrative lettelser for bade erhvervet og
myndigheder.

Hovedindholdet i adgangen til vejtransporterhvervet er blandt andet forbed-
rede procedurer for samarbejde samt forbedrede overvagnings- og kontrolsy-
stemer mellem medlemsstaterne, og at transportvirksomhedernes overholdelse
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af vejtransportlovgivningen forbedres, men at der bliver truffet proportionale
og konkrete afgorelser, og at der ikke sker en automatisk fortabelse af god skik.

Forhandlingssituationen

Det starste udestdende er definitionen af cabotage, hvor Parlamentet gnsker en
markant s&endring af den definition, som rédet havde forhandlet sig frem til. Eu-
ropa-Parlamentets endringsforslag er en fuldstaendig liberalisering pr. 1.1.
2014 og en betydelig &2ndring med en forhgjelse af antal ture i 2012 til 7 i stedet
for 3, hvilket er langt fra radets definition med 3 ture pa 7 dage.

Europa-Parlamentet er desuden fremkommet med et e&ndringsforslag om, at
den sikaldte 12-dagesregel genindfares i kare- og hviletidsforordningen?, nir
det geelder international personbefordring.

Ifolge kare- og hviletidsforordningens artikel 8, stk. 6, skal bade bus- og lastbil-
chaufforer, som foretager karsel omfattet af forordningen, pabegynde en ugent-
lig hviletid senest 6 dagn efter afslutningen af den foregéende ugentlige hvile-
tid.

Afholdelse af den ugentlige hviletid indebeerer, at chauffaren skal hvile i mindst
24 timer (i nogle tilfeelde mindst 45 timer), jf. forordningens artikel 8, stk. 6, jf.
artikel 4, litra h.

Den nugaldende kore- og hviletidsforordning trédte i kraft den 11. april 2007
og aflgste den tidligere forordning p& omradet (forordning (EQJF) nr. 3820/85).

Artikel 6, stk. 1, i den tidligere kare- og hviletidsforordning indeholdt en saerlig
undtagelsesbestemmelse til reglen om det ugentlige hvil. Ifglge denne undta-
gelsesbestemmelse kunne chaufferer i international persontransport — bortset
fra rutekersel — ngjes med at atholde et ugentligt hvil efter 12 daglige kareperi-
oder.

Undtagelsesbestemmelsen havde blandt andet betydning for turistbuschauffo-
rer, som pa vegne af et rejseselskab forestod bustransporten til et feriemal, og
som pa de folgende dage havde til opgave at kere turisterne pa udflugter eller
ekskursioner i naerheden af destinationen.

12-dagesreglen udgik i forbindelse med vedtagelsen af den nugaeldende kore-
og hviletidsforordning. Kravet om afholdelse af ugentlig hviletid er herefter ens
for alle forere, uanset hvilken kersel de udferer.

! Forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale be-
stemmelser inden for vejstransport.
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Som forhandlingerne mellem Radet og Parlamentet star lige nu, er det sand- Side 3/3

synligt, at 12-dagsreglen bliver genindfert. Formandskabet foreslar at give Par-
lamentet 12-dagesreglen som indremmelse til gengeeld for at parlamentet god-
kender sporgsmaélet om cabotage. Det var serdeles vanskeligt at forhandle en
Felles holdning fra Rédet pa plads pé dette spergsmal og formandskabet gn-
sker ikke at genoptage disse forhandlinger, hvorfor de foreslér at give Parla-
mentet en indreommelse for s vidt angar 12-dagesreglen.

Flertallet af medlemslandene har i Radet givet udtryk for stette til formandska-
bets lasningsforslag, og det er derfor overvejende sandsynligt, at 12-
dagesreglen bliver genindfort.

Ophavelsen af 12-dagesreglen indebar efter regeringens opfattelse en forbed-
ring af feerdselssikkerheden. Det er endvidere vanskeligt at argumentere for, at
visse buschauffarer, der kerer med passagerer, skal kunne kere dobbelt sa
mange dage i treek som lastbilchaufferer, der transporterer gods, hvilket vil bli-
ve resultatet, hvis 12-dagesreglen genindfores.

De betingelser, som i Europa-Parlamentets aendringsforslag er knyttet til en
udskydelse af det ugentlige hvil - herunder at bussen i tilfaelde af nattekorsel
skal vaere dobbelt bemandet, og at det hvil, som afholdes efter de 12 dagn, skal
vare 45 timer — andrer ikke pa denne vurdering.

Regeringen vil pa den baggrund arbejde for, at der ikke indsattes en bestem-
melse i vejpakken, der angér forslag til forordning om adgang til buskersels-
markedet om en genindfarelse af 12-dagesreglen i kgre- og hviletidsforordnin-
gen, og safremt dette ikke lykkes undlader at stemme for den del af vejpakken,
der angar forordningen om adgang til buskerselsmarkedet.



