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BEGRUNDELSE

1) BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET

e Begrundelse og formél

Det indre marked omfatter et omrdde uden indre graenser, hvor den frie bevegelighed
for varer, personer, tjenesteydelser og kapital ber sikres.

Ifolge De Forenede Nationers rammekonvention om klimazndringer, som blev
godkendt pd Det Europ®iske Fallesskabs vegne ved Radets afgarelse 94/69/EF af 15.
december 1994 om indgéelse af De Forenede Nationers rammekonvention om klima-
ndringer’, skal alle parterne opstille og gennemfore nationale og i givet fald regionale
programmer for foranstaltninger til at imedegd klimazndringerne. I januar 2007
foreslog Kommissionen, at EU inden for rammerne af internationale forhandlinger
forfolger mélsatningen om senest i 2020 at opna en 30 % reduktion af drivhusgas-
emissionerne fra de udviklede lande (set i forhold til 1990-niveauet), og at EU ber
patage sig en fast ensidig forpligtelse til at gennemfore mindst en 20 % reduktion af
drivhusgasemissionerne senest i 2020 (set i forhold til 1990-niveauet)’. Réadet og
Europa-Parlamentet gav deres tilslutning til denne mélsatning.

Disse forpligtelser indebaerer bl.a., at alle medlemsstater ma nedbringe emissionerne
fra personbiler i betydelig grad. Biler spiller en vigtig rolle i mange europaeres
hverdag, og bilindustrien er en betydelig kilde til beskeftigelse og vakst i mange EU-
regioner. Biltrafikken pévirker ogsa klimaendringerne i betydelig grad. Personbil-
trafikken tegner sig for ca. 12 % af alle EU-emissioner af kuldioxid (CO,), som er den
vasentligste drivhusgas. Forbedringer af bilmotorteknologien, iser hvad angér
brendstofekonomien, har resulteret i en forbedring af breendstofekonomien pa 12,4 %
mellem 1995 og 2004. Forbedringerne af braendstofekonomien er imidlertid udlignet -
hovedsageligt af stigningen 1 eftersporgslen efter transport og sterre motorkeretojer.
Selv om EU som helhed har nedbragt sine emissioner af drivhusgasser med ca. 5 % i
perioden 1990-2004, og emissionerne er faldet i andre sektorer end transport, er
CO,-emissioner fra vejtransport eget med 26 %. Trods betydelige forbedringer i
koretojsteknologi, navnlig hvad angédr braendstofekonomi, der ogsd indeberer lavere
CO;-emissioner, er eftersporgslen efter transport og sterre keretojer steget, og
fremskridtene er utilstreekkelige til at opfylde fzllesskabsmilet om gennemsnitlige
emissioner pa 120 g CO»/km for bilparken af nye personbiler.

Formalet med dette forslag er at sikre et velfungerende indre marked for personbiler
ved at fastsette harmoniserede regler for at begranse bilparken af nye bilers
gennemsnitlige emissioner til 130 g CO,/km 1 2012. Uden en sddan harmonisering er
der risiko for, at det indre marked vil fungere darligere som folge af unilaterale tiltag
fra medlemsstaternes side med henblik pé at forbedre personbilers brendstofekonomi
og nedbringe CO,-emissionerne. Dette udger en del af en integreret tilgang og vil blive
suppleret med foranstaltninger for at opnd en yderligere reduktion pa 10 g CO./km og
derigennem opfylde fzllesskabsmélet om 120 g CO,/km, séledes som det er fastlagt i
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meddelelsen KOM(2007) 19.

Med vedtagelsen af fellesskabsmal for CO,-emissioner fra nye personbiler forebygges
en fragmentering af det indre marked, der kunne opstd med vedtagelsen af uensartede
foranstaltninger pd medlemsstatsniveau. Med fellesskabsmél skabes der et mere
sikkert grundlag for fabrikanternes planleegning og sterre fleksibilitet med henblik pa at
opfylde kravet om at nedbringe CO,-emissioner, end det ville vaere tilfeldet med ser-
skilte nationale reduktionsmal. Ved fastleeggelsen af emissionsnormer er det vasentligt
at tage hensyn til indflydelsen pa markedet og fabrikanternes konkurrenceevne,
tilskyndelsen til at innovere og nedbringe energiforbruget. Det er ved fastsattelsen af
sddanne normer ogsa vasentligt at give automobilfabrikanterne et sikkert grundlag for
deres planlagning.

Sigtet med denne forordning er at skabe incitamenter for automobilindustrien til at
investere i nye teknologier. Forordningen fremmer aktivt miljginnovation og tager
hensyn til den fremtidige teknologiske udvikling. Dermed forbedres det europaiske
erhvervslivs konkurrenceevne, og der skabes flere arbejdspladser af hej kvalitet.

e Generel baggrund

Kommissionen vedtog sin forste fellesskabsstrategi for nedbringelse af CO,-emissio-
nerne fra personbiler i 1995. Denne strategi hviler pa tre grundpiller: frivillige tilsagn
fra automobilfabrikanterne om at nedbringe emissionerne, bedre forbrugeroplysninger
og fremme af biler med god brandstofekonomi via fiskale foranstaltninger. I 1998
patog Foreningen af Europeiske Automobilfabrikanter sig at nedbringe de gennem-
snitlige emissioner fra nye solgte biler til 140 g CO,/km senest i 2008, og 1 1999 pétog
den japanske og den koreanske forening af automobilfabrikanter sig en lignende
forpligtelse til at nedbringe de gennemsnitlige emissioner fra nye solgte biler til 140 g
CO,/km senest 1 2009.

Den 7. februar 2007 vedtog Kommissionen to parallelle meddelelser: en meddelelse
om resultater af revisionen af Fellesskabets strategi for nedbringelse af CO,-emissio-
nerne fra personbiler og lette erhvervskeretojer og en meddelelse om en konkurrence-
venlig lovramme for automobiler i det 21. &rhundrede - CARS 21 ("meddelelserne").
Det blev i meddelelserne understreget, at selvom der var sket fremskridt med hensyn til
opfyldelsen af malet om 140 g COy/km 1 2008/9, vil fellesskabsmélet om gennem-
snitlige emissioner fra bilparken af nye biler pa 120 g CO»/km ikke opfyldes i 2012,
medmindre der indferes yderligere foranstaltninger. I meddelelserne blev det derfor fo-
resldet at vedtage en integreret tilgang for at opfylde faellesskabsmalet og bekendtgjort,
at Kommissionen vil foresld en lovramme for at opfylde fellesskabsmalet ved at
fokusere pa obligatoriske CO,—emissionsreduktioner for at nd malet pa 130 g CO,/km
for den nye gennemsnitsbil ved hjaelp af forbedringer af bilmotorteknologien og en y-
derligere reduktion pa 10 g CO,/km eller tilsvarende, hvis teknisk nedvendigt, gennem
andre teknologiske forbedringer og gennem en eget anvendelse af biobrendstoffer.

I meddelelserne blev det understreget, at lovrammen for gennemforelsen af de
gennemsnitlige emissionsmédl for bilparken af nye biler ber sikre konkurrencemeessigt
upartiske og socialt acceptable reduktionsmal, som er rimelige for alle Europas
forskellige automobilfabrikanter, og som ger det muligt at undgd unedig konkurrence-
forvridning mellem automobilfabrikanterne. Lovrammen skal vere forenelig med det

DA



DA

overordnede mél om at nd EU's Kyoto-mal.

In maj 2007 stottede Rédet (konkurrenceevne) "en integreret strategi som foresldet af
Kommissionen for begrensning af CO,-udslippet fra motorkeretgjer" og understre-
gede, "at alle aktorer ma yde en indsats for at reducere emissioner, der skader klimaet,"
og at "muligheden for en reguleringsmaessig ramme, der er omkostningseffektiv, sikrer
mobilitet til en overkommelig pris og bevarer bilindustriens konkurrenceevne pa
globalt plan". I juni 2007 henstillede Radet (Miljo) "indtreengende til Kommissionen, at
den sé hurtigt som muligt og inden udgangen af 2007 forelaegger en lovgivningsramme
til nedbringelse af CO,-emissioner fra biler (...)"

Disse to rddssammensatninger opfordrede i lighed med Radet (Transport) 1 juni 2007
"Kommissionen til at udforme de planlagte rammer for opnéelse af malet for
gennemsnitlige CO,-emissioner fra bilparken af nye biler solgt 1 EU pd grundlag af en
omhyggelig konsekvensvurdering pd en made, der ud fra et konkurrencesynspunkt er
sd upartisk som muligt, og som er socialt retferdig og baredygtig. Disse rammer ber
kunne sikre, at alle fabrikanter intensiverer deres indsats for at gere hele deres
produktion mere miljovenlig pa en omkostningseffektiv méde".

Europa-Parlamentet sd 1 sin beslutning af 24. oktober 2007 med tilfredshed pa
Kommissionens plan om at fremsatte forslag til lovgivning, og det foreslog, at der med
virkning fra 2011 fastsettes bindende emissionsmal, sa det alene ved hjelp af tekniske
forbedringer af koretgjerne sikres, at den gennemsnitlige emission for bilparken af nye
biler ikke overstiger 125 g COy/km 1 2015. Europa-Parlamentet anbefalede, at
reduktionsmalene skulle defineres ved en gransevardi, som bygger pd et fodaftryk
(akselafstand gange sporvidde). Europa-Parlamentet insisterede ogsa pa, at der ber
tages skridt til at opfylde mere langsigtede mal: bilparken af nye biler ber gennemsnit-
ligt ikke overstige 95 g COy/km fra 2020 og muligvis 70 g COy/km fra 2025 med
forbehold af, at Kommissionen senest 1 2016 bekrafter malene eller tager dem op til
fornyet behandling.

Forbrugernes adferd pdvirker de samlede emissioner fra personbiler. Der bor
tilvejebringes oplysninger til forbrugerne om, hvorvidt nye personbiler opfylder de
emissionsmal, der er fastsat ved denne forordning. Kommissionen vil vedtage et
@ndringsforslag for at gere direktiv 1999/94/EF om brandstofekonomimarkning mere
effektivt. Afgifter pa personbiler er ogsa et virkningsfuldt instrument, hvormed forbru-
gernes kabsbeslutninger kan pavirkes. Differentierede afgifter som stette til indforelsen
pd markedet af brendstofekonomiske biler med lav CO,-udledning kunne fremme
opfyldelsen af Fallesskabets mal. Kommissionen har fremsat et forslag til Radets
direktiv om afgifter pa personbiler (KOM(2005) 261 endelig), der abner for denne
mulighed med et krav om, at afgiften skal differentieres pa grundlag af den enkelte bils
CO,-emissioner, idet det CO,-baserede element 1 provenuet stiger fra femogtyve til
halvtreds procent.

I midtvejsevalueringen af Europa-Kommissionens hvidbog fra 2001 om transportpoli-
tikken (KOM(2006) 314) stadfaestedes malene vedrerende miljebeskyttelse og energi-
forsyningssikkerhed, og CO;-emissioner blev fremhavet som en af udfordringerne.

e Geldende bestemmelser pa det omrade, forslaget vedrorer
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Kommissionens henstilling 1999/125/EF om nedbringelse af CO,-emissioner fra
personbiler, http://ec.europa.eu/environment/co2/99125/da.pdf.

Kommissionens henstilling 2000/303/EF om nedbringelse af CO;-emissionen fra
personbiler (KAMA), http://ec.europa.eu/environment/co2/00303/da.pdf.

Kommissionens henstilling 2000/304/EF om nedbringelse af CO;-emissionen fra
personbiler (JAMA), http://ec.europa.eu/environment/co2/00304/da.pdf.

Europa-Parlamentets og Radets beslutning nr. 1753/2000/EF om en overvagnings-
mekanisme for de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra nye personbiler
http://ec.europa.eu/environment/c02/001753/001753 da.pdf.

e Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mél

Forslaget er 1 overensstemmelse med Lissabon-strategiens tre sgjler, idet strengere krav
til CO,-emissioner og braendstofekonomi ber fremme udviklingen og anvendelsen af
nye miljeteknologier, som pé sigt forventes at fremme teknologier med hej merverdi,
eksport af teknologier og keretejer til nye markeder med olieknaphed og hejt
kvalificerede arbejdspladser i Europa.

Med forslaget bidrages der ogsé til den nye strategi for baeredygtig udvikling, som Det
Europe@iske Rad vedtog i juni 2006, idet den bidrager til en mere baredygtig mobilitet.
En mere beredygtig transport ger det lettere at opfylde andre mal i relation til en
baredygtig udvikling. Denne sammenheng er serlig udtalt mellem transportrelaterede
klimagndringer, folkesundhed, bevarelse af naturressourcer og energiforbrug.

HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE
e Horing af interesserede parter

Horingsmetoder, hovedmalgrupper og respondenternes overordnede profil

Til stette for de tidligere meddelelser tilrettelagde Kommissionen en forste offentlig
heringsrunde 1 2005-2006 via en internethering. Denne blev suppleret af en sarlig
arbejdsgruppe, som blev nedsat under det europaiske klimaendringsprogram. Derud-
over granskede CARS 21-ekspertgruppen miljopolitikkens og CO,-emissionernes rolle
som led i opstillingen af en integreret politisk helhedsramme for automobilsektoren.

Pé& grundlag af dette arbejde blev de folgende yderligere heringer foretaget sammen
med en ekstern undersogelse af mulige lovinitiativer med henblik pé at nedbringe CO,-
emissionerne fra personbiler og lette erhvervskeretojer:

- I perioden 5. maj - 15. juli 2007 er der gennemfort en online offentlig hering pa
Internettet med henblik péd at indsamle synspunkter fra alle interessenter og offentlig-
heden angdende gennemforelsen af den reviderede strategi for CO, og motorkeretgjer.

- Som supplement til denne internethering tilrettelagde Kommissionen en
offentlig hering den 11. juli 2007, hvor de interessenter, som bereres direkte af den
kommende lovgivning (automobilindustrien, leveranderer, ikke-statslige organisationer
pd miljoomradet, arbejdsmarkedets parter og forbrugere) havde mulighed for at
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fremlaegge deres holdninger.

Sammenfatning af svarene, og hvordan de indgadr i gennemgangen

De oplysninger, der er indsamlet som led i interessentheringen, er taget i betragtning
ved udformningen af den foresldede ordning. Naermere oplysninger om, hvordan dette
er gjort, er anfort 1 konsekvensanalyserapporten, der ledsager dette forslag.

Kommissionen modtog 2 390 svar pa den internethering, som er udfert mellem maj og
juli 2007. Resultaterne findes pa adressen:
http://ec.europa.eu/reducing_co2_emissions_from_cars/index _da.htm, og de er
sammen med den fulde rapport om den offentlige hering sammenfattet i bilaget til den
konsekvensanalyse, der ledsager forslaget.

¢ Ekspertbistand

Relevante videnskabelige omrader/eksperter

(1) Ekspertise fra automobilindustrien, herunder fabrikanter og (2) modellerings-
ekspertise fra eksterne konsulenter (bilag I til konsekvensanalysen, som ledsager dette
forslag, indeholder narmere oplysninger om referencedokumenter og betragtninger
over modelleringsrammen).

Metodologi

Modellering med formelle matematiske modeller og beregninger baseret pa statistiske
data.

De vigtigste organisationer/eksperter, der er blevet hort

Offentlige myndigheder, erhvervs- og handelssammenslutninger, miljoorganisationer,
forbrugerorganisationer og eksterne konsulenter.

Sammendrag af den radgivning, der er modtaget og anvendt

De eksterne konsulenters radgivning er anvendt til at vurdere folgerne af de forskellige
politiske valgmuligheder med hensyn til opfyldelsen af malene i forslaget. Disse
muligheder og deres folger beskrives 1 konsekvensanalysen, som ledsager dette forslag.

Midler til at gore eksperternes resultater offentligt tilecengelige

Resultatet af den undersogelse, der er udfert til stette for konsekvensanalysen, og andet
tidligere arbejde 1 den sammenheng vil blive offentliggjort pa folgende websteder:
http://ec.europa.eu/environment/co2/co2_studies.htm

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/index_en.htm

e Konsekvensanalyse
I forbindelse med konsekvensanalysen blev folgende tre hovedmuligheder overvejet:

Som ferste mulighed blev det overvejet at fastsette samme graensevaerdi for CO,
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emissioner for hver fabrikant for gennemsnittet af dennes bilpark af nye personbiler i
2012, dvs. det gennemsnitlige mal for emissioner pa 130 g CO»/km.

Som en anden mulighed blev det overvejet at definere den CO,-verdi, et givet
motorkeretej skal opfylde, som en linear afbildning af dens "nyttevaerdi" (masse eller
fodaftryk = akselafstand gange sporvidde) saledes at gennemsnittet af nye personbiler 1
2012 opfylder malet pa 130 g CO,/km.

Den tredje og sidste mulighed, der blev overvejet, gik ud pa at palaegge fabrikanter at
levere en samling af procentvise reduktioner svarende til den reduktion, der skal til for
at opfylde malet pa 130 g COy/km i 2012 sammenlignet med situationen i 2006.

For alle tre muligheder er der set nermere pd fleksibilitetsmekanismer, herunder en
gennemsnitsberegning af bilparken, sammenlagning i pooler og handel internt mellem
fabrikanterne. Der er ogsd set nermere pad forskellige overholdelsesmekanismer. De
potentielle skonomiske, sociale og miljemassige konsekvenser er gransket udferligt.

En grundig evaluering af mulighederne er foretaget i den konsekvensanalyse, som
ledsager forslaget, og som vil blive offentliggjort pa felgende internetadresser:
http://ec.europa.eu/environment/co2/co2_home.htm og
http://ec.europa.cu/enterprise/automotive/index_en.htm.

FORSLAGETS RETLIGE ASPEKTER

o Resumé af forslaget

Med forslaget tilsigtes det at sikre et velfungerende indre marked for personbiler ved at
sikre, at nye personbilers gennemsnitlige specifikke emissioner i Feallesskabet ikke
overstiger 130 g CO,/km fra og med 2012.

Forslaget rummer folgende centrale aspekter:
- Forslaget finder anvendelse pd M1-motorkeretojer (personbiler).

- I forslaget fastsattes mal for specifikke CO,-emissioner fra nye personbiler i
Fellesskabet som funktion af deres masse.

- I forslaget fastsattes bindende mél for specifikke CO,-emissioner fra personbiler fra
og med 2012. Malene galder for de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i g/km
for nye personbiler for hver fabrikant, der er registreret i EU, i hvert kalenderér.
Fabrikanterne kan danne en pool med henblik pa at opfylde deres mal. Nar to eller flere
fabrikanter danner en pool, behandles denne, som om den var én fabrikant ved
konstateringen af, om maélene er opfyldt.

- Medlemsstaterne palegges at indsamle data om de nye biler, der registreres pd deres
omrade, og rapportere disse data til Kommissionen, s& denne kan bedemme, om
malene er opfyldt.

- Opfylder en fabrikant ikke sit mal, palegges vedkommende at betale en afgift for
emissionsoverskridelsen for hvert kalenderar fra og med 2012. Afgiften beregnes ved
at multiplicere det antal g CO,/km, som fabrikanten har overskredet sit mal med, med
antallet af registrerede nye biler og med det pageldende ars afgift for emissions-
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overskridelse. Afgiften for emissionsoverskridelse fastsattes til 20 EUR for emissioner
12012, 35 EUR for emissioner i 2013, 60 EUR for emissioner i 2014 og 95 EUR for
emissioner 1 2015 og hvert efterfolgende ar.

- Mélene i forordningen er opstillet pd grundlag af den aktuelt bedste tilgaengelige
viden bl.a. om bilparkens sandsynlige udvikling fra nu af og frem til 2012 med hensyn
til autonom vegtforogelse.

e Retsgrundlag

EF-traktatens artikel 95 er det hensigtsmaessige retsgrundlag, fordi der er behov for at
sikre lige konkurrencevilkdr for alle ekonomiske akterer i det indre marked og
samtidig sikre et hgjt sundheds- og miljebeskyttelsesniveau.

e Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, da forslaget ikke herer ind under
Feallesskabets enekompetence.

Forslagets mél kan ikke 1 tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne af folgende
grunde:

Det ma undgas, at der opstar nye hindringer for det indre marked, klimaandringerne er
1 sagens natur grenseoverskridende, og der er betydelige forskelle i de nationale
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra nye personbiler: overvagningen af nye
bilers gennemsnitlige CO,-emissioner viser, at emissionerne fra de nationale bilparker
af nye biler varierer fra medlemsstat til medlemsstat (i 2006 udledte den gennemsnit-
lige nye bil solgt 1 Portugal 144 g CO,/km, sammenlignet med 187 g COy/km i
Sverige), og deraf folger, at medlemsstaterne ikke er i stand til at gennemfore nationale
foranstaltninger saledes, at det bliver muligt at nd et EU-gennemsnit pa 130 g CO,/km.

Malene 1 forslaget vil bedre kunne opfyldes med en indsats pa fallesskabsniveau af
folgende arsager:

Harmonisering af indsatsen til reduktion af personbilers klimapavirkning kan bedst
opnds gennem lovgivning pad fallesskabsniveau. Med vedtagelsen af mél for CO,-
emissioner fra biler pa fallesskabsniveau forebygges en fragmentering af det indre
marked, og fabrikanterne gives mere fleksibilitet til at gennemfore den pakraevede
CO,-reduktion for hele deres nye bilpark i Faellesskabet, i stedet for at der fastsattes
specifikke strategier for specifikke nationale reduktionsmal.

Fellesskabet har l&nge haft et mal om at nedbringe de gennemsnitlige CO,-emissioner
fra nye biler i Fallesskabet, og Ridet og Europa-Parlamentet har opfordret
Kommissionen til at forelaegge lovforslag til dette formal.

Dette forslags anvendelsesomrade er begranset til at fastsaette fabrikanternes maél for at
begraeense nye bilers gennemsnitlige emissioner til 130 g CO,/km uden at palaegge
supplerende foranstaltninger (krav til reklame og fiskale incitamenter), som
medlemsstaterne kunne indfere, og som kunne bidrage til det overordnede mal om at
nedbringe CO,—emissioner fra biler, skent de ikke 1 sig selv ville vare tilstrekkelige til
at opfylde malet pa 130 g CO»/km.
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S)

Forslaget er derfor i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.

e Proportionalitetsprincippet
Forslaget er 1 overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af folgende arsager:

Det gér ikke lengere end nedvendigt for at opfylde mélsatningerne om at sikre et
velfungerende indre marked og garantere et hojt miljebeskyttelsesniveau.

Forslaget stér i et rimeligt forhold til EU's overordnede mél om at nd EU's Kyoto-mal
og indeholder konkurrenceneutrale og socialt acceptable reduktionsmdl, som er
rimelige for alle Europas forskellige automobilfabrikanter, og som ger det muligt at
undgé unedig konkurrenceforvridning mellem automobilfabrikanterne.

Forslaget vil bygge pa en allerede eksisterende overvégningsordning, som tidligere er
oprettet for at folge op pé gennemforelsen af strategien for CO, og motorkeretgjer.

e Reguleringsmiddel
Foreslaet reguleringsmiddel: forordning.
Andre retlige instrumenter ville ikke vaere hensigtsmassige af felgende grunde:

Forordningen indferes, efter at de frivillige forpligtelser, som erhvervslivet pitog sig,
er blevet vurderet som utilstraekkelige til at skabe yderligere fremskridt inden for den
reviderede strategi for CO, og motorkeretojer (en lovramme til gennemforelse af den
integrerede tilgang).

Anvendelsen af en forordning anses for hensigtsmessig med hensyn til at skabe
sikkerhed for overholdelse, samtidig med at den ikke kraver gennemforelse i
medlemsstaternes lovgivning. Fellesskabsmalet galder Fellesskabet som helhed. Det
er derfor nadvendigt at sikre, at der anvendes en ensartet tilgang i alle medlemsstater.
Der er desuden behov for en harmoniseret tilgang for at undgé konkurrenceforvridning,
som kunne pévirke det indre marked.

BUDGETMASSIGE KONSEKVENSER

Efter vedtagelsen vil gennemforelse af forslaget kraeve ressourcer pa EU-niveau til at
sikre en passende overvdgning af fabrikanternes prastationer i forhold til deres CO,-
reduktionsmal og om nedvendigt palegge en afgift, som vil indgd 1 EU's almindelige
budget, for emissionsoverskridelsen i henhold til lovgivningen.

YDERLIGERE OPLYSNINGER
e Opheaevelse af geldende retsforskrifter
Vedtagelse af forslaget vil indebare ophavelse af eksisterende lovgivning.
e Fornyet gennemgang/revision/udlebsklausul

Der indgér en revisionsklausul 1 forslaget.
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¢ Det Europziske Okonomiske Samarbejdsomrade

Den foresldede retsakt vedrerer et E@S-anliggende og ber derfor omfatte hele Det
Europziske @konomiske Samarbejdsomréde.
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2007/0297 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om fastszettelse af praestationsnormer for nye personbilers emissioner inden for

Fzllesskabets integrerede tilgang til at nedbringe CO;-emissionerne fra personbiler og

lette erhvervskeretgjer

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Feellesskab, serlig artikel 95,

.. . .. 3
under henvisning til forslag fra Kommissionen’,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg®,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

efter proceduren i traktatens artikel 251°, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)

)

3)

Formalet med denne forordning er at fastsatte prastationsnormer for emissioner fra
nye personbiler, der registreres i Fallesskabet, for at sikre et velfungerende indre
marked og tilvejebringe en del af Fallesskabets integrerede tilgang med henblik pa at

nedbringe CO,-emissionerne fra personbiler og lette erhvervskeretgjer.

Det indre marked omfatter et omrade uden indre graenser, hvor den frie bevaegelighed
for varer, personer, tjenesteydelser og kapital ma sikres. Fallesskabet har etableret et
velfungerende indre marked for automobilsektoren, hvilket har skabt et solidt grundlag
for en uhindret samhandel med automobilprodukter inden for Fallesskabet. Malene
for CO,-emissioner ber harmoniseres for at undga uensartede krav i de forskellige
medlemsstater, bevare resultaterne med hensyn til det indre marked, sikre personbilers

frie beveegelighed inden for Fellesskabet og sikre et hgjt miljebeskyttelsesniveau.

Ifolge De Forenede Nationers rammekonvention om klimaandringer, som blev
godkendt pa Det Europaiske Fallesskabs vegne ved Radets afgerelse 94/69/EF af 15.
december 1994 om indgaelse af De Forenede Nationers rammekonvention om
klimazndringer’, skal alle parterne opstille og gennemfere nationale og i givet fald

N o Ul W

EUTC[...]af[...],s.
EUTC[...]af[...],s.
EUTC[...]af[...],s.
EUTC[...]af[...],s.
EFT L 33 af 7.2.1994, s.
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“4)

)

(6)

(7

®)

regionale programmer for foranstaltninger til at imedegé klimazndringerne. I januar
2007 foreslog Kommissionen, at EU inden for rammerne af internationale forhandlin-
ger forfolger malsetningen om senest i 2020 at opnd en 30 % reduktion af drivhusgas-
emissionerne fra de udviklede lande (set i forhold til 1990-niveauet), og at EU ber
patage sig en fast ensidig forpligtelse til at gennemfore mindst en 20 % reduktion af
drivhusgasemissionerne senest i 2020 (set i forhold til 1990-niveauet)®. Radet og
Europa-Parlamentet gav deres tilslutning til denne mélsatning.

Disse forpligtelser indeberer bl.a., at alle medlemsstater ma nedbringe emissionerne
fra personbiler i betydelig grad. For at de nedvendige betydelige emissionsreduktioner
kan opnds, ber der gennemfores politikker og foranstaltninger pd medlemsstats- og
feellesskabsniveau i alle Fallesskabets skonomiske sektorer og ikke kun i industri- og
energisektoren. Vejtransportsektoren tegner sig for det naststorste bidrag til
forureningen med drivhusgasser i EU, og sektorens emissioner er stadig stigende. Hvis
vejtransportsektorens klimapdvirkninger fortsetter med at vokse, vil det 1 hej grad
undergrave andre sektorers reduktioner til bekaempelse af klimazndringerne.

Med vedtagelsen af fellesskabsmél for nye personbilers CO,-emissioner forebygges
en fragmentering af det indre marked, der kunne opstd med vedtagelsen af uensartede
foranstaltninger pa medlemsstatsniveau. Med fzllesskabsmal skabes der et mere
sikkert grundlag for fabrikanternes planlegning og sterre fleksibilitet med henblik pé
at opfylde kravet om at nedbringe CO,-emissioner, end det ville vare tilfeldet med
serskilte nationale reduktionsmél. Ved fastleggelsen af emissionsnormer er det
vaesentligt at tage hensyn til deres indflydelse pa markedet og fabrikanternes
konkurrenceevne, de direkte og indirekte omkostninger, som paferes erhvervslivet, og
de fordele, der opstir 1 form af tilskyndelse til at innovere og nedbringe
energiforbruget.

Denne forordning bygger pad en veletableret proces for maling og overvagning af
automobilfabrikanternes CO,-emissioner pa europaisk plan i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Radets beslutning nr. 1753/2000/EF om en overvagnings-
mekanisme for de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra nye personbiler’, og
det er veesentligt, at kravene om nedbringelse af CO,-emissioner fortsat skaber forud-
sigelighed 1 hele Fellesskabet og et sikkert grundlag for fabrikanternes planlegning
for hele deres bilpark af nye biler i Fellesskabet.

Kommissionen vedtog en fellesskabsstrategi for nedbringelse af CO,-emissionerne fra
personbiler i 1995'°. Denne strategi hviler pa tre grundpiller: frivillige tilsagn fra
automobilfabrikanterne om at nedbringe emissionerne, bedre forbrugeroplysninger og
fremme af biler med god brendstofekonomi via fiskale foranstaltninger.

I 1998 patog Foreningen af Europaiske Automobilfabrikanter (ACEA) sig at
nedbringe de gennemsnitlige emissioner fra nye solgte biler til 140 g CO,/km senest 1
2008, og i 1999 patog den japanske forening af automobilfabrikanter (JAMA) og den
koreanske forening af automobilfabrikanter (KAMA) sig en forpligtelse til at
nedbringe de gennemsnitlige emissioner fra nye solgte biler til 140 g CO./km senest i

KOM(2007) 2.
EFT L 202 af 10.8.2000, s. 1.
KOM(95) 689 endelig.
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2009. Disse tilsagn blev anerkendt i Kommissionens henstilling 1999/125/EF om
nedbringelse af CO,-emissioner fra personbiler'' (ACEA); Kommissionens henstilling
2000/303/EF om nedbringelse af CO,-emissionen fra personbiler (KAMA)"? og
Kommissionens henstilling 2000/304/EF om nedbringelse af CO;-emissionen fra
personbiler (JAMA)".

Den 7. februar 2007 vedtog Kommissionen to parallelle meddelelser: en meddelelse
om resultaterne af revisionen af Feallesskabets strategi for nedbringelse af CO,-
emissionerne fra personbiler og lette erhvervskeretojer'® og en meddelelse om en
konkurrencevenlig loviamme for automobiler i det 21. arhundrede - CARS 21". Det
blev i meddelelserne understreget, at selvom der var sket fremskridt med hensyn til
opfyldelsen af malet om 140 g CO,/km i 2008/2009, vil fallesskabsmalet om 120 g
COy/km ikke opfyldes 1 2012, medmindre der vedtages yderligere foranstaltninger.

Der blev i meddelelserne foresldet en integreret tilgang for senest i 2012 at né
fellesskabsmélet pa 120 g COy/km, og det blev bekendtgjort, at Kommissionen vil
foresld en lovramme for at nd faellesskabsmaélet ved at fokusere pa obligatoriske CO,-
emissionsreduktioner for at opfylde emissionsmaélet pa gennemsnitligt 130 g CO»/km
for bilparken af nye biler ved hjelp af forbedringer af bilmotorteknologien. P4 linje
med fremgangsmaden, som blev benyttet i forbindelse med fabrikanternes frivillige
tilsagn, omfatter denne de elementer, der inddrages ved malingen af personbilers CO,-
emissioner 1 henhold til forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegod-
kendelse af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskoretojer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretojer'®. En yderligere reduktion pa 10g
COy/km eller tilsvarende, hvis teknisk nedvendigt, opnds gennem andre teknologiske
forbedringer og gennem en gget anvendelse af biobraendstoffer. Dertil kommer, at
forbrugernes adfaerd pavirker personbilers samlede emissioner, og der ber derfor
tilvejebringes oplysninger til forbrugerne om, hvorvidt nye personbiler opfylder de
emissionsmal, der er fastsat ved denne forordning.

Lovrammen for gennemforelsen af de gennemsnitlige emissionsmél for bilparken af
nye biler ber sikre konkurrencemaessigt upartiske og socialt acceptable reduktionsmal,
som er rimelige for alle Europas forskellige automobilfabrikanter, og som gor det
muligt at undgd unedig konkurrenceforvridning mellem automobilfabrikanterne.
Lovrammen ber kunne forenes med det overordnede mél om at nd EU's Kyoto-mal og
suppleres af mere brugsrelaterede instrumenter, f.eks. differentierede bil- og
energiafgifter.

For at opretholde diversiteten pa bilmarkedet og dettes evne til at imedekomme
forskellige forbrugerbehov ber CO,-mélene for personbiler fastsettes som en lineer
funktion af bilernes nytte. Den mest egnede parameter til at beskrive denne nytte er
massen, dels fordi den skaber en tilfredsstillende sammenhang med de nuverende
emissioner, og den vil derfor fore til mere realistiske og konkurrencemaessigt upartiske

K(1999) 107, EFT L 40 af 13.2.1999. s. 49.
K(2000) 803, EFT L 100 af 20.4.2000, s. 55.
K(2000) 801, EFT L 100 af 20.4.2000, s. 57.
KOM(2007) 19 endelig.

KOM(2007) 22 endelig.

EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

mal, og dels fordi der er let adgang til data om masse. Data for den alternative
nytteparameter fodaftryk (akselafstand gange sporvidde) ber dog indsamles for at lette
mere langsigtede evalueringer af den nyttebaserede tilgang. Ved opstillingen af malene
ber der tages hensyn til den fremskrevne udvikling mht. nye bilers masse frem til
2012, og det ber undgés at skabe potentielt uhensigtsmassige incitamenter til at oge
motorkeretgjernes masse for at opnd et deraf folgende lempeligere CO;-reduktions-
mal. Den mulige fremtidige udvikling med hensyn til autonome masseforegelser af
karetgjer, der fremstilles af fabrikanterne og s@lges pd EU-markedet, bor derfor tages 1
betragtning ved fastsettelsen af mélene for 2012. Endelig ber differentiering af mélene
tilskynde til emissionsreduktioner i alle bilkategorier, men dog anerkendes det, at der
kan opnas relativt sterre reduktioner for tungere koretojer.

Sigtet med denne forordning er at skabe incitamenter for automobilindustrien til at
investere i nye teknologier. Forordningen fremmer aktivt miljginnovation og tager
hensyn til den fremtidige teknologiske udvikling. Dermed forbedres det europaiske
erhvervslivs konkurrenceevne, og der skabes flere arbejdspladser af hej kvalitet.

Af hensyn til sammenhangen med tilgangen inden for Kommissionens strategi for
CO; og motorkeretgjer, navnlig hvad angér de frivillige aftaler, som bilfabrikanternes
sammenslutninger har pataget sig, ber mélene anvendes for nye personbiler, som
registreres 1 Fellesskabet for forste gang, og som, bortset fra en begrenset periode
med henblik pa at undgd misbrug, ikke tidligere er registreret uden for Fallesskabet.

I Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om
fastleeggelse af en ramme for godkendelse af motorkeretojer og pahengskeretojer der-
til samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne koretajer'’
etableres en harmoniseret ramme med administrative bestemmelser og almene tekni-
ske krav vedrerende godkendelse af alle nye keretgjer inden for dets anvendelses-
omrade. Den enhed, der er ansvarlig for efterlevelsen af denne forordning, ber vere
den samme som den enhed, der er ansvarlig for alle aspekter af typegodken-
delsesprocessen 1 overensstemmelse med denne forordning og for sikring af
produktionens overensstemmelse.

Koretgjer til sarlig brug, der er underkastet specifikke krav 1 forbindelse med
typegodkendelse, herunder visse specialbyggede keretojer, som er udformet specifikt
til erhvervsformal til befordring af kerestolsbrugere i1 keretgjet i overensstemmelse
med faellesskabets politik om hj&lp til handicappede, ber udelukkes fra forordningens
anvendelsesomréde.

Fabrikanterne ber have fleksibilitet til at beslutte, hvordan de opfylder deres mél i
medfer af denne forordning, og de ber kunne udligne emissionerne over deres bilpark
af nye biler i stedet for at skulle opfylde CO,-mal for hver enkelt bil. Fabrikanterne
ber derfor palegges at sikre, at de gennemsnitlige specifikke CO;-emissioner fra alle
nye personbiler, som registreres i Fellesskabet, og som de berer ansvaret for, ikke
overstiger gennemsnittet af emissionsmélene for disse biler.

Med henblik pé at skabe fleksibilitet for fabrikanterne kan de aftale at danne en pool
pa et abent, gennemsigtigt og ikke-diskriminerende grundlag for at opfylde deres mal i

EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
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(19)

(20)

2n

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

henhold til dette forslag. En aftale om at danne en pool ber ikke overstige fem ar, men
den kan forleenges. Nar fabrikanter danner en pool, anses de for at have opfyldt deres
mal 1 henhold til denne forordning, nar poolens gennemsnitlige emissioner under ét
ikke overstiger poolens emissionsmal.

Der er behov for en robust overholdelsesmekanisme for at sikre, at malene 1 denne
forordning opfyldes.

Nye personbilers specifikke emissioner af kuldioxid males pd et harmoniseret
grundlag i Faellesskabet efter metoden i forordning (EF) nr. 715/2007. For at minimere
den administrative byrde ved ordningen ber opfyldelsen af ordningen males pa
grundlag af data om registreringer af nye biler i Fellesskabet, som medlemsstaterne
indsamler og rapporterer til Kommissionen. Af hensyn til sammenhangen i de data,
der anvendes til at vurdere opfyldelsen, ber reglerne for indsamling og rapportering af
disse data s& vidt muligt harmoniseres.

I direktiv 2007/46/EF er det fastsat, at fabrikanten leverer en typeattest, der skal
ledsage hver ny personbil, og at medlemsstaterne kun mé tillade registrering og
ibrugtagning af en ny personbil, hvis den ledsages af en gyldig typeattest. Data, som
medlemsstaterne indsamler, ber vere i overensstemmelse med den typeattest, som
fabrikanten udsteder for personbilen.

Fabrikantens opfyldelse af mdlene i denne forordning ber vurderes pa faellesskabs-
niveau. Fabrikanter, hvis gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner overstiger
greenserne i denne forordning, ber palegges en afgift for emissionsoverskridelsen for
hvert kalenderar fra og med 2012. Afgiftens storrelse bor athaenge af, i hvor hej grad
fabrikanterne overskrider deres mél. Den ber vokse med tiden. For at skabe et
tilstreekkeligt incitament til at traeeffe foranstaltninger for at nedbringe de specifikke
COs,-emissioner fra personbiler ber afgiften afspejle de teknologiske omkostninger.
Afgifterne for emissionsoverskridelser ber betragtes som indtegter, der indgdr 1 Den
Europeiske Unions almindelige budget.

Denne forordning anfagter ikke den fulde anvendelse af Fallesskabets
konkurrenceregler.

I betragtning af den prioritet, der tillegges nedbringelsen af CO,-emissioner, ber
gennemforelsen af forordningen pd Fellesskabsniveau stottes af Fellesskabets
eksisterende finansielle instrument for miljoet (Life+) 1 overensstemmelse med de
gaeldende regler og betingelser i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
614/2007 af 23. maj 2007 om det finansielle instrument for miljoet (Life+)'®.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne forordning ber vedtages i
overensstemmelse med Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse
af de narmere vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen'”,

Kommissionen ber bl.a. have befojelse til at @ndre kravene til overvagning og
rapportering 1 lyset af de erfaringer, der opnas ved anvendelsen af denne forordning,

EUT L 149 af 9.6.2007, s. 1.
EFTL 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
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fastlegge metoder til opkreevning af afgifter for emissionsoverskridelser og vedtage
detaljerede bestemmelser til forbedring af den sarlige undtagelsesbestemmelse for
uathaengige fabrikanter med lav produktionsvolumen. Da der er tale om generelle
foranstaltninger, der har til formdl at @ndre ikke-vasentlige bestemmelser i
forordningen eller at supplere den ved at tilfgje nye, ikke-vasentlige bestemmelser,
bor de vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i1 afgerelse
1999/468/EF.

(27)  Afgerelse 1753/2000/EF ber ophaves af hensyn til forenkling og juridisk klarhed.

(28) Da malet for den patenkte handling ikke kan opfyldes af medlemsstaterne hver for sig
og derfor, pa grund af den pétenkte handlings omfang og virkninger, bedre kan gen-
nemfores pa faellesskabsplan, kan Fellesskabet traeffe foranstaltninger i overensstem-
melse med subsidiaritetsprincippet i1 traktatens artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gar denne forordning ikke ud over, hvad
der er nedvendigt for at na dette mal -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Emne og mil

I denne forordning fastsattes preestationsmal for nye personbilers CO;-emissioner med
henblik pé at sikre et velfungerende indre marked og opfylde EU's overordnede mél om, at
bilparken af nye biler gennemsnitligt ber opnd emissioner pd 120 g COy/km. I forordningen
fastsettes nye personbilers gennemsnitlige CO,-emissioner til 130 g CO,/km ved hjelp af
forbedringer af bilmotorteknologien, og disse méles i overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 715/2007 og gennemforelsesforanstaltninger hertil. Denne forordning vil blive suppleret
med foranstaltninger for at opnd en reduktion pa 10 g CO,/km inden for Feallesskabets
integrerede tilgang.

Artikel 2
Anvendelsesomrade

1. Denne forordning finder anvendelse pa motorkeretojer 1 klasse M;, jf. bilag II til
direktiv 2007/46/EF, med en referencemasse pd hejst 2 610 kg og keretgjer, for
hvilke typegodkendelsen er udvidet efter artikel 2, stk. 2, i forordning (EF) nr.
715/2007 ("personbiler"), som er registreret i Faellesskabet for forste gang, og som
ikke tidligere er registreret uden for Faellesskabet ("nye personbiler").

2. En tidligere registrering uden for Fallesskabet mindre end tre méneder for
registreringen 1 Fellesskabet tages ikke 1 betragtning.

3. Den finder ikke anvendelse pa "keretojer til serlig anvendelse", jf. punkt 5 i bilag 11
til direktiv 2007/46/EF.
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Artikel 3
Definitioner

I denne forordning forstéas ved:

a)

b)

"gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner" 1 relation til en fabrikant: de
gennemsnitlige specifikke COj-emissioner fra alle nye personbiler, som
fabrikanten har fremstillet

"typeattest”: den attest, der er navnt i artikel 18 i direktiv 2007/46/EF*°

"fabrikant": en person eller organisation, som over for den godkendende
myndighed er ansvarlig for alle aspekter af EF-typegodkendelsesproceduren, jf.
direktiv 2007/46/EF, og for produktionens overensstemmelse

"masse": massen af bilen med karrosseri i kereklar stand som anfert pa
typeattesten og defineret i punkt 2.6 1 bilag I til direktiv 2007/46/EF

"specifikke CO2-emissioner": en personbils CO2-emissioner mélt i overens-
stemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007 og specificeret som CO»-
emission (kombineret) pa typeattesten

"specifikt emissionsmal" 1 relation til en fabrikant: gennemsnittet af de
specifikke CO,-emissioner, der er tilladt ifelge bilag I, for hver ny personbil,
som fabrikanten har fremstillet eller, hvis fabrikanten har faet tildelt en
undtagelsesbestemmelse efter artikel 9, de specifikke CO,-emissioner, der er
tilladt ifelge denne undtagelsesbestemmelse.

I denne forordning anses fabrikanter for at vere sammenherende, hvis de er
sammenhgrende virksomheder. Ved "sammenherende virksomheder" forstas:

a)

b)

virksomheder, hvor en part i en aftale mellem en eller flere virksomheder
direkte eller indirekte:

1)  kan udeve mere end halvdelen af stemmerettighederne eller

11) kan udpege mere end halvdelen af medlemmerne i tilsynsorganet,
bestyrelsen eller i de organer, som retligt reprasenterer den anden
virksomhed eller

iii)  har ret til at lede virksomhedens forretninger

virksomheder, som direkte eller indirekte har de i litra a) omhandlede
rettigheder eller befojelser over for en part i en sddan aftale

virksomheder, hvori en virksomhed som omhandlet i litra b) direkte eller
indirekte har de i litra a) omhandlede rettigheder eller befojelser

20

EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
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d)  virksomheder, hvor en part i en sddan aftale sammen med en eller flere af de i
litra a), b) eller ¢) omhandlede virksomheder, eller hvori to eller flere af
sidstnaevnte virksomheder 1 fellesskab har de i litra a) omhandlede rettigheder
eller befojelser

e)  virksomheder, hvori de i litra a) omhandlede rettigheder eller befojelser
indehaves 1 fellesskab af:

1)  parter i en sadan aftale eller deres respektive sammenherende
virksomheder, jf. litra a) til d), eller

ii) en eller flere parter i en sddan aftale eller en eller flere af deres
sammenhorende virksomheder, jf. litra a) til d), og en eller flere
tredjeparter.

Artikel 4
Specifikke emissionsmal

For kalenderaret, der pdbegyndes den 1. januar 2012, og hvert efterfolgende kalenderar sikrer
hver personbilsfabrikant, at dennes gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner ikke overskri-
der vedkommendes specifikke emissionsmél, som fastsat i bilag I eller, hvis fabrikanten har
fadet tildelt en undtagelsesbestemmelse efter artikel 9, som fastsat 1 denne
undtagelsesbestemmelse.

Artikel 5
Pool-dannelse

1. Fabrikanter, som ikke har faet tildelt en undtagelsesbestemmelse efter artikel 9, kan
danne en pool med henblik pa at opfylde deres forpligtelser i medfer af artikel 4.

2. En aftale om at danne en pool kan gzlde for et eller flere kalenderar, nir hver aftales
samlede varighed ikke overstiger fem kalenderar, og aftalen skal indgés senest den
31. december i det forste kalenderér, hvori emissionerne sammenlagges 1 poolen.
Fabrikanter, der danner en pool, forelegger Kommissionen foelgende oplysninger:

a)  det angives, hvilke fabrikanter der deltager i poolen

b) en af fabrikanterne udpeges som forvalter af poolen, og forvalteren er
kontaktpunkt for poolen og vil vare ansvarlig for at indbetale eventuelle
afgifter for emissionsoverskridelser, der matte blive pélagt i overensstemmelse
med artikel 7, og

c) det dokumenteres, at forvalteren af poolen vil vere i stand til at opfylde
forpligtelserne i litra b).

3. Opfylder den foresldede forvalter af poolen ikke kravene 1 stk. 2, litra c¢), underretter
Kommissionen fabrikanterne herom.

4. Fabrikanterne i en pool informerer i fellesskab Kommissionen om enhver @ndring
med hensyn til forvalter af poolen eller dens finansielle status, for sa vidt @ndringen
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kan péavirke dens evne til at opfylde kravene i stk. 2, litra c¢), samt eventuelle
@ndringer med hensyn til medlemskab eller oplesning af poolen.

Fabrikanter kan indgd pool-ordninger, néar deres aftaler er i overensstemmelse med
traktatens artikel 81 og 82, og ndr aftalerne geor det muligt for fabrikanter, der
anmoder om medlemskab af poolen, at deltage pa abne, gennemsigtige, ikke-
diskriminerende og forretningsmassigt rimelige vilkdr. Uden at indskrenke den
almene gyldighed af EU's konkurrenceregler for sadanne pools sikrer alle
medlemmer af en pool blandt andet, at der ikke deles andre data eller udveksles
andre oplysninger inden for rammerne af deres pool-ordning end folgende
oplysninger:

1) de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
i1) det specifikke emissionsmal
iii) det samlede antal registrerede koretojer.

Stk. 5 finder ikke anvendelse, nér alle fabrikanter i poolen er sammenherende
virksomheder.

Medmindre der foretages en underretning 1 henhold til stk. 3, anses fabrikanterne i en
pool, som Kommissionen har faet forelagt oplysninger om, for at veere én fabrikant i
denne forordnings forstand.

Artikel 6
Overvigning og rapportering af gennemsnitlige emissioner

For det ar, der pabegyndes den 1. januar 2010, og hvert efterfolgende ar registrerer
hver medlemsstat oplysninger om hver ny personbil, som registreres pa dens omrade,
jf. del A ibilag II.

Senest den 28. februar 2011 og hvert efterfolgende ar fastlegger medlemsstaten de
oplysninger, der er specificeret i del B i bilag II, for det foregdende kalenderar og
forelegger Kommissionen disse. Data skal foreleegges i overensstemmelse med det
format, der er specificeret i del C 1 bilag II.

Efter Kommissionens anmodning forelegger en medlemsstat ogsa det fulde
datamateriale, der er indsamlet 1 medfer af stk. 1.

Kommissionen forer et centralt register over de data, som medlemsstaterne har
rapporteret 1 medfor af denne artikel, og senest den 30. juni 2011 og hvert
efterfolgende ar foretager den folgende forelabige beregning for hver fabrikant:

a)  de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i1 Fallesskabet i det foregdende
kalenderar

b)  de specifikke emissionsmaél i det foregdende kalenderér og

c) forskellen mellem de gennemsnitlige specifikke CO;-emissioner 1 det
foregdende kalenderér og de specifikke emissionsmal for samme ar.
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Kommissionen underretter hver fabrikant om sin forelabige beregning for denne
fabrikant. Underretningen skal indeholde data for hver medlemsstat om antallet af
registrerede nye personbiler og deres specifikke CO,-emissioner.

Registeret skal vere offentligt tilgeengelig.

Fabrikanterne kan inden to méneder efter underretningen om den forelebige bereg-
ning, jf. stk. 4, underrette Kommissionen om eventuelle fejl i dataene med angivelse
af, 1 hvilken medlemsstat fejlen efter fabrikantens mening er sket.

Kommissionen ser n&ermere pa eventuelle underretninger fra fabrikanterne og senest
den 30. september enten stadfaster, eller @endrer og stadfaester, den de forelebige
beregninger, jf. stk. 4.

Skenner Kommissionen pa grundlag af beregningerne i stk. 5, at en fabrikants
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i kalenderaret 2010 eller 2011 overskrider
dennes specifikke emissionsmédl for samme ar, underretter Kommissionen
fabrikanten herom.

Medlemsstaterne udpeger en kompetent myndighed, som star for indsamlingen og
meddelelsen af overvdgningsdata i overensstemmelse med denne forordning, og
oplyser Kommissionen om den udpegede kompetente myndighed senest 6 maneder
efter denne forordnings ikrafttreden.

Kommissionen kan efter proceduren i artikel 12, stk. 2, vedtage detaljerede regler om
overvdgning og rapportering af data 1 medfer af denne artikel og om anvendelsen af
bilag II.

Kommissionen kan @ndre bilag II i lyset af de erfaringer, der gores 1 forbindelse med
anvendelsen af denne forordning. Fastsattelsen af disse foranstaltninger, der har til
formal at @ndre ikke-veasentlige bestemmelser i forordningen, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 12, stk. 3.

Artikel 7
Afgift for emissionsoverskridelse

Overstiger en fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for hvert
kalenderér fra og med 2012 dennes specifikke emissionsmal for samme &r, palaegger
Kommissionen fabrikanten, eller forvalteren af poolen, hvis det drejer sig om en
pool, en afgift for emissionsoverskridelsen.

Afgiften for den i stk. 1 nevnte emissionsoverskridelse beregnes efter folgende
formel:

Emissionsoverskridelse x antal nye personbiler x afgift for emissionsoverskridelse,
jf. stk. 3,

hvor:

20

DA



DA

"emissionsoverskridelse": det positive antal g/km, med hvilket fabrikantens gennem-
snitlige specifikke CO,-emissioner overskred dennes specifikke emissionsmal i
kalenderéret afrundet til neermeste tre decimaler, og

"antal nye personbiler": det antal nye personbiler, som fabrikanten har fremstillet, og
som er registreret i det pagaldende ar.

Afgiften for emissionsoverskridelsen fastsettes til:

a) 20 EUR i forbindelse med emissionsoverskridelser i kalenderaret 2012

b) 35 EUR i forbindelse med emissionsoverskridelser i kalenderdret 2013

c) 60 EUR i forbindelse med emissionsoverskridelser i kalenderaret 2014 og

d) 95EUR 1 forbindelse med emissionsoverskridelser i kalenderaret 2015 og
efterfolgende kalenderar.

Kommissionen fastsetter metoder til opkrevning af afgifter for emissions-
overskridelser i henhold til stk. 1.

Fastsettelsen af disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-veasentlige
bestemmelser i forordningen ved at supplere denne, vedtages efter forskrifts-
proceduren med kontrol i artikel 12, stk. 3.

Afgifterne for emissionsoverskridelser betragtes som indtegter, der indgér i Den
Europaiske Unions almindelige budget.
Artikel 8

Offentliggorelse af fabrikanternes praestationer

Senest den 31. oktober 2011 og hvert efterfolgende ar offentligger Kommissionen en
liste, hvor felgende angives for hver fabrikant:

a)  fabrikantens specifikke emissionsmél for det foregdende kalenderér

b) fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO-emissioner 1 det foregaende
kalenderér

c) forskellen mellem fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner 1 det
foregdende kalenderar og dennes specifikke emissionsmél i samme &r og

d) de gennemsnitlige specifikke CO;-emissioner for alle nye personbiler i
Fellesskabet i det foregdende kalenderar.

Fra den 31. oktober 2013 anferes det ogsé 1 den liste, som offentliggares 1 henhold til
stk. 1, hvorvidt fabrikanten har levet op til kravene 1 artikel 4 for s vidt angar det
foregaende kalenderar.
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Artikel 9
Seerlig undtagelsesbestemmelse for uathengige fabrikanter med lav
produktionsvolumen

En ansegning om en undtagelsesbestemmelse fra det specifikke emissionsmal, der
beregnes i1 overensstemmelse med bilag I, kan indgives af en fabrikant, som:

a) er ansvarlig for feerre end 10 000 nye personbiler, der registreres i Felles-
skabet, for hvert kalenderér og

b)  ikke herer sammen med en anden fabrikant.

Der kan ansgges om en undtagelsesbestemmelse, jf. stk. 1, i en periode pa hgjst fem
kalenderdr. En ansegning, der foreleegges Kommissionen, skal indeholde:

a)  fabrikantens navn og navnet pa en kontaktperson

b)  dokumentation for, at fabrikanten kan komme 1 betragtning til en undtagelses-
bestemmelse, jf. stk. 1

c) narmere oplysninger om de personbiler, som fabrikanten fremstiller, herunder
disse personbilers masse og specifikke CO,—emissioner, og

d) et specifikt emissionsmal, der er i1 overensstemmelse med reduktions-
potentialet, herunder det teknologiske potentiale til at nedbringe de specifikke
CO,-emissioner.

Finder Kommissionen det godtgjort, at fabrikanten er berettiget til en undtagelses-
bestemmelse efter stk. 1, og at fabrikantens forslag til specifikt emissionsmal er i
overensstemmelse med reduktionspotentialet, herunder det teknologiske potentiale til
at nedbringe de specifikke CO,-emissioner, indremmer Kommissionen fabrikanten
en undtagelsesbestemmelse. Undtagelsesbestemmelsen gelder fra den 1. januar i det
ar, der folger ansegningen.

En fabrikant, der har opndet en undtagelsesbestemmelse i overensstemmelse med
denne artikel, underretter gjeblikkeligt Kommissionen om @ndringer, som pévirker
eller kunne pavirke fabrikantens berettigelse til en undtagelsesbestemmelse.

Hvis Kommissionen pa grundlag af en underretning, jf. stk. 4, eller pa anden made
finder det godtgjort, at en fabrikant ikke langere er berettiget til undtagelses-
bestemmelsen, tilbagekalder Kommissionen undtagelsesbestemmelsen med virkning
fra den 1. januar i det folgende kalenderdr, og den underretter fabrikanten herom.

Hvis fabrikanten efter Kommissionens opfattelse ikke efterlever sit program til ned-
bringelse af de specifikke CO,—emissioner, jf. dennes anseggning, kan Kommissionen
tilbagekalde undtagelsesbestemmelsen.

Kommissionen kan vedtage na@rmere bestemmelser om gennemforelsen af stk. 1 til
6, herunder fortolkningen af kriterierne for indremmelse af en undtagelses-
bestemmelse, indholdet af ansegninger og om indholdet og vurderingen af
programmer til nedbringelse af de specifikke CO,—emissioner.
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Fastsattelsen af disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vasentlige
bestemmelser i forordningen ved at supplere denne, vedtages efter forskrifts-
proceduren med kontrol i artikel 12, stk. 3.

Artikel 10

Gennemgang og rapportering

1. I 2010 foreleegger Kommissionen Europa-Parlamentet og Rédet en rapport med en
gennemgang af fremskridtene for sa vidt angar gennemforelsen af Fellesskabets
integrerede tilgang for at nedbringe personbilers og lette erhvervskeretgjers CO»-
emissioner.

2. I 2010 vurderer Kommissionen pé grundlag af de data, der er rapporteret i medfer af
beslutning nr. 1753/2000/EF, om der mellem 2006 og 2009 er sket en @ndring i nye
personbilers masse storre end eller mindre end 0.

Er der sket en @ndring i nye personbilers masse, @&ndres tallet for den autonome
masseforagelse 1 bilag I til gennemsnittet af de arlige @ndringer i massen mellem
kalenderaret 2006 til 2009.

En sddan @ndring, der har til formal at @ndre ikke-vasentlige bestemmelser i
forordningen, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 12, stk. 3.

3. Kommissionen vil gennemga den teknologiske udvikling med henblik pa 1 givet fald
at @endre bestemmelserne i forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkeretgjer.

Artikel 11
Forbrugerinformation

Fra 1. januar 2010 sikrer fabrikanterne, at det angives pd markning, opslag eller i salgs-
fremmende materiale af den art, der er omhandlet 1 artikel 3, 5 og 6 1 direktiv 1999/94/EF, i
hvilket omfang den tilbudte personbils specifikke CO;-emissioner afviger fra dennes
specifikke emissionsmaél i henhold til bilag I.

Artikel 12
Udvalg
1. Kommissionen bistds af det udvalg, der er nedsat ved artikel 8 i1 beslutning
93/389/EQF.
2. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 1 afgerelse 1999/468/EF, jf.

dennes artikel 8.
Fristen 1 artikel 5, stk. 6, 1 afgerelse 1999/468/EF fastsettes til tre maneder.

3. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 1 afgerelse
1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.
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Artikel 13
Fzllesskabsfinansiering

Gennemforelsen af forordningen pa Fallesskabsniveau stottes af Faellesskabets eksisterende
finansielle instrument for miljeet (Life+) 1 overensstemmelse med de galdende regler og
betingelser i forordning (EF) nr. 614/2007.

Artikel 14

Ophavelse
Beslutning nr. 1753/2000/EF ophaves med virkning fra den 1. januar 2010.
Artikel 4, 9 og 10 i beslutningen forbliver i kraft, indtil Kommissionen har forelagt Europa-
Parlamentet en rapport om overvdgningsdata for kalenderaret 2009.

Artikel 15

Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i1 kraft pd tredjedagen efter offentliggerelsen i Den Europciske
Unions Tidende.

Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Bruxelles, den.[...]

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Rddets vegne
Formand Formand
[-] [...]
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BILAG1
SPECIFIKKE CO,-EMISSIONSMAL

For hver ny personbil fastsattes de tilladte specifikke CO,-emissioner malt i g/km i
overensstemmelse med folgende formel:

Tilladte specifikke CO,—emissioner = 130 +a x (M — M))
hvor:

M = koretojets masse i kilogram (kg)

M= 1289,0 x

f=(1+AMID)°

Autonom masseforggelse (AMI) =0 %

a=0,0457

Det specifikke emissionsmal for en fabrikant 1 et kalenderdr beregnes som
gennemsnittet af de tilladte specifikke emissioner for hver ny personbil, som
vedkommende har fremstillet i dette kalenderér.
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BILAG 11
OVERVAGNING OG RAPPORTERING AF EMISSIONER

DEL A — Indsamling af data om nye personbiler og fastsettelse af oplysninger om

overvagning af CO,

1. For det ar, der pdbegyndes den 1. januar 2010, og hvert efterfelgende ar registrerer
medlemsstaterne folgende oplysninger om hver ny personbil, der registreres pa deres
omréde:

(a)
(b)
(©)
(d)
(e)
®

fabrikanten

dens type, variant og version

dens specifikke CO,-emissioner (g/km)
dens masse (kg)

dens akselafstand (mm) og

dens sporvidde (mm).

De i stk. 1 n@vnte oplysninger tages fra den pageldende personbils typeattest. Hvis

der pa typeattesten er specificeret bade en mindste og sterste masse for en personbil,
anvender medlemsstaterne alene den sterste masse med henblik pa anvendelsen af
denne forordning.

For det r, der pabegyndes den 1. januar 2010, og hvert efterfolgende ar fastlegger

medlemsstaterne efter metoderne i del B opdelt pa fabrikant:

(€9)
(h)
(i)
Q)

det samlede antal nye personbiler, der registreres pa deres omrade

de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner, jf. stk. 7 i del B i dette bilag
den gennemsnitlige masse, jf. stk. 8 i del B 1 dette bilag

for hver variant af hver version af hver type ny personbil:

1) det samlede antal nye personbiler, der er registreret pa deres omréde, jf.
stk. 7 i del B 1 dette bilag

1)  de specifikke CO;-emissioner
iil) massen

iv)  bilens fodaftryk, jf. stk. 9 i del B til dette bilag.
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DEL B — Metode til fastsattelse af oplysninger om overvagning af CO, for nye personbiler

Overvégningsoplysninger, som medlemsstaterne skal tilvejebringe 1 henhold til stk. 3
i del A, skal fastleegges i overensstemmelse med metoden i denne del.

Antal registrerede nye personbiler (V).

Medlemsstaterne skal fastsla antallet af registrerede nye personbiler pa deres omrade
1 det pageldende overvdgningsar, N.

Nye personbilers gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner (Sy.)

De gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for alle nye personbiler, som er
registreret for forste gang inden for en medlemsstats omrade i overvigningséret
(Save), beregnes ved at dividere summen af hver enkelt ny personbils specifikke CO,-
emissioner, S, med antallet af nye personbiler, .

Swe=(1/N)xZ S
Nye personbilers gennemsnitlige masse

Den gennemsnitlige masse for alle personbiler, som er registreret for forste gang
inden for en medlemsstats omrdde i overvagningsaret (M ,.), beregnes ved at
dividere summen af hver enkelt ny personbils masse, M, med antallet af nye
personbiler, N.

Maye=(1/ Nyx XM

Nye personbilers fordeling pa varianter

For hver variant af hver version af hver type af ny personbil registreres antallet af
nyregistrerede personbiler, koretojernes masse, de specifikke CO,—emissioner og
bilens fodaftryk.

Fodaftryk

En bils fodaftryk beregnes ved at multiplicere bilens akselafstand med dens
sporvidde.
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DEL C — Format til brug ved indsendelse af data

1. For hver fabrikant og hvert ar rapporterer medlemsstaterne de data, der er beskrevet i
stk. 3 i del A, i de folgende formater:
— Aggregerede data:
Ar:
Gennemsnitli
Samlet antal . & | Gennem
e d e specifikke i i
. gistrerede snitlig Gennemsnitligt
Fabrikant CO; - £
nye . masse fodaftryk (m)
ersonbiler essionet (kg)
P (g/km)
(Fabrikant 1)
(Fabrikant 2)
I alt for alle
fabrikanter
— Udforlige data opdelt pd fabrikanter:
Specifikke
Ar | Fabrikant Type Version | Variant | Fabrikat | Handelsnavn Regls.trermger (.30.2 j Masse Fodat:tryk
bil ialt emissioner | (kg) (m)
(g/km)
. | (navn . | (navn
N . o
Ar| Gk | P | version | P8
1 ) type 1 variant
1y 1
v | Qmpt 0" | et
1 ) type ) variant
1) 2)
. | (navn . | (navn
N o .
Ar| Gk | P | version | P8
1 ) type 2) variant
1y 1))
. | (navn . | (navn
Ar | Gorikant | P | version | P2
1 ) type 2) variant
1y 2)
A | Gt i ||
1 1 type 1 variant
2) 1)
. | (navn . | (navn
N 3 5
Ar| okt |72 | Verson | P
1 ) type 1 variant
2) 2)
. | (navn . | (navn
N 5 .
Ar| Gokant | P2 | verson | P
1 1 type 2) variant
2) 1)
. | (navn . | (navn
N . o
Ar| Gkt | P | version | P
1 ) type 2) variant
2) 2)

DA
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(Navn pa
fabrikant
9]

(Navn pa
fabrikant
9]

(Navn pa
fabrikant
D

(Navn pa
fabrikant
9]

(Navn pa
fabrikant
D
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FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

1. FORSLAGETS BETEGNELSE
Forslag til Europa-parlamentets og Ridets forordning med henblik pa at
nedbringe CO,-emissioner fra personbiler
2. ABM/ABB-RAMME:
Politikomrader og dermed forbundne aktiviteter:
0703 — Gennemforelse af miljopolitikken
3. BUDGETPOSTER
3.1. Budgetposternes nummer og tekst (aktionsposter og dermed forbundne poster
vedrerende teknisk og administrativ bistand (tidl. BA-poster)):
07 01 04 01: LIFE+ (finansielt instrument for miljeet — 2007 til 2013) — udgifter til
administrativ forvaltning — udgiftsomrade 2
07 03 07: LIFE+ (finansielt instrument for miljget — 2007 til 2013) —
udgiftsomrade 2
3.2. Foranstaltningens varighed og finansielle virkninger:
Foranstaltningen (Europa-Parlamentets og Radets forordning med henblik pa at
nedbringe CO;-emissioner fra personbiler) forventes at traede i1 kraft i 2010. I
perioden 2010 — 2013 daekkes driftsudgifterne af det finansielle instrument LIFE +.
3.3. Budgetoplysninger:
Udgiftsomra
. . Bidrag fra deide
Budgetpost | Udgifternes art Nye EFTA-bidrag ansogerlande finansielle
overslag
21
07010401 10U 0B NEJ NEJ JA Nr. 2
0703 07 10U Opdelte/ NEJ NEJ JA Nr. 2

21

Ikke-opdelte bevillinger, i det folgende benavnt IOB.
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4. OVERSIGT OVER RESSOURCER
4.1. Finansielle ressourcer
4.1.1.  Sammenfatning af forpligtelsesbevillinger (FB) og betalingsbevillinger (BB)
i mio. EUR (3 decimaler)
- Sektion 2015 I ALT
Udgifternes art nr. oo ff
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 g1
Driftsudgifter
Forpligtelsesbevillinger 0,400 | 0,200 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,300 | 1,700
8.1. a
(FB)
Betalingsbevillinger (BB) b | 0,240 | 0,200 | 0,240 | 0,260 | 0,280 | 0,480 | 1,700
Administrative udgifter inden for referencebelebet™
Teknisk og administrativ - - - - - - -
bistand (IOB) 8241 ¢
SAMLET REFERENCEBELOB
Forpligtelsesbevillinger a+c | 0,400 | 0,200 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,300 | 1,700
Betalingsbevillinger b+c | 0,240 | 0,200 | 0,240 | 0,260 | 0,280 | 0,480 | 1,700
Administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelebet**
Personaleressourcer og 0,351 | 0,351 | 0,351 | 0,585 | 0,585 | 0,585 | 2,808
dermed forbundne udgifter | 8.2.5. d
(IOB)
Administrative udgifter, 0,125 | 0,095 | 0,065 | 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0,489
undtagen udgifter til perso-
naleressourcer og dermed 826 .
forbundne udgifter, ikke o
medtaget 1 referencebelabet
(I0B)
Samlede ansliede finansielle omkostninger ved foranstaltningen
FB I ALT, inkl. udgifter til atc | 0,876 | 0,646 | 0,616 | 0,953 | 0,953 | 0,953 | 4,997
personaleressourcer +d+
e
BB I ALT, inkl. udgifter til bt+c | 0,716 | 0,646 | 0,656 | 0,913 | 0,933 | 1,133 | 4,997
personaleressourcer +d+
e
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Udgifter, som ikke henherer under kapitel xx 01 i det pagaeldende afsnit xx .
Udgifter inden for artikel xx 01 04 i afsnit xx.
Udgifter inden for kapitel xx 01, som ikke henherer under artikel xx 01 04 eller xx 01 05.
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4.1.2.

4.1.3.

Samfinansiering

Hvis forslaget indebazrer samfinansiering med medlemsstaterne eller med andre
organer (oplys hvilke), angives der et sken i tabellen nedenfor over belgbet for denne
samfinansiering (der kan indsattes flere raekker, hvis der forventes samfinansiering

med flere organer):

i mio. EUR (3 decimaler)

Samfinansierende organ

n+5
Arn |n+1 {n+2 [a+3 [ara [°2% [racT
........................ f
FB I ALT, inkl. | at+c
samfinansiering +d+
et+f

Forenelighed med den finansielle programmering

M  Forslaget er foreneligt med den geeldende finansielle programmering frem til

2013.

L0  Forslaget kraever omprogrammering af det relevante udgiftsomrade i1 de
finansielle overslag.

[0  Forslaget kan kreve anvendelse af bestemmelserne i den interinstitutionelle
aftale” (dvs. fleksibilitetsinstrumentet eller revision af de finansielle overslag).

Finansielle virkninger for indtcegtssiden

M  Forslaget har ingen indflydelse pa indtegterne

[0  Forslaget har finansielle virkninger - virkningerne for indtegterne er som

folger:
1 mio. EUR (1 decimal)
Forud Efter foranstaltningen
for
Budgetpost Indtzgter foranst | | [Arn] | [n+1] | [n+2] | [n+3] | [n+4] | [n+5]
altning )
en [Ar 6
n-1]
a) Indteegter i absolutte tal
b) Andringer i indtcegterne A

25

Jf. punkt 19 og 24 i den interinstitutionelle aftale.
Indset flere kolonner, hvis foranstaltningen varer leengere end 6 ar.
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Forordningen er udformet saledes, at den vil sikre maksimal opfyldelse fra alle fabrikanter, og
der forventes som folge heraf ingen indtagter 1 form af afgifter for emissionsoverskridelser,
jf. artikel 7. Men 1 det tilfelde, at gennemforelsen af denne artikels bestemmelser skaber
indtaegter, vil disse indgd 1 EU's almindelige budget. I konsekvensanalysen, der ledsager dette
forslag, angives intervaller af potentielle afgifter for emissionsoverskridelser, som alt i alt
kunne blive skyldige i tilfeelde af manglende efterlevelse.

4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

DA

Personaleressourcer (fuldtidsaekvivalenter) (inkl. tjenestemgend, midlertidigt
ansatte og eksternt personale) — jf. oversigten under punkt 8.2.1.

Arlige behov 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

og ff.

Personaleressourcerialt | 3 3 3 5 5 5

SZARLIGE FORHOLD OG MAL
Behov, der skal deekkes pa kort eller lang sigt

Det overordnede mal for denne forordning er at begrense bilparken af nye bilers
gennemsnitlige emissioner til 130 g CO,/km 1 2012. Dette er en del af en integreret
tilgang og vil blive suppleret med foranstaltninger for at opné en yderligere reduktion
pa 10 g COykm og dermed opfylde fzllesskabsmilet om 120 g COy/km, jf.
Kommissionens meddelelse om en revideret strategi for CO, og motorkeretojer af
7. februar 2007 (KOM(2007) 19).

Mervaerdien af Fellesskabets engagement og forslagets sammenhzeng med
andre finansielle instrumenter og eventuel synergi

Fellesskabet har leenge haft et méal om at nedbringe de gennemsnitlige CO,-emis-
sioner fra nye biler i Fellesskabet, og Rédet og Europa-Parlamentet har opfordret
Kommissionen til at forelegge lovforslag til dette formal. Forslagets mal kan ikke i
tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, fordi det ma undgas, at der opstér
nye hindringer for det indre marked, klimazndringerne er i sagens natur greenseover-
skridende, og der er betydelige forskelle i de aktuelle nationale gennemsnitlige
specifikke CO,-emissioner fra nye personbiler. Desuden vil vedtagelsen af méal for
CO,-emissioner fra biler pa fallesskabsniveau give fabrikanterne mere fleksibilitet til
at gennemfore den pakrevede COj-reduktion for hele deres nye bilpark i
Fellesskabet, i stedet for at der fastsattes specifikke strategier for specifikke
nationale reduktionsmal.

Forslagets mél, forventede resultater og relevante indikatorer i forbindelse med
ABM-rammen

Med meddelelsen forfolges folgende generelle malsatninger:

- Der sikres et hojt miljobeskyttelsesniveau i Den Europ@iske Union og bidrages
til at opfylde EU's Kyoto-mal.
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- EU's energiforsyningssikkerhed forbedres.

- Den europziske automobilindustris konkurrenceevne fremmes, og der
tilskyndes til forskning i teknologier vedrerende braendstofekonomi.

Det specifikke mal for forslaget er at mindske foelgerne af klimazndringerne og
forbedre personbilers brandstofekonomi ved at begraense den gennemsnitlige
emissionsvaerdi til 130 g CO/km for nye solgte biler. Denne gennemsnitlige
emissionsverdi vil vere den indikator, som gennemferelsen af forslaget vil blive
holdt op imod.

54. Gennemforelsesmetode (vejledende)
M  Central forvaltning
M  direkte af Kommissionen
L0  indirekte ved delegation til:
[0  forvaltningsorganer

L0  organer oprettet af Feallesskaberne, jf. artikel 185 i
finansforordningen

Ll nationale offentlige organer eller public service-organer
U Felles eller decentral forvaltning
O  med medlemsstater
L0  med tredjelande
Ll Felles forvaltning med internationale organisationer (angiv neermere)

Relevante bemarkninger:

6. OVERVAGNING OG EVALUERING
6.1. Overvagningssystem

Forslaget vil bygge pa en allerede eksisterende overvigningsordning, som tidligere er oprettet
for at felge gennemforelsen af strategien for CO, og motorkeretgjer. Det bygger pa data, som
medlemsstaterne rapporterer til Kommissionen angaende registreringen af nye biler og deres
karakteristika, herunder specifikke CO,-emissioner.

Kontrakter, der undertegnes af Kommissionen med henblik pd gennemforelse af direktivet,
skal indeholde bestemmelser om overvdgning og finanskontrol udevet af Kommissionen
(eller dennes befuldmagtigede reprasentant) og om Revisionsrettens revision, om nedvendigt
pa stedet.
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6.2. Evaluering
6.2.1. Forudgdende evaluering

Jf. konsekvensanalysen, der er knyttet til dette forslag i form af et arbejdsdokument
fra Kommissionen. Virkningerne af de foresldede foranstaltninger er vurderet ud fra
en gkonomisk, social og miljemeessig synsvinkel.

6.2.2.  Forholdsregler truffet efter en midtvejsevaluering eller efterfolgende evaluering
(erfaringer fra tidligere tilsvarende foranstaltninger)

6.2.3.  Vilkdarene for og hyppigheden af fremtidige evalueringer

Foranstaltningen vil blive gennemgaet i overensstemmelse med artikel 10.

7. FORHOLDSEREGLER MOD SVIG

Fuldstendig overholdelse af de interne kontrolstandarder nr. 14, 15, 16, 18, 19, 20 og 21 og af
principperne i Radets forordning (EF, Euratom) nr. 1605/2002 om finansforordningen
vedrerende De Europaiske Fellesskabers almindelige budget.

Kommissionen sikrer i forbindelse med gennemforelsen af aktiviteter, der finansieres i
henhold til dette forslag, at Fellesskabets okonomiske interesser beskyttes gennem
forholdsregler mod svig, korruption og andre ulovligheder, gennem effektiv kontrol og
gennem inddrivelse af uretmaessigt eller ulovligt udbetalte beleb samt, hvis der konstateres
uregelmassigheder, gennem sanktioner, der skal vare effektive, std 1 forhold til
overtredelsens omfang og have en afskraekkende virkning, i overensstemmelse med Rédets
forordning (Euratom, EF) nr. 2988/95 og Radets forordning (Euratom, EF) nr. 2185/96 samt
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1073/1999.

For at forebygge svig 1 forbindelse med gennemferelsen af artikel 7 er der fastsat et robust
overvagnings- og rapporteringssystem i artikel 6 og det tilherende bilag II. Endvidere er det i
artikel 6, stk. 8, fastsat, at Kommissionen kan vedtage retningslinjer for overvigning og
rapportering, som medlemsstaterne vil skulle overholde.
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8.1.

DA

RESSOURCER

Finansielle omkostninger i forbindelse med forslagets mal

Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

Beskrivelse af mil, | Type output Gen. Ar2010 Ar 2011 Ar2012 Ar2013 Ar2014 Ar 2015 og ff. IALT
foranstaltninger og output snit.
oTk Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle
ostn. output de output de output de output de output de output de output de
omko omko omko omko omko omko omko
stning stning stning stning stning stning stning
er er er er er er er
OPERATIONELT MAL
NR. 1 — gennemforelse af et
rapporterings- og
overvagningssystem
Foranstaltning 1 -
indsamling og analyse af
data
Gennemgang af @ndringeri | Undersogelse 0,20 1 0,200 1 0,20
nye personbilers masse
(artikel 10)
Indsamling og analyse af | Service- og IT- | 0,20 1 0,200 1 0,200 1 0,200 1 0,300 1 0,300 1 0,300 | 6 1,500
modtagne data - centralt | system
dataregister
SAMLEDE 0,400 0,200 0,200 0,300 0,300 0,300 1,700
OMKOSTNINGER
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8.2. Administrative udgifter
8.2.1.  Personaleressourcer — antal og type
Stillinestvper Personale til forvaltning af foranstaltningen med brug af eksisterende og/eller
gstyp yderligere ressourcer (antal stillinger/fuldtidsaekvivalenter)
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Tjenesteman | A*/AD 2 2 2 4 4 4
d eller
midlertidigt | B*, 1 1 1 1 1 1
ansatte’’ (XX | C*/AST
0101)
Personale, der
finansieres”™ over art.
XX 0102
Andet personale”, der
finansieres over art. XX
01 04/05
I1ALT 3 3 3 5 5 5
8.2.2.  Opgavebeskrivelse
I de forste ar (2010-2012) vil de vigtigste opgaver under aktionen bestd i en
konsolidering af overvdgningsordningen ved at vejlede medlemsstaterne og bygge pa
medlemsstaternes tidligere overvagningsaktiviteter, som er fastlagt ved beslutning nr.
1753/2000/EF (ophaves ved denne forordning). Udover vejledningen om
overvagningen vil Kommissionen skulle fore et centralt register over de rapporterede
data, underrette bilfabrikanterne om medlemsstaternes rapporterede oplysninger
vedrorende dem, offentliggere data og fra og med 2011 offentliggere en arlig
overvagningsrapport. Derudover vil der fra og med 2013 skulle foretages en
opkravning af afgifter for emissionsoverskridelser.
8.2.3.  Kilder til personaleressourcer (vedtegtsomfattede)

[0  Stillinger, der i gjeblikket er afsat til forvaltningen af programmet, og som skal
erstattes eller forlenges

O  Stillinger, der er forhandsallokeret i forbindelse med APS/FBF-proceduren for
arn

Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebelobet.
Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebelabet.
Udgifter, der er medtaget i referencebelabet.
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Stillinger, hvorom der skal ansegges i forbindelse med den naste APS/FBF-
procedure

Stillinger, som skal omfordeles under anvendelse af eksisterende ressourcer
inden for den pageldende tjeneste (intern omfordeling)

Stillinger, der er nedvendige i &r n, men ikke forudset i APS/FBF-proceduren
for det pdgeldende ar
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8.2.4.  Andre administrative udgifter, der er medtaget i referencebelobet (XX 01 04/05 —
udgifter til administrativ forvaltning)
i mio. EUR (3 decimaler)
Budgetpost Ar
Ar Ar Ar Ar Ar 2015 LALT
(nummer og betegnelse) 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
og ff.
1 Teknisk og administrativ bistand
(herunder personaleudgifter)
Forvaltningsorganer™’
Anden teknisk og administrativ bistand
- intern
- ekstern
0 0 0 0 0 0
Teknisk og administrativ bistand i alt 0

8.2.5.

Udgifter til personaleressourcer og dermed forbundne udgifter, der ikke er medtaget

i referencebelobet

i mio. EUR (3 decimaler)

Arten af personaleressourcer 2010 2011 2012 2013 2014 20 lfg g
Tjenestemend og midlertidigt
ansatte (XX 01 01) 0351|0351 |0351 |0585 |0585 | 0585
Personale finansieret over
artikel XX 01 02
(hjlpeansatte, nationale
eksperter, kontraktansatte
osv.)
(oplys budgetpost)
Samlede udgifter til
personaleressourcer og
dermed forbundne udgifter | 0,351 0,351 0,351 0,585 0,585 0,585
(IKKE medtaget i
referencebelobet)
30 Der skal henvises til den specifikke finansieringsoversigt for det eller de pégaldende
forvaltningsorganer.
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Beregning — tjenestemaend og midlertidigt ansatte
Der henvises om fornedent til punkt 8.2.1.

Standardlen til 1 tjenestemand eller midlertidig ansat, jf. punkt 8.2.1, er 0,117 mio. EUR.

Beregning— personale, der finansieres over art. XX 01 02

Der henvises om fornedent til punkt 8.2.1.

8.2.6. Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelobet

1 mio. EUR (3 decimaler)

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 gglff 22001105_
XX 0102 11 01 — Tjenesterejser 0,005 | 0,005 | 0,005 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,039
XX 0102 11 02 — Mader og konferencer 0,060 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,210
XX 0102 11 03 - Udvalg® 0,060 | 0,060 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,240

XX 0102 11 04 — Undersogelser og heringer

XX 0102 11 05 - Informationssystemer

2 Andre forvaltningsudgifter i alt (XX
0102 11)

3 Andre udgifter af administrativ karakter
(angiv hvilke, herunder budgetpost)

Administrative udgifter i alt, undtagen
udgifter til personaleressourcer og
dermed forbundne udgifter (IKKE
medtaget i referencebelebet)

0,125 | 0,095 | 0,065 | 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0,489

Beregning — Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelobet

Fra 2010 til 2012: 5 arlige tjenesterejser til 1 000 EUR pr. tjenesterejse. Fra og med 2013: 8
arlige tjenesterejser.

Moder 1 det forskriftsudvalg, der nedsattes ved forordningen (enhedsomkostning:
30 000 EUR pr. mede), forventes atholdt to gange arligt i de to ferste ar og en gang arligt

3 Oplys, hvilken type udvalg det drejer sig om, og hvilken gruppe det tilhorer.
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derefter.

Ekspertmoder om specifikke emner vedrerende gennemforelsen af forordningen (enheds-
omkostning: 30 000 EUR pr. mede), forventes afholdt to gange i 2010 og en gang arligt
derefter.

De nedvendige personalemassige og administrative ressourcer vil blive daekket via den
tildeling, som kan ydes til det ansvarlige GD inden for rammerne af de arlige
tildelingsprocedurer i lyset af de budgetmaessige begransninger.
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