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Men lad os tage forslagene et ad gangen — og her vil jeg
naturligvis holde mig til de punkter i beretningen, som
vedrgrer Justitsministeriets omrade, dvs. punkt 1 og punkt
4,

2. Efter beretningens punkt 1 palegges regeringen at frem-
lzegge en redegarelse for, hvordan ferdselsloven kan gares

mere cyklistvenlig.

For god ordens skyld vil jeg lige bemarke, at feerdselslo-
ven som ansvarsomrade er delt mellem Justitsministeriet,

Transportministeriet og Skatteministeriet.

Men de konkrete forslag til regeleendringer, som efter be-
retningens punkt 1 bar overvejes, falder under Justitsmini-
steriets omrade. Det er i gvrigt forslag, som ogsa var om-
fattet af beslutningsforslag nr. B 86 fra 2003 og beslut-
ningsforslag nr. B 80 fra 2007.



Det navnes for det forste i beretningen, at hastigheds-
grenserne i tettere bebygget omrade uden adskillelse mel-

lem biler og cyklister bar overvejes.

| beslutningsforslagets bemaerkninger foreslas det neermere
bestemt, at den generelle hastighedsgraense i tettere be-
bygget omrade skal sattes ned fra 50 km/t til 40 km/t pa
vejstreekninger, hvor der ikke er adskillelse mellem biler

og cykilister.

Til det vil jeg sige, at der kan vaere mange gode grunde til
pa visse streekninger at fastsatte en lavere hastighedsgraen-

se end den generelle.

Politiet har da ogsa efter de gaeldende regler hjemmel til —
efter forhandling med den lokale vejmyndighed — lokalt at
fastseette en lavere hastighedsgraense, hvis ferdselssikker-
hedsmaessige grunde taler for det, herunder navnlig hensy-

net til fodgeaengere og cyklister.



Men samtidig ma jeg sige, at jeg er betenkelig ved helt
generelt at indfgre en hastighedsgreense pa 40 km/t pa den
type streekninger, som er navnt i beretningen. Det er me-
get vigtigt, at fartbegraensningerne pa de enkelte vejstraek-
ninger er velbegrundede og dermed giver mening for bili-
sterne. Ellers undergraver vi borgernes accept af de pabud-

te fartgraenser.

Derfor bgr kompetencen til at treeffe beslutning om ned-
seettelse af hastighedsgraensen efter min opfattelse forblive
dér, hvor man ved mest om den lokale trafiksikkerheds-
maessige situation. Nemlig hos de lokale politi- og vej-

myndigheder.

3. Under beretningens punkt 1 foreslas det ogsa at gare det
lovligt for cyklister at svinge til hgjre for radt lys og til at
kare ligeud igennem et T-kryds uden at holde for rgdt.

Ud fra et ferdselssikkerhedsmeaessigt synspunkt er de to

forslag forbundet med vasentlige beteenkeligheder.



Det vil efter min opfattelse skabe et mere komplekst og
uoverskueligt trafikbillede, hvis cyklister gives tilladelse
til for eksempel at kere over for ragdt lys i forbindelse med

hgjresving.

Der skal ikke megen fantasi til at forestille sig de proble-
mer, som bilister vil fA med at vurdere, om en cyklist fra
en krydsende vej agter at dreje til hgjre eller maske vil kg-

re lige over for ragdt.

Jeg mener desuden, at det er helt afggrende at fastholde, at

radt lys altid betyder stop.

Hvordan skal vi lere vores helt nye trafikanter at feerdes
sikkert i trafikken, hvis vi i nogle situationer lader dem

kare over for rgdt lys?



Jeg tror heller ikke, at navnlig de helt unge trafikanter altid
vil kunne leve op til dét egede krav til overblik og vige-

pligt, som de foreslaede regler vil indebere.

Jeg kan derfor heller ikke stgtte disse forslag.

4. Jeg kan ikke umiddelbart pege pa andre @ndringer af
Justitsministeriets dele af feerdselsloven, som vil gare

loven mere cyklistvenlig.

Men jeg vil ikke afvise, at der fra cyklisternes side kan
veere nogle gode idéer, som vi ikke har hert om eller

teenkt pa i Justitsministeriet.

Jeg vil derfor sgrge for, at Dansk Cyklistforbund indkal-

des til et mgde med Justitsministeriet og Rigspolitiet.

Og sa vil jeg efterfglgende orientere udvalget om udfal-

det af dette mgde.



5. Nu vil jeg ga videre til punkt 4, som indeholder en raek-

ke forlag vedrgrende cykeltyverier og efterladte cykler.

Inden jeg kommenterer de konkrete forslag, vil jeg lige

ridse den gealdende ordning op.

Det forholder sig sadan, at alle cykelstel, som importeres
til eller produceres i Danmark skal forsynes med et stel-

nummer.

Nar et cykeltyveri anmeldes, foretager politiet en efterlys-
ning af cyklen i registeret for efterlyste cykler og knallerter
og registrerer i den forbindelse cyklens stelnummer. Ogsa

indleverede hittegodscykler registreres med stelnummer.

Ordningen betyder, at man ved mistanke om, at en cykel er
stjalet, kan kontrollere, om der er indgivet tyverianmeldel-
se, via opslag i cykelregisteret. Ordningen betyder ogsa, at
politiet kan give relativt mange hittegodscykler tilbage til

de rette ejermaend.



[F.eks. blev der i 2007 indleveret ca. 7.000 hittegodscykler
til Kgbenhavns Politi, hvoraf ca. 1.000 blev givet tilbage

til ejeren eller dennes forsikringsselskab.]

6. | beretningen foreslas det at udstyre cykler med en le-
tafleeselig chip, sa man ikke behgver at stoppe cyklen for

at kontrollere stelnummeret.

Jeg forestiller mig umiddelbart, at det kan veere forbundet
med nogle praktiske vanskeligheder at handtere en kon-
trolform, hvor man afleser chippen pa forbikerende cyk-
ler. Men jeg vil i hvert fald ikke udelukke, at chip pa cyk-
ler kan vaere et effektivt middel til at finde ud af, hvilke af
de cykler, som star parkeret rundt omkring pa gader og

streeder, der er meldt stjalet.

Hvordan teknologien helt pracis fungerer, og i hvilket om-
fang den i praksis vil vaere anvendelig til formalet, kan jeg

ikke i dag sige noget sikkert om.



Idéen om chip pa cykler rejser i gvrigt en reekke principiel-

le og praktiske spargsmal:

Skal chippen i givet fald veare noget, som cyklisten
selv vaelger og bekoster, og som forsikringsselska-
ber maske med tiden vil satte som betingelse for at
deekke cykeltyverier?

Eller bar der laves nye regler, sa importgrer og pro-
ducenter af cykler palegges at forsyne cykelstel
med chip?

Skal chippen i givet fald supplere eller erstatte det
nuverende indhuggede stelnummer?

Og vil ordningens nytteveerdi opveje omkostninger-

ne?

Jeg vil gerne give udvalget tilsagn om at undersgge de

teknologiske muligheder og overveje de principielle

spgrgsmal nermere, hvorefter jeg vil vende tilbage til ud-

valget.



7. Det foreslas ogsa i beretningen, at kommunerne i hgjere
grad skal inddrages i at kontrollere mistenkelige cykler,
og at kommunerne skal indsamle og registrere efterladte

cykler.

Rigspolitiet har oplyst, at der mellem Kgbenhavns Politi
0og Kagbenhavns Kommune har veret drgftelser omkring
muligheden for at lade parkeringsvagterne i Kabenhavn
kontrollere stelnumre pa cykler i byen og pa den made bi-

drage til at identificere stjalne cykler.

Rigspolitiet har ogsa oplyst, at Rigspolitiet stetter, at der
etableres ordninger som denne, hvor kommunerne kan

hjeelpe med at finde stjalne cykler.

Jeg vil drgfte med Rigspolitiet, hvordan den slags ordnin-
ger kan gennemfares i praksis. Jeg vil samtidig drgfte for-
slaget om at lade kommuner indsamle og registrere efter-

ladte cykler n&ermere med Rigspolitiet.
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Ogsa her vil jeg underrette udvalget om, hvad overvejel-

serne munder ud i.

8. Endelig foreslas det i beretningen, at borgere skal have
mulighed for at kontrollere, om en cykel findes i registret

over stjalne cykler.

Rigspolitiet har i den forbindelse oplyst, at man i tilfeelde,
hvor der kan veare mistanke om, at en cykel er stjalet,
f.eks. i forbindelse med keb og salg af brugte cykler, vil
kunne rette henvendelse til det lokale politi, der har ad-

gang til cykelregistret.

Det er altsa allerede i dag muligt for enhver at rette hen-

vendelse til politiet ved mistanke om stjalne cykler.
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