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Vedr. evt. indferelse af moms pa fly

Hermed Kongelig Dansk Aeroklubs (KDA) svar p& "Hering over udkast til forslag om @ndring
af momsloven (ZLndrede momsregler for leverering af og til fly og mellem interesseforbundne:
parter, omvendt betalingspligt ved keb af ydelser fra udlandet samt visse andre @ndringer)”.

Vi betragter generelt forslaget om ”flymoms” som uheldigt og skadelige for en for samfundet
vigtig branche.

KDA har i det efterfolgende ikke taget stilling til eventuelle ndringer i momsloven, som ikke
relaterer sig til flyvning og persontransport i luften.

God eksisterende beskzftigelse

Igennem en lang drreekke har danske virksomheder og organisationer med flyvning og luftsport
som aktivitetsomréder skabt gode beskaftigelsesmassige, forretningsmeassige og sportslige
resultater baseret pa den geldende danske Momslov.

Tusindvis af mennesker er i dag beskaftiget hos danske flyforhandlere, -veerksteder, hos
udstyrsforhandlere og producenter. Branchen er generelt sund og skaber bide beskaftigelse og
et godt skattegrundlag. En stor del af omsztningen i disse virksomheder kommer fra
udenlandske kunder, som valger danske producenter, danske vaarksteder og danske leveranderer
pé grund af den danske momsfritagelse.

Faldende eksport og aget import

Safremt der indferes moms pa fly i Danmark vil denne eksport stoppe umiddelbart og handelen
vil pludselig gé den anden vej. Da den svenske og tyske moms er lavere end i Danmark, vil selv
danske flyejere ikke lengere anvende danske vaerksteder, men sgge til nabolande med lavere
moms ligesom al handel med udstyr til fly vil ligeledes flytte til andre EU lande V1 ser sa]edes
allerede her en forskellighed mellem EU lande. g _
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- Mangel pa plloter og pllotuddannelse

Persomransport med fly er en vxgug del af samfundets udvikling — og der er et stigende behov
for piloter. Der er i dag ikke nogen statsstettet uddannelse til professionel pilot, som til andre
-videregdende uddannelser. Derfor ma unge mennesker, som gnsker beskaeftlgelse som pllot i

trafikflyvningen siledes selv betale for deres uddannelse — og ofte udger den samlede
- omkostning 600-700.000 kr. som betales af private og beskattede midler. Hvis der siledes -
indferes moms pa fly og dermed skole og trzeningsflyvning, vil segningen til uddannelserne til
erhvervspilot falde dramatisk, hvilket vil have 'alvorlige konsekvenser for de danske
luftfartsselskaber og med en sekunder effekt pa eksporterhvervene.

Utilsigtéde konsekvenser

1 det fremlagte forslag tales der i Sammenfatningen, punkt D om ”at forslaget er provenuneutralt
for staten”. Imidlertid udger provenutabet i forbindelse med "flymoms” mindst 175 mill kr. Vi
stiller os imidlertid meget skeptiske for om dette tal er daekkende, da den utilsigtede negative
effekt pa beskeftigelsen i flybranchen ikke ses dokumenteret i det fremlagte.

Ingen moms pa persontransport i Danmark-

For luftsporten er konsekvenserne yderst alvorlige. I Danmark har vi normalt momsfritagelse for
persomransporl og med det fremlagte indferes en forskelsbehandling af faldskaermssprmgere,
nér disse transporteres til deres udspringspunkt. Det samme ger sig gzldende for
svaveflyvepiloterne nér disse transporteres til deres udkoblingspunkt i luften. En foragelse af
omkostninger for at aktiverer og stimulere den del af ungdommen, der ikke nedvendigvis
tiltraekkes af de traditionelle fritidstilbud, passer dérligt i vore bestrabelser pé at organisere
denne gruppe. Sveeveflyene og kunstflyvningsfly er i gvrigt allerede med de galdende regler
belagt med moms og skaber med forslaget ikke sget momsprovenu.

Privatfly anvendes pé lige fod med rutefly til persontransport og ber derfor ikke belegges med
moms, da transport i ruteﬂy ikke er belagt med moms.

| Forskellige momssatser i EU

I dag er der forskellige momssatser i EU og vi anser det for rimeligt at Danmark pi omrédet _
flyvning forsetter med den nuvarende fritagelse — bade af hensyn til Skatteministeriets samlede
provenu fra branchen men ogsé af hensyn den eksisterende beskaftigelse i omradet.

Safremt punkter enskes uddybet stiller vi os gerne til rddighed.

Med venlig hilsen

Aksel C. Nielsen
‘Formand, Kongelig Dansk Aeroklub

CC: Kulturministeriet
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"Emne: Lovforslag i hering.
Ref.: E-mail af 24 august 2007 fra Skatteministeriets Departement ved Lone Lau-Jensen.

Vi har felgende kommentarer specielt vedrerende “Flymoms” til omhandlede lovforslag:

Uddannelsen af erhvervsplloter er det for vort vedkommende hardest ramte omrade. Denne
uddannelse anses for at vaere samfundsmaesmg nedvendig.

Den adskiller sig fra gvrige erhvervsuddannelser iser ved det serlige forhold, at eleverne selv
betaler for den samlede uddannelse og med belgbssterrelser mellem Y2 og % million kroner.

Vi indstiller derfor, at erhvervsflyveskolerhe ved denne uddannelse ligestilles med flyselskaber,
der hovedsageligt flyver i udenrigsfart, séledes at erhvervsflyveskoleme her f°a.r fuld fradragsret
for kebsmoms.

‘Skulle dette ikke ske, forudser vi, at al uddannelse af erhvervspiloter i Danmark vil ophere pa
grund af mangel pa elever, der er villige til at satse s4 store beleb p& denne uddannelse.
Konsekvenser heraf vil vere lukning af danske erhvervsflyveskoler af hej standard, og at dansk
luftfart i fremtiden mé undvere piloter uddannet i Danmark og vare henvist til at anvende
danske piloter uddannet i udlandet af ringere karat samt udenlandske piloter, hvis antallet af
sédanne ledige skulle muliggere dette.

Skulle denne indstilling ikke kunne blive imadekommet, indstiller vi, at uddannelsen til
erhvervspilot fra 1. januar 2008 som en overgangsordning gives fradragsret for kebsmoms for de
elever, der allerede er under uddannelse eller som tegner kontrakt med en flyveskole herom, og
som har p&dbegyndt uddannelsen inden 1. januar 2008. :

Bortset fra forholdene for flyselskaberne, der hovedsageligt flyver i udenrigsfart, ma der i
samfundet forudses en nedtrapning af antallet af fly og en nedsat anvendelse af de resterende fly,
der for piloterne kan betyde mindre erfaring, starre risiko for havarier og hendelser, en dérligere
ekonomi for leveranderer til luftfartsvirksomheder samt for luftfartsvirksomhedeme selv og
herved en ringere evne til at betale de for Statens Luftfartsvasen nedvendige gebyrer.

Man mé forudse kommende firmalukninger som resultat af vedtagelse af lovaendringeme.

1 lbvforslaget nr. 8, § 34 stk. 10 nzvnes “luftfartsselskaber” og i nr. 10, § 34 stk. 2 n&vnes

ERHVERVSFLYVNINGENS SAMMENSLUTNING
v/Otto Petersen, Falkoner Alle 36, 2000 Frederiksberg
TIf: 353936 32 - Telefax: 3539 36 42

E-mail: kontakt@erhvervsflyvning.dk
www.erhvervsflyvning.dk




*flyselskab”. Der er né:ppe forskel p5 luftfartsselskaber og flyselskaber, men det virker -
- forvirrende at betegnelser tilsyneladende bruges i fl&ng i en lov.- '

Vi er rede til yderligere at forklare vore synspunkter vedrerende Flymoms ved et mede i
- Departementet. o = -

Med venlig hilsen

Otto Petersen
formand
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' Forenlngen Af Danske Flyrelaterede Virksomheder
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'HORINGSSVAR TIL FORSLAG OM A£NDRING AF MOMSLOVEN '

Som brancheforening for dansk flyvning, er det os_magtpéliggende at ggre ministeren
opmeerksom pa de alvorlige konsekvenser det fremlagte forslag vil fa for branchens
virksomheder, safremt det gennemfares i den nuveerende form.

BASALE KONSEKVENSER.

Safremt lovforslaget bliver vedtaget, vil det medfare en mJequkkelng pnsstlgnlng pa 25% pa
al privat og firmaflyvning, samt indenrigsflyvning. For de danske flyveerksteders
vedkommende vil en 25% prisstigning overfor kundeunderlaget uvaegerligt medfere et
kundesvigt, og dermed drastisk faldende omsaetning for vaerkstederne.

Med faldende omseetning falger faldende indtjening og deraf felgende tab af
arbejdspladser.

Nationalgkonomisk set vil tab af arbejdspladser i en branche Ikke stemme overens med
regeringens malsaetning om at fa alle i arbejde.

Selv om moms er en afgift og ikke en skat, er virkningen den samme, og det er nasppe
foreneligt med regeringens skattestop

TRADITION

- Danmark har i mange ar via den meget effektive flyveundervisning, veeret kendt for at
kunne levere piloter til udenrigsflyvningen, savel nationalt som internationait.

Det kan ikke veere ministeren ubekendt at en kompliceret uddannelse til pilot, er forbundet

med store omkostninger i starrelsesordenen en halv til trekvart million kroner.

Det siger sig selv, at en 25% forggelse af disse omkostninger vil fa pilotaspiranter til at

spge andre flyskoler i udlandet, eller veelge en anden uddannelse. Under alle

omsteendigheder vil tilgangen af piloter minimeres.

TIDSFRIST _

Med forslaget om, at lovaendringen skal treede i kraft pr. 1. januar 2008, synes det
neermest som en straffeaktion overfor flyveskoler, flyvaerksteder og private flyejere.
Specielt de virksomheder som har indgéet kontraktlige forpligtelser overfor deres kunder,.
vil opleve direkte gkonomiske tab som fglge af lovaendringens ikrafttraeden.

Da det i sammenfatningen til lovforslaget star, at dette samlet set vil vaere provenuneutrait
for staten, vil det altsa ikke medfare nogen ekonomisk aendnng for staten at udsaette

* vedtagelsen. -

ADF foresléar derfor at der vedtages en overgangsordning pa 5 ar, saledes at lovforslaget
treeder i kraft pr. 1. januar 2013.

Med denne udsaettelse giver man virksomhederne en rimelig frist til at tilpasse sig de nye
tilstande, og fa afviklet de kontraktlige forpligtelser der er indgaet pa basis af de
nugeeldende regler. ' '

Venlig hilsen
John Holstein
Sekreteer ADF
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" Heringssvar vedrerende forslag til lov om &ndring af momsloven.

Dansk Motorflyver Union (DMU)'sen.der hermed hgringssvar vedrgrende Skatteministeriets forslag til
zendring af momslovens regler for leveringer af og il fly ("flymoms").

DMU er en interesseorganisatibn, der repraesenterer lokale motorflyveklubber i Danmark og hvié formal er at
fremme interessen for og lette adgangen til privat- og forretningsmaessig flyvning. DMU er tilknyttet Kongelig
Dansk Aeroklub.

Personbefordring er momsfritaget

- DMU’s medlemmer anvender fly til personbefordring. { betragtning af, at personbefordring i Danmark normalt
er momsfritaget, virker forslaget som kilde til en steerk forskelsbehandling. Hvorfor skal en person, der
transporterer sig fra A til B i sit private fly fremover paleegges 25 % moms, hvorimod en person som
foretager samme rejse fra A til B-ved hjzelp af rutefly, tog eller bad fortsat fritages for moms? Det vil veere
logisk, at levering af og til fly, der anvendes til personbefordring fortsat fritages for moms, da momsloven i
dag allerede kraever, at der betales moms af sportsfly, som ikke anvendes til personbefordring.

Mangel pa piloter

Safremt forslaget indferes vil det svaekke den private- og forretningsmaessige flyvning i Danmark yderligere.
Privat- og forretningsmaessig flyvning er i forvejen underlagt heje omkostninger i form af gebyrer til SLV,
uddannelsesomkostninger, vedligeholdelse m.m. - et omrade, der keemper for at overleve.

Privat- og forretningsmaessig flyvning fungerer ogsa som en vigtig ressource for luftfartsselskaberne.
Persontransport med rutefly er afgerende for samfundets udvikling og der er stigende behov for piloter. Et
stort antal af pilotansegere til luftfartsselskaberne kommer netop fra privat- og forretningsmaessig ﬂyvning,

. hvor piloterne samler timer og erfaring til at fa adgang til erhvervspilotuddannelsen og dermed opné en
professrone! pilotkarriere. Indferes dermoms pa fly, herunder skole- og treeningsflyvning forudses et drastisk
fald i segning til erhvervspilotuddannelsen. Citat fra Europa Kommissionens, Commission staff Discussion
Paper - General Aviation in the European Community: “General Aviation is usually considered as one of the
most important sources of qualified aviation staff for airlines. Many of the trainee pilots, after building the
number of their hours in the air, subsequently move to work in commercial aviation".

Faldende eksport _
Et fly er en meget mobil vare og repraesenterer oftest en hgj vaerdi. Det nye forslag om "flymoms” vil ogsa
have vidtreekkende konsekvenser for danske virksomheder i luftfartsbranchen. Fly handles, og i mange
tilfzelde vedligeholdes, i det EU land, som har den laveste momssats - for gjeblikket Danmark. Indferes der
25 % moms pa ﬂykeb i Danmark, vil forretningsgrundlaget for de danske virksomhederne i qutfartsbranchen

staten.
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DANSK MOTORFLYVER UNION er en sammenslutning af lokale motorflyvekiubber i Danmark. DMU har til formal at fremme interessen for
og lette adgangen til privat- og forretningsmaessig motorflyvning.




Admlnlstratlon ' '

DMU imedeser ogsa store administrative problemer; hvordan vil man skelne mellem fly kun anvendt

_ forretningsmaessigt, med fradragsret for moms, og andre anvendt til privat personbefordring; skal vi med
indferelse af "flymoms” til at have en gulplade ordning, ogsa for fly.

_ Flyvesikkerhed
Vedtages lovforslaget, vil det ogsa have en meget negativ V|rkn|ng pa det sikkerhedsmaessige aspekt idet
piloternes traeningstilstand givet vis vil forrlnges pa grund af faerre figjne timer, som resultat af de kraftlgt :
stigende omkostninger. Det VI| i sidste ende ga ud over- rutinen og dermed ﬂyveS|kkerheden

DMU foreslar, at den nuvaerende momslov bibeholdes saledes, at kun fly anvendt il sponsaktlvnteter
beleegges med moms. Safremt det vedtages, at privat- og forretningsflyvning skal belaegges med endnu en
byrde, vil det have en meget negativ virkning til skade for erhvervshvet og tilgangen af nye piloter, som
branchen for tiden. kraftlgt eftersporger. .

DMU star gerne il rédighed for uddybning af ovenstaende synspunkter

Ved venlig hilsen
Dansk Motorflyver Union

s

~ Knud Nielsen
Formand

Elev Tveerve| 3
8520 Lystrup
Telefon 4010 7707




DANSK SVAVEFLYVER UNION

TILSLUTTET KONGELIG DANSK AEROKLUB OG DANMARKS IDRATS-FORBUND

Arnborg den 14. september 2007

‘Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att.: Lene Skov Henningsen -

Horingssvar - flymoms

Hermed fglger Dansk Sveeveflyver Unions (DSvU) ‘s kommentarer til den del af det udsendte he-
rings-materiale om "udkast til forslag om sendring af momsloven (A£ndrede momsregler for levering
-af og til fly og mellem interesseforbundne parter, omvendt betalingspligt ved keb af ydelser fra ud-
landet samt visse andre eendringer)”, der vedrerer &ndringerne af moms pé leveringer af og til-fly.

Overordnet anbefaling

V| anbefaler at forslaget traekkes t||bage i sin helhed, idet. der efter vores opfattelse udelukkende
kan opregnes negative konsekvenser af forslaget her '

o forslaget skaber’ lntet provenue men vil medfzre betydelige admlnlstratlve omkostninger
& forslaget vil vaere haammende for udviklingen af dansk luftfart indenfor bade kommercielle,
~ rekreative og sportslige aktiviteter.

Specifikke kommentarer

e Huvis forslaget vedtages ma det forventes at indkeb af fly pa dansk register reduceres vae-
sentligt, idet sadanne indkeb flyttes til lande hvor moms pa handel med fly er lavest eller er
ikke eksisterende. -

o Leveringer til fly vil Ilgeledes blive flyttet til udiandet med heraf felgende betydellge tab af
arbejdspladser bl.a. pa de danske flyvaerksteder

e Et mindre antal fly pé dansk register vil medfere mindre indtjeningsgrundlag for Statens
Luftfartsvaesen med heraf stigende gebyrbelastning pa den tilbageveerende del af bruger-
ne. Tilsvarende vil gere sig gaeldende pa adskillige andre omrader, f.eks. de mmdre og
mellemstore lufthavne.

o Det er ubestridt, at den sportslige og rekreative del af dansk luftfart, herunder szerligt
DSvU’s aktiviteter, er et meget vigtigt led i "fedekaeden” til dansk kommerciel luftfartsindu-
stri. Hvis forslaget vedtages vil den ggede skonomiske belastning vaere steerkt heemmende
for denne. "fedekaede” og det ma forudses at dansk luftfartsindustri vil f& endnu vanskelige-
re ved at skaffe kvalificerede arbejdskraft.

o Lovforslaget kommer samtidigt med at Skatteministeriet den 30. august d.a. har udsendt
"udkast til forslag til zendring af forskellige afgiftslove (Justeringer i afgiftslovgivningen af
hensyn til EU-medholdelighed)” hvorved foreslas indfert energiafgift pd det braendstof der

DANSK SV/AEVEFLYVER UNION - SVAVEFLYVECENTER ARNBORG - FASTERHOLTVEJ 10 - DK-7400 HERNING
" TEL: +45 9714 9155 - FAX:+45 9714 9108 - e-mail: dsvu@dsvu.net - Bank: 2210 5980 100709 - Giro: 9570 0006 129803




“anvendes til privat forngjelsesflyvning. Samlet set vil en vedtagelse af de to afgiftsstigninger
veere en.sa kraftig stigning i de samlede driftsomkostninger for denne afgreensede del af -
dansk luftfart, at privatflyvning ma formodes at ophere i den form vi kender det i dag. For-
anlediget heraf skal vi anbefale, at man i Ministeriet saetter sig ind i "Commission Staff
Discussion Paper” udgivet af EU Kommissionen den 1.02.2007 med titlen "GENERAL
AVIATION IN THE EUROPEAN COMMUNITY” i hvilken der grundigt redegeres for den let-
te luftfarts vanskelige forhold i Europa sammenlignet med f.eks. forholdene i USA, herunder
for de.samfundsmeessige bidrag denne del af luftfarten yder savel skonomisk som socialt.

Der synes ikke at eksistere reelle argumenter for at indfgre de forslaede _aendrihger af momsloven,
men fremseettes forslaget alligevel ma vi anbefale, at der sker praeciseringer af begreberne der
‘anvendes i forslaget. _

Vi star gerne til radighed safremt Ministeriet matte enske uddybning af vores kommentarer.

-'Med venlig hilsen :
DANSK SVAEVEFLYVER UNION

Per Wistisen
neestformand
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"HORINGSSVAR FRA GA- BRANCHEFORENINGEN VEDR LOVFORSLAG OM FLYMOMS

KATASTROFE FOR DANSK LUFTFARTI :

Den foreslaede lovaendring vil medfgre, at al flyvning, reparationer, maling, vedligeholdelse, udlejning,
skoling og salg af fly og reservedele for stort set alle andre flybrugere og fiykabere i Danmark end luft-
fartselskaber i udenrigstrafik med ét bliver 25% dyrere. Det vil vaere en reguleer katastrofe for hele er-
hvervet indenfor GA (General Aviation - al ﬂyvnmg udenfor de sterre luftfartsselskaber), da sterstedelen
af branchen bliver gjort ukampdygtig.-

TAB AF EKSPORT OG ARBEJDSPLADSER _

Erhvervet har en stor ekspont, da vi i dag med den 0% momssats der gaelder trods hgje-lgnninger og
‘miljpkrav og store gebyrer og afgifter til Statens Lufifartsvaesen er konkurrencedygtige overfor udiandet.
Der er mange i udlandet, som far lavet deres vedligeholdelse m.m. i Danmark. Det ma forudses, at der
vil blive et endog stort-tab af arbejdspladser som felge af denne forhﬂjelse Uden reelt varsel. Der er ik-
ke kun tale om tab af knowhow men ogsa fremtidig mangel pa spemahserede uddannelsessteder til
flymekanikere og radiomekanikere m.fl.

ANDRE LANDE HAR S/ARREGLER

Mindst ét andet EU-land har en regel, der direkte undtager alle sterre fly for moms, og den regel er ikke
i trit med EU direktivet, men efter det oplyste, er der ingen planer om at andre deres nationale lovgiv-
ning. Det vil vaere aldeles urimeligt overfor branchen, hvis lovgiver i Danmark retter ind og unuanceret
indfarer direktivteksten i den danske lovgivning, nar et andet fremtreedende medliemsland blot viderefo-
rer deres egen undtagelse - hvilket alene vil medfere, at de relevante fly vi i dag servicerer i Danmark
flyttes dertil. Det er uacceptabelt og pa kanten af det grinagtige, hvis ikke det var sa tragisk. Masser af
andre EU-lande opretholder nationale seerregler. Det kan vi ogsa i hvert fald i en overgangsperiode.

TAB AF PROVENU
Skatteministeriet skriver i lovforslaget falgende vedr. flymoms

@konomiske konsekvenser for det offentI/ge

Forslaget om flymoms skennes med en vis usikkerhed at medfare et arligt provenutab for
staten pad mellem 175 og 200 mio. kr. | finansaret 2008 skennes et tab pa mellem 160 og
185 mio. kr.

@konomiske konsekvenser for erhvervslivet

Forslaget skennes med en vis usikkerhed at medfere, at luftfartselskaber, der hovedsage-
ligt flyver i udenrigsfart, far en ekonomisk gevinst pa mellem 175 og 200 mio. kr. &rligt, som
vil kunne medfere et prisfald pa ca. 7 % for selskabernes indenrigsflyvninger. Det antages,
at forslaget vil betyde, at der i fremtiden kun helt undtagelsesvis vil veere selskaber der fly-
ver mindre end 2/3 i udenrigsfart og derfor i momsmaessig henseende vil vaere "indenrigs-
flyselskaber”. Sadanne “indenrigsflyselskaber” vil f& en meromkostning i relation til inden-
rigsflyvningerne, der kan betyde stigende billetpriser p& ca. 10 % for disse flyvninger.
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Skatteministeriet bekymrer Slg som det fremgar kun om; at udenrigsluftfartsselskaberne far en gkono-
misk gevinst pa mellem 175 og 200 mio kr. i ar 1 og mellem 160 og 185 mio kr aret efter, hvilket medfe-
rer et tilsvarendé tab for staten. Der er slet ikke taget tab af indkomstskat med i beregn’ingerne- '

/Endringen vil efter foreningens opfattelse medfere et endog meget stort tab af lndkomstskat da salget
‘af savel fly som ydelser vil dg ud med det samme. Det vil koste stat og kommuner mange millioner kro-
ner i tabt skatteprovenu. Heringsforslaget omtaler-ikke i detaljer, hvordan tabet er beregnet, men det
omfatter i hvert fald ikke tab af skatteprovenu fra GA-branchen. Skatteministeriet mé& veere af den opfat-
telse, at GA branchen overhovedet ikke bidrager il den danske gkonomi, hvilket med adskillige hund-
reder af arbejdspladser ikke er rigtigt.

Der bzr udarbejdes et ordentligt gennemarbejdet beslutmngsgrundlag som branchen meget gerne med-
virker til. Hvis det betyder, at @ndringerne ma skydes til.ikrafttraeden om f.eks. 3 4r, vil der vasre mere
end 500.000.000 kr (mere end en HALV MILLIARD) til radighed til bgrnehaver, hjemmehjeelpere og
velfserd — alene efter skatteministeriets egne beregninger og efter forenlngens opfattelse langt mere .
end det GA—branchens indtjening taget i betragtning. . '

Det vil veere de kommuner, der ligger rundt om lufthavnene, der vil blive hardest ramt - dem der har.
omkostningerne tit lufthavnene oveni. Hvis veerkstederne m.fl. mister omszetning, vil trafikken g& ned og
dermed ogséa de indteegter, lufthavnene har. Det er en skrue uden ende. Dette vil veere gdelaeggende
for denne del af luftfartsbranchen. '

SKATI'ESTOPPET
Efter foreningens opfattelse er en afgiftseendring som denne i strid med skattestoppet. Det er ikke en
undskyldning, at det er EU, der forlanger det, og at vi skal rette ind. Hvis andre lande fortsat kan opret-
holde deres egne regler, kan vi vel ogsa, og da der helt abenbart er mulighed for at vedtage en lovaend-
ring men udskyde ikrafttraedelsen sa branchen far en chance for at tilpasse sig, kan skattestoppet sam-
tidigt respekteres. Der er jo allerede gaet 3 ar siden EU dommen; s& den kan ikke retfeerdiggere en til-
sideseettelse af skattestoppet nu for at haste lovforslaget igennem nu. .

DYRERE UDDANNELSER

En momslovsaendring som foreslaet betyder, at en pilotuddannelse stiger med ca. 25%. Erhvervsud-
dannelser er fritaget for moms men skolerne kan ikke fradrage kebsmoms. Hvis flyene derfor bliver
25% dyrere, vil den samlede pris for uddanneisen stige naesten tilsvarende, da brugen af fly jo er det
beerende i enhver pilotuddannelse. Det koster godt 6-700.000 i forvejen at blive erhvervspilot, sd med
moms oveni pa flydelen vil det vaere langt mere end 100.000 i prisstigning.

Mange flyveskoler hér allerede indgaet aftale med elever, der raekker langt ud over nytar. Uddannelse
af elever uden justering af aftalerne, hvilket vil vaere aftalebrud, vil uvaegerligt betyde tab for flyvesko-
lerne, da deres omkostninger forgges kraftigt.

Danmark er et af de ferende lande i EU inden for uddannelse af piloter, og vi er det ferste land til at im-
plementere den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksport succes. Vi har Nordens sterste flyve-
skoler i Danmark, og det vil vaere synd at edelaegge dette, hvilket vil vaere tilfaeldet, hvis eendringen
gennemferes som foreslaet. INGEN kan leve med forhgjede omkostninger pa 25%.

En odelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter, og da der er pilotmangel allerede, ger det
kun ondt veerre. At indfare moms ad bagvejen pa pilotuddannelsen pa denne made er utilstedeligt.

Intet af dette har veeret tilsigtet med den foresldede momslovsaendring! Man har oplyst i Skatteministe-
riet, at man ikke har vaeret klar over denne konsekvens. Forarbejdet er ikke godt nok, og det kraever en
dialog — ikke kun med flyskolerne men med hele branchen - at indfere en s& drastisk &ndring.

INDENRIGSFLYVNlNG TIL GERNE
Forslaget medferer, at de selskaber der i dag flyver til og fra de danske ger bllver palagt 25% moms pa
deres kob af varer og ydelser, som de ikke kan traekke fra og heller ikke overvaelte pa kunderne, da pri-
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serne er hardt pressede:i forvejen Det vil betyde, at servncenlveauet falder og maske falder helt vaek.
Rundflyvning for turister vil ogsa blive ramt. :

/ALDRE FLYFLADE :

En 25% fordyrelse pa anskaffelse af nye eller nyere fly vil heit glvet medfere, at flyene ikke bliver udskif-
tet s4 tit. Det vil betyde en.endnu eldre flade af fly i Danmark, hvilket betyder eget stejtryk og aget CO2
udledning — og s& i denne miljgtid! Selvom gamle fly er sikre, sa er nye fly endnu mere sikre. Sikkerhe-
den vil heller ikke felge udviklingen, og danske piloter vil veere ngdt til at flyve rundt i eeldre fly med
gammel teknologi. Det er der kun bagdele forbundet med.

HVAD KAN DER GORES?

Vi mener, at 2endringen i det mindste ma udsaettes, sédan at der kan nedszaettes en arbejdsgruppe med
* repreesentanter fra det erhverv, som man ellers reelt er ved at lukke ned. En arbejdsgruppe der kan
klarleegge, hvordan vi Igser dette i praksis ~ frem for blot at indfere direktivteksten uden tanke for de
mange mennesker, der arbejder i denne branche. Der ma konkrete analyser p& bordet, s& alle kan se,
hvilken effekt dette far og for hvem, sé erhvervet far en chance for at agere pa bedste made. Det frem-
gar for eksempel ikke af lovforslaget eller bemaerkningerne, hvordan et iuftfartsseiskab skal forholde
sig, hvis det gnsker at szelge et af sine momsfritagede fly? Eller hvad flyveskolerne skal gare? Eller
hvad det har af konsekvenser for uddannelse af mekanikere? Der ma laves en serigs konsekvensana-
lyse, og det kan ikke vaere traktatstridigt at Jave et serigst forarbejde, nar det har sa store konsekven-
ser, som der er tale om her. :

OVERGANGSPERIODE .

Branchen. ma ansteendigvis have en laengerevarende overgangsperiode pa f.eks. 3 ar, sa erhvervet kan
fa tid til at indrette sig. Vi har haft den nuvaerende momslov i 40 ar. Det er 30 ar siden, at det 6. moms-
direktiv kom pa banen, og branchen har med rette kunnet g& ud fra, at sddan er det nu engang. Vi har
levet med momsloven som den eri 15 ar i det Indre Marked og i godt 3 &r siden den dom, der er arsag .
til eendringerne. Det kan ikke pludseligt haste sa voldsomt, at branchen ikke far en chance for at tilpas-
se sig?

At underminere en branche med godt 2 maneders varsel (fra tidligste vedtagelse til ikrafttraeden) er
uanstaendigt - uanset om skattestoppet tages i betragtning eller ej. Masser af selskaber i branchen har
indgaet aftaler, der raekker langt ud over nytdr — aftaler som selskaberne maske har meget svaert ved at
eendre pa som for eksempel ansaettelsesaftaler med ansatte, som der maske ikke vil vaere brug for fre-
mover. Veerksteder og reservedelsleverandsrer har store varelagre kgbt hjem under de eksisterende
regler. Det vil fare til lukninger, nar omkostningerne ikke kan justeres men omsaetningen falder drastisk
— eller hvis omkostningerne stiger men omsaetningen er statisk. Der ma og skal etableres en lzengere-
varende overgangsordning og en dialog med den samlede branche.

KOMPROMIS

En vedtagelse af lovforslaget men med en senere ikrafttraeden efter samrad med branchen burde kun-
"~ ne holde EU kommissionen stangen. Der er ingen saglig begrundeise for at indfore dette uden reelt
varsel — tvaertimod sa koster det mindst en halv milliard i forhold til det foresldede ovenfor.

KONKLUSION , _

Forslaget betyder tab af arbejdspladser, tab af knowhow, mindre sikkerhed, faerre nye piloter og meka-
nikere, darligere infrastruktur, hejere billetpriser i Danmark og INGEN fordele overhovedet. En over-
gangsordning vil derimod gere det muligt for firmaerne i branchen at tilpasse sig nye tider, sa arbejds-
pladserne m.v. bevares. Samtidig ber det vaere et helt ufravigeligt krav at andre lande skal @ndre deres
tilsvarende lovgivning samtidigt. Alt andet er hoved|@st.

Lovforsiaget medfgrer et tab pa mindst en halv milliard kroner sammenholdt med foreningens forslag
om en udseettelse af lovens |krafttraaden De penge kan vel bedre bruges pa hjemmehjeelp, barnehaver
eller velfeerd i gvrigt.
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En pdelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter, 6g da der er pilotmangel allerede, ger det
' kun'ondt veerre. At indfere moms ad bagvejen pa pilotuddannelsen pé denne made er utilstedeligt.

Alle fortjener en bedre Igsmng end en ren overfersel af direktivteksten uden hensyntagen tit virkelighe-
den. GA-branchen samarbejder gerne om en feelles lgsning til gavn for alle..

Neden’for er anfert de personer, firmaer og organisationer, der d.d. erindmeldt i GA-bra’ncheforeningen.
Jeg ger opmaerksom pa, at firmaerne naturligvis repraesenterer mange ansatte. Som bilag er vedlagt
kopier af breve og e-mails med relevante bemaerkmnger som foreningen har modtaget i anledning af
lovforslaget.

. Med venlig hilsen
GA-br 110-%'foreningen

Advokat La _e. ungt oim, formand

Ir@delacour.dk

1 Allan Cervin Aalsgaarde
V2 Allan Hamilton Jee g )
3 Allan Kartin Ebeltoft Kartin Gyrocam Luftfoto
. 4 Anders Jensen Sindal Flyveklub
5 Anders Larsen '
- & Anders Venning Hansen Randers
7 Andrea Welzel Sindal Flyvekiub
8 Andreas Ritzén Vanlgse
9 Andreas Wehowsky Privat Firnapilot Kgbenhavn
10 Arne Ba=k
11 Arne Svendsen Korsgr
12 Afli Simun Pedersen ' Sindal Flyveklub
V13 Bent Esman BLUE AIR
V14 Bent Larsen HT Danfly Aviation ApS
15 Bente Birch Nielsen Sindal Flyveklub
16 Birger Olsen Sindal Flyveklub
17 Bjarne Hansen Quality Manager
18 Bjarne Jensen Langeskov Flyvegruppen OY BKY
19 Bjarne Levisen Varde
20 Brian Pastoft Flyejer OY-BBB Ebeltoft
21 C.KBak Channel Islands
22 Carsten Bagh Poulsen Hersholm
23 Carsten Hoff Fredensborg Réadet for starre Flyvesikkerhed
24 Carsten Larsen Brande Brande Faldskeermsklub
25 Carsten Mols Tender Flyveklub - for 75 medlemmer
26 Carsten Ullerup Vodskov
27 Christian Klitgaard Sindal Flyveklub
28 Christian Moensted Neaestved c/o Scan-Trans Chartering ApS
29 Christian Maller Johnsen Kebenhavn
30 Christian Sclichtkrull. . Formand for Nordsjeellands Flyveklub
31 Christian Toftdahl Norresundby Q-Faldskeermscenter ApS
32 Christian Zilstorff Farum Mobintech AS
33 Claus Bregger Luftkaptajn Drager SAS
34 Claus Nielsen Bagsvaerd
35 Claus Skjeth Pedersen Pilot i Flyvevabnet '
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Donald Thestrup .
Ebbe Jensen

Edgar Vegg
Edguard Flygehring
Eigil Pedersen

Ejgil Jensen

Ejner Graversen
Else Olesen

Erik Boch

Erik Hougaard

Erik Moalgaard
Erland Hansen
Fergus Dignan

Finn Filse

Finn Maller

Finn Nielsen

Finn Schou -

Finn Gland
Flemming Jensen
Flemming Jeppsson
Flemming Olsen
Frank Hansen
Frank Hansen
Frank Hansen
Frank Perton

Gert A. Jensen

Gerl Jensen

Grethe Madsen

H.P Hansen
Hagbard Storgaard
Hans Hunderup
Hans Ingolf Nielsen
Hans Jergen Jacobsen
Hans Kolby Hansen.
Hans Norring

Hans Ngrgaard
Hans Ruben

Hans Schmidt
Helge H. Nygaard
Helge J. Madsen
Helge Leo Pedersen
Helge Nygaard
Hennig Holskov
Henning E. Jensen
Henning Olsen
Henning Ravnkilde
Henrik Bukal

Henrik Grandjean-Thomsen

Henrik Hansen
Henrik Hvidtfeldt
Henrik Svaerke

Hroar Mglierud
Ib. W. Nielsen

 Ingenier M. IDA

" Adm. Direkter

Territory Manager

Accountable Manager
Skoleinspekter

Accountable Manager

CEO
Project Manager

Fabrikant

Sales Manager

Senior Sales Executive

Director
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Vordingborg -

Frederiksberg
Saby

Arhus
Arhus

Odense
Frederikssund

Herning
Niva
Keobenhavn
Roskilde

Arhus
Albertsiund

Vamdrup

Sgnderborg

Chester
Lyngby
Haderslev
Vedbaek
Svendborg
Drager

Arup
Holte

Kerteminde

Hellerup
Ballerup

Kebenhavn

Sindal Flyvekiub

Flygenring Production

Sindal Flyveklub
EG Aviation ApS
Sindal Flyveklub-

Vertica A/S

Sindal Flyveklub

Sindal Flyveklub
Sindal Flyvekiub
F.O Flyservice Aps.

Danish Aviation College A/S
Sindal Flyveklub
OPM Aviation Services ApS _

Diamond Aircraft DK ApS

Sindal Flyvekiub
Sindatl Flyveklub
Sindal Flyveklub
Air Service

Sindal Flyveklub

Helenia Helicoptor Service ApS
NordAls Flyvekiub

HANSEN Group Ltd.

Aero Satcom

SIPLAST A/S

Sindal Flyveklub
Raitex

Sindal Flyveklub
Flyvegruppen OY BKY
Sindal Flyveklub
Diamond Aircraft U.K Ltd.
GT Aviation

HVISTA ApS

COPENHAGEN AVIONICS & MAINTENANCE
AIS

AIRCRAFT LEASING APS
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Ib. W. Niélsen :
Ivan Svendsen

lvan W. Andersen

Jacob Holm

Jacob Holm Pedersen
Jacob Luel Lunge
Jacob Reenberg Tolversen
Jacob Thomsen

Jan Dahl -

Jan H. Chrisstoffersen
Jan Machenhauer
Jan Nordstream

Jan Pock-Steen

Jan Tepholm

Jean Nygaard

Jens Frost

Jens Jergen Svenningsen .

Jens Kongsbak

Jens Larsen

Jens Otto Ottesen
Jens Schmidt

Jens Sgndergaard
Jens Sgrensen

Jesper Larsen

Jesper Schmidt
Jimmy Binderup Andersen
Joachim Vittrup

Johan Pade

Johannes Rovsing
John A. Hansen

John Berg

John Barsting

John J.S. Nielsen
John Schultz

John. B. Madsen
Johnny Nielsen
Jorgen Kristensen

Kai Mgller Andersen
Kaj Meller Christensen
Karina Vinther

Karl K. Nielsen
Karsten Iversen
Karsten Mose

Kay Andersen

Keld Baden-Kristensen
Kenneth Arly Larsen
Kenneth P. Jensen
Kenneth Petersen

Kim Bondo

Kim Gravlev

Kim Haybye

Kjeld Fuglholt

Klaus Damgaard-Jensen
Knud Hgjgaard
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Quality Manager

President & CEO

Piloti SAS

Hobby Centret

SEP-L pilot

Privatpilot

CEO

Vemmelev

‘Nibe

Klampenborg
Skeaevinge
Vejle

Sandefjord

Hobro
Kebenhavn V.
Holte
Neestved
Roskilde

- Hellerup

Billund

- Seeby

Sendersa

Roskilde

‘Kbh K.

Charlottentund
Jaegerspris
Solred

Struer

Ring.st.ed
Grena
Grena

Nykebing F.
Varde

- AEROCENTER APS -

Korser Flyveplads -
Sindal Flyveklub’

Sindal Flyveklub

Compco ApS
AIR-PHOTO.DK

Eurépean Helicopter Center ApS
Sindal Flyveklub

Center Air Pilot Academy
Sindal Flyveklub

Sindal Flyveklub.

Sindal Flyvekiub

FM Luftfoto

Sindal Flyvekiub

Eagle Luftfoto

DAQ Aviation A/S
Estate Investment A/S
0Y-DSS I/S

BEMA Trading ApS

Sindal Flyveklub

Den Haag (Holland)

Skagen

Roskilde

Arhus

Borup

Arhus

Roskilde Flyveklub

CAT flyservice ApS
NELLEMANN
Johannes Petersen ApS

Sindal Flyveklub

Damgaard-Jensen A/S-
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Knud W. Andersen
Kresten A. Hammerich
Kresten Dalum

Kristian Danielsen

Kristian Hajmark Pedersen
Kurt Bager

- Kurt Nielsen

Kurt Rasmussen
Kaare Jensen

Lars Andersen

Lars Bak-Christiansen
Lars Mage

Lars Nielsen

Lars Rasmussen
Lars Riis

Laust Sinding Amelung
Leif F. Petersen

Leif Nyholm

Leif Rydell

Leif Wiuff

Leo Nielsen

Louis Perriard

Mads Jensen

Mads Peter Libeck
Magnus Pedersen
Marinus

Martin Lundgaard
Martin Madsen

Martin Skibsted
Merete Strandberg
Mette G. Hansen
Michael Adeler-Bjarna
Michael Bo Jensen

Michael Hasselgaard
Michael Lindgaard Christen-
sen

Mogens Abrahamsen
Mogens Nergaard
Mogens Riis

Morten Juhl Lassen
Nicolas Aamot Badker
Niels Albersten

Niels Arne Johansen
Niels Birch Nielsen
Niels Briel

Niels Hejlesen

Niels Jensen

Niels Kock

Niels Wester

Olaf Skov Olesen

Ole Baggesen

Ole Beck

Ole Brinch Petersen
Ole Brinckmeyer
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Daglig leder

Medlem af NF
Erhverspilot/direkter

Direktor

Unionssekretaer

Flyver

Adm.chef
Direkter/luftfotograf

President of EHPU
Flyveleege
Medlem af Skydive 2000

" Brande

Vanlgse
Asperup
Vedbaek

Heddeinge
Malev

Odense S

Charlottenlund

Holte

Lyngby
Vodskov

Ega
Spjald

Aabybro

Charlottenlund
Holte
Jaegerspris

Fredensborg
Tastrup
Frederiksberg

Hammel
Valby

Storvorde

Vojens
Hammerum

Kbh @.

Sindal Flyveklub .
AirDanica-

Aerodan Luftfoto

Sindal Flyveklub

Flyvegruppen OY BKY
Danish Air Transport
Danish air survey ApS

DAY TRTO

JOHANNES PETERSEN A/S

Scandinavian Aircraft Technologies A/S

Sindal Flyveklub

Dansk Motorflyver Union
VIP Partner Fly ApS

Frijsenborg Wedelisborg
Aamot air ApS

Sindal Flyvekiub
Bruel Developers & Architects

Sindal Flyvekiub
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Ole Erik Ner-Jensen
Ole Haugsted

Ole Sander

Ole Smedegaard
Ole T. Steffensen.
Ove B. Hillersborg
Palle Danvang

‘Palle Olesen

Palle Thomsen

Palle Westergaard
Per Alkeersig

Per Faldborg Olesen

" Per N. Kristiansen

Peter Bache

Peter Hansen

Peter Julsgaard

Peter Miki Schjoett
Peter Rasmussen
Peter Teilmann

Peter V. Kristiansen
Peter Wendelboe

Pia B. Askholm

Poul Andersen

Poul Erik Thomsen
Poul H Hansen

Poul Meldgaard Knudsen
Poul Minsberg

Poul Mgrkenborg
Poul Vedersp

Povl Toft

Preben Christensen
Preben Jensen
Preben Jensen
Preben Mgiler
Rasmus Bregger Johansen
Rasmus Aas Pedersen
René Jacobsen
Robert Svennum
Roif S. Christensen
Rudy Fjord

Rune Nielsen

Simon Lorenzen
Simone Aaberg Keern
Steen Herdel

Steen Paulsen

Steen Ulrich

Stephan Skovgaard
Stig Elversge

Stiig Lomholt Hougesen-
Susy Andersen

Sven Bremer

Svend Jensen

Svend Olhoff

Svend Age Holst

- Kaptajn
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Albaek

Djursland
Solred Strand
Drager
Holsterbro
Viborg

PPL(A)
pens. Luftkaptajn

Adm. Direkter Jyllinge

Drager

" Kebenhavn S.
Tureby
Sznderborg

Kaptajn

Billund
Kesbenhavn
Fredensborg
Skydestrup
Formand for Grena Flyveklub

Direkter

Risskov
Ejby
Nysted
Herning
Slagerup
Odense S@
Formand -
Neestformand Ringkgbning
Agedrup
Naestved
Svendborg

Luftkaptajn

Havndal
Kbh S.
Arhus N,

First Oi‘ﬁcer
pilot
Director

Nykabing F.
Odense
Kegbenhavn S
Kebenhavn
Kebenhavn K

Roskilde
Accountable Manager Renne
Advokat Hellerup

Formand af Skydive 2000

Sindal Flyveklub
OY-BCB '
Sindal Flyveklub

Alkair Aircraft Brokers
Delacour

Nordflex Assurance A/S
TF-Trading A/S

Billund Air Center A/S

dd-IT ApS

Aero-Partner /S

Nordaninvest A/S

Flyvegrubpen OY BKY
Roskilde Flyveklub

Danmarks Flymuseum
Flyvegruppen OY BKY

0OY-AOZ

Jetx

- ESK721

Adhoc Consult ApS
Sindal Flyveklub
Flyvegruppen OY BKY

Flying Entreprise Production ApS
Waterfront

Sindal Flyveklub

Sindal Flyvekiub
Baltic Air Service ApS
Sindal Flyveklub
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273
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278
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Svend Aage Secher
Sven-Erik Hégmann
Seren Bue Hoitze
Sgren Christiansen
Seren Dolriis
Seren Fanskov
Seren Grum-Schwensen
Soren Kristensen
Saeren Perby

Soren S. Christensen
Saren Thomsen
Tage Olesen
Thomas

Thomas Fest
Thomas Lindekilde Hansen
Thomas Vestergaard
Thomas Vesth
Thorbjern Andersen
Thorbjgrn Busk Hededal
Tom Clausen

Tonny Brohus -
Torben Andersen
Torben Biehl Jensen
Torben Jensen
Torben Kja'r

Tue Friis-Hansen
Ulrik Olsen-Eeg

Vagn Krogsgaard
Viktor Ferens
Wagner Nerlev

Willy Jensen

Peter Nordquist

DELACOUR.

Projektleder

CEO/Adm. Direktar

EKRK/EKMB

CEO-

Helikopterpilot-

virksomheds ejer

Indehaver

~Vojens '

lkast

. Nykebing sj.

Ksbenhavn

Herlev

" Odensen

_ Frederiksberg

Haderslev
Tars

Redovre

Frederiksberg C.

Marstal

Digidan ApS

MT Hgjgaard a/s
Danfly Aviation ApS

Airdanica Aviation training
Sindal Fiyveklub

Fest Data ApS

Skive

Sindal Flyveklub

Sindal Flyveklub

Sindal Flyveklub
Jensen Aircraft.

AIRCRAFT ApS
Lingo ApS

Sindal Flyveklub
Sindal Flyveklub
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 Lasse Rungholm -~ | R + 2

Fra: F.O.Flyservice [fofly@fofly.dk].

Sendt: 3. september 2007 15:29

Tit: Lasse Rungholm _
Emne: Heringssvar ved. lovforslag vedr. fymoms.

Hej Lasse . -

Vi bakker helhjertet op, omkring dit initiativ om at protestere vedr. indferelse af moms pa fly. samt reparation
og salg af reservedele til disse. Vi er glad for at nogen har overskud til at keempe hvilket er svaert for en lille
virksomhed der i forvejen er tynget af byrder fra det offentliges side.

Lovforsiaget kan udvikle sig til en katastrofe for vores firma og branchen.

Vi, i vores firma, er forhandler af Rotax flymotorer i Danmark. Rotax firtakts motorer benyttes, i naesten
dominerende grad, i alle de nye UL og VLA flytyper samt motorsvaevefly. Alle disse fly er reelt stedet

hvor uddannelsen starter for nye piloter, fordi udgiften her er nede i et belgb hvor den "almindelige mand" kan
veere med. ' :

‘De nye skolingsregler der er under udarbejdelse, hvor en del af den optjente flyvetid, man evt. har erhvervet
sig ved skoling og flyvning i et UL / VLA fly, vil ogsa blive 25% dyrere, oveni kommer sa den udgift, at man
formentlig ikke fortsat kan benytte afgiftsfri braendstof, som hidtil, dvs. at braendstoffet stiger med 5.- 6 kr til 14
- ~ 15 kr. pr liter, dvs. en fordyrelse pr. flyvetime pa op til 200 kr for de sma skoleflys vedkommende, -- der
oveni kommer s, med et slag, den forslaede moms pa alle de avrige omkostninger. Efter min opfattelse vil
tilgangen af nye piloter vil blive katastrofal. '

F.eks i USA "plejer" man tilgangen af nye piloter ved et projekt der hedder "Young Eagles". Man giver

de unge mennesker attraktive betingelser ifm. uddannelse pa lette fly, fordi hvis denne spaede interesse for
flyvning hindres vil det ikke vare laenge fer pilotmanglen bliver meget stgrre end den er i dag. Danmark /
Danske flyveskoler, er i dag en betydelig faktor nar det geelder uddannelse af nye piloter i Europa, hvilket vil
minimeres voldsomt hvis der fremover skal betales moms pa klubskoling samt ny tilkommende fly.

Vores firma har endvidere forhandlingen af forskellige udenlandske produkter til bekleedning af fly.

Som reglerne er nu har vi en udbredt handel til de naermeste nabolande, samt en del af vores arbejde pa
vaerkstedet udferes for udenlandske flykunder, udelukkende fordi der ikke skal betales moms af disse
aktiviteter. Hvis lovforslaget om flymoms gennemferes ma vi se i gjnene at denne aktivitet falder bort
omgaende samt at det offentlige dermed f&r en mindre skatteindteegt pga. vores manglende eller
formindskede aktivitet. .

Hvis lovforslagets gennemforelse, far samme effekt som vi frygter, vil det ogsa betyde en arbejdsplads mindre
i vores lille firma (3 personer).

Hvis lovforslaget alligevel bliver stemt igennem bor det i hvert tilfeelde ske over en arraekke, 4 til 6 ar, sa vi har
en mulighed for at fa afviklet vores varelager, der efterfelgende vi blive meget langsommere omsaetteligt end

_tidligere, nar prisen med et slag eges med 25% og Danmark samtidig, reelt fratages muligheden for at have
denne samhandel med andre lande.

Det er vores opfattelse at det samlede provenu for staten vil vaere langt mindre, efter forstagets indferelse,
end med de nugaeldende regler.

Hvis reglerne aendres ber der som minimum. vaere ensartede regler inden for EU.
Med venlig hilsen

Acountable Manager
Finn Schou

F.O.Flyservice Aps.
Herning Flyveplads
Skinderholmvej 19
DK 7400 Herning

12-09-2007
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Lasse RUhghoIm

Fra: Jimmy Binderup Andersen [jia@dao;dkj
Sendt: 3. september 2007 08:31
Tk Lasse Rungholm

Y (< et
Emne: ja tak - jeg vil gerne veere med -

Pa vegne af DAO Aviation og 30 arbejdspladser.

- Med venlig hilsen/Best Regards -

Jimmy Binderup Andersen
- President & CEO

DAO Aviation A/S

Phone +45 4619 1219

Mobile +45 2325 7024

Fax +454619 1149

Email: jia@dao.dk

Web: www.dao.dk

L)

12-09-2007




Lasse ,Run&hblm -

Fra: Poul Vederse [poul@vedersoe.eu]
‘Sendt: ' _ 2. september 2007 21:47

Til: . Lasse Rungholm

Emne: ~ Moms pa privatflyvning.

Ja tak, jeg vil gerne vare med, og jeg tillader mig ogsad at reprasentere 400 medlemmer
fra Roskilde Flyveklub (Danmarks sterste flyveklub). Jeg har desvarre ikke fdaet
foreningens udkast til heringssvar, men hdber at f& det tilsendt pr. e-mail. Du vil
formentlig ogsé fa& nogle enkeltmedlemmer fra klubben, da jeg har sendt din opfordring
til samtlige medlemmer. Vi- hdber naturligvis alle, at dit initiativ vil fa en positiv
(set fra vores side) indflydelse p& beslutningsprocessen og den endelige beslutning.

Venlig hilsen

Poul Vederso
Formand

Roskilde Flyveklub
poul@vedersoe.eu
T1f: 4656 3599
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Lasse Rungholm

- Fra:  Kim Graviev [kg@sport dk]
Sendt: 2. september 2007 14:57 -
Til: - Lasse Rungholm

Borup
2. september 2007.

AEndring af moms

Undertegnede @nsker at stgtte en mere grundig underszgelse af konsekvenserne omkring Idvforslaget
Branchen er i forvejen traengt og en prisstigning pa 25 % vil stort set Jukke for savel pnvat som business
fiyvning i Danmark.

Med venlig hilsen

privatpilot

Kim Gravlev
Bygmarken 11,
4140 Borup.
2670 0266

Jeg beskyttes af den gratis SPAMf{ighter til privatbrugere.
Den har indtil videre sparet mig for at fa 146 spam-mails
- Betalende brugere far ikke denne besked i deres e-mails.
Hent en gratis SPAMfighter her.

12-09-2007
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Lasse RUE_hoim:

Fra: kiversen@tmse.nl

-Sendt: | 2. september 2007 14:02
" Tk L Lasse Rungholm : .
- Emne: - . Forslag aendring i Momsloven

‘Stoette til GA-Brancheforening
Att: Advokat Lasse Rungholm

Jég skal hermed formelt tilkendegive mit oenske om at stoette deﬁ'nystiftede GA-~-
Brancheforening i Danmark med det forestaaende arbejde i forbindelse med det den 24
.august udstedte heceringsforslag om aendring af Momsloven i Danmark.

Mvh

Karsten Iversen :
Prinses Marijkestraat 59 L
2595 TL, Den Haag ’ ’
‘Holland : ' i

+31 6 5354 7444




Side 1 af1 -

Lasse Rungholrﬁ

| Fra: Hans Jgrgen Jacobsen [airjac@danbonet.dk]
Sendt: 2. september 2007 13:05
Til:  Lasse Rungholm

Cc:  Mogens Carstensen; Niels Jgrgen Rasmussen; Otto Wildenschild; Jan Erik Thorsen
Emne: Flymoms

Ja tak, vi vil gemne vaere med. )
Vi, NordAls Flyveklub omfatter 65 medlemmer og vi har 7 fiy hjemmeherende i Nordborg.

) . o ‘ Y
Med venlig hilsen . : ' ~
Hans Jergen Jacobsen . _ /

NordAls Flyveklub

Jeg beskyttes af den gratis SPAMfighter til privatbrugere.
Den har indtil videre sparet mig for at f4 2122 spam-mails-
Betalende brugere far ikke denne besked i deres e-mails.
Hent en gratis SPAMfighter her.

12-09-2007
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. Lasse Rungholm

Fra: C. K Bak [ckb@internet.alderney.gg]
Sendt: 1. september 2007 22:02
Til: Lasse Rungholm

Emne: Flymoms

"Ja tak - jeg vil derne vaere med" | protesten.

Mit ﬂy OYEGZ er stadig pa dansk register, selv om jeg bor pa Channel Islands.
Der er ikke VAT pa Jersey. Et generelt lavere omkostningsniveau medfarer, at
flyvedligeholdelse i dag udfares til ca. 50% af nuvaerende danske priser.

Dersom momsaendringen gennemfgres usendret, tager jeg besvasret med at
omregistrere flyet og fa det serviceret pa Jersey. '

mvh,

C.K Bak : . _ o
Les Abris, La Brecque ' v o ]
Alderney GY9 3TJ T/
Channel Islands '

12-09-2007
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Lasse RUngholfn

Fra: Torben Biehl Jensen [tji@thecankey.com)]
Sendt: 1. september 2007 21:22

Til: - Lasse Rungholm - _

Emne: Indmeldelse i GA branche foreningen

Hej Lasse,

Jeg er selvfglgelig med. Til statestikken har jeg OY-BSF, FRA, TBJ, TBK, TBM samt flymekaniker- og PPL-
certifikat. . : ' -

Mvh
Torben

Jensen Aircraft
Naffet 28A, 2 ' /‘-) o
6100 Haderslev LT el )

12-09-2007
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Lasse Rungholm

Fr'a: Ivan Svendsen [ls@svendsen-data dk]
Sendt: 1. september 2007 18:01

Til: Lasse R_ungholm

Emne: GA

Hej Lasse Rungholm,
Jeg vil meget gerné slutte op om det arbejde der skal gares imod de nye tiltag imod ﬂyvhing i Danmafk.

Det virker helt hovedigst og vil ikke give penge af betydning i statskassen, idet de "store” fly og de rige
mennesker bl.a. Jyllands Posten omtaler, formentlig
kaber ind til deres firma og ikke privat.

Der er efter min opfattelse to andre vaesentlige opgaver at tage fat pa.

o Afgift pa Avgas: _
¢ BL 7-16 ny udgave. Her gnskes meget store omrader af Danmark lavet til no-flyzone.

Jeg harer meget gerne om udviklingen.

Med venlig hilsen S
Korsgr FLyveplads - EKKO T

Ilvan Svendsen
Ormeslevvej 34
4241 Vemmelev
Mob: +45 20138835

i

12-09-2007
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~ Lasse Rungholm
Fra: Torben Jensen [tj@vendelbo-vans.dk]
Sendt- 1. september 2007 11: 30

Til: Lasse Rungholm
Emne: GA

Hej

Def er godt at der nogen som g@r noget. Jeg har selv vaeret med til at f3 loven om autocampere aendret for flere &r siden og-
har stden lzbende deltaget med hgringssvar og forhandllnger som er en lang proces som for det meste gar op ad bakken, men
det er sa til gengaeld endnu mere tiifredstillende nar det lykkedes.

Som PPL pilot og vIrksomheds ejer er jeg afhaenglg af at jeg kan leje en maskine nar jeg har brug for det (overvejer at kgbe).
Vi er en lille nordjysk virksomhed med egen afdeling i Flensborg, MdImé & Orebro samt forhandlere specielt i Sverige og er
derfor afhaengig af kortest mulig rejsetld og omkostnmger og vi ligger jo i et yderomride og ikke lige centrum af
begivenhederne, men der har vi 53 baseret os p& denne mulighed for at kunne komme hurtigt frem.

Héb'gr det kén bruges til noget og du er velkommen til at kontakte mig for yderligere

Mvh. Torben Jensen, Vendelbe Vans, Tars

Du kan finde inspiration til dit eventuelle brev i det vedhaeftede udkast.
Under alle omstaendtgheder bedes du bakke op om foreningens arbeJde ved at sende os en “ja tak - jeg vil gerne vaere med”
mail til undertegnede pa Ir@delacour.dk eller via brev ti

GA-brancheforeningen
c/o DELACOUR

Lille Torv 6

8000 Arhus C.

Vi forventer at f3 foretraede for udvalget, og jo flere der er tilmeldt, jo bedre star vi. Spgrgsm3i eller kommentarer kan sendes
til mig via mail. Du m8 meget gerne sende denne mail/dette brev videre til dem du kender, der har interesse i luftfart,

Med venlig hilsen
GA-Brancheforeningen

Advokat Lasse Rungholm
Ir@delacour.dk

12-09-2007
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Lasse Rungholm

Fra: Famlllen Vesth [westhy@webspeed dk]
Sendt: 1. september 2007 11:00

Tik: Lasse Rungholm

'Emne: lovforslag om flymoms

‘Hej

Jeg bakker ogsé op om foreningens arbejde for at f4 lovforslaget behandlet p'é en ordentlig made, med
repraesentanter fra branchen, hvilket dbentbart ikke er tilfeeldet nu.

Et sadan lovforslag, som resulterer i, at alle omkostninger omkring flyvning pa ikke udenlandske ruter, blive
25% dyrere.

Jeg er selv helikopterpilot med en lang karriere foran mig, og jeg kan sagtens se hvordan hele denne sag kan
- ende, og skade branchen generelt.

Mvh.

Thomas Vesth
Keersagerhaven 19
5260 Odense S.

12-09-2007




" Lasse RUnghoIm

Fra: ' Henning Olsen4 [henning@keef.dk]
. Sendt: 12. september 2007 10:30
STl Lasse Rungholm

Emne: Momsen

Vedhaeftede filer: ATT216751.txt

"ATT216751.1txt
(289 B)
Ja tak - vi vil gerne vare med - og i gvrigt kan vi i den fulde
udstreknlng tilslutte os Advokat Henrik Kleis' udmarkede formulering af konsekvenserne
af den foresliede lovandring.

Vi er en flyvegruppe, som opererer et ganske almindeligt PA 28 140 fly og har:gjort
det i 24 ar. Vi kunne enske os, at det blev os selv og eventuelt vort helbred, som
skulle vere afgerende for vor fortsatte flyvning - og ikke en urimelig og alt for
uovervejet forhejelse af udgifterne til vor flyvning.

Flyvegruppen OY BKY

Henning Olsen
Over Karbyvej 87
5300 Kerteminde

Bjarne Jensen
Havrevanget 16
Birkende

5550 Langeskov

.Preben Christensen
Buen 15
5320 Agedrup

Poul Merkenborg
@stparken 38
5220 Odense S@

Lars Nielsen
Varvangen 5
5260 Odense S

og s@n

Rune Nielsen
Engvej 172 st.th
2300 Kgbenhavn S
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Lasse Rungholm

Fra: Ole &Gitte Strandbygaard [ole gltte@pnvat dk]

Sendt: 10. september 2007 18:05 -

Til: llj@skm.dk

Emne: Vedr. Lovforslag om flymoms §34 stk. 1 nr. 7,8,9 vedr fly

Skatteministeriet

Nicolai Eiftveds Gade 28.
1402 Kgbenhavn K

Att: Lone Lau Jensen

Harringssvar fra Ole Strandbygaard certifikat nr: DK/PPL(A)210271-1929

Jeg vil modseaette mig dette lovforslag

Jeg har nu i 4 ar haft certifikat til fy PPL

Der bliver faerre og feerre unge med PPL certifikat da det er en MEGET dyt at tage certifikat til ‘privat brug men
denne hobby og

med dette Iovforslag bliver den hobby 25 % dyrere Ikke nok med at mit certifikat kostende rigtig mange
penge. Hver gang jeg Vil ud med min familie pa sendags tur koster det mig 600-700 kr. .
Dette er meget i mit budget. Vi har 3 bgrn, den kostbare tid jeg har med mine bern og kone ”Fritiden" vil jeg
gerne kunne vise dem Danmark fra Luften

Men hvis vi skal til at betale 25 % mere pa flybraadstof og reservedel komme vi nok ikke s& meget ud mere
Uddannelser er meget dyr i forvejen og det er jo en af de uddannelser staten ikke hjeelper med

Deérfor vil jeg gerne modsaette mig dette lovforsiag

Med venlig hilsen )
Ole Strandbygaard

Danmarksgade 5
6950 Ringkebing

Jeg beskyttes af den gratis SPAMfighter til privatbrugere.
Den har indtil videre sparet mig for at fa 160 spam-mails
Betalende brugere fér ikke denne besked i deres e-mails..
Hent en gratis SPAMfighter her.

12-09-2007
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‘Lasse RUnghOI_rh'

Fra: henn]ng-.holskov@mail.tel'e.dk
Sendt: 10. september 2007 12:22
Tikk  Lasse Rungholm

Emne: Indsigelse |

Tak for dit initiativ. Naturligvis vil jeg gere indsigelse og specielt fremhave 2
forhjold: ' '

1)Beflyvning af danske smager

2) Uddannelse af nye piloter. - Nu, hvor der kun uddannes s& fa
piloter 1 flyvevabnet med lang bindingsperiode, sa har vi brug
en underskov af unge piloter, som selv stort set stér for

" udgifterne til uddannelsen.

‘Med flyverhilsen fra : .
Hennig Holskov
Birkebakken 20.A.

2840 Holte
(Privatpilot gennem 47 ar)

12-09-2007




. Lasse Rungholm

Fra: Jean Nygaard [JN@nygaards auto. dk]
Sendt: 10. september 2007 11:25

Til: llj@skm.dk

Emne: Vedr. fymoms, heringssvar

Hej Skat.
Vi er medejer af en 4-personers flyver, som bruges bade erhvervsmaessigt og rekreativt-.

Vi er blevet opmeerksomme pa at man vil indfere moms pé alt vedmrende denne type fly, da vi ikke er et
stort flyselskab.

Vi gar samtidig ud fra, at man vil tilsikre muligheden for momsrefusion vedrerende erhvervsrelateret flyvning,
ligesom det er tilfaeldet med alle andre erhvervsrelatede aktiviteter. | den forbindelse forudser vi en masse
bovl med at differentiere mellem erhverv- og rekreativ flyvning. I forvejen holder vi alt vedr. certifikater osv.
udenfor den erhversmaessige del, og det er vores vurdering, at ca. 2/3 af den samlede flyvning er
erhvervsrelateret.

Men hvad med vedligeholdelse af certifikat ? - treeningsflyvninger, airwork, landingsevelser, som kan vaere
nedvendige for at kunne opretholde retten til at fiyve ? - er det sa erhvervsrelateret eller privat ?

Vi ma pa det kraftigste anmode og bede om, at man revurderer forslaget og serger for at inddrage sa mange
som muligt, sa alle facetter kan blive belyst, og det i praksis bliver muligt at gennemfare pa en fornuftig made.
Bade for os som virksomhed, som privatperson, og for Skat, der ellers ma imgdese et hav af forespargsler

_ og/eller retssager for at fa afklaret konditionerne for flyvning i Danmark.

Med venlig hllsen _ ‘
Kilogo nr. 1 ApS / Nygaards Auto, Naestved A/S | OY-SPL Gruppen l/S

Jean Nygaard
Hedetoften 46
4700 Neestved -

12-09-2007
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5Lasse Rungholm

'Fra: Hroar Mellerud [hm@cph-awomcs dk]
Sendt: 10. september 2007.10:47
Til:  Lasse Runghoim

_Cc: Eric Lon Huber; Flemming Madsen; Jan Benny Jensen; Michael Hansen; Svend Andersen
Emne: Moms p3 fly

Hej Lasse

Tak for fremsendt udkast til skatteministeriet vedr. moms pa fly-branchen.
Vi stetter naturligvis op omkring jeres modstand omkring dette.

B

Best Regards/ Venlig Hilsen
Hroar Mellerud.
Director

COPENHAGEN AVIONICS & MAINTENANCE A/S
Hawker Beecheraft Service Center Denmark

PHONE +454619 1111 DIRECT +45 4616 1445

MOBIL +45 2046 3263 FAX +45 4619 0029

E-MAIL HM@CPH-AVIONICS.DK

www.hawkerbeechcraft.dk

12-09-2007




Lasse Ru_n’ghdlr_n |

Fra:  stephan skovgard [tonitio@ofir.dk]
Sendt; 10. september 2007 00:57

. Til:  Lasse Runghoim
Emne: “ja tak — jeg vil gerne veere med” mail

| Hej’ . ’ :
hermed min opbakning til GA-brancheforeningens arbejde for at f de nye moms regler i forhold
til flyvning sndret.

Jeg er i udlandet lige nu, sa jeg har desvarre ikke mulighed for at sende et heringssvar til
skatteministeriet. Jeg vil dog blive meget berert af @ndringerne i momsreglerne hvis de treeder i

-kraft da jeg staerk regner med at starte pd pilotuddannelsen i DK inden n®ste sommer. Men de planer
vil hgjest sandsynligt @ndres hvis de nye regler treeder i kraft.

"I har min fulde opbakning!
Hilsen

Stephan Skovgaard
"tonitio" pa pilots

12-09-2007
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S . | Lop, A - 11 SEP, 2007
o— . e
Henning P. Holskov

. . . S ) , . & -
Birkebakken 20.A. _ ﬁ 7 . /_? ﬂ/M © ZZOW

" DK 2840 Holte.
TIf. * 45- 4541 18 12 (v b

E-mail: henning. holskov@ mail.tele.dk -
oy . 7, SE
fod ,';

Skatteministeriet
Nicolai Eigtvedsgde 28
- 1402 Kgbenhavn K,

* Att: Lone Lau Jensen _ ~10/9-2007
Indsigelse vedr. lovforslag om flymoms.
Herved tillader jeg mig at ere indsigelse - specielt baseret pa felgende 2 punkter:
I) Danmark er et @-rige, og selv om Flyvevabnet er behjaelp'elige med
redingshelikoptere i alvorlige tilfeelde, s& ma e-boerne i stor udstraskning
basere sig pa privatflyvning i en lang reskke tilfaelde, nar det geelder kontakten

med det pvrige land. - Og o-boerne er med fa undtagelser ikke formuende,
hvorfor en forhejelse i flypris med 25% er en alvorlig sag.

2)! fremtiden kommer vi til at mangle piloter, idet flyvevabnet nu uddanner langt
feerre piloter end fer, og hertil kommer, at piloterne i dag har en lang bin-
dingsperiode til flyvevabnet - i modsaetning til tidligere, hvor en uddannet
pilot kun var pligtig til at forblive i tienesteni 5 ar.

Vi er derfor afhaengige af en underskov at unge hennesker, som gerne vil
uddanne sig til piloter, men som er hardt spaendt for skonomisk, idet de selv
ma betale den overvejende del af uddannelsen.

Huvis disse vordende piloter fraveelger pilot-udannelsen bliver vi afhaengige
af udenlandske piloter - maske fra lande, hvor man ikke er sa ngjeregnende
med sikkerheden - se f.eks. de internationale statistikker for flyveulykker.

Med venlig hilsen,

Henning P. Holskov.




" 'Lasse Rungholm

Fra: Thomas Lmdekllde {thomas__ Ilndekllde@hotmall com]
Sendt: 5. september 2007 09:02

Til: Lasse Rungholm '

Erﬁne: ja tak - jeg vil gerne vaere med

Hej
Jeg er pilot elev og i gang med at tage erhvervscertifikat. Og jeg finder dette lovforslag dybt uacceptabelt nar

jegi forvejen skal lane en halv million i banken til en selvfinansieret uddannelse.

Universitetsstuderende osv. Bliver forkaelet i H.... og R.. Her kan man ikke engang fa SU til den praktlske del
af uddannelsen hvis man tager den moduleert ®

. Havde bare lige brug for at fa det sagt.

Mvh. Thomas Lindekilde Hansen
Allegade 53, 1. sal
7800 Skive

Tif / Fax: + 4596147088
Mobil:  + 4529727088

. thomas_lindekilde@hotmail.com

12-09-2007




MODTAGET
1156200

FLYINVEST Aps.
.| Ingridsvej 23 : i
N o - DK-9000- Aalborg
GA-branceforeningen : 27 68 3272
c/o DELACOUR | VR: 27 683274
Lille Torv 6 :
8000. Aarhus C

Aalborg, den 07-09-2007

- Undertegnede siger "ja tak” — jeg vil gerne veere med til at bakke op om foreningens
arbejde.

Med venlig hilsen
Flyinvest Aps.

Ole Jensen




N ] B . B Por H. Kristensen A/S _
Swinuningpools Ulstrupvej 5 DK-4682 Tureby,
v/Herfelge .

Son SPA - Boblebade Wm@“ﬂk@m Telefon 5628 3610

E-mail: info@phk.dk
Per H. Kristensen A/S

Postgiro 3 38 24 18
Bank: Danske Bank

l Koge afd. :
MODTAGET
GA -_brancheforeningen' : | _ _ {1 SEP, 2007/\(_
- ¢/o Delacour - .
Lille Torv 6

8000 Arhus C.

07.09.2007
Phk

Vedr. modtaget skrivelse ang. fly - moms.

Jeg sender herved min fulde opbakning og et JA TAK, jeg er med.

e Yenligste Hilsner

Per Holger Kristensen
Direktor.




e MODTAGET
: V‘Inn’ lODBERG Meré.end"SO 5ribyggebrahch;n o SEP'..ZDU?_

Ga- brancheforeningen
DELACOUR

Att Lasse Rungholm
Lilletorv 6

8000 Arhus C.

Sendervig den 3 september 2007

Vedr Indforelse af moms pa GA.

Hermed min uforbeholdne tilslutning, til heringssvaret, det vil fa store konsekvenser

For en i forvejen alt for presset branche, skal det komme ma det i alt fald geres mere lempehgt
som foresléet i Deres Svarskrift,

3 en stompbakmng og at indsatsen ma lykkes, forbliver jeg

www.hanslodberg.dk - E-meils inaii@hanslodbers. dle . Fav 07 - -

Nordsevej 73, Sendervig - DK-6950 Ringkebing - Arb. 97 33 90 43 MobxI 7] 65 77 43 - Priv. 97 33 88 27



L Dy e SLWUGE MLl mpdy - R P - .

SCANNET @ CIMBER

. Telaphone 145 74 1222 22
Service Center s 172 T

Mobile +45 2099 22 77
cmall alex dyrgasedgeimbar dk

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K-
Att.: Lone Lau-Jerisen

FAX 32 14 91 05

SGD, 14 SEP 2007
SKM ref.: J.nr. 2007221-0001
Vor ref.: ALX

Heringssvar - Forslag til sndring af momsloven

Tak for skatteministeriets brev af 24. August 2007 om teknisk hearing af forslag til eendnng af
momsloven.

For god ordens skyld bemeerker Cimber, at selskabet var part i den sag for EF-domstolen,
som har givet anledning til lovforslagets del om "flymoms". Cimber tillader sig at ga ud fra, at
Skafteministeriet er bekendt med selskabets sag og de naermere omstaendlgheder ved-
rerende selskabets forhold.

Alligevel finder Cimber anledning til indledningsvis kort at bemeerke, at selskabet i de 8
regnskabsar som selskabets sag - der nu er afsluttet - har omfattet, har ligget forholdsvis
teol pd den.greense for, hvorndr et flyselskab skal anses for hovedsagligt at flyve i udenrigs-
fart, som fremgar af udkastet til loviorsiag.

---~00000—-
Cimber har vaesentlige bemeaerkninger til de dele af forslaget, som vedrerer "flymoms".
----00000----

Cimber bemzerker generelt, at det ikke alene af hensyn til selskabet, men ogsa af hensyn til
andre Iuftfartsselskaber, er vigtigt, dels at den danske lov nu bliver i overensstemmelse med
det EU-retlige grundlag, herunder momsdirektiverne og EF-domstolens praksis, dels at loven
kommer til at indeholde klare begreber og letanvendelige greenser, saledes at uftfartsomra-
det i videst muligt omfang kan indrette sig i tillid til en klar lovgivning og undga Iangvange
dreflelser og yderligere sager med skattemyndighederne.

Det er desvasrre Cimbers klare vurdering, at det foreliggende forslag ikke tilgodeser de
neevnte hensyn. Tvaertimod mangler forsiagets indhold klarhed og prascision.

Det er derfor helt centrall for Cimber - og for andre luftfartsselskaber - at udkastet til
lovforslag a&ndres, som konkret anfert nedenfor.

----00000---- @‘2/
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Forslagets § 1, nr. 8, indsholder bl.a. felgende bestemmelser om, hvad der er momsfrit:

"10) Salg, ormbygning, reparation, vedligeho/de/se befragtning og udlejning af ﬂy, som
anvendes af lufifartsselskaber, der mod betaling hovedsageligt flyver i udenrigstrafik, samt .
levering, udlejning, reparation og vedllgeholdelse af disse flys faste udstyr."”

Skatteministeriet har med anvendelisen af ordet "hovedsagligt” valgt at bruge samme ord,

. som findes i den danske version af momsdirektiverns. Imidiertid har ordet i den danske
version - hovedsageligt - en helt anden betydning, end det tilsvarende ord i andre sprogver-
sioner af momsdirektiverne. Dette pépegede EF- domsiolen i sin dom i selskabets sag. Af
dommen fremgar felgende i prasmis 38: _

"Der skal ved denne fortolkning tages hensyn til den forskel, der er mellem visse
sprog-versioner af den omhandlede bestemmeise. | den franske, italienske, spanske og
portu-gisiske version af sjette momsdirektivs artikel 15, nr. 6, anvendes nemlig ordet. :
"essen-tiellement” eller det, der svarer hertil, hvorimod der i den danske, tyske, engelske og
ne-dedandske version henholdsvis anvendes ordene "hovedsageligt”, "hauptsichlich",
“chiefly" og "hoofdzakelijk"....... "

Ordet "hovedsageligt" deskker ikke det samme som ordet "essentiellement” daekker pa -
fransk. Det betyder, at det ikke er hensigtsmaessvgt og faktisk vil veere direkte misvisende -
hvis ordet hovedsageligt anvendes i den danske lovtekst. EF- domstolen tilfgjer i presmis 38
folgende:

"....Ifelge de sidstnasvnte udtryk omhandler den angivne bestemmelse luftfartsselskaber,

‘hvis udenrigstrafik blot har en vis overveegt i forhold til anden trafik end udenrigstrafik, mens

udenrigstrafikken ifelge de forstnaevnte udiryk skal vasre s& godt som den eneste virksom-
 hed for disse selskaber.”

‘For at bringe den danske momslov i overensstemmelse med EF-domstolens praemisser, ma
‘derfor anvendes et ord eller en raekke af ord, som beskriver noget, der hverken er "hovedsa-
geligt" eller er "essentiellement"”. Hvor graznsen skal leegges, er udtrykt af EF-domstolen i
praemis 39, som har felgende ordlyd:

"Det kan udledes af denne analyse, at selskaber, hvis anden virksomhed end udenrigsvirk-
somhed kan konstateres at vaere af maerkbart mindre omfang end deres udenrigsvirksom-
hed, under alle omstasndigheder skal betragtes som selskaber, der hovedsagligt flyver i
udenrigstrafik.” _

* Hvis et luftfartsselskabs anden virksomhed end udenrigsvirksomhed saledes er af "masrk-
bart mindre omfang" end dets udenrigstrafik, er der tale om et selskab, der kan modtage
momsfritagne varer og ydelser (et "momsfritaget” selskab).

----00000---~

EF-domstolen udtaler sig ikke nejagtigt om, hvor greensen skal ligge. "Maerkbart mindre"
omfatter maske ikke en forskel pa 4% (49%/51%) og under alle omstaendigheder en forskel
pa 50% (1/3 = 33,33%/66,66%). At der skal vazre tale om en forskel pa mindst 5§0% (dvs. at
udenrigsandelen skal veere dobbelt 8a stor som andelen af anden trafik) for, at der foreligger
et "mzerkbart mindre-omfang”, er imidlertid under ingen omsteendigheder i overensstemmel-
se med en almindelig forstaslse af maarkbart mindre.

En forskel pa 10% (47,5%/52,5%) ma under alle omsteendigheder anses for at vaere ﬁ‘ﬁ/
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~ maerkbart mindre. Ordlyden i loven bfar veere klar og utvetydig, og Cimber Air anmoder _
ministeriet om at indsastte forskelsangivelsen svarende til 10% direkte i lovteksten i momslo- .
ven. : _

~~--00000----
Skatteministeriet foreslar at der i § 1, nr. 10, indszettes felgende:

“El flyselskab anses i et givent kalenderér for at veere omfattet af stk, 1, nr. 10, nér
sel-skabets udenrigstrafik udger mere end 2/3 af dets samlede flytrafik beregnet pa
bag-grund af alle relevante oplysninger i forhold til maling af trafikken i det senest afsluttede
regnskabsér Skatteministeren kan fastssette de naermere regler for denne beregning"

Denne bestemmelse er uanvendehg i praksis. Der skal ifslge bestemmelsen tages hojde for
"alle relevante oplysninger i forhold il méhng af trafik". Dette ger prakusermgen af reglerne
narmest umulig.

Tilsyneladende har Skatteministeriet taget udgangspunkt i praemis 40 i EF domstolens dom.
Denne praemis har folgende ordlyd:

"Det andet spergsmal ber besvares med, at det tilkommer de natlonale domstole at vur-ders
den respsktive sterrelse af udenrigsandelen af disse selskabers virksomhed og af deres
andel af anden virksomhed end udenrigsvirksomhed. Der kan ved denne vurdering tages
hensyn til alle forhold, der giver en indikation af det forholdsmaessige omfang af den
pagaeldende type trafik, bl.a. omsetningen”

EF-domstolen har saledes ikke peget pa et enkelt forhold til malmg af trafikken, men lader
det veere op il medlemsstaterne at traeffe bestemmelse om, hvilke forhold der skal veere
afgerende. Det skal dog bemaerkes, at EF-domstolen i alle andre sprogversioner af
dommen, faktisk giver sit bud pa, hvilket kriterium for maling af trafikken, der er det vigtigste
- nemlig omsaetningen. F.eks. har andet punktum i dommens preemis 40 felgende ordlyd i

" den engelske sprogversion:

“In doing so, they may take account of all information which indicates the relative im-
por—tance of the type of operatioris concerned, in particular turnover.”

Som det fremgar, anforer EF-domstolen, at det "in particular” er omsaetningen, der skal
tages hensyn til. Af Cimber Air ubegribslige grunde er "in particular" (iseer), pa tysk
inshesondere, og pa fransk notamment, der alle utvivisomt betyder "iseer”, i den danske
version blevet til "bl.a". Det kan kun laegges til grund, at EF-domstolen har udtalt, at det iseer
er omseetningen, der ved vurderingen skal lages hensyn til.

Det er Cimbers opfattelse, at omsastningen er det bedste forhold til maling af flytrafik. Derfor
vil det veere rigligst - og enklest - at anvende omseetningen ved vurderingen af omfanget af
fiytrafikken.

At der veelges kun at laegge vaegt pa omsastning er dels i overensstemmelse med
EF-domstolens dom, dels en stor forenkling, som vil gere det meget lettere at administrere
reglerne - savel for flyseiskaberne som for myndighederne. Hvis der - som foreslaet fra
Skatteministeriet - skal lzegges veegt pa alle relevante oplysninger i forhold til maling af
trafikken, vil det veere forbundet med betydelige vanskeligheder ved sammenholdning af alle
mulige forskellige maleforhold at na frem til en konklusion. %
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Hertil kommer, at man i andre EU-lande opererer med enkle: og klare regler i forblndelse _
med vurderingen af omfanget af flytrafikken. For selskaber, der er afgiftspligtige i Tyskland, |
udger udenrigstrafikken et tilstreekkeligt omfang til, at et selskab er "momsfritaget”, nar mere:
end 50 % af omssastningen hidrerer fra udenrigstrafik. | Tyskland anvender man saledes

- udelukkende omseetningen som malepunkt ved omfangsvurderingen. :

-—00000----

Pa delte grundlag foreslar Cimber, at forslagets bestemmelse i §1,nr 8, (nr 10) formuleres
sdledes:

“10) Salg, ombygning, reparation, vedligeholdelse, befragtning og udlejning af fly, som
-anvendes af luftfartsselskaber, der flyver mod betaling, og hvis omsaetning ved udenrigstra-
fik udger mindst 52,5% af den samlede omsastning ved flytrafik, samt levering, udiejning og
reparation og vedligeholdelse af disse flys faste udstyr”

For fuldstaendighedens skyld bemaerkes, at Vestre Landsret i dommen i Cimbers sag ikke
udtalte, at omfanget af selskabets udenrigstrafik skulle udgere mere end 2/3 af den samlede
flytrafik for at kvalificere til "momsfritagelsen”, Vestre Landsret udtaler saledes folgende om .
omfanget: ' : :

“Det folger af dommen - herunder preemis 37 - at begrebet “selskab der hovedssgeligt flyver
‘| udenrigstrafik” skal fortolkes strengt, det vil sige indskreenkende, fordi begrebet danner
grundlag for momesfritagelser. :

P4 denne baggrund ma momsfritagelse forudsaette, at selskabets udenrigstrafik har vaaret
vaesentligt stgrre end indentigstrafikken. _

Ved vurderingen af om dette har veeret tilfasldet i de pdgaseldende 8 regnskabsér skal der
udover omseaetningsandelen tillige tages hensyn til andelen af ssadekilometer, passagerkllo—
meter, antal betalende passagerer og anral afgange. '

- Efter en samlet vurdering af de nasvnte parametre har selskabet ikke godlgjort at sterrelsen
af selskabets udenrigsandel for reqnskabsarene 1996/1997, 1997/1988, 2002/2003 og
2003/2004 er tilstraskkelig til at opfylde betmgelsen om, at selskabet "hovedsagel/gt" flefi
udenrigstrafik, jf. 6. momsdirektivs art. 15 nr. 6."

Det er bemarkelsesvae_rd:gt, at Vestre Landsret veslger at formulere forholdet om omfanget
anderledes end EF-domstolen har gjort. EF-domstolen har direkte og konkret udtalt sig om
sterrelsen af omfanget | preemis 39 - alligevel formulerer Vestre Landsret det pa en anden
made. Det ma antages, at Vestre Landsret simpelthen har overset, at EF-domstolen klart
har formuleret omfanget. Som navnt ovenfor formu!erede EF-domstolen i praemis 39
omfanget saledes:

"Det kan udledes af denne analyse, at selskaber, hvis anden virksomhed end uden-
rigs-virksomhed kan konstateres at vaere af maerkbart mindre omfang end deres uden-
rigs-virksomhed, under alle omstaend:gheder Skal belragtes som selskaber, der hovedsage-
ligt flyver i udennigstrafik.*

Som nzevnt udtsler EF-domstolen, at et flyselskab er "momsfritaget”, hvis dets anden

. virksomhed end udenrigevirksomhed er af maerkbart mindre omfang end dets udenrigsvirk-
somhed. Efter ordlyden af EF-domstolens dom skal der saledes mindre til for, at der er tale
om et "momsfrit" flyselskab, end efter ordlyden i landsrettens dom, som siger, at udenrigstra-
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fikken skal vaere "vaésent_ligf sterre" end indenrigsirafikken.

| Vestre Landsret har saledes lilsidesat EF-domstolens dom, hvilket Vestre Landéret ha—-
tur-ligvis ikke matte, nar der er tale om et spergsmal om fortolkning af EU-retten.

-~--00000-—-

Endvidere anferer Vestre Landsret, at der ved vurderingen af omfanget af flyvningen skal
tages hensyn til alle de forhold, der var angivet i sagen - omseaetningsandel, andelen af -
seedekilometer, passagerkilometer, antal betalende passagerer og antal afgange. Dette
vaslger landsretten at gere, idet EF-domstolen i preemis 40 udtalte, at der ved omfangsvur-
deringen kan tages hensyn lil alle forhold, der giver en indikation af det forholdsmasssuge
omfang af trafikken.

Vestre Landsret foretager hermed et valg, som pé ingen mader er bindende for Skattem:m-
steriet i forbmdelse med formu!enng af bestemmelser i den danske momslov.

P4 grundiag af EF-domstolens preemis 40 kan Skatteministeriet noejes med ved omfangs-
vurderingen at tage hensyn til et enkeit forhold, der giver en indikation af det forholdsmees-
sige omfang af trafikken. Hvis Skatteministeriet i den forbindelse vaelger udelukkende at
tage hensyn til omsaatmngen som EF-domstolen jo peger pa som det veesentligste forhold
- vil den danske lov veere i ngje overensstemmelse med EF-domstolens dom og dermed
med momsdirektiverne.

Endvidere udtaler Vestre Landsret blot, at Cimber efter en samlet vurdering af de nssvnte
parametre, ikke har godtgjort, at seiskabets udenrigsandel er tilstraskkelig til at opfylde
betingelsen om, at selskabet hovedsagligt flgj i udenrigstrafik. Vestre Landsret gar saledes
ikke ind i en nzermere vurdering af det konkrete omfang. Vestre Landsret har saledes ikke
udtalt, at der skal veere tale om et omfang svarende til 2/3, for at udenrigsandelen er
tilstreekkelig til at opfylde betingelsen om, at der hovedsagligt flyves i udenrigstrafik.

~---00000----

For sa vidt angar de enkelte kriterier til vurdering af omfangst af trafikken, afveq disse
enkeltvis ganske meget fra hinanden i de ar Vestre Landsret vurderede. Et bilag med
sejlediagrammer til at vise omfanget pa hvert enkelt kriterium og et gennemsnit af alie
kriterierne vedlagges. Som det fremgar af smjledlagrammet med gennemsnit kan man ikke
nejagtigt afgere, hvor Vestre Landsret pa grundlag af sine preemisser mener, at graensen
skal ligge.

Sejlediagrammet viser i ovrigt kompleksiteten | samtidig at skulle overskue alle de forhold,
der kan sige noget om flyvningens omfang. Endvidere viser sojlediagrammet, at en vur-
dering pa grundlag af omszetningssterrelse ikke afviger meget fra gennemsnittet af alle
kriterier.

----00000----

Det ma dermed utvivisomt konkluderes, dels at Vestre Landsrets afgerelse om, hvilket
omfang, der skal til, for at sterrelsen af udenrigsandelen er tilstreekkelig til at opfylde
betingelsen om, at selskabet hovedsagligt flyver i udenrigstrafik, hviler pa et forkert grundlag
i forhold til EF-domstolens dom ("vassentligt sterre") i stedet for som anfert af EF-domstolen
"meerkbart mindre omfang", dels at Vestre Landsret faktisk ikke udtaler sig konkret om, hvor
stor en andel, der skal til, for at betingelsen er opfyidt:
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----00000-—-

Cimber henleder opmaerksomheden pa, at det ved affattelsen af de nye bestemmelser skal
sikres, at moms ikke bliver en fordyrende omkostning i forbindelse med uddannelsen af -
piloter. Dette er der abnet mulighed for bade i EU-retten og i den danske momslov.

" —er-00000—

Af udkastet fremgar, at ministeriet skonner, at luftfartisselskaberne vil fa en skonomisk-
gevinst pa mellem 175 og 200 mio. kr. arligt, som vil kunne medfere et prisfald pa ca. 7% for
selskabernes indenrigsflyvninger. Dette er der efter Cimbers opfattelse ikke belseg for, da
selskaberne allerede har vasret "momsfrie” i nogle ar, og da det alene er konkurrenceforhol-
.dene, der bestemmer om der kan ske prisreduktioner.

——ooDoo--—-

Hvis Skattemlmstenet felger Cimbers forslag til affattelse af en asndret - og ny - bestemmel- -
se i momsloven, som anfert ovenfor, sikres, at den danske lov er i overensstemmelse med
fasllesskabsretten, og det sikres, at bestemmelserne i den danske lov bliver enkie at
anvende for virksomhederne og nemme at administrere for myndighederne.

--—00000----
Hvis Skatteministeriet umiddelbart ikke imasdekommer Cimbers onske om at sandre forslaget

som anfert, ensker selskabet mulighed for nsermere at redegere for sine synspunkter for
ministeriet.

Med venlig hilsen
CIMBER AIR A/S

Alex Dyrgaard:

Bilég: Diagram med fordeling udenrigs/anden trafik
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Billund 13, september 2007
Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att. Lone Lau-Jensen:

Heringssvar mbt. Loy om zndring af momsloven:

Idet der henvises til- forsliede endringer i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, 8 og 9,
samt tilfpjelserne nr. 18, 11, 12 og 13, skal vi gere opmarksom pi det
uhensigtsmzssige i de patzenktfe andringer: '

1. Momsfritagelscsparametrene: _

Reént praktisk bliver det svaert at gennemfore at palegge "smlger™ at vurdere
hvorvidt “keber” af ydclserne falder ind under § 34, stk 1, nr, 10 neevnte

forudsztninger for momsfritagelse, nemlig at paomldende "keber” af ydelserne (a)
er et luﬂfarissclskab (b) der mod betaling, (c) O\edsaﬂ, eligt flvver i

udenrigstrafik. Der manOIcr en praecision af hvordan dette skal administreres — }' v

eventuelt skal der udstedes et momsfritagelsescertifikat.

Den vacsentligste parameter her er "hovedsageligt flyver i udenrigstrafik”, Ordet
“hovedsageligt” er dels et upracist udtrvk (bor zndres til "mere end 50 % *), og
dels er det ikke klart om dette skal males i antal passagerer eller antal udbudte
sweder, antal flyafeange, antal kilometer gange antal passagerer (RPK - Revenue
Passenger Kilometres) osv. Uanset hvilken malestok man velger, vil sterrelsen
variere fra maned til mined. Skal tallet opgeres arligt og derefter give anledning
til momsfritagelse baglans, eller skal det danne grundiag for momsen det
efterfolgende ar? = 3o

2. Konsckvenser for danske flyveerksteder:

Sa vidt vi kan se, ma de patankte @ndringer forringe Danske flyverksteders
_ konkurrencedygtighed overfor omverdenen — eller sagt pa en anden mide vil de
patzenkte wndringer fordyre ydelserme fra fly vwrkstederne, med alvorlig
omsztningstilbagegang til folge, uden at give samme virksomheder mulighed for at
skaere ftilsvarende ned i deres omkostninger. Man kunne forvente adskillige
konkurser i kolvandet pa de patenkte 2ndringer.

3. Okonomiske konsekvenser for pilotuddannclsen:

Pilotuddannelsesinstitutionerne vil fi forhojede omkostininger, med det resultat at
pilotuddannelsen vil blive dyrere. En momsfritagelse for pilotuddannelses-

institutioner bor overvejes.

NAC A/S. Stratusve] 12, DK-7190 Billund, Denmark, CVR no. 15 39 89 94
E-mail: nac@nac.dk; TIf. (Int. + 45) 76 51 12 00: Fax (Int, + 45} 76 61 12 12
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Skatteministeriet

. s : ' : " AirAlsie A
Nicolai Eigtveds Gade 28 _ _ Luﬁ,g;vn’s’fej f
1402 Kgbenhavn K ' o PO.Box 240
- . SC AN N E"“ DK-6400 Sonderborg Airport
Att.: Lone Lau Jensen ’ g . - ! Telephone: (+45) 74 42 98 88

. ~ ervice Center Telefax: (+45) 74 43 42 82
. CVRIVAT No.: DK 12 65 59 83
/nterngt._' www.als'ie. com
, NDG A ET E-mail: op@alsie.com
| 17 SEP. 2007
Your ref.: ' Our ref.: HT/ht . Afg ft Date: 14-09-07

Heringssvar vedr. udKast til lovforslag om %ndring af momsloven.

-Vort svar er, at vi finder det yderst uacceptabelt at genhemf'@re sd drastiske @ndringer uden at
give den branche, som pévirkes, reel tid til dels at analysere og pavirke &ndringerne og dels tid
til at implementere @ndringerne. Vi stiller os gerne til rddighed for deltagelse i en arbejdsgruppe.

Der er indgéet mange aftaler, som i god tro er bundet op pé den galdende lov. Skal der endelig
&ndres i denne ma vi have minimum 3-4 &r til at afvikle disse, s& de involverede parter ikke lider
“unedigt tab. En sa hastig indferelse, som der er lagt op til, har vel nermest karakter af straf. -

Som ét eksempel kan vi oplyse, at Air Alsie bl.a. beskzftiger sig med ambulanceflyvning ogs
for enkelt personer. Vi har ogsd S-drige kontrakter med at udfere ambulanceflyvning for forskel-
lige organisationer. Som vi forstar udkastet, skal prisen herpa nu palaegges 25 % moms. Det vil
vere sterkt konkurrenceforvridende, da det efter vores oplysninger ikke sker hos vore konkur-
renter 1 Europa.

Vi har ligeledes i god tro pabegyndt investeringen i et center for vedligeholdelse af fly, en service
som vi nu forstar palagges 25 % moms, hvilket totalt fjerner vores konkurrenceevne og river he-
le forretningsgrundlaget vak og op til 30 arbejdspladser. Det kan da ikke vare meningen?

En implementering af den udsendte tekst vil givetvis medfere tab af arbejdspladser overalt i
branchen, hvorfor man kan forvente udflagning af arbejdspladser til lande med et mere erhvervs-
venligt klima og heraf lavere aktivitet/omsatning i danske virksomheder. Vi forventer ogsé tab af
muligheder for den i forvejen meget dyre pilotskoling - en selvbetalt uddannelse som stiger til ca.
1 mio. kr. det skremmer simpelthen unge mennesker vak. ' '

At @ndringen er provenuneutral, som der anferes, tror vi derfor ganske enkelt ikke pa.
Yderligere kan vi tilsjutte os heringssvaret fra GA - Brancheforeningen.

Med venlig hilsen
oA
Henrik Therkelsen -
Adm. direkter
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Air Alsie AIS -

Lufthavnsvej 2

PO.Box 240

DK-6400 Sonderborg Airport
Telephone: (+45) 74 42 98 88

Telefax: (+45) 74 43 42 82
CVRIVAT No.: DK 12 65 59 83
Internet. www.alsie.com
E-maii: op®alsie.com

Our ref.;

HT/ht pate:  14-09-07-

Your ref.:

Heringssvar vedr. udlkast til lovforslag om wendring af momsioven.

Vort svar er, at vi finder det vderst uacceptabelt at gennemfere sé drastiske @ndringer uden at
give den branche, som pévirkes, reel tid til dels at analysere og pavirke 2ndringeme og dels tid
til at implementere &ndringerne. Vi stiller os gerne til rddighed for deltagelse i en arbejdsgruppe:

Der er indgéet mange aftaler, som i god tro er bundet op pa den geldende lov. Skal der endelig
®ndres i denne ma vi have minimum 3-4 4r til at afvikle disse, si de involverede parter-ikke lider’
unedigt tab. En s hastig indferelse, som der er lagt op til, har vel nzrmest karakter af straf.

Som é1 eksempel kan vi.oplyse, at Air Alsie bl.a. beskafiiger sig med ambulanceflyvning ogs4
for enkelt personer. Vi har ogsa 5-arige kontrakter med at udfere ambulanceflyvning for forskel-
lige organisationer. Som vi forstar udkastet, skal prisen herpé nu palegges 25 % moms. Det vil
vere stzrkt konkurrenceforvridende, da det efier vores oplysninger ikke sker hos vore konkur-

renter i Europa.

Vi har ligeledes i god tro pabegyndt investeringen i et center for vedligeholdelse af fly, en service
som. vi nu forstér pélacgges 25 % moms, hvilket totalt fjerner vores konkurrenceevne og river he-
le forretpingsgrundlaget vk og op til 30 arbejdspladser. Det kan da ikke vzre meningen?

En implementering af den udsendte tekst vil givetvis- medfere tab af arbejdspladser overalt i
branchen, hvorfor man kan forvente udflagning af arbejdspladser til lande med et mere erhvervs--
venligt klima og heraf lavere aktivitet/omsaetning i danske virksomheder. Vi forventer ogsé tab af
muligheder for den i forvejen meget dyre pilotskoling - en selvbetait uddannelse som stiger til ca.
I mio. kr. det skremmer simpelthen unge mennesker vak.

At zndringen er provenuncutral, som der anfores, tror vi derfor ganske enkelt ikke pa.

Yderligere kan vi tilslutte os heringssvaret fra GA - Brancheforeningen.

Med venlig hilsen

AIR %&

2 A4
Henrik Therkelsen
Adm. direkter




YA I
YoaL o
SCap, -
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Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kmbenhavn K
Att.: Lone Lau Jensen ) | .Vanlwse, 04_.09.2067 |

Vedr.: Hgringssvar i.f.m. loveendring af momsfritagelsen idansk luftfart..

Jeg vil som ejer af firmafly og mindre luftfartsvirksomhed ggre indsigelse mod den pataenkte lovaendring,
der fra den 01.01.2008 patankes sat i kraft. :

Deteren omkostningsfor;age'lse, der hvis den gennemfgres, vil lukke mange mindre
luftfartsvirksomheder,og dermed medfgre indtaegtstab til staten, forgge ledigheden i branchen og give
tilsvarende virksomheder i andre . EU lande mulighed for at udkonkurrere de f3 danske luftfarts
virksomheder, der_ matte have overlevet lovindgrebet.. ’

| Vihar i vort firma givet bindende tilbud og oprettet kontrakter pa opgaver i 2008 Og 2009, og vi har ikke
mulighed for at @ndre priserne, og da vi ikke kan opsige disse kontrakter, vil dette betyde, at vi vil blive
pafgrt et indteegtstab, som vort beskedne firma ikke kan beere.

Vi ma derfor opfordl:e skatteministeren til drbppe lovforslaget, og hvis ikke EU vil tillade dette, sa ma
man sgrge for, at forslagets ikrafttreeden udskydes 2-3 ar, og derved give branchen en ngdvendig tid til
_omstjlling, og at momssatsen harmoniseres med de gvrige EU lande, saledes at dansk luftfarts
konl'l(u;'\'r__.enceevne kan fastholdes. ' '

A

| Medp

b -(‘."-, “ '
B
\

DirekLar.

\lig hilsen,

Danish Air Survey ApS, Abjergvej 10 D, 2720 Vanigse.

E-mail: survey@petersen.méil.dk

o

Afft 2.t -2u- ceet

Akt nr 50




N1

2e6Y9

Ba'tiC Alr SerVi.Ce ApS —'You'r Partner for Tbté_l Avjaﬁbn Servit_:e.

Til + .

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
. 1402 Kebenhavn '
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Att.: Lone Lau Jensen \ND(: ECT ucr‘/](‘p Cemzr
| | (o oep, 10
. L b .

Renne, 09/09- 2007 bE

Vedr.: Skatteministeriets heringsforslag fra den 24/08-2007 ang. sendring af
momsloven herunder § 34, stk. 1 nr. 7, 8 og 9 vedr. fly

Hermed indgiver jeg indsigelse mod ovennavnte &ndring af momsloven pa vegne
af Baitic Air Service ApS bosiddende i Bornholms Lufthavn.

En a&ndring af momsloven vil for vores vedkomne betyde en lukning af
virksomheden, indebarende opsigelse af samtlige medarbejdere indenfor den
 ‘naeste ars tid, da vores kundegrundlag med ét vil forsvinde.

Regeringen har afsat 1,3 milliarder danske kroner til udvikling af
landdistrikstomrader, herunder Bornholm, netop for at sikre eksisterende
arbejdspladser, samt skabelse af nye arbejdspladser. Ydermere skal
serviceniveauet haeves i omraderne.

En sadan @ndring af momsloven vil medfere at den aimene luftfart i Danmark over
en kort arrekke vil stoppe fuldstzendigt, og vil ligeledes have stor indflydelse af
nyuddannelse af personale i hele luftfartssektoren. Alle flyveskoler vil opleve en
kraftig nedgang af studerende, og deti en tid hvor der vil opsta massiv mangel af
piloter i Skandinavien.

For os her pa Bornholm vil det medfere at vi ma stoppe med vores aktiviteter, som
‘f.eks. rundflyvning, hvilket igen medferer en forringelse af Bornholms status som
erieo.

De afskedigelser af personale og lukninger af virksomheder i Danmark som vil
vaere en folge af andringen af momsloven, star slet ikke i forhold til den
merindtagt regeringen vil opna med § 34. Der er tusindvis af arbejdspladser der vil
blive berert af denne a&ndring, og det er fuldstaendig uacceptabeit.




En gang til ma jeg pa det kraftigste gere opmaerksom pa at vi anbefaler at én
@ndring af momsloven herunder § 34, stk. 1 nr. 7, 8 og 9 vedr. fly ikke bliver-
vedtaget. - ' >

Med venlig hilsen

Sven Bremer
Administrerende Direktor

Sdr. Landevej, Bomhoim Airport, DK-3700 Roenne, Denmark, Phone +45-56953573, Fax +45-56913573,
www.balticairservice.dk, sven@balticairservice.dk, CVR 26987733
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COLLEGE OF AIRLINE PAOT EOUCATION DENMARK
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Telefon 46 19 11 14
Fax 4619-11 15

) ) CVR nr. 49667728
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Nicolai Eigtveds Gade 28 ' SCAN N ET

1402 Kebenhavn K

Att.: Lone Lau Jensen Skolen for Civil Pilot Uddannelse® A’S

- Copenhagen Aviation Trading A/S
Anholt flyveplads A/S

Roskilde, den 12. september 2007 |
Vor ref.: 2007091220

Vedr.: Horingssvar i forbindelse med zndringer af momsloven.

Efter at have gennemlast det tilsendte forlag til @ndring af momsloven, giver det anledning til -
nogle bemarkninger, ligesom det giver anledning til. meget stor bekymrmg for fremtiden inden for
Dansk Genera] Aviation.

Copenhagen AirTaxi® A/S er den @ldste flyveskole i Danmark, og vi uddanner kommende trafik-
piloter (ATPL uddannelsen) til de store selskaber. Ud over taxaflyvning i det meste af Europa, har
vi fast rutetaxaflyvning til Anholt og L&se fra Kebenhavns Lufthavn Roskilde.

TRAFIKFLYVERUDDANNELSEN

En trafikflyveruddannelse der i dag giver adgang til _)Ob som pilot i de store ruteselskaber koster
hos os kr. 655.000,00. Hvis de omrader der er nzvnt i1 lovforslaget bliver belagt med 25 % moms
vil det betyde en fordyrelse af uddannelsen pa omkring kr. 100.000,00 for den enkelte elev.
Copenhagen AirTaxi® A/S har indgéet kontrakter med de enkelte elever, hvor kontraktperioden
streekker sig helt frem til udgangen af ar 2009.

Selv om der normalt tages visse forbehold i de allerede indgdede kontrakter, vil der vare unge
mennesker der kommer i en frygtelig situation, ndr de skal forsege at skaffe ekstra beleb i sterrel-
sesordenen af kr. 100.000,00. Man skal huske pa at hovedparten af de unge trafikflyveraspiranter
har varet i banken for at 1ane hele eller nasten hele belgbet til deres uddannelse, og mange kan
komme til at std i den situation, at deres bank ikke vil vare villig til at 1ane dem yderligere, da der
er tale meget store belgb. S&vel den enkelte elev som banken, skal jo ogsé tenke pa at pengene
igen skal tilbagebetales.

En sa drastisk &ndring som der her er lagt op til af gezldende regler, og med et s& unmehgt kort
varsel, vil vaere totalt edeleeggende og en stor katastrofe for mange af de elever der er i gang med
en erhvervsmaessi g uddannelse. Ligeledes vil det afholde mange fra at starte pa en sédan uddannel-
se, med deraf falgende store skonomiske konsekvenser for de danske professionelle flyveskoler.
Yderligere vil det blive meget svart at skaffe danske piloter til danske selskaber.

Det er uforstdeligt at Danmark valger at indfere en s stor moms omkostning pé trafikflyverud-
dannelsen, nér flere andre EU lande har meget lempeligere ordninger i forbinde med deres pilot-
uddannelse. _

Eleverne er allerede 1 dag belastet af skjult moms pé enkelte ting 1 forbindelse med uddannelsen,
som for gvrigt behandles meget forskelligt i de forskellige landsdele. En yderligere omkostning i
form af moms som foreslaet, vil gare at eleverne indirekte kommer til at betale en meget stor skjult
moms, og si kan man vel ikke tale om at trafikflyveruddannelsen er momsfri.

Hvis man ensker at @ndre loven sa kraftigt som foreslaet, vil det kreve, en overgangsordning pé
ikke under 5 &r, hvis den danske uddannelse af trafikpiloter skal kunne overleve.

|

Alet nr C,C.‘ ;

Ser\/jce Center - : Co‘penﬁagen AirTaxi®A/S

Afgft ‘lc(,)r W= opol { | | Side 1af2

a ad company




TAXAFLYVNING og RUTETAXAFLYVNING

For denne form for persontransport som er fritaget for moms, vil der ]1ge1edes blive tale o om at fir-
ma kunder kommer til at betale en skjult moms, som kunderne 1kke far fradragsmuhghed foride-
res respektive selskaber.,

- Copenhagen AirTaxi® A/S har betjent gerne Anholt og Leese i de sidste 35 4r med fast rutetaxa-
flyvning &ret rundt. Dette har varet til stor gavn for den lokale befolkning, ikke mindst i perioder
hvor feergerne ikke kan sejle pé grund af is eller reparationer. Ligeledes har det bidraget il turist-
indtzgter for de'pagzldende ger, fra alle de feriegaster der flyves til perne.

Da Copenhagen AirTaxi® A/S ikke kan komme op pé at 2/3 af taxaflyvningen foregir til udlan-
det, vil vi og dermed vore kunder blive meget hardt ramt i forhold til selskaber som Cimber Air,
Sunair, SAS, Sterlmg og My. Travel hvor hovedvagten er udenrigstrafik, hvilket bevirker at de
bliver momsfn pa deres indenlandske ruter. En meget stor forskelsbehandling for et dansk selskab-
der flyver meget indenrigsflyvning. Copenhagen AirTaxi® A/S er det eneste taxaflyvningsselskab
der har faste indenrigsafgange til de danske ger, hvorfor en moms omlagning vil have stor betyd-
ning for den fremtidige transport for disse passagerer.

ANSKAFFELSE AF NYE FLY,

Da hovedparten af vor omsetning i dag ikke er momspligtig, vil der s&ledes ikke veere mulighed
for fradrag pa moms i forbindelse med anskaffelse af' nye fly til brug for taxaflyvning og skole-
flyvning. Det kan derfor blive nedvendigt for de danske selskaber, at vaelge at indfere flyene via et
EU land med en vasentlig lavere momssats end vore 25 %. Det kan ogsa veare at Danmark vil fa
en meget gammel fly park, som pé ingen méde vil vere op til standard for uddanne]sen af de kom-
mende trafikpiloter.

ARBEJDSPLADSER VIL GA TABT

Der vil vare mange danske arbejdspladser indenfor General Aviation der vil vaere ngdsaget til at
lukke, nar kundeme flygter til udlandet. Dette vil igen resultere i at mange danske arbejdspladser
indenfor for GA branchen vil g4 tabt.

Copenhagen AirTaxi® A/S stér i den situation at vi i dag ikke kan oplyse de unge uddannelsesse-
gende om hvad en fremtidig trafikflyveruddannelse vil koste, for det kursus som er planlagt-til
start to gange 1 ar 2008, nemlig i ménedemne februar og august.

Man er simpelt hen ngdsaget til at finde en overgangslasning for alle igangverende, samt en ord-
ning for alle dem som har planlagt og truffet aftale med deres bank om start i det nye &r.

Vi har forsegt at papege de omrader som vil ramme vort selskab s@rdeles hardt, der er flere omra-
der der sandsynligvis ogsa vil ramme os, som vi dog pa nuvarende tidspunkt ikke kan overskue.

Copenhagen AirTaxi® A/S er det selskab 1 GA branchen der gennem tiderne har uddannet flest
trafikpiloter og har udfert taxaflyvning i mere end 46 &r, men nu ma vi erkende at fremtiden ser
meget sort ud.

Som det sterste zldste og mest erfamne selskab i GA branchen, stiller vi derfor meget gerne op til
en dialog omkring endring af momsbestemmelserne inden for vor branche.

Med venlig hilsen

Copenhagen AirTaxi® A/S
Skulenlgzr,civil'Pllot\UddannelseO

ermeth Arly Larsen
Side 2 af 2




Fra: "Starling Air" <Starling@Starling.dk>

Tik: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 13-09-2007 16:18:06 '
Emne: flymoms.

“Starling Air
/o Flyveplads
5960 Marstal -
62533394

Skatteministeriet

Nicolai Eigtvedsgade 28
- 1402 Kgbenhavn K

Att: Lone Lau Jensen

12.september 2007

Emne : Hering vedmrehde fiymoms.

Vi har med bekymring set at der pludselig skal tillzegges moms pa |
reparationer, maling, vedligeholdelse m.v. pa alle vore udglfter fra
1.januar.

Vi beskaeftiger os fortrinsvis med persontransport og kan derfor ikke

treekke kabsmoms ( "momsfri virksomhed”). Nar vi sa med ét slag skal have
vore udgifter til fiy m.v foreget med 25% vil det vaere en katastrofe for

vores virksomhed.

Det burde vaere muligt at traekke momsen af kebsmomsen, som det kan for
andre normale virksomheder.

Vor virksomhed er vigtig for betjeningen af dette yderomréde af Danmark
som @-samfundet i det sydfynske @hav udger , men ser en beklagelig
fremtid imede hvis dette lovforslag vedtages.

Med venlig hilsen

Peter Nordquist
Indehaver
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Helenia

: Sgnderborg 7 september 2007
Skatteministeriet o

Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kgbenhavn. K

Att Lone Lau Jensen

vedr. Forslag til endring af momsloven

Helenia Helicopter Service ApS er en nystartet virksomhed, som i de farste to til tre &r
m& paregne et negativt resultat indtil der er opbygget et marked for
helikopterflyvning i region Syddanmark. '

Selskabet ser med stor bekymring frem til den foresldede aendring af momsloven, og
ma paregne at positiv drift skydes langt ud med mulighed for at selskabet med det

store spring i omkdstninger kan vaere truet af lukning.

Det fremgar med al mulig tydelighed i EU forordningerne at der indefor EU ikke ma
laves regler der er til hinder for at mindre virksomheder kan startes og udvikles.

Denne nye situation er i strid med anden i EU reglerne.

Jeg skal anmode om at forslaget tages i alvorlig overvejelse da det med et slag kan

sld den i forvejen spinkie GA og smafly branche helt af banen.

Med Venlig hilsen

Hans Ingolf Nielsen, Direktor

Helenia Helicopter Service ApS

AfgH 1 -2 el
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www_ helenia.dk

Den Danske Bank Reg. Nr. 3227 Konto nr. 3227 426527




 SCANNET

Service Center

HansenGroup Ltd.

_ ‘Highfield House

: § 24 Curzon Park North
INDGAEY Chester

inisteriet " | CH4 8AR
Skatteministeriet : 7007 e
paE _ _ 1 T SEP. _ Great Britain

1402 Kebenhavn K .. ' ' A ft hkh@HansenGroup.co.uk
Att. Lone Lau Jensen - Afg ) ) ' o

11. september 2007

'Heringssvar

Vi henviser til den fofesléede loveendring for indferelse af 25 % flymoms pa General Aviation
flyvning samt alt erhverv indenfor General Aviation.

Vort firma, HansenGroup a/s, der er Europas sterste facadeentreprenar bruger sit eget fly t||
persontransport mellem vore afdelinger.i Storbritannien, Norge, Sverige, Tyskland og Polen. Vore
firmaer har et taet samarbejde, og hvis vi skal veere med i den skarpe konkurrence fra vore

- europaeiske konkurrenter, er det vigtigt, at vore medarbejdere kan transporteres hurtigt mellem
vore forskellige destinationer.

HansenGroup’s hovedafdeling ligger i Lem i Vestjylland Vi opererer ud af Stauning Luﬂhavn der
ligger ca. 5 km fra Lem. Via vort flrmafly kan vi saledes f.eks. klare en tur for 7 medarbejdere til
vores afdeling i Rzezow i Polen pa én dag. Samme tur ville tage os 2 dage med et
luftfartsselskab, hvor vore medarbejdere skal bruge den ene af dagene pa transport samt
ventetider i lufthavne.

Vore fly bliver vedligeholdt pa flyvaerkstedet Benair a/s i Stauning Lufthavn. Vi er meget tilfredse
med den service, vi far bade fra Stauning Lufthavn og veerkstedet, men hvis vore udgifter ved

. operation af flyet stiger med 25 %, er vi tvunget til at overveje at flytte operation samt service af
flyet til Storbritannien, hvor vi i firmaregi har fradrag for moms.

Vi vil gerne anmode om, at den foreslaede lovaendring bliver taget op til overvejelse igen. Danmark
er et lille land med meget dygtig og veluddannet arbejdskraft. Hvis vi ogsa i fremtiden skal veere
konkurrencedygtige i Europa samt pa de nye markeder er det vigtigt, at vi kan komme hurtigt ud i
verden.

Og ikke rammes af afgifter som i de I_ande vi konkurrerer med er fradragsberettigede.

Med venlig hilsen

H nsegngroup als
)

Hans Kolby Hansen R
CEQ _ e :




Fra: "Henrik Skjoldager" <HSK@idenyt.dk>

Til: ' " Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
cc: Ir@delacour.dk <Ir@delacour.dk>
Modtaget: 14-09-2007 14:11:52

Emne: “heringssvar ang. flymoms

Det er vor opfattelse at forslaget om at indfere moms pa alle ﬂyrelaterede poster heit V|I smadre"
grundiaget for brug af fly i Danmark.

Det gzelder ikke alene den sakaldte "generel aviation" med reelt hele flysektoren, idet p||oter m.m.i
meget stor udstraekning rekruteres fra GA-sekloren.

‘Under alle omstaendlgheder vil et prisleft p4 25% fra den ene dag til den anden veere helt urimelig. Vil
man endelig laegge starre hlndrmger for fytraffikens positive udvikling, kunne man som minimum
indfase momsen over f. eks. 10 ar.

Forslaget er korisigtet og vil kraftigt medvirke til at skaevvride udvukllngen ien vasenthg del af det
danske samfund.

Med venlig hilsén_
kai dige bach a-s

Henrik Skjoldager
adm. direkter




Skatteministeriet ' . L _ : 14.-9.- ¢3
2007 ' o :
Nicolai Eigtveds Gade 2

- 1402 Kebenhavn K
Att. Lone Lau Jensen

Heringssvar vedrerende lovfdrslag om flymoms. |

- Konsekvensen af at indfere flymoms i Danmark, vil efter min overbevisning vere tab af
danske arbejdspladser, idet det ikke lengere vil vare attraktiv for udenlandske flyejere at fa
deres fly serviceret pa danske varksteder. Ligeledes kan det blive mere attraktivt for danske
flyejere, at 4 serviceret deres fly pa udenlandske varksteder i fremtiden.

Fremtidig flyhandel med udenlandske kebere vil ikke leengere foregd via Danmark, s her
forsvinder ogsa danske arbejdspladser. '
‘Uddannelse af nye piloter ma ogsa forventes at blive reduceret eller flyttet til udlandet, som
folge af den store prisstigning pa et dansk certifikat, som indfersel af flymoms vil medfere.
En lang reekke hobbybetonede aktiviteter vil ogsé forsvinde. Bygning af eksperimentalfly vil
formentlig totalt forsvinde. Ganske mange mennesker med en dyb interesse og en aktiv fortid
inden for flyvning vil blive afskaret fra at dyrke derés lidenskab - og unge vil ikke f3 lejlighed
til at blive introduceret til omradet. Ganske mange andre hobbybetonede aktiviteter og ikke
mindst undervisning er i forvejen fritaget for moms, s& hvorfor ensker man nu at ramme et -
indremmet lidt specielt - men ikke mindre vigtigt og innovativt omréde??

Vedligeholdelse af flyvetreningen, der ofte foregar i sma GA-fly, for de piloter, der flyver dig
og mig pa ferie eller arbejde, bliver ogsa dyre eller darligere, som folge af indfersel af
flymoms.
Firmaer der har personer med flycertifikat ansat, der bruger GA-fly som transportmiddel, vil
~ blive péfert en ekstra udgift, som felge af indfersel af flymoms.
Som selvsteendig erhvervsdrivende, bruger jeg selv mit fly til forskellige opgaver i
_forbindelse med min virksomhed, nogle af opgaverne kan ikke lases p& andre méder.

Indfersel af flymoms vil ogsé belaste erhvervslivet gkonomisk i en grad, der vil koste danske
arbejdspladser, med det resultat, at tabet af indkomstskatter langt overstiger indtegten af
flymomsen. : :

Undlad at indfere flymoms. Plej Danmarks interesser frem for udenlandske. P4 forhand,
TAK. ' '

Ebbe Hindahl, journalist (dj), MSc, ID

Hindahl Kommunik@tion

Raadmand Steins Alle 16C-107, DK-2000 Frederiksberg, Denmark
E-mail: ehind@inet.uni2.dk

Tel. +45 7741 4704, (mobile) +45 6140 4262

"Flies and human beings have at least one thing in common - they can both be killed by
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newspapers"'.

Certifikatindehaver siden 1967 og stadig MEGET aktiv




AERO-PARTNER I/S
1TEL:N0.543540303548641T7 ey SRR
TEL.: FOREIGN: NO. +45 54 86 40 30
TELEFAX: NO. 54 86 4117
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OFFIGE: SAKSKOEBINGVEJ 45
DK-4880 NYSTED, DENMARK
BANKERS: .Nordea Bank A/S

VAT REG. NO. 36 7§ 2G 10 Sondesgade 2 B 4980 Sakskobing

 PH/ml |
12. September, 2007.

P RITETT _

- SKATTEMINISTERIET, C»e‘(V\C@ Gen’ter .. " . . ,'.p‘_!‘_-_.f.;

Attn.:Lone Lau Jensen, _ ' i NGt

NicolaiEigtveds Gade 28,
1402 . Kebenhavn K.

. Vedr.: Mullg 25% Moms p&- prlvatflyvnlng.

Foranlediget af regeringens forslag om forannszvnte, vil vi

gerne fremfere felgende.’

Aero-Partner I/S er et lille privat flyselskab, der indehaves
af 6 aktive piloter,. og er ejer af et privatfly; PIPER PA28-181,
OY-BTT, der kun benyttes af de navnte 6 indehavere til privat
flyvning samt til flyvning i forbindelse med indehavernes
erhverv med udgangspunkt fra flyets hJemsted Lolland-Falster
Airport - EKMB.

I Danmark er en sddan flyvning en kostbar affere selv under de
eksisterende forhold, men med bop=l pd Lolland indebazrer det
betydelige tidsmzssige fordele ved bessg hos de fjernere eer
og landsdele, som trods alt vil blive problematiske, hvis omkost-
ningen pr. flyvetime m.m. skal sges med 25%.

Lolland~Falster betragtes fra offentligt hold som et underud-
viklet omrdde, man jevnlig pdpeger, at nu skal der virkelig
gores noget herved. Dette er vi glade for at -erfare, men nér man
nu vil reelt stoppe privatflyvning ved hjalp af de truende 25%,
virker dette helt i den modsatte retning og medferer formentlig
lukningen af Lolland-Falster Airport, idet man hernede jo ikke
har Kebenhavner indtzgter. Et sd&dan skridt vil bringe landsdelen
yderligere ud i merket.

Vi finder det ganske urimeligt, hvis regeringen foretager det
adviserede 25% momstilleg p& flyvning, som &benbart skal vare en
del af baggrunden for at gennemfere de fremlagte skattenedszt-
telser, der alligevel er sa smd, at de er ganske ligegyldige for
de enkelte skatteydere. :

Vi héber, De vil have foranstiende med i overve jelserne,
pidgeldende momsforhejelse vedtages endeligt.

inden

Med ven)}ig hilsen

P_Qul%lﬁg}xsen _

direkter
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JONANRNES PETERSERN AIS

KYSTVEJEN 39 - BOX 688 - DK-8100 AARHUS C

S TELEPHONE +45 8612 2688 - FAX +45 8619 1330

- - . N E-MAIL:  AGENCY@JOHANNES-PETERSEN.DK -
rekommanderet 5 HOMEPAGE: WWW.JOHANNES-PETERSEN.DK

Skatteministeriet
Nikolai Eigtveds Gade 28

Arhus 11. september 2007
1402 Kebenhavn K '

att. Lone Lan Jensen

Lot
(e
”

pglt

Vedr. Heringsforslag om ®ndring af momsloven. herunder § 3_4. stk. 1nr.7.80g 9 _.vedr. fly.

Det er med nogen bekymring, at vi erfarer, at der fra EU fremséettes forlengende om.aendring ]
den danske momslovs § 34, stk. ] nr. 7, 8 og 9 vedrerende fly, idet en sadan &ndring efter vo-
res.vurdering antagelig vil medfere et drastisk fald i de valutaskabende logistikopgaver, som

‘den nuvarende momslov har tilfert den danske transportbranche, som vores firma er en del
af.

Der er tale om sével sptransport til Danmark af mindre fly og helikoptere, samt videretransport
ad vand- og/eller landevej 1] de endelige kebere 1 andre EU lande, og dermed bidrag til det

Bl Danmark”.

Ligeledes skaber disse forretninger ogSé en ikke ubetydelig indtjening, som i sin oprindelse er

i fremmed valuta, hos to)ddeklaremen - 1 dette tilfelde vores firma.

Det ligger os meget pa sinde at bede Skatteministeriet omhyggeligt overveje de nationale konse-
kvenser af en &ndring af momsloven, samt foranledige en grundig gennemarbejdning af det lov-

forberedende arbejde.

Med venlige hilsener,

T P ek

JOHANNES PEFERSENA/S }‘ AfGt .y L 21-
l: ./ '~\"\._. 5_‘____________________,__.\.:'_...__.. e s - r,
Kep meth Peters N LAk :\f :

o ot s e b

S BANKERS: NORDEA AARHUS - REG.NO. 2211
SWIFT: NDEA DKKK - IBAN NO.: DK89 2000
ACC. 9510 114014 - CVR/SE NO. 34 38 89 11

ALLE OPGAVER UDF@RES I+ T. "ALM!NDELIGE FORRETNINGSBETINGELSER FCR MEDLEMMER AF DANMARKS SKIBSMAZ GLERFORENING"
PSMAACO/IAL BN ACERMENTS ARF HINNFRTAKEN SURIFCT 10 THE GENERAL CONDITIONS OF BUSINESS FOR MEMBERS OF THE DANISH SHIPBROKERS' ASSOCIATION.,




. IR AN ke . Co :
- ..4 L' 17.6/ ' Co i r
A \")/ .
\\\‘SQG B GRUNDFOS Management A/S
T en 'Klm Poul Due Jensens Vej 7
: . : ,‘ RS o IR 8850 Bjerringbro
. Skatteministeriet it anmark
- Att. Lone Lau Jensen ™

| Nicolai Eigtveds Gade 28 Telefon: 87 50 14 00

1402 Kgbenhavn K www.grundfos.com

Bankforbindelse:
Danske Bank, Kbh
1 [" T Jyske Bank A/S, Silkeborg
- C/» NN 7 - CVR-Nr:18088649 -
e < CC‘I HCr
Service Dato: 13.09.2007
Vores ref.: SSM/lje
Direkte tif.. 87 50 69 21
Fax: 87 50 14 02
liselotte-jensen@grundfos.com

Heringssvar til forslag om 2ndring af momsloven vedr. fly:

Grundfos er en af de danske eksportvnrksomheder der vil blive ramt af negative fpiger af
den foresldede andring af momsloven, og vi ma derfor opfordre til, at forslaget
genovervejes i en tet dialog med de bergrte parter (herunder General Aviation-

~ brancheforeningen) med det formal at afbgde regulzere skadewrknmger pa dansk erhverv -
og danske arbejdspladser.

For Grundfos som ejer af flyet OY-CKN (Dassault Falcon 2000) vil den foreslaede endring

- betyde forringet konkurrenceevne, hvilket skal ses i sammenhzng med, at vores fly ikke
primaert benyttes til direktionsflyvninger men derimod for 90 procents vedkommende til at .
transportere betydningsfulde udenlandske kunder pa besgg i koncernhovedkvarteret i
Danmark.

‘Udover den direkte negative effekt for Grundfos vil vores operatgr, Air Alsie i Spnderborg,
ogsa blive negativt pavirket. :

Det skal i ¢vrigt oplyses, at Grundfos-flyvninger bidrager til en betydelig del af
omsatningen i Karup tufthavn i form af afgtﬁer og start- og landingsgebyrer samt catering
og anden service.

Skulle lovforsiaget blive en realitet i den foreliggende form, kunne det blive fordelagtigt at
overfere flyet til et af vores udenlandske selskaber samt drift fra udlandet, hvor der ikke
legges 25 pct. moms pa flyvirksomheden. Dette navnes ikke som forsgg pa at laegge pres
pa ministeriet, men er alene en rent forretningsmaessig overvejelse, som vi i givet fald ma
gore 0s.

i GRUNDFOS A




Fra: "Aerodan, Kristian Danielsen” <kd@aerodan.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 12-09-2007 11:38:39
Emne: - Horingssvar vedr. ﬂymoms

Skatteministeriet
Att. Lone Lau Jensen

Jeg ma pa det kraftigste protestere mod forslaget om indfarelse af moms pa
fly og flydrift.

Vi opererer i et meget konkurrencepraeget marked, hvor det ikke umiddetbart
vil veere muligt at viderefakturere en forgget udgift pa flydriften med 25%,

til vore kunder. '

Det er ikke til at sige hvad konsekvensen bliver for os, men det er klart at

det kommer til at koste nogen livet.

Der er ingen tvivl om at forslaget vil fa alvorlige konsekvenser for en lang
reekke brugere af fly i Danmark, savel firmaer der betjener sig af fly som.
private ejere.

Foregede udgifter til veerksted, maler, uddannelse mm. vil veere et stort

_ problem, ligesom den foregede udgift ved keb af nye fly, alt andet lige vil
medyvirke til en seldre flyfladen, med en negativ indvirkning pa sikkerhed og
milje til folge.

| forbindelse med uddannelse af nye piloter vil forslaget medfare en stor
prisstigning pa en i forvejen serdeles dyr uddannelse.

Uddannelsen betales af de unge aspiranter selv, og der er ingen tvivl om, at
mange nok vil taeenke sig om en ekstra gang, fer de gar ned i banken og beder
om et tan pa 6 - 800.000 kr.

Der er mange! pa piloter og den private pilotuddannelse er fedekasden il
luftfartsselskaberne, sa ogsa pa detie punkt vil forslaget fa v:dtraekkende
konsekvenser.

Med venlig hilsen
Kristian Danielsen

Aerodan Luftfoto

Hjertingvej 29
2720 Vanlese
© THf. 3871 3310
hitp://mwww.aerodan.dk/
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HighSurf A/S
Soenderborggade 9
DK-8000 Aarhus C
_ | DENMARK
Skatteministeriet ' ' Tel:. +45'70 20 00 51
Nicolai Eigtveds Gade 28 o Fax.: +45 70 20 00-61
1402 Kebenhavn K _ &)(J/ e xnt e-mail: ~ info@opmas.dk
- AN
Att. Lone Lau Jensen o '\I ce Ceniet Bank: Jyske Bank
' oErVit ' Oestergade 4
DK-8000Q Aarhus C.
EUVAT:  DK28842929
INDGAET _ .
o September 9%, 2007
v SEP. 7607 : '
Afgft

Indlaeg til heringssvar vedr andring af flymoms

Vi er et selskab, som ejer en helikopter Eurocopter OY-HLR. Selskabet er ejet af udenlandske interesser,
som valgte Danmark som etableringsland pga den flyvenlige skattepolitik i Danmark og pga Danmarks rolle
som centrum for flyhandel samt det danske flyregister’s renomé_ som uovertruffen.

Hvis bade flymomsen @ndres fra 0% til 25% samtidig med at flybreendstof tillaeegges statsafgift, vil hele
gru'ndlaget for et dansk virksomheds set-up falde bort. @konomien vil blive for dérlig.

Vi vil simpelthen lkke kunne konkurrere med alternative selskabsetableringer i England som sa ville
. tiltreekke mange "danske” kunder.

‘Denne momsandring vil betyde, at dansk flyindustri vil ligge i ruiner, og n&ppe mange selskaber i denne
del af branchen vil overleve pa lang sigt.

Best regards
HighSurf A/S

P

Frank Hansen
Adm. direkter

|
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A/S K(mgedybet

Lille Kongensgade 22, Box 2214, DK-1074 Kﬁbenhavn K
Tel.: +45 33 14 00 22 - Fax: +45 14 00 90 -
E-mail: kongedybet@attglobal.net

SCANNET

Service Center

Skatteministeriet
Nicolai Egtvedsgade 28
1402 Kebenhavn K.

Att.: Lone Lau Jensen
10.september 2007.

Vedr.: Momsbelagning pa visse dele af flyvningen i Danmark.

A/S Kongedybet er ejer og bruger af et syvpersoners turboprop-

fly - OY-BHU. Flyet benyttes udelukkende i forretningsejemed, idet
selskabet er moderselskab for to hotelvirksomheder i Frankrig, som
jevnligt kraever min tilstedeverelse i Paris.

Der findes na&ppe nogen rlmellg begrundelse for, at denne form for
flyvning i erhvervsmassig interesse skal belegges med afgifter til
drift og vedligeholdelse, som 1ikke samtidig pal®gges anden
erhvervsmessig flyvning som f.eks. ruteflyvning udfert af de store
flyselskaber. Hvis en sadan begrundelse kan fremfgres, ser jeg med
forventning frem til et svar.

Jeg opfordrer til, at ministeriet tager erhvervslivets parti i den
denne sag. Alt andet ville vere urimeligt. :

Med venlig h
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Fra: . © "Jean Nygaard" <JN@nygaards-auto.dk>

T, Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>

" Modtaget: ~ 10-09-2007 11:25:27
Emne: ~ Vedr. flymoms, hzrmgssvar
Hej Skat.

Vi er medejer af en 4-personers flyver, som bruges bade erhvervsmaessigt og rekreativt.

Vier blevet opmaerksomme pa; at man vil indfere moms pé alt vedrerende denne type fly, da vi ikke er
-et stort flyselskab.

Vi gér-samtidig ud fra, at man vil tilsikre muligheden for momsrefusion vedr@rende erhvervsrelateret.
flyvning, ligesom det er tilfzeldet med alle andre erhvervsrelatede akiiviteter. | den forbindelse forudser
vi en masse bevl med at differentiere meliem erhverv- og rekreativ flyvning. | forvejen holder vi alt
vedr. certifikater osv. udenfor den erhversmaessige del, og det er vores. vurdermg, at ca. 2/3 af den

“samlede ﬂyvnlng er erhvervsrelateret. :

Men hvad med vedligeholdelse af certifikat ? - traeningsflyvninger, airwork, landingsgvelser, som kan
veere nedvendige for at kunne opretholde retten til at fiyve 7 - er det sé erhvervsrelateret eller privat 7

Vi.ma pa det kraftigste anmode og bede om, at man revurderer forslaget og serger for at inddrage sa
mange som muligt, sa alle facetter kan blive belyst, og det i praksis bliver muligt at gennemfere paen
fornuftig made. Bade for os som virksomhed, som privatperson, og for Skat, der ellers ma imadese et
hav af forespergsler og/eller retssager for at fa afkiaret konditionerne for flyvning i Danmark.

Med venlig hilsen
Kilogo nr. 1 ApS / Nygaards Auto, Neestved A/S / OY-SPL Gruppen I/S

Jean Nygaard
Hedetoften 46
4700 Naestved




Til:

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

" Att:'Lone Lau Jensen

Heringssvar vedrerende: Forslag til lov om zendring af momsloven "FLYMOMS"

| Lovforslaget ber forkastes.

AEndring af moms loven vil gere almen flyvningen dyrere.
En sadan fordyrelse vil resultere i ulykker.

Begrundelse:

| forvejen er almenflyvinngen de senere ar blevet belastet med store prisstigninger pa grund af
strammere regler vedr. vedligeholdelse. Der er efterhanden sa meget papirarbejde pa flyvaerkstederne
at kun halvdelen af mekanikerne arbejder pa fly, den anden haivdel laver papir arbejde

ForSIknngs preemierne er stet stigende.

Afgifter og gebyrer stiger.

Braendstof priser stiger.

Nar fly budgettet sa ikke stiger i samme takt skal der spares.

Der kan spares pa vedligeholdesen.
Det vil betyde ringere standard pa flyene.

Der kan spares pa flyvetiden (traening og mindre vigtige flyvninger vil blive sparet vaek).
| forvejen sker de fieste ulykker inden for almenﬂyvnihgen pa grund af for darlig rutine.

Det vil blive veerre, med stigende priser. som fglge af moms.

Et biprodukt ved andret momslov kunne vaere at "svage sjzele” falder for fristelsen tit ar udfere "sort
arbejde”. '

Venlig hilsen

Povl Toft

PT Luftioto
Gotlandsgade 9
6950 Ringkebing

Tel: 9732 4626 Mob: 2147 5426
e-mail: ptoft@webspeed.dk




_ Skat_teminist'eri_et
- Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K.

Vedr.: Heringssvar vedr. forslag om moms pa Luftfartejer m.m.

Ministeriets udkast vedr. ovennzvnte vil, hvis dette vedtages som beskrevet, medfere at jeg pr.
01.01.2008 opherer med mit erhverv som selvstendig luftfotograf. _ :
Omkostningerne er i forvejen tarnheje, og en yderlige belastning i den retnmg vil vere
katastrofal for mit erhverv.

Jeg havde planlagt at fortsztte mit firma endnu i 7 4r, men safremt forslaget vedtages, agter )eg
at gé pd efterlon ved arsskiftet.
Med venlig hilsen

hans hunderup
hunderup luftfoto




Jd o
L

SCANNET

: S'katlleministeriet
Att: Lone Lau Jensen
Nicolai Eigtveds Gade 28

tTIleo o

Scandmav:an Av:omcs A/S
Billund Aimport .

P.O. BOX 59

DK-7190 Billund

Denmark

DK-1402 Kgbenhavn K _ .
" Phone: +45 7950 8000

Telefax: +457950 8099

© E-Mail: sa@scanav.com

"~ Billund den 6. september 2007 CVR-no.: 27 66 14 40

Heringssvar vedr. lovforslag om flymoms

- Scandinavian Avionics A/S der er specialiseret inden for flyelektronik har en stor kundebase indenfor
GA-omradet. Fly er jo som bekendt kendetegnet ved, at vaere meget mobile, og vil derfor hurtigt
kanaliseres hen hvor tingene er b1]11 gst. En aandrmg af momslovgivningen vil derfor have en stor negativ
effekt for virksomheden. .

TAB AF ARBEJDSPLADSER

Af vort kundegrundlag kommer flere kunder fra udlandet, netop pa grund af de gunstige forhold for GA
fly i Danmark. Ogs4 fly der kommer igennem Danmark for toldbehandling, men som er bestemt for
udlandet, far fra tid til anden lavet sméting pa deres vej. Med en @&ndring af Momsloven vil alle disse
kunder falde veek gjeblikkeligt, med den felgevirkning at vor omsatning vil falde, med et fald i
beskaftigelsen til folge.

TAB AF SKATTEINDTAGTER

Denne manglende indtzgt fra udlandet, samt den mindre beskaftigelse vil selvfplgelig mindske
skatteprovenuet. Ogsé fly der kommer igennem Danmark for toldbehandling generer et skattegrundlag,
der vil forsvinde ojeblikkeligt sdfremt momsloven @ndres som foreslaet. Samlet taler vi formodentlig om
belab i1 millionklassen.

PRESSEN

De ting der har veret taget op i pressen omkring rige Europzers keb af fly via Danmark, har kun lidt at
gore med sagen. De fly der kommer via Danmark generer trods alt et skattegrundlag. Nu vil de blot gé til
Luxemburg, England eller Tyskland hvor momssatsen ligger mellem 6% og 10% lavere end Danmark
og genere skatteprovenu og arbejdspladser i disse lande !!! -

Men det er en lille del af hele sagen. Det rammer en stribe virksomheder med relation til ﬂyvnmg 1 hele
Danmark, det vaere sig vor virksomhed som flyvarksteder, og p1lotuddannelsesmsuluhoner

/ENDRIN(‘ AF MOMSLOVEN

Selvom vi har forstaelse for en tilpasning af momsregleme 1 EU, synes det besynderligt at netop denne
@&ndring skal hastes igennem. Nar man @ndrer en mangearig praksis som mange virksomheder har skullet
forholde sig til, ville det vare rimeligt at give virksomhederne mulighed for at tilpasse sig de nye regler.
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F.eks. burde man prove at belyse konsekvenserne for den tenkte @ndring. Maske skulle man n differentiere
momssatsen s& man & pd laveste niveau i EU for ikke at skevvride konkurrencen netop mdenfor et
omrade der er meget mobilt.

Som mimmum-burde man lave en langvarig overgangsordning, der gav branichen mulighed for at tilpasse
sig de nye regler. :

At kere et lovforslag, der har s stor negativ effekt som beskrevet, lgermem pa 4 maneder er simpelthen
uanstendigt.

Med venlig hilsen

| (//Q C },@ k & T
Kje}d Fuglholt ]
Okonomichef




Fra: Kim Skadborg / KS Autoservice [mailto:kim@ks-auto.dk]
Sendt: 18. september 2007 07:52

Til: kim@ks-auto.dk

Emne: VS: Haringssvar flymoms

Til:

Skatteministeriet

Nicolai Eitheds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att: Lone Lau Jensen

Heringssvar vedrerende: Forslag til lov om aendring af momsloven "FLYMOMS"

Loviorslaget ber forkas_:tes.

Andring af moms loven vil gere almen flyvningen dyrere.

En sadan fordyrelse vil resultere i ulykker.




_ Begrundelse:

] forVejen er almenflyvinngen de senere ar blevet belastet med store prisstigninger pa grund-af _
_ strammere regler vedr. vedligeholdelse. Der er efterhédnden sa meget papirarbejde pa flyveerkstederne
. at kun halvdelen af mekanikerne arbejder pa fly, den anden halvdel laver papir arbejde. -

ForSikringspraamierne er stat stigende.
Afgifter og gebyrer stiger.

Braendstof priser stiger.
© Nar fly budgettet sa ikke stiger i samme takt skal der spares.

Der kan spares pa vedligeholdesen.

Det vil betyde ringere standard pa flyene.

Der kan spares pa ﬂyvétiden (treening og mindre vigtige flyvninger vil blive spéret veek).

| forvejen sker de fleste ulykker inden for almenflyvningen pa grund af for darlig rutine.

Det vil blive veerre, med stigende priser. som felge af moms.

Et biprodukt ved aendret momslov kunne vaere at "si/age sjeele” falder for fristelsen til ar udfere "sort
arbejde". .

Venlig hilsen

Helle og Kim Skadborg

Birkmosevej 28
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Kari'n og._Jens Toft,
~ Adelvej 27, Hajmark,
6940 Lem, Dah'mark._-
TIf. 9734 3233, -

toftair@mail.dk

www.toftair.dk : 14. september 2007-09-14

Skatteministeriet,
Nicolai Eigtved.s Gade 28,
1402 Kgbenhavn K, ..

Att. Lone Lau Jensen.

Som tidligere naestformand i veteranflyklubben gennem 25 ar og certifikatindehaver
siden 1963 har jeg gennem arene vaeret medvirkende til at mange veteranfly er
kommet til landet og af klubbens medlemmer naansomt restaureret ofte flotte som
ny. Dette har veeret medvirkende til at vi i dag her i landet har en fin bestand. af
sjaeldne historiske fly som stadig kan ses i luften. Renovering af et gammelt fly har
ofte bade tidsmaessigt og gkonomisk vaeret en stor opgave. En ekstra udgift som
folge af moms pa materialer vil ikke fremme lysten til at ga i gang med et projekt.

For at man stadig kan se veteranbiler pa de danske veje er veegtafgiften pa disse
kun en fierdedel af normalt ligesom registreringsafgiften ved keb fra udlandet er




minimal.Veteranbiler kaldes kun til syn hver ottende ar. P4 samme made ber smaﬂy
tilgodeses og stadig veere momsfri.

Med venlig hilsen

Toft Air Force

Jens Toft




.- Fra: " Skatteministeriet Skatteministeriet

-Tik: Postkasse Afgifter <pafgft@skm.dk>
Modtaget: 16-09-2007 23:17:36
Emne: Videres.: fly moms

" >>>"Torben Hansen" <Torben_Hansen@e-box.dk> 09/14/07 4:35 >>>
Endnu et ugennemtaenkt og ugennemregnet lovforslag inden for luftfart er i denne tid til hering Hvis '
ministeriets embedsmaend blot engang imellem gad undersege og Iytte til fagkundskaben, ville dette
“lovforslag aldrig have set dagens lys. Indferelse af det foreslaede lovforslag, vil medfere katastrofale
sikkerhedsmaessige forhold for vedligeholdelse af flyflaiden. Samt fere til lukning af al dansk
pilotuddannelse, Med deraf fglgende indtaegtstab for landet. Skal vi have flere ulykker som den i
Alborg og Vilnius forleden, skal man blot palaegge luftfartsbranchen sé store skat og afgiftsmaessige
belastninger, at der ikke er rad til sikker vedligeholdelse og uddannelse i dansk luftfart. Yderligere vil
langt den sterste del af flyfidden blive udfiaget og al den service og vedligeholdelse som i dag foregar i
danske virksomheder vil naturligvis forsvinde. Sa traek lovforslaget tilbage. — Lad fortsat dansk lufifart
vaere blandt den bedste i verden — hvor sikkerheden er i top. For Viborg Fly T.Hansen




Fra: Michael Carlsson <mi_ro_ca@yahoo.dk>

Til: ' Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 14-09-2007 18:01:27 o . )
_.Emne: : Vedr. haringssvar pa forslag om moms pa flybranchen.

Jeg vil hermed tilslutte mig nedenstaende inds_igelse om moms pa flybranchen.
Mvh Michael Carlsson

. Skatteministeriet .
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Att. Lone Lau Jensen

- Vedr. haringssvar pa forslag om moms pa flybranchen.

Jeg vil hermed fremsende indsigelse imod 6vennavnte lovforslag, idet jeg mener at det har langt
bredere effekt, end man oprindelig har forestillet sig. :

Man skal i den sammenhang vaere opmaerksom pa, at et andet forslag/eller vedtaget lov betyder, at
flybraendstof fra 01.01.08 bliver belagt med afgifter, som vil fa flybraendstof til at stige fra ca. 10,00 kr.
pr. liter, til ca: 15.00 kr. pr. liter — en stigning pa 50% fra nuveerende niveau. '

Neervaerende lovforsiag indebeerer, at alle fly, som ikke primeert flyver udenrigsflyvning — bortset fra
-sportsfly, som i forvejen er momsbelagte, fremover skal betale 25 % i moms, bl.a. af flyindkeb, maling,
reparation, udlejning & skoling af unge pilotaspiranter

Danmark har i forvejen en mternatlonal kendt meget hﬂj standard, bade inden uddannelse af piloter,
og vedhgeholdelse af fly.

Hvad angér pilotaspiranterne, ligger det negative i, at Danmark samtidig er det dyreste sted at
- uddanne 5|g Pilotuddannelsen er rent brugerbetailt, og efter uddannelsen stér de nyuddannede med’
en gzeld pa ca. 800.000 kr., og en logbog der viser, at de har flgjet ca. 200 — 250 timer.

En indferelse af lovforslaget vil betyde, at uddannelsens pris pludselig stiger med ca. 26 %, hvilket vil
fa endnu flere aspiranter til at veelge uddannelse i udlandet, f.eks. USA hvor uddannelsen i forvejen -
kan fas vaasenthgt billigere.

Neeste effekt vil veere, at de mindre Fly-Taxaselskaber, som primaert har indenrigsflyvning,
rundflyvning m.v. som forrelnlngsgrundlag pga. af de stigende omkostninger bliver urentable og ma
lukke.

Som nzevnt star en nyuddannet pilot med en betydelig geeld, og har samtidig kun 200 - 250 flyvetimer
i logbogen.

Alle sterre flyselskaber har som et krav, at nyansatte piloter skal have minimum 1.000 flyvetimer i
logbogen, fer der er den mindste chance blot for at komme til jobsamtale. :

De fleste nyuddannede piloter vaeiger derfor at akkumulere timer ved jobs i den lille danske branche
for rundflyvning, og sma nationale ruter, bl.a. til servicering af danske ikke-brofaste ger.

Safremt denne mulighed forsvinder, forsvinder piloterne ogsa fra bade uddannelsen og opflyvninger,
hvilket vil have katastrofale effekter for bade skolerne, de mindre flyselskaber, samt infrastrukturen til
de danske smawger, hvor flyvning i dag er en livline for bade private, erhvervslivet, og samtidig er med
til at befordre de turister dertil, som er mange af gernes livsgrundlag.

De fieste af sernes flyvepladser er enten kommunalt ejede eller stetiede, og hvis denne trafik
forsvinder, kan man nzeppe forestille sig, at det politisk vil veere muligt, at opretholde flyvepladserne,




hvorefter gernes infrastruktur i vaesentllg grad fornnges med fraﬂytmng af bade beboere og
vurksomheder til felge.

Hvad angér Flyskolerne, har de ikke laengere nogen fremtid i Danmark.

" Dette gaeld'er.ogsé virksomheder-der foretager reparation og vedligeholdelse af fly, hvor deres godé
renomme hidtil har tiltrukket kunder fra hele verden. Fly er nemme at flytte rundt med, og man veelger
det sted i verden, hvor man far den bedste og billigste service.

Uddannelsen tit Flymekaniker er meget kraevende og specialiseret, og meget international.

En flymekaniker kan hverken bruges som automekaniker eller maskinmester, men kan sagtens flnde
job i udlandet, hvilket vil veere den eneste mulighed for de fleste, og det samme geelder piloter og
pilotaspiranter, der vil flytte til udlandet for at gennemfare skolingen og opflyvningen.

Mange unge danskere vil i den forbindelse stifte famllle i udlandet, og da det som pilot er ligegyldig,
hvor i verden.man har sin familiebase, er det tvivisomt, om de nogensmde vender tilbage.

Alene hvad angér disse 2 specifikke jobs; taler vi om tusindvis af hgjtlennede peisoner, der bliver
tvunget til udlandet, og deres incitament for senere at flytte familiebasen tii Danmark, vil alene pga. af
beskatningen, veere meget lille. '

Dette lovforslag er kun en meget lille flig i momsloven, hvor det i praksis ingen ekonomisk betydning
far, men hvor det som en sidekonsekvens far meget stor betydning for den danske infrastruktur og
beskasftigelse.

Jeg vil derfor foresid en udseettelse af lovens ikrafttagen, saledes at man far involveret alle de parter,
som jeg er bange for, ikke har forstaet hvilke voldsomme effekter dette forslag vil have pa deres
daghgdag

Med venlig hilsen

Hans Schmidt

Alt i én. Fa Yahoo! Mail med adressekartotek, kalender og notesblok.
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Skatteministeriet’ - S .

Nicolai Eigtveds Gade 2& o SCA T\l— \NDGAET

1402 Kebenhavn K . Service Center .
| | 1 7 SEP. 100/

Att.: Lone Lau Jensen ' : : -. Af gﬂ' _

Aars, den 12. september 2007

Heringssvar vedr. "Forsiag til lov om &@ndring af momsioven af 24. august 2607”

Med det fremlagte lovforslag zndrer man med et slag forudsaetningeme for en lang raekke ernverv
med tilknytning til luftfart, herunder Iuftfartselskaber, selskaber som handler med fly og udstyr til fiy, |
veerksteder, uddannelsesinstitutioner, skoler som uddanner piloter og besaetningsmediemmer,
samt en lang reekke virksomheder og privatpersoner, som der er kunder eller leveranderer til
iuftfartsvirksomheder og GA (General Aviation) branchen. '

Man eendrer derudover med et slag beskatningen af enhver brug af luftfartejer for bade den
almindelige borger og for selskaber idet ydelser og produkter, som fer har vaeret fritaget fra moms
nu belaegges med moms, og derved reelt bliver 25% dyrere. Dette i en tid, hvor der jeevnligt tales
om “skattestop” — altsa det forhold, at den enkelte "efter” en zendring ikke ma betale mere i skat
(herunder gebyrer m.v.) end "fer” samme aendring. Bruddet pa skattestoppet bestar her i, at
privatpersoner og virksomheder palaegges en 25% starre udgift til betaling af *ny skat” nar de’
veelger flytransport i form af privatfly, firmafly eller ruteflyvning leveret af mdenngsluftfartselskaber i
forhold til at vaelge samme flytransport leveret af udenngsluftfartselskaber

Lovforslaget er saledes steerkt konkurrenceforvndende idet man ved at indfere differentieret

~ behandiing af luftfartselskaber, som hovedsageligt ﬂyver udenrigs og andre luftfartselskaber reeit
paleegger indenrigsiuftfartselskaber en vaesentlig omkostningsforegelse pa at levere praecis den
samme ydelse som udenrigsiuftfartselskaber. Ligeledes paleegger man brugere af private fly og
firmafly en omkostningsforegelse paé mindst 25% i forhold til den udgift samme personer og firmaer -
har, nar de flyver samme straekninger, men hvor flyvningen er leveret af et luftfartselskab, som
hovedsageligt flyver udenrigs.

Lovforslaget bryder saledes regeringens skattestop; det palaegger private brugere og selskaber
veesentlige omkostninger, safremt de snsker at benytte anden flytransport end den flytransport et
udenrigsluftfartselskab leverer; det er steerkt konkurrenceforvridende og tilgodeser store
udenrigsiuftfariselskaber pa bekostning af alle andre leveranderer af samme: ydelser som disse; og’
det vil medfare tab af danske arbejdspladser.

Lovforslaget er fremsat uden forarbejde i samarbejde med de bererte parter og tilsyneladende
uden kendskab eller tanke for de effekter som lovforslaget vil have, og er ydermere foreslaet
indfert uden overgangsordning og med meget kort varsel.

Effekten af lovforslaget er skennet provenuneutralt for staten, men vil have voldsomme
konsekvenser for alle andre end store luftfartselskaber, som hovedsageligt flyver udenrigs.
Effekten omfatter, men er ikke begraenset til:
« Privatpiloter vil flyve mindre pa grund af de sterre omkostninger, og da der er en direkte
sammenhaeng mellem flyveerfaring og havarier vil en direkte effekt veere flere havarier og
saledes tab af flere menneskeliv.

Afght 73 - 20 | |
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« Privatflyvning og firmaflyvning (i praksis al flyvning uden for luftfartselskaber, som flyver

udenrigs) bliver med et slag 25% dyrere. Udenrigsiuftfartselskaber nyder séledes seerdeles
-godt af et skjult statstilskud pa 25% (set i forhold til samme vare leveret af andre).

~» Kunderne til danske flyveerksteder vil forsvinde og i stedet veelge at lade deres fly servicere :
i Sverige, Tyskland eller andre lande, idet danske flyveerksteder med et slag bliver 25%
dyrere og dermed ikke laengere konkurrencedygtige og derfor bade ude af stand til at
titreekke udenlandske kunder og ude af stand til at levere en konkurrencedygtig ydelse til
danske kunder.

.o Al handel med fly i Danmark wl ophore, idet Danmark med en pnsstlgnmg pa 25% bliver
det dyreste land i EU at kebe fly i.

« Al uddannelse af luftfartspersonale bliver dyrere idet skoleme palaegges 25% storre
omkostninger. Effekten vil veere faerre elever til danske skoler, idet disse ikke leengere vil
veere konkurrencedygtige.

s Privat pllotuddannelse vil blive dobbeltbeskattet, idet skolemes omkostnlnger stlger med
25% pa grund af kebsmoms, mens pilotuddannelsen yderligere tilleegges 25% moms.

‘Med disse effekter er det svaert at forestille sig, at lovforstaget skulle vaere provenuneutralt for
~ staten, idet der jo er tale om tab af dansk arbejde til arbejde udfert i udlandet. Tabet af dansk
indkomstskat og danske arbejdspladser ma saledes tages med i betragtmng, nar den gkonomiske
effekt af lovforslaget vurderes.

Min vurdering af ekonomien i lovforslaget er saledes en marginal nedgang i bruttonational-
produktet og en negativ pavirkning af betalingsbalancen en nedgang i indkomstskat og en _
marginal egning af momsopkraevninger, som dog pa ingen made kan modwrke tabet af dansk
arbejde.

flyudlejning. Ferst tillzegges der moms til keb af det fly, som lejes ud (eller som leases ind i
udlejningsselskabet). Denne moms er herefter IKKE fradragsberemget men der skal igen
tilaegges moms ved udlejning af flyet. Dette er ikke "moms” i ordets normale betydning, hvor der e" e
tale om en beskatning af den merveerdi der tilferes et produkt. Her er der sdledes tale om en helt L
nyopfundet skat/afgift pa 25% som tilleegges fiyudiejning. Et VAESENTLIGT brud pé skattestoppet. ~ o

Slutteligt finder jeg det steerkt problematisk, at der reelt tillaegges moms 2 gange pa f.eks. )
/

Jeg skal hermed opfordre til, at Skatteministeriet i samarbejde med luftfartselskaber, GA branchen
og de interesseorganisationer, som repraesenterer GA indleder et grundigt forarbejde, saledes at -
effekterne af lovforslaget kan beskrives mere fyldestgerende og séledes at den gkonomiske effekt
kan vurderes pa et bredere grundiag.

Ydermere skal jeg opfordre Skatteministeriet til at overveje en lang overgangsordning, saledes at

branchen vil f& en chance for at tilpasse sig et fuldsteendigt anderledes marked for qutfarlsydelser
og flyvning i Danmark.

Med venlig hilsen

.--'"Jon. Skovhus "
Nerremarkvej 12
8832 Skals

jonskovhus@mail.dk
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Henning P. Holskov - - AR -1
Birkebakken 20.A. E _ , Sscé;rﬁgjgjnér-
DK 2840 Holte. 5 - |

THf. * 45 - 4541 18 12
- E-mail: henning. holskov@ mail.tele.dk

Skatteministeriet _ . _

Nicolai Eigtvedsgde 28 : ' INDGf E1

1402 Kebenhavn K. '

" 17 SEP. 2007

Att: Lone Lau Jensen - ' 10/9-2007
- ' ' Afgf

Indsigelse vedr. lovforslag om flymoms.
Herved tillader jeg mig at gere indsigelse - specielt baseret pa fglgehde 2 punkter:

f) Danmark er et @-rige, og selvom Flyvevabnet er behjaelpelige med
redingshelikoptere i alvorlige tilfselde, s& ma o-boerne i stor udstraekning
basere sig pa privatflyvning i en lang reekke tilfeelde, nar det geelder kontakten

- med det pvrige land. - Og e-boerne er med fa undtagelser ikke formuende,
hvorfor en forhojelse i flypris med 25% er en alvorlig sag.

2)1 fremtiden kommer vi til at mangle piloter, idet flyvevabnet nu uddanner langt
feerre piloter end for, og hertil kommer, at piloterne i dag har en lang bin-
dingsperiode til flyvevabnet - i modseetning til tldhgere hvor en uddannet
pilot kun var pligtig til at forblive i tjenesteni 5 ar.

Vi er derfor afhaengige af en underskov at unge mennesker, som gerne vil
uddanne sig til piloter, men som er hardt spaendt for skonomisk, idet de selv
ma betale den overvejende del af uddannelsen.

Hvis disse vordende piloter fravaelger pilot-udannelsen bliver vi afhaengige
af udenlandske piloter - maske fra lande, hvor man ikke er sa ngjeregnende
med sikkerheden - se f.eks. de internationale statistikker for flyveulykker.

Meg venlig hlls

P SN
Hennmg yglsko




Fra: "Thomas Branner Jespersen" <tbj@glv.gl>

Til: - LoneLau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: - 14-09-2007 19:16:47 _
Emne: Heringssvar / indsigelse mod foresléet sndring af moms-krav til flyvning

Indsigelse mod foreslaet andring af momsloven for flyvning, §34, stk 1. nr 7, 8, 0g 9

Her med vil jeg -gerne kommunikere min indsigelse mod den foresldede sendring af momsloven. Mine
begrundelser er alle indeholdt i heringssvaret fra GA-branpheforenin_gen. j.nr. 175.105

En yderligere privat indsigelse er, at privatflyvning efterhanden er underlagt s& mange restriktioner,
pabud, begraensninger og andre hindringer i vejen, at flyvning som hobby er hardt traengt. Det mener
jeg ikke man kan veere tjent med, da flyvning, savel som mange andre gode beskeeftigelser, er en
fornuflig og leererig aktivitet, deltagere far stort personligt og socialt udbytte af.

Med de foreslaede andringer af priser vil det gere det endnu mere vanskeligt at tiltreekke nye
medlemmer til sporten, og dermed holde liv i flyvning.

Venlig hilsen
Thomas Branner Jespersen

Privatpilot

Qddannelsesledér. SIU-ATS

Mittarfeqarfiit / Grenlands Lufthavnsvaesen
Postboks 30

3923 Narsarsuaq
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o SCANNET
Luftkaptajn ATPL Service Center
1B W. Nielsen -

Umanakparken 164

6715 Esbjerg N .

2007-09-12

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28.

1402 Kgbenhavn K

Att: Lone Lau Jensen
Skatteminister Kristian Jensen

- Heringssvar vedr. lovforslag om moms pa fly mv.
- Det vil blive en meget alvorlig sag for den Danske stat og for dansk GA luftfart !!

Det vil vere fuldstaendig tibeligt at palagge fly og GA branchen moms.

Der er lavet beregninger af eksperter pa at det kommer direkte til at koste den Danske
"Stat ca. 200 millioner kr. i tabt indtjening !!

GA flyvningen der i forvejen k&mper med ganske urimeligt haje gebyrer fra SLV
(Statens Luftfartsvaeesen) — disse gebyrer er f. eks ca. 3 gange sd hgje som 1 Tyskland
— vil gere det meget vanskeligt ja n&rmest umuligt at operere 1 1 Danmark, og det v11

1 gen koste arbejdspladser.

F]yvesko]erne kan formentlig lukke idet uddannelsen til Trafikflyver koster et sted
mellem-600.000 Kr og 800.000 Kr sa en merudgift pa ca 200.000 Kr. til et ATPL
sender lige omgaende alle nye elever til udlandet, f. eks USA hvor det 1 forvejen er
gunstigt at flyve mht. omkostninger.

- Dvs. eleverne der ellers ville uddanne sig 1 Danmark tager deres mindre formuer og
spenderer dem 1 udlandet, dvs. tabt indtjening 1 Danmark, tabt indtagt i skatter af
forbrug og tab af arbejdsp]adser

Det har veret fordelagtigt for udlendinge at fa deres fly vedligeholdt 1 Danmark, men-
hvis der blev indfert moms pa fly vedligehold ville disse kunder udeblive, dvs. tab af
arbejdspladser og anden indtjening for staten.

Hvis begrundelsen er, at der skal ske harmonisering indenfor EU kan dette
umiddelbart fejes at bordet, idet England har fuldstendig momsfrihed pa ALLE ﬂy
over 8 tons.

Akt nr | Y]




Det virker som en af de sedvanli ge hovsa lesninger vi har set for mange af fra
folketingets side, sd er det ikke bedre at besinde sig og t®nke sig ordentlig om inden
der bliver &ndret pd momssatsen pa fly og General Av1at10n "

Hvis man virkelig kom med en ordentlig begrundelse og det blev uundgaeligt, sa ville
en overgangsordning pa 5-10 &r vare rimelig og der vil vere god tid t11 at tilpasse sig
nye tilstande.

Der er 1 gvrigt allerede moms pa ”Spoﬁsﬂy” og ultralette fritidsﬂy 1 linie med de
fartgjer fritidssejlere benytter sig af s her er ingen forskel.

Lad os undga at fa vores fly branche gdelagt og fa taget dette lovforslag taget af

bordet med det samme.

Med venlig hilsen

“lO.

Ib W. Nielsen
Luftkaptajn - ATPL




. Skatteministeriet °

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K -
Att. Lone Lau Jensen

‘Hornslet, 12. september 2007
Heringssvar vedrerende lovforslag om flymoms
‘Konsekvensen af at indfere flymoms i Danmark, v1l efter vores overbevisning medfere legende

e Afslutning af GA flyvning som hobby for almindelig lenmodtager
e Afskaffelsen af pilot uddannelsen for privat flyvercertifikat i Danmark

* Yngre mennesker som fremover gnsker at uddanne sig til pilot, vil flytte til udlandet

e Tab af danske arbejdspladser pa serviceverksteder og flyveskolerne

e Lukning af flere flyvepladser

e Kpgb, salg og vedligeholdelse vil i endnu hejere grad end 1 dag bllver flyttet til andre EU
" lande som i forvejen kan tilbyde det samme langt billigere.

Min kone og jeg, vi er begge ganske almindelige lonmodtagere, har for nylig taget pilot
uddannelsen fordi vi interesser os for flyvning. De to certifikater har kostet os til sammen 1%; ars
fritid og en stor del af vores private opsparing. Vi ejer 1 dag et brugt 27 &r gammel enmotors fly som
vi har indtil nu faet rigtig meget glede af i vores fritid. Hvis moms forhgjelsen gennemferes

. sammen med den kommende ny afgift pa flybrendstof, vil det vare slut for os. Privatfriheden vil
lide endnu en knak i Danmark.

Mange af de yngre mennesker i vores lokale flyveklub som i gjeblikket er i gang med deres
privatflyvecertifikat vil utvivisomt stoppe. De har ikke rad.

Indforsel af flymoms vil belaste bade erhvervslivet og private personer gkonomisk i en grad, at det
vil koste danske arbejdspladser, og livet vil vaere endnu mere kedellg for dem der ikke lengere har
rad til at dyrker deres hobby.

- David Ramsey & Benthe Jorgensen
Humlevej 21

8543 Homslet

TIf. 86996355




Fra: . Skatteministeriet Skatteministeriet

Til: ' Postkasse Afgifter <pafgft@skm.dk>
Modtaget: 16-09-2007 22:26:59 :
Emne: Videres.: Heringssvar vedr eendrede momsregler for Ievenng af og til ﬂy

>>> Solveig Hove-Christensen <solveig.hove@sol.dk> 09/12/07 9:03 >>>
SkatteministerietNicolai Eigiveds Gade 281402 Kegbenhavn KAtt Lone Lau Jensen Heringssvar vedr

- zndrede momsregler for levering af og til fy. KATASTROFE FOR DANSK flyningDen foreslaede
lovaendring vil medfare, at al fiyvning, reparationer, maling, vediigeholdelse, udlejiing, skoling og salg
af fly og reservedele for a|le andre flybrugere og flykebere i Danmark end luftfartselskaber i
udenrigstrafik med ét bliver 25% dyrere. Det vil vaere en reguleer katastrofe for al flyvning udenfor de
sterre luftfartsselskaber, da hele denne del af branchen bliver gjort ukampdygtig. DYRERE.

. UDDANNELSERERN momslovsaendring som foreslaet betyder, at en pilotuddannelse stiger med godt -
25%. Erhvervsuddannelser er fritaget for moms men skolerne kan ikke fradrage kebsmoms. Hvis
fiyene derfor bliver 25% dyrere, vil den samlede pris for uddannelsen stige neesten lilsvarende, da
brugen af fly jo er det baerende i enhver pilotuddannelse. Det koster godt 6-700.000 i forvejen at blive
erhvervspilot, s& med moms oveni pa flydelen vil det veere langt mere end 100.000 |
prisstigning.Danmark er et af de ferende lande i EU inden for uddannelse af piloter, og vi er det farste
land til at implementere den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksport succes. Vi har Nordens
sterste flyveskoler i Danmark, og det vil veere synd at edelsegge dette, hvilket vil veere tilfeeldet, hvis
a&ndringen gennemferes som foreslaet. INGEN kan leve med en forhejet pris pa 25%.Dette har ikke
veeret tilsigtet med den foresldede momslovsaendring! Man har oplyst i skatteministeriet, at man ikke
har vaeret klar over denne konsekvens. TAB AF INDKOMSTSKAT OG INDTAGTERDer vil vaere et
endog meget stort tab af indkomstskat, der vil vaere meget, meget sterre end den potentielle indteegt
ved momsen, da salget af savel fly som ydelser vil dg ud med det samme. Det vil koste stat og '
kommuner mange millioner kroner i tabt skatteprovenu.Det vil vaere de kommuner, der ligger rundt om
lufthavnene, der vil blive hardest ramt - dem der har omkostningerne til lufthavnene oveni. Hvis
veerkstederne m.fl. mister omseaetning, vil trafikken ga ned og dermed ogsa de indteegter, lufthavnene:
har. Det er en skrue uden ende. Dette vil veere gdelaeggende for denne del af luftfartsbranchen.
OVERGANGSPERIODEDet mé vaere muligt at indfere en langerevarende overgangspenode sa
erhvervet kan f& tid til at indrette sig. Vi har haft den nuvaerende momslov i 40 ar. Det er 30 ar siden,
at det 6. momsdirektiv kom p& banen, og branchen har med rette kunnet ga ud fra, at sddan er det nu
engang. Vi har levet med momsloven som den er i 15 ar i det Indre Marked og i godt 3 ar siden den
dom, der angives som arsag til &zndringerne. Hvordan kan det s& piudseligt haste sa voldsomt, at |
branchen ikke far en chance for at tilpasse sig?At underminere en branche med godt 2 maneders
varsel (fra tidligste vedtagelse til ikrafttraeden) er uanstaendigt - uanset om skattestoppet tages i
betragtning eller ej. Masser af selskaber i branchen har indgéet aftaler, der raekker langt ud over nytar
? aftaler som selskaberne maske har meget sveert ved at andre pa som for eksempel

 anszettelsesaftaler med ansatte, som der ikke vil vaere brug for efter nytar. Det vil fere til konkurser,

nar omkostningerne ikke kan justeres men omsaetningen falder drastisk. Der ma og skal etableres en
leengerevarende overgangsordning. En overgangsordning vil gere det muligt for firmaerne i branchen
at tilpasse sig nye tider, sa arbejdspladserne bevares. Samtidig ber det vaere et krav at andre lande
skal @ndre deres tilsvarende lovgivning samtidigt. Alle fortjener en bedre lgsning end en ren
overfgrsel af direktivteksten uden hensyntagen til virkeligheden.Resultatet bliver at de lande med den
laveste moms sats bliver vindere her - og desvaerre er det jo ikke Danmark. Jeg ser ingen logik i, at
der lovmaessigt laves forskel pa den ferierejsende, der sidder sammen med 200 andre i en Airbus pa
vej til Mallorca og ham, der sidder i sin Cessna 172 pa vej til Jersey - det kan betragtes som lige
meget ferie, fritid og fornejelse.Som almindelig privat person undrer det desuden at der skal veere
forskel p& om flyvning foregar uden eller indenrigs ? eller for den sags skyld om det foregar i det
offentliges tjeneste.

Vilkarene ber veere ens for alle ? bade inden for EU men da ogsa inden for Danmarks egne greenser.

Med venlig hilsen Solveig Hove-Christensen
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~ Skatteministeriet S ' \‘DQE{E’T : Augustenborg den 14.09.2007
Nicolai Eigtveds Gade 28 N o . B
1402 Kebenhavn K - 17 SEF. 1007

Att.: Lone Lau Jensen Afc&ff"
" SCANNET

_ Service Center
Heringssvar vedmrende lovforslag om fly moms

Under henvisning til udstedt heringsforslag den 24.08.2007 ang. indfering af ﬂy moms ensker jeg at
frembringe folgende kommentar: _

At indfere fly momsen vil have en meget negativ indflydelse pé privatflyvningen i Danmark. Allerede
nu bliver privatflyvningen af mange piloter betragtet som meget omkostningstung. Konsekvensen af fly
momsen er generelt ferre flyvetimer, resulterende i darligere rutine og deraf aﬂedet hgjere 51kkerheds
risiko forbundet med flyvningen.

At indfere fly mom’s er et stort skridt i retning af at lade privatflyvningen udde i Danmark. Dermed
fratages ikke kun piloterrie deres hobby, med relaterede sociale og forretningsmassige netvark, men
langt vaerre er konsekvenserne for de-arbejdspladser der er afhmnglge af privatflyvningen. Her tzenker
jeg specielt pa fly vedligeholdelses sektoren

Jeg héber at dette heringssvar kan bidrage til at fly moms lovforslaget bliver genovervejet og om
muh°1 annulleret.

Venlig hilsen

Jan Eric Thorsen (PPL SEPL(A))
Osterkobbel 52

6440 Augustenborg

TIf: 74 47 02 82

Mail.: jet@danfoss.com
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Heringssvar vedrerende lovforslag om flymoms.

Konsekvensen af at indfere flymoms i Danmark, vil efter min overbevisning vare tab af danske
arbejdspladser, idet det ikke leengere vil vaere attraktiv for udenlandske flyejere at fa deres fly

. serviceret p& danske vaerksteder. Ligeledes kan det blive mere attraktivt for danske flyejere, at fa
serviceret deres fly pd udenlandske varksteder i fremtiden.
Fremtidig flyhandel med udenlandske kobere vil ikke laengere forega via Danmark, sa her
forsvinder ogsa danske arbejdspladser.
Uddannelse af nye piloter ma ogsé forventes at blive reduceret eller flyttet til udlandet, som folge af
den store prisstigning pé et dansk certifikat, som indfersel af flymoms vil medfere.
Vedligeholdelse af flyvetreningen, der ofte foregar i sma GA-fly, for de piloter, der flyver d1g og
mig pa ferie eller arbejde, bliver ogsé dyre eller dérligere, som felge af indfersel af flymoms.
Firmaer der har personer med flycertifikat ansat, der bruger GA-fly som transportmiddel, vil blive
pafert en ekstra udgift, som felge af indfersel af flymoms.
Som selvstendig erhvervsdrivende, bruger jeg selv mit fly til forskellige opgaver i forbindelse med
min virksomhed, nogle af opgaverne kan ikke lgses pé andre méader.

Som beskrevet i ovennavnte, vil indfersel af flymoms utilsigtet belaste erhvervslivet gkonomisk i
en grad, der vil koste danske arbejdspladser, med det resultat, at tabet af indkomstskatter langt
overstiger indtaegten af flymomsen..

Undlad at indfere flymoms og bevar de danskelarbejdspladser. Plej Danmarks interesser frem for
udenlandske interesser. Pa forhand, TAK.

Ib E. Mortensen ' T
Ib E. Mortensen AS

Vesterbro 73 _;»""-\‘(( Lf. S "}_\ \ -

8970 Havndal L _:L-..--——M—Q—-"""""._"I—'[':.MN

If. 86470388 Sy \_k—'Z I
. CVR. 42130710 T

IB E. MORTENSEN AS -« Vesterbro 73 « DK-8970 Havndal
Tel +45 86 47 03 88 « Fax +45 86 47 02 88 - mail@iem.dk « www.iem.dk
Bank 9647 - 128 5610« CVR DK 42 13 07 10
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Espergeerde 12.9.2007
Skatieministeriet _ '
- Nicolai Eigtveds Gade 28 R ITTTT
1402 Kebenhavn K | | QCANNE
At Lone Lau Jensen N er ice Ceme
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" Heringssvar fra Faldskarmskiubben DFC |

KATASTROFE FOR FALDSKZARMSSPORTEN.
Den foreslaede lovaendring vil veere en katastrofe for faldskeermssporten og kiubbeme i Danmark.
Kiubbeme drives i forvejen med-et meget stramt budget, for at holde udgifterne nede for vores mediemmer.
Da wdgtftemne tit fly og breendstof udger op mod 75% af klubbernes udgifter, vil en foregelse pa 25% uden
tvivi gare ondt og pa sigt reducere antallet af medlemmer i klubbeme, af ekonomiske grunde. For landets
mindste kiubber vil det formentlig mediare dedsstedet.
Det sociaie aspekt har en meget hej prioritet og klubberne ger et stort stykke arbejde i at tiltrackke nye
mediemmer 0g en forogelse af flyudgifterne pa 25%, kan kun hentes ét sted, nemlig hos medlemmerne.
Detie arbejde vil s3 fremover vaere endnu vanskeligere og kan formentlig fa en del af de mange frivillige, der
far kiubberne til fungere, til at opgive og sige stop, hwlket vi selvfelgelig ikke kan tro har vaeret hensigten
med lovaendringen.
Udover klubbeme vil faldskaermssporten generelt lide under den foreslaede Iovendnng. De danske
landshoid er blandt verdens bedste og deres "arbejdsvilkar” vil uden tvivl blive forringet. Landsholdene er
delvis seivfinansieret, sa ogsa her vil en foregelse af udgifiene gere det svaen at opreiholde de gode
resultater fremover.
Ydermere er diverse afgifier og gebyrer til SLV for nylig steget med op til det 3 dobbelte hvilket jo
selviglgelig presser klubbernes ekonomi tif det yderste. S& endnu en stigning i udgifteme vil veere nzesten
umuligt at handtere i de hardt ekonomisk traengte faldskeermskiubber.
Der er samilidig lagt op til at paleegge breendstof en afgift pa ca. 5,62 kr. pr. liter hvilket svarer til ca. 50%, sd
sammen med den foresladede lovaendring af momsloven tegner det til at blive en naesten umulig opgave at
drive og dyrke faldskaermssport i Danmark, hvilket vi umuligt kan tro er intensionen med de foreslaede
aendringer.

KATASTROFE FOR DANSK LUFTFART!

Den foreslaede lovaendring vil medfere, at al flyvning, reparationer, maling, vediigeholdelse, udlejning,
skoling og salg af fly og reservedele for alle andre flybrugere og fiykebere i Danmark end luftfartselskaber
i udenrigstrafik med &1 bliver 25% dyrere.

TAB AF ARBEJDSPLADSER

Det vil vaere en regulzer katastrofe for hele erhvervet indenfor GA (General Aviation - al flyvning udenfor
de starre lufifartsselskaber), da hele denne del af branchen bliver gjort ukampdygtig. Erhvervet har en
stor eksport, da vi | dag med den 0% sats der gaelder trods heje lenninger og miljekrav og store afgifter
til Lufifartsvaesenet er konkurrencedygtige overfor udlandet. Der er mange i udlandet, som far lavet deres
vedligeholdelse m.m. i Danmark. Det ma forudses, at der vil blive et endog stort 1ab af arbejdspladser
som felge af denne forhejelse. Uden reelt varsel. -

DYRERE UDDANNELSER

En momslovszendring som foresldet betyder, at en pilotuddannelse stiger med godt 25%.
Erhvervsuddannelser

er fritaget for moms men skolerne kan ikke fradrage kebsmoms. Hvis flyene derfor bliver

25% dyrere, vil den samlede pris for uddannelsen stige naesten tilsvarende, da brugen af fly jo er det
baerende i enhver pilotuddannelse. Det koster godt 6-700.000 i forvejen at blive erhvervspilot, sa med
moms oveni pa flydelen vil det vaere fangt mere end 100.000 i prisstigning.
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FALDSKARMSKLUBBEN DFC

 Danmark er el af de ferende lande | EU inden for uddannelse af piloter, og vier det ferste Jand i} at
lmplemente:e
den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksport succes. V« har Nordens starste flyveskoler
i Danmark, og del vil vaere synd at edeleegge dette, hvilket vil vaere tilfeeldet, hvis sendringen
gennemferes som foresidet. INGEN kan leve med en forhejet pris pa 25%.
Dette har ikke veeret tilsigtet med den foresldede momslovsaendring! Man har oplyst i Skattemnmstenet
at man ikke har veeret klar over denne konsekvens. Forarbejdet er ikke godt nok, og det kreever en dialog
med hele branchen at indfere en sa drastisk zendring.

TAB AF INDKOMSTSKAT OG INDTAGTER :
Der vil ogsa vaere et endog meget stort tab af indkomstskat, der V|l veere meget meget sterre end den-
potentielle indteegt ved momsen, da salget af savel fly som ydelser vil de ud med det samme Det vil

- koste stat og kommuner mange millioner kroner i tabt skatieprovenu,
Det vil vaere de kommuner, der hgger rundt om lufthavnene, der vil blive hardest ramt - dem der har
omkostningeme til lufthavnene oveni. Hvis vaerkstederne m.fl. mister omsaetning, vil trafikken ga ned og
dermed ogsa de indizegter, lufthavnene har. Det er en skrue uden ende. Dette vil veere adelaeggende

_ for denne del af luftfartsbranchen.

ENGLAND BOR! ET GLASHUS

Engtand har en regel, der direkte undtager alle fly over 8 tons uanset anvendelsen og den regel er ikke

i trit med EU direktivet, men s vidt vides, er der ingen planer om at &endre den engelske lovgivning.

Det vi! vaere aldeles urimeligt, hvis vi | Danmark i evrigt i strid med det hejt proklamerede skattestop retter
ind og unuanceret indferer direktivieksten i den danske lovgivning, nar et fremtraedende medlemsland

som England biot videreferer deres egen undiagelse - hvilket alene vil medfere, at de fly vi i dag servicerer i
Danmark som vejer over 8 tons, fiyttes til England. Yderligere bemzerkes at det engelske toldvaesen s vidt
vides har skubbet pé for at & den danske lov @endrel uden at ville eendre deres - -

egen. Det er ikke acceplabelt

HVAD KAN DER GORES?

Vi mener, at ndringen mé udszettes, sadan &t der kan nedsaeftes en arbejdsgruppe med reprasentanter
fra del ernverv, som man ellers reeit er ved at nedizegge, der kan klarleegge, hvordan vi ipser

defie i praksis —frem for blot at indfere direktivieksien uden tanke for de mange mennesker, der arbejder
i denne branche.

Man kunne fortszette med den eksisterende lovgivning og fortolke teksten mere sneevert ved at lave en
praksisaendring vedr. fortalkningen af ordet sporisfly i den danske lov, der ma medgives at blive anvendt
lidt for smalt. Det er i dag kun sveaevefly og balloner og ultralette fly samt kunstﬂyvnmgsﬂy, der er

belagt med normalsats.

OVERGANGSPERIODE

Allermnativt ma der laves en Iaengerevarende overgangspenode sa erhvervet kan fa tid til at indrette sig.

Vi har haft den nuvaerende momslov i 40 ar. Det er 30 ar siden, at det 6. momsdirektiv kom pa banen,

og branchen har med retie kunnet ga ud fra, at sadan er det nu engang. Vi har levet med momsloven

som den er i 15 ar i det Indre Marked og i godt 3 ar siden den dom, der angives som arsag til zendringerne.
Hvordan kan det s& pludseligt haste s& voldsomt, at branchen ikke far en chance for at tilpasse

sig?

At underminere en branche med godt 2 méaneders varsel (fra tldllgste vedtagelse til ikrafttraeden) er
uanstaendigt - uanset om skattestoppet tages i betragtning eller ej. Masser af selskaber i branchen har
indgSet afaler, der raekker langt ud over nytar — aftaler som selskaberne maske har meget sveert ved at
a&ndre p& som for eksempel ansaettelsesaftaler med ansatte, som der ikke vil vaere brug for efter nytar.
Det vil fore til konkurser, nar omkostningerne ikke kan justeres men omsasiningen falder drastisk. Der
ma og skal etableres en leengerevarende overgangsordning.
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-SKAERPET PRAKSIS OG KOMPROMIS -
"1 den periode kan man som anfert sa evt. skaerpe praksis. hos SKAT og og begraense omradet af undtagne
fly tit fly, der i realiteten ma og kan bruges erhvervsmaessigt, sa alle de "andre" fly der i dag ogsa
handies via Danmark bliver belastet med fuld moms.
Det burde kunne berolige EU kommissionen, specielt hvis de samtldlg far at vide, at loven de facto er
zendret 1 trakiatteksten 1) ikraftireeden pa deﬂe punkt om 3-4 ar. Der er ingen saglig begrundelse for at
gere det uden reelt varsel: Det foreslaede ville vaere et fair kompromis.
En overgangsordning vil ogsa fortsat gere det muligt for trafikilyveskolerne at kebe skolefly momsfrit til
deres uddannelser af erhvervspiloter. Noget der ellers som anfert vil medfere 25% stigning pa en sadan
uddannelse og skabe yderligere pilotmangei. En edelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter,
og da der er pnlotmangel allerede, ger det kun ondt veerre. At indfere moms ad bagvejen pa
pilotuddannelsen pa denne méade er utilstedeligt.
En overgangsordning vil ogsa gere det muligt for firmaeme i branchen at mpasse sig nye hder sa
arbejdspladseme bevares. Samtidig ber det veere et krav at andre lande skal &ndre deres tilsvarende
Jovgivning samtidigt. Alle fortjener en bedre lesning end en ren overfersel af direktivieksten uden
hensyntagen til virkeligheden. .

Med venlig hilsen

- Faldskeermsklubben DFC
Seren Rennelund
soren@dicparaciub.dk
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Bent T. Toft
Ribesvej 2
6950 Ringkebing

‘Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att.: Lone Lau Jensen

. ngihgssﬁar vedr. "Forslag til lov om @ndring af momsloven af 24. august 2007”

Med det fremlagte lovforslag &ndrer man med et slag forudsatningerne for en lang
reekke erhverv med tilknytning til luftfart, herunder luftfartselskaber, selskaber som
handler med fly og udstyr til fly, vaerksteder, uddannelsesinstitutioner, skoler som
uddanner piloter og besatningsmedlemmer, samt en lang rakke virksomheder og
privatpersoner, som der er kunder eller leveranderer til qutfartswrksomheder og GA
(General Aviation) branchen.

Man @ndrer derudover med et slag heskatningen. af enhver brug af luftfartejer for bade
den almindelige borger og for selskaber idet ydelser og produkter, som fer har vaeret
fritaget fra moms nu beleegges med moms, og derved reelt bliver 25% dyrere. Dette i en
tid, hvor der jevnligt tales om ”skattestop” - altsa det forhold, at den enkelte "efter” en
&ndring ikke ma betale mere i skat (herunder gebyrer m.v.) end “fer” samme ndring.
Bruddet pa skattestoppet bestar her i, at privatpersoner og virksomheder palaegges en
25% sterre udgift til betaling af "ny skat” nar de valger flytransport i form af privatfly,
firmafly eller ruteflyvning leveret af indenrigsluftfartselskaber i forhold til at vazlge
samme flytransport leveret af udenrigsluftfartselskaber.

Lovforslaget er saledes staerkt konkurrenceforvridende, idet man ved at indfere
differentieret behandling af luftfartselskaber, som hovedsageligt flyver udenrigs og
andre luftfartselskaber reelt palagger indenrigsluftfartselskaber en vasentlig
omkostningsforegelse pa at levere pracis den samme ydelse som
udenrigsluftfartselskaber. Ligeledes palaegger man brugere af private fly og firma fly
en omkostningsforegelse pa mindst 25% i forhold til den udgift samme personer og
firmaer har, nar de flyver samme strakninger, men hvor flyvningen er leveret af et
luftfartselskab, som hovedsageligt flyver udenrigs. .

Lovforslaget bryder saledes regeringens skattestop; det palagger private brugere og
selskaber vaesentlige omkostninger, safremt de ensker at benytte anden flytransport
end den flytransport et udenrigsluftfartselskab leverer; det er starkt '
konkurrenceforvridende og tilgodeser store udenrigsluftfartselskaber pa bekostning af
alle andre leverandorer af samme ydelser som disse; og det vul medfere tab af danske

~ arbejdspladser.

Lovforsiaget er fremsat uden forarbejde i samarbejde med de bererte parter og
tilsyneladende uden kendskab eller tanke for de effekter som lovforslaget vil have, og
er ydermere foreslaet indfert uden overgangsordning og med meget kort varsel.
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Effekten af lovforslaget er skennet provenuneutralt for staten, men vil have voldsomme
konsekvenser for alle andre end store luftfartselskaber, som hovedsageligt flyve'r
udenrigs. Effekten omfatter, men er ikke begranset til:
« Privatpiloter vil flyve mindre pa grund af de sterre omkostnmger, og da dereren
direkte sammenhang mellem flyveerfaring og havarier vil en direkte effekt vare flere
havarier og saledes maske tab af flere menneskeliv.
« Privatflyvning og firmaflyvning (i praksis al flyvning uden for qutfartselskaber,som
flyver udenrigs) bliver med et slag 25% dyrere Udenrigsluftfartselskaber nyder saledes"
sardeles godt af et skjult statstilskud pa 25% (set i forhold til samme vare leveret af
andre).
« Kunderne til danske fly vaerksteder vil forsvinde og i stedet vaelge at lade deres fly
servicere i Sverige, Tyskland eller andre lande, idet danske fly varksteder med et slag
bliver 25% dyrere og dermed ikke l&2ngere konkurrencedygtige og derfor bade ude af
stand til at tiltreekke udenlandske kunder og ude af stand til at levere en
konkurrencedygtig ydelse til danske kunder.
+ Al handel med fly i Danmark vil ophere, idet Danmark med en prisstigning pa 25%
bliver det dyreste land i EU at kebe fly i.
s Al uddannelse af luftfartspersonale bliver dyrere idet skolerne palagges 25% storre
omkostninger. Effekten vil vaere faerre elever til danske skoler idet disse ikke l&ngere
vil vaere konkurrencedygtige.
« Privat pllotuddannelse vil blive dobbeltbeskattet, idet skolernes omkostninger stiger
med 25% pa grund af kebs moms, mens pilotuddannelsen yderligere tlllaegges 25%
. moms.

Med disse effekter er det svaert at forestille sig, at lovforslaget skulle vaere :
provenuneutralt for staten, idet der jo er tale om tab af dansk arbejde til arbejde udfort i
udlandet. Tabet af dansk indkomstskat og danske arbejdspladser ma saledes tages

. med i betragtning, nar den ekonomiske effekt af lovforslaget vurderes.

Jeg skal hermed opfordre til, at Skatteministeriet i samarbejde med luftfartselskaber,
GA branchen og de interesseorganisationer, som reprasenterer GA indleder-et
grundigt forarbejde, saledes at effekterne af lovforslaget kan beskrives mere
fyldestgerende og saledes at den skonomiske effekt kan vurderes pa et bredere
grundlag.

Min vurdering af ekonomien i lovforslaget er saledes en marginal nedgang i
bruttonationalproduktet og en negativ pavirkning af betalingsbalancen, en nedgang i
‘indkomstskat og en marginal egning af momsopkravninger, som dog pa ingen made
kan modvirke tabet af dansk arbejde.

Ydermere skal jeg opfordre Skatteministeriet til at overveje en lang overgangsordning,
saledes at branchen vil fa en chance for at tilpasse sig et fuldstendigt anderledes
marked for luftfartsydelser og flyvning i Danmark.

Sammen med SLV’s urimelige gebyf forhojelser, er dette forslag den sterste trussel

mod GA flyvning i dansk fvamngs historie. Men det er maske ogsa det der er
meningen............. mu

Med venlig hilsen

Bent T. Toft.
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Jeg tilslutter mig fuldt ud samtlige punkter i vedlagte heringssvar formuleret af advokatfirmaet
Delacour, fra GA-brancheforeningen. '

Med Venlig hils

/ Jonas Friis Pedersen
Eskildsgade 38, 4.
DK-1657 Kebenhavn V.
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Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
" 1402 Kebenhavn K
Att Lone Lau Jensen

Heringssvar fra GA-branchéforeningen'

KATASTROFE FOR DANSK LUFTFART!

Den foreslédede lovaendring vil medfare, at al flyvning, reparationer, maling, vedlugeholdelse udlejmng,
skoling og saig af fly og reservedele for alle andre fiybrugere og fiykgbere i Danmark end Iuftfartseiska-
ber i udenrigstrafik med ét bhver 25% dyrere.

TAB AF ARBEJDSPLADSER

Det vil vaere en regulaer katastrofe for hele erhvervet indenfor GA (General Awauon al flyvning udenfor
de sterre Iuﬂfaﬂsselskaber) da hele denne del af branchen bliver gjort ukampdygtig. Erhvervet har en
stor eksport, da vi i dag med den 0% sats der geelder trods heje lenninger og miligkrav og store afgifter

til Luftfartsvaesenet er konkurrencedygﬁge overfor udlandet. Der er mange i udlandet, som far lavet de- .
res vedligeholdelse m.m. i Danmark. Det ma forudses, at der vil blive et endog stort tab af arbejds-'

pladser som felge af denne forhgjelse. Uden reelt varsel.

DYRERE UDDANNELSER :

En momslovsandring som foresldet betyder, at en pllotuddannelse stiger med godt 25%. Erhvervsud-
dannelser er fritaget for moms men skolerne kan ikke fradrage kebsmoms. Hvis flyene derfor bliver
25% dyrere, vil den samlede pris for uddannelsen stige naesten tilsvarende, da brugen af fly jo er det
baerende i enhver pilotuddannelse. Det koster godt 6-700.000 i forvejen at blive erhvervspilot, sa med
moms oveni pa flydelen vil det vaere langt mere end 100.000 i prisstigning.

Danmark er et af de ferende lande i EU inden for uddannelse af piloter, og vi er det ferste land til at im-
plementere den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksport succes. Vi har Nordens sterste flyve-
skoler i Danmark, og det vil vaere synd at edelaegge detie, hvilket vil vaere tilfeeldet, hvis andringen
gennemigres som foreslaet. INGEN kan leve med en forhgjet pris pa 25%.

Dette har ikke veeret tilsigtet med den foresldede momélovsaendring' Man har oplyst i Skatteministeriet,
at man ikke har veeret klar over denne konsekvens. Forarbejdet er ikke godt nok, og det kraever en dia-
log med hele branchen at indfere en sa drastisk aendring.

TAB AF INDKOMSTSKAT OG INDTAGTER

Der vil ogsa vaere et endog meget stort tab af indkomstskat, der vil veere meget, meget sterre end den
potentielle indizegt ved momsen, da salget af savel fly som ydelser vil dg ud med det samme. Det vil
koste stat og kommuner mange millioner kroner i tabt skatteprovenu.

Det vil veere de kommuner, der ligger rundt om lufthavnene, der vil blive hardest ramt - dem der har
omkostningerne til lufthavnene oveni. Hvis vaerkstederne m.fl. mister omsaetning, vil trafikken ga ned og
dermed ogsa de indtzegter, lufthavnene har. Det er en skrue uden ende. Dette vil veere sdeleceggende
for denne del af luftfartsbranchen.

ENGLAND BOR 1 ET GLASHUS

England har en regel, der direkte undtager alle fly over 8 tons uanset anvendelsen, og den regel er ikke
i trit med EU direktivet, men sa vidl vides, er der ingen planer om at andre den engelske lovgivning.
Det vil vaere aldeles urimeligt, hvis vi i Danmark i ovrigt i strid med det hejt proklamerede skattestop ret-
ter ind og unuanceret indferer direktivteksten i den danske lovgivning, nar et fremtraedende medlems-
land som England blot videreferer deres egen undiagelse - hvilket alene vil medfere, at de fly
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Vi dag servicerer i Danmark som vejer over 8' tons, flyttes til England. Yderligere bemaerkes at det en-
gelske toldvaesen sa vidt vides har skubbet péa for at fa den danske lov aendret uden at ville 2endre de-
res egen. Deter ikke acceptabelt.

HVAD KAN DER GORES?

Vi mener, at aendringen ma udseettes, sadan at der kan nedsaettes en arbejdsgruppe med repraasen- :
. tanter fra det erhverv, som man eliers reelt er ved at nnedlzegge, der kan klarlaegge, hvordan vi igser
dette i praksis — frem for blot at indfere direktivieksten uden tanke for de mange mennesker, der arbej-
der i denne branche

Man kunne forisztte med deni eksisterende lovgivning og fortolke teksten mere snaevert ved at lave en
* praksiszendring vedr. forto\knmgen af ordet sportsfly i den danske lov, der ma medgives at blive an-
vendt lidt for smalt. Det er i dag kun sveevefly og balloner og ultralette fly samt kunstﬂyvnlngsﬂy, der er
belagt med normalsats.

OVERGANGSPERIODE
Alternativt ma der laves en laengerevarende overgangspenode sa erhvervet kan fa tid til at indrette sig.
Vi har haft den nuvaerende momslov i 40 ar. Det er 30 &r siden, at det 6. momsdirektiv kom pa banen,

. og branchen. har med rette kunnet ga ud fra, at saddan er det nu engarg. Vi har levet med momsloven’
som den eri 15 ar i det Indre Marked og i godt 3 ar siden den dom, der angives som arsag til aendrin-
gerne. Hvordan kan det sa pludseligt haste sa voldsomt, at branchen ikke f&r en chance for at tilpasse
sig? .

At underminere en branche med godt 2 maneders varsel (fra tidligste vedtagelse til ikrafttraeden) er
uanstaendigt - uanset om skattestoppet tages i betragtning eller ej. Masser af selskaber i branchen har
indg&et aftaler, der raekker langt ud over nytar — aftaler som selskaberne maske har meget svaert ved at
@ndre pa som for eksempel anseettelsesaftaler med ansatie, som der ikke vil vaere brug for efter nytar.
. Det vil fore til konkurser, nar omkostningerne ikke kan justeres men omsagtningen falder drastisk. Der
ma og skal etableres en laengerevarende overgangsordning.

SKZARPET PRAKSIS OG KOMPROMIS

) den periode kan man som anferl sa evl. skaerpe praksis hos SKAT og og begraense omradet af und-
tagne fly til fly, der i realiteten ma og kan bruges erhvervsmaessigt, s4 alle de "andre” fly der i dag ogsa
handles via Danmark bliver belastet med fuld moms.

Det burde kunne berolige EU kommissionen, specielt hvis de samtidig far at vide, at loven de facto er
aendret til traktatieksten til ikrafitraeden pa dette punkt om 3-4 ar. Der er ingen saglig begrundelse for at
gore det uden reelt varsel. Det foreslaede ville veere et fair kompromis.

En overgangsordning vil ogsa fortsat gere det muligt for trafikflyveskolerne at kebe skolefly momsfrit il
deres uddannelser af erhvervspiloter. Noget der ellers som anfert vil medfere 25% stigning pa en sadan
uddannelse og skabe yderligere pilotmangel. En edelagt dansk GA branche betyder et mindre antal pi-
loter, og da der er pilotmangel allerede, ger det kun ondt veerre. At indfere moms ad bagvejen pa pilot-
uddannelsen pa denne made er utilstedeligt.

En overgangsordning vil ogsa gere det muligt for firmaerne i branchen at tilpasse sig nye tider, sa ar-
bejdspladserne bevares. Samtidig ber det vaere et krav at andre lande skal sendre deres tilsvarende
lovgivning samtidigt. Alle fortjener en bedre Iesning end en ren overforsel af direktivieksten uden hen-
syntagen til virkeligheden.

Med venlig hilsen
GA-brancheforeningen

Advokat Henrik Kleis
hk@delacour.gk
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att.: Lone Lau-Jensen

10. september 2007

Lovforslag om flymoms.

‘Det er med stor undren, jeg erfarer, at Skatteministeriet pludseligt vil pafere almindelige borgere i
Danmark, der benytter lette fly en omkostningsforhgjelse via afgiftssystemet pa 25 %!

Et sidan brag af en pludselig ekstraskat vil naturligvis med ét &ndre — og drastisk reducere —
-mulighederne for at flyve i Danmark (med mindre man ejer et luftfartsselskab).

Zndringsforslaget ma nedvendigvis opfattes som en pludselig, skonomisk forlegelse af en serlig
gruppe af borgere i Danmark!!

Jeg selv, og med mig mange andre, der bruger fly som transportmiddel 1 Danmark, vil fremover -
hvis lovfors]aget gennemtvinges - af gkonomiske grunde vare nedsaget til at indskreenke
flyvningen i en grad, hvor flyvesikkerheden, grundet manglende rutine, vil blive pavirket med de
alvorlige konsekvenser, dette vil medfere.

Jeg anmoder Dem indtrengende om at trekke andringsforslaget tilbage.

" Med venlig hilsen
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Michael Hasselgaand
Kirketoften § ‘
3630 Jaegerspris




