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Dansk Bilforhandler Union (DBFU) er enig i lovforslagets overordnede mal, men
mener at disse ikke kan realiseres.

Unionen anferer, at den foresldede beregningsmetode umiddelbart virker som en ad-
ministrativ lettelse.

Efter unionens opfattelse lgser beregningsmetoden dog ikke problemet med en uensar-
tet praksis ved fastsattelse af brugte keretgjers handelsvaerdi (den afgiftspligtige veer-
di).

Unionen foreslar, at eksperter fra branchen og myndighederne satter sig sammen og
far skabt en let og forstaelig model, der kan sikre en reel og ensartet afgiftsberigtigelse
af brugte biler.

Unionen anferer, at der er uklarhed om forslagets skonomiske konsekvenser.

Unionen anferer, at de 15 pct., eller 7.500 kr., der er mindste forskel mellem beregnet
registreringsafgift og godtgerelse, er ulogiske og i strid med varernes frie bevegelig-
hed. Unionen finder det positivt, at biler eksporteres til lande, hvor det kan betale sig
at reparere dem.

Unionen anferer, at der er en forskelsbehandlingen af den professionelle forhandler og
den private importer af en brugt bil fra udlandet, fordi forhandleren skal betale for-
skellen fra det andet EU-lands momssats op til 25 pct., mens den private importer kan
kabe en bil i f.eks. Tyskland med 19 pct. moms, betale samme afgift som forhandleren
og saledes spare 6 pct. pé bilens indkebspris.

Unionen efterlyser samme sikkerhedsfradrag for nye og brugte biler.

Hertil bemzerkes for s& vidt angdr beregningsmetoden, at fastsattelsen af et brugt ke-
retgjs handelsverdi efter loven og EU-retten skal bero pa et skon fra keretej til kore-
tej. Ved skennet tages der bl.a. udgangspunkt i keretejets alder, stand, tilbeher og ud-
styr. Forvaltningens sken kan proves i det administrative klagesystem og af domstole-
ne.

Hvis, som foresldet af unionen, dette skeon skal standardiseres, vil der skulle fastlaeg-
ges gennemsnitlige standarder. Det vil bevirke, at nogle keretgjer vil blive vardiansat
for hejt, medmindre staten skal bare et provenutab.

Med forslaget om at udvide ordningen med registrerede virksomheder til ogsa at om-
fatte vaerdiansattelsen af brugte biler, vil de registrerede virksomheder under strafan-
svar skulle ”selvangive” den afgiftspligtige vardi.

Hvis forvaltningen ikke er enig i en angiven verdi af et keretej, ma forvaltning sand-
synliggare, at den angivne vardi er forkert. Dermed styrkes forhandlernes retsstilling
ved afgiftsberigtigelsen af et korete;.

Der skal dog ikke vaere tvivl om, at SKAT gerne lytter til og folger gode rad fra bran-
chen, hvis det ikke koster provenutab eller administrative merudgifter, at falge radene.
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Nar det geelder spergsmalet om, hvilken nypris, der skal danne udgangspunkt for be-
regningen af registreringsafgiften, har unionen ret i, at der kan veare forskelle fra bil-
model til bilmodel. Netop derfor vil en helt enkel bestemmelse, der ikke efterlader et
element af sken, veere for stift i forhold til de individuelle forskelle.

Generelt skal dette skon ramme s tet som muligt pd den nypris, der kan siges at have
vaeret markedsdannende for den pageldende bil pa det tidspunkt, bilen var ny.

Har en konkret bilmodel f.eks. nesten udelukkende varet solgt via en parallelimporter
til en lavere pris end dén, markeimporteren har anmeldt for en tilsvarende bil, kan det
antages, at det er parallelimporterens pris, der har vaeret den markedsdannende.

Konkrete bilmodeller kan ogsd komme pa tilbud i en kort periode, f.eks. fordi de er
ved at blive introduceret pa det danske marked. Dette oftest i sa begreenset omfang, at
det neppe er markedsdannende.

For si vidt angir minimumsfradraget - de 15 pct. eller mindst 7.500 kr. - der udger

forskellen mellem beregnet registreringsafgift og godtgerelse, skal jeg henvise til mi-
ne tidligere kommentarer, serligt kommentaren til den ferste af henvendelserne fra
Yupex Trading pé bilag 5. De akonomiske konsekvenser er beskrevet i bemaerknin-
gerne til lovforslaget.

Momsforskellen ved import af brugte biler fra EU-lande gaelder for s& vidt alle varer
bortset fra helt nye motorkeretgjer og lystbade, hvor sjette momsdirektiv har begraen-
set mulighederne.

Hovedreglen for EU-virksomheder, der s&lger til private i andre EU-lande, gér ud pa,
at momsen skal beregnes i salgsvirksomhedens hjemland og ikke i forbrugslandet.

Det er klart, at det fortrinsvis er interessant at kebe verdifulde varige forbrugsgoder sa
som dyrere brugte biler i EU-lande med en lavere momssats end Danmark. Forhand-
lerne har mulighed for fradrag for kebsmoms af brugte indferte biler, hvorved det er
fortjenesten, der momses. Dette er helt pa linie med momsreglerne ved omsatning af
brugte biler her i landet.

Det kan tilfojes, at med lovforslaget far forhandlere af bl.a. brugte indferte biler mu-
lighed for at lade sig registrere. Derved opndr de en kredit med registreringsafgiften,
som de private ikke far.

For s& vidt angdr sikkerhedsfradraget, bemarkes, at forslaget om afgiftsberegning
netop gar ud pa at give fradragene for miljo- og trafiksikkerhedsfremmende foran-
staltninger samme vagt i beregningen af brugte biler, som de har for nye biler.

Skulle de gives storre vaegt i beregningen, vil der opstd en ubalance mellem registre-
ringsafgiften af brugte biler ssmmenholdt med registreringsafgiften af nye biler.

Side 2



