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MEDDELELSE FRA KOMMISSIONEN

Handlingsplan for udbygning af intelligente transportsystemer i Europa

I NDLEDNING

Den fornyede Lissabonstrategi for vakst og beskadtigelse® har til formal at sikre en
kraftigere og vedvarende vakst og at skabe flere og bedre arbedspladser.
Midtvejsevalueringen af den transportpolitiske hvidbog fra 2001% fremhaever, at
innovationen har en fremtraedende rolle at spille til sikring af baaredygtig, effektiv og
konkurrencedygtig mobilitet i Europa.

Pa denne baggrund star Europas transportsystem over for adskillige store
udfordringer, som det ma overvinde, hvis det skal opfylde de skonomiske og
samfundsmaessige transportbehov i Europa:

— Det andas, at tramgslen i vejtrafikken berarer 10 % af vejnettet og koster 0,9-1,5
% af EU'sBNP hvert &,

— Vejtransporten stér for 72 % af alle transportrelaterede CO,-emissioner, som er
steget med 32 % (1990-2005)".

— Selvom dedsulykkerne i vejtrafikken er i tilbagegang (-24 % siden 2000 i EU27),
ligger deres antal (42 953 dadsfald i 2006) stadig 6 000 hgjere end det opstillede
maél, som var at nedbringe dedsulykkerne med 50 % i perioden 2001-2010".

Disse udfordringer bliver kun endnu starre, n&r de ses pa baggrund af forventede
vakstrater pa 50 % i godstransporten og 35 % i persontransporten mellem 2000-
2020°.

De politiske hovedmal ma derfor blive at gare transporten og trafikken:

e renere

e mere effektiv, herunder mere energieffektiv’, og

e gkrere og bedre sikret.

Det star imidlertid klart, at traditionelle fremgangsméader, som f.eks. udbygningen af
ny infrastruktur, ikke vil give de ngdvendige resultater inden for de tidsrammer, som

w
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udfordringerne ger nedvendige. Det er oplagt, at der er behov for innovative
lasninger, hvis det skal lykkes at gare fremskridt i det tempo, som de foreliggende
problemers hastende karakter krasver. Det er pa hgje tid, at intelligente
transportsystemer far den rolle, der tilkommer dem, i indsatsen for at na il
handgribelige resultater.

INTELLIGENTE TRANSPORTSYSTEMER

Med "intelligente transportsystemer” menes udnyttelse af informations- og
kommunikationsteknologi pa transportomradet. |kt-anvendelser er under udvikling
for forskellige transportformer og for samspillet mellem dem (ogsa for omstignings-
og omladningscentraler).

| lufttransporten kommer SESAR® til at danne rammen om gennemferelsen af en ny
generation af lufttrafikstyring. For de indre vandveje indferes RIS, River Information
Services, for bedre at kunne styre udnyttelsen af vandvejene og godstransporten. Pa
jernbanenettet er man gradvist ved at indfere det europsaske banetrafikstyrings-
system ERTMS (European Rail Traffic Management System) og trafiktelematik for
godstrafikken (TAF-TSI). Skibsfarten har indfart SafeSeaNet og trafikovervagnings-
og informationssystemer (VTMIS: Vessel Traffic Monitoring and Information
Systems) og ger fremskridt med et automatisk identifikationssystem (AlS) og med
langtraekkende identifikation og sporing (LRIT). Pa vejtransportens omrade er der
eksempler pa intelligente trafiksystemer inden for styring af by- og motorvejstrafik,
elektronisk opkraavning af vejafgifter og rutenavigation. Men hidtil har der ikke vaae
nogen tilsvarende sammenhaangende europsask ramme for sammenkobling af
vejtransporten og de andre transportformer.

INDSATSOMRADE

Formdet med denne handlingsplan er at fremskynde og samordne udbygningen med
intelligente transportsystemer (ITS) inden for vetransporten og at etablere
kontaktflader med andre transportformer.

Handlingsplanen skitserer seks hovedomréder, hvor der ma gares en indsats. Pa hvert
omréde peges der pa et sx specifikke foranstaltninger og en klar tidsplan.
Realiseringen af planen vil forudsadte en indsats fra medlemsstaternes og andre
interessenters side for at tilrettelaggge rammerne og definere procedurer og
specifikationer.

Endelig vil denne handlingsplan bidrage til, at de til radighed staende ressourcer og
virkemidler kombineres, sdledes at der opstar en vasentlig mervaadi for Den
Europadske Union.

8

SESAR: Single European Sky Air Traffic Management Research.
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4.1.

4.2.

HVORFOR SKAL DER G@RESEN INDSATSFOR | TS PA EUROPAISK PLAN?

ITS giver lgfte om betydeligt udbytte med hensyn til transportens effektivitet,
bagedygtighed og sikkerhed og fearer samtidig frem mod méaene for EU's indre
marked og konkurrenceevnen.

Siden 1980'erne har EU gennemfart en rakke aktiviteter pa dette omréde.
Traditionelt har disse aktiviteter vaget rettet mod omréder som renere og
energieffektiv transport, traangsel pa vejene, trafikstyring, faardselssikkerhed,
erhvervstransportens sikkerhed og mobilitet i byerne, men indsatsen har ofte vagret
ukoordineret og fragmentarisk.

Selvom der sdledes har vaget en vis udvikling bar visse problemer tages op i et
europadsk perspektiv for at undgd, at der opstar et kludetagppe af forskellige ITS
anvendelser og -tjenester: geografisk sammenhaang, interoperabilitet mellem
tjenester og systemer samt standardisering. Indsatsen bar gere det lettere at etablere
anvendelser, der dakker hele Europa, sikre, at der fremkommer ngjagtige og
palidelige datai realtid, og resulterei, at alle rejseformer er rimeligt daekket ind.

En mere miljavenlig transpor tsektor

Der tilkommer ITS-anvendelserne en central rolle, ndr transportsektoren skal gares
mere miljevenlig’.

Elektronisk opkrasvning af differentierede afgifter for kersel pa visse veje er en méade
at pavirke transportefterspergsien pa.

ITS-anvendelser til rute-planlaggning og til dynamisk stette under kerslen for
navigation og miljevenlig kersel bidrager ogsa til at mindske traangslen, gare
trafikken mere miljgvenlig og mindske energiforbruget.

"Grenne transportkorridorer"®® er et EU-initiativ til fremme af begrebet integreret
godstransport, hvor transportformerne supplerer hinanden for at gere det muligt at
benytte mere miljgvenlige alternativer ved langdistancetransport mellem
knudepunkter. Det mal kan kun nas, hvis der benyttes avanceret | TS-teknologi.

@get transporteffektivitet

Produktionen og distributionen af varer er afhaangig af, at der stér effektive og
omkostningseffektive, multimodale transportkaader til radighed for tilrettel aaggel sen
af transporten i og uden for EU, saglig nér der stilles krav om levering pa bestemte
tidspunkter. ITSvaaktgj er en vigtig forudsaning for styringen af sadanne
logistikkeeder, navnlig fordi det ger det muligt at opretholde et papirlast
informationsspor under handteringen af den fysiske varestrem (e-fragt).

Tidstro trafik- og rejseinformation (RTTI: Real-time Traffic and Travel Information),
der kan lette mobiliteten, udbydes nu fra bade offentlige og private kilder og stadigt
hyppigere i kombination med satellitbaseret navigation.

9
10

KOM (2008) 433 — Meddelelse: Grannere transport.
KOM(2007) 607.
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4.3.

4.4,

| mange dele af Europaer ITS allerede grundlaget for en effektiv styring af trafikken
i og mellem starre byer, hvor der skiftes mellem transportformerne ved sterre
knudepunkter.

Pa laangere sigt vil det vise sig, hvor mange muligheder der er i systemer, der
samarbejder indbyrdes pa grundlag af kommunikation og informationsudveksling
mellem koretgjer, mellem keretgjer og infrastruktur og mellem forskellige
infrastrukturanlaay samt i givet fald p& GNSS-baseret™ tids- og stedsbestemmelse,

Bedrefaerdselssikkerhed og -sikring

Bade forskningsarbejde og en begyndende praktisk anvendelse har vist, at der er
store muligheder for at forbedre trafiksikkerheden ved hjadp af fererstettesystemer
som f.eks. elektronisk stabilitetskontrol, smidig fartpilot, sidevaats mangvrestette
(advarsel om at vognbane forlades og stette til vognbaneskift), kollisionsadvarsel og
nedbremsesystemer samt andre anvendelser som f.eks. eCall (emergency call, dvs.
nedkald), systemer, der holder gje med farerens opmaaksomhedsniveau, "fartalarm”
og "alkol&s". Alene elektronisk stabilitetskontrol og eCall*? kunne redde op til 6 500
livom &ret i EU, hvisde blev indfert overalt.

Der ber geres bedre brug af de nyeste aktive sikkerhedssystemer og avancerede
farerstattesystemer, som har vist, at de forbedrer sikkerheden for personer i karetgjet
og for andre trafikanter (herunder sdrbare trafikanter). Den europadske
principerklaaing om brugergramseflader'® ber udvides siledes at flytbart udstyr kan
fa starre udbredel se.

Navigations- og tracking-and-tracing-systemer kan give mulighed for pa afstand at
falge karetgjer og laster undervejs, f.eks. ved transport af farligt gods eller levende
dyr. De kan vise lasthilchaufferer ve til sikre parkeringsomrader, hjad pe dem med at
overholde gaddende bestemmelser om kare- og hviletider og ber danne grundlag for
en ny generation af digitale fartskrivere.

Merveerdi ved en EU-indsats for udbygningmed ITS

Mulighederne i intelligente transportsystemer kan kun realiseres i fuldt omfang, hvis
udbygningen af dem i Europa kan skifte karakter fra de nuvaarende begramsede og
fragmentariske foranstaltninger til en indsats, der omfatter hele EU. | denne
forbindelse bliver det afgerende, at de nuvagende hindringer for ITS-udbygning
skaffes af vejen. Der tilkommer helt tydeligt EU enrollei tilrettelaaygel sen af de rette
rammebetingelser for en fremskyndet og koordineret udbygning af ITS. politiske
prioriteringer, valg af generiske ITS-komponenter til fadles anvendelse eller genbrug
og enighed om en klar tidsplan.

En fadles europaa sk indsats kan direkte vaare med til:

11
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13

Global Navigation Satellite System.
KOM(2007) 541.
K(2008) 1742.
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at handtere kompleksiteten i udbygningen af ITS-systemerne, hvor mange
interessenter er involveret, og hvor der er behov for synkronisering, bade
geografisk og mellem de forskellige partnere

e at understette udbredelsen pa markedet af avancerede mobilitetstjenester for
borgerne, samtidig med at den kollektive trafik fremmes som aternativ til
privatbilismen

o at fremkalde stordriftsfordele, der kan gere udbygningen af I TS-systemerne mere
omkostningseffektiv, hurtigere og mindre risikabel

e at sxdte mere fart i udbygningen af ITS-systemer i vejtransporten og sikre
kontinuitet i tjenesterne overalti EU

e at styrke den europadske I TS-industris ledende rolle pa verdensmarkederne ved at
fremme levering af innovative produkter og tjenester til producenter af keretgjer,
transportvirksomheder, logistikvirksomheder og brugere.

EU har flere virkemidler, der kan benyttes til at fremme disse mal:
Finansieringsstette, standardiseringsinitiativer samt  lovgivningsmaessige 0og
ikkel ovgivningsmaessige foranstaltninger.

H@RINGER

Handlingsplanen er udarbejdet pa grundlag af bidrag fra en bred interessentharing.
Bidragene er indsamlet pa fire mader: i) ved samtaler med interessenter pa hgjt
niveau i den private og offentlige sektor; ii) workshopper; iii) et
internetspegrgeskema; iv) malrettede diskussioner i bestéende interessentfora.

Under samtalerne blev en rakke primagre behov identificeret. 1TS-udbygningen ber
styres politisk og ansvaret fordeles klart; herunder bgr ogsa det offentlig-private
samarbejdes rolle defineres. Samordningen mellem interessenterne kraever, at der
oprettes en tvaasektoriel gruppe pa hgjt niveau. De fleste af de konsulterede
interessenter mener, at EU bar overtage mere af ansvaret for den videre udbygning
med | TS-systemer.

Som de vigtigste emner pegede interessenterne pa felgende: trafikstyring, aflastning
af traangselsplagede godskorridorer og byer, mere samordnet udnyttelse af
transportformerne, karetgjsmonterede sikkerhedssystemer, tidstro trafik- og
rejseinformation og en dben karetgjsmonteret platform for integration af anvendel ser.

HOVEDINDSATSOMRADER OG BESL AGTEDE INITIATIVER

De seks foresldede hovedindsatsomrader bygger pa bidrag fra offentlige og private
interessenter, og forudsadter, at I TS-anvendelser, der skal indfares inden for en kort
til mellemlang tidshorisont, skal vaae modne, tilstrakkeligt driftskompatible og i
stand til at virke katalyserende over hele Europa.
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6.1.

Handlingsplanen trakker pa flere af EuropaKommissionens igangvaaende
initiativer, nemlig handlingsplanen for godstransportlogistik**, handlingsplanen for
mobilitet i byerne®™, etableringen af Galileo™, lovpakken om grgnnere transport™’,
i2010-initiativet om intelligente biler'®, e-sikkerhed™, syvende rammeprogram for
forskning og teknologisk udvikling?, eCall**, de europad ske teknologiplatforme? og
deres strategiske forskningsdagsordener samt CARS 217,

Der her beskrevne aktiviteter er hverken gentagelser eller overlapninger af ting, der
geresi forvejen, men supplerer dem, maksimerer synergien og retter et samlet fokus
mod vigtige emner, der endnu ikke er taget op.

Indsatsomr ade 1: Optimal udnyttelse af vej-, trafik- og rejsedata

Mange moderne ITS-anvendelser er afhaangige af praecis viden om bade vejnettets
egenskaber og den gaddende trafikregulering (f.eks. ensrettede veje og
hastighedsgramser). Hvor det meste af denne viden hidtil er kommet fra
myndighederne, begynder forretningsmaessige kilder efterhanden at spille en starre
og starre rolle. N&r trafiksikkerheden stér pa spil, er det afgerende, at disse
oplysninger valideres og stilles til rédighed for alle deltagere pa lige og fair vilkar,
sadan at trafikken kan afvikles sikkert og ordentligt. Det gedder ikke mindst for den
digitale kortlagning og for den nadvendige indsamling, validering og rettidige
gourfaring af datatil digitale kort.

Tilsvarende betragtninger ger sig gaddende for (tidstro) tilvejebringelse af trafik- og
regjseinformationstjenester. Af saalige emner, der skal tages op, kan naevnes
"trafikmeldinger som offentlig service", dvs. den type meldinger, alle trafikanter skal
have gratis, overensstemmelse mellem oplysninger fra forskellige kilder og
nadvendigheden af at overholde forskrifter, der falger af forvaltningen af trafiknettet.

14
15
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17
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20
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K OM(2007) 607.

Skal vedtagesi december 2008.
http://ec.europa.eu/dgs/energy _transport/galileo.

K OM (2008) 433.
K OM(2007) 541.
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Det foredas, at der iveaksadtes falgende foranstaltninger:

Foranstaltning

Maldato

11

Fastlegggelse af procedurer for tilvejebringelse af tidstro
trafik- og regseinformationstjenester for hele EU, hvor
navnlig felgende forhold fastlaggges:

— den privates sektors tilvejebringel se af
trafikinformationstjenester

— trafikmyndighedernes tilvejebringel se af
trafikreguleringsdata

— garanti for myndighedernes adgang til
sikkerhedsrelevante oplysninger, der indsamles af private
virksomheder

— garanti for private virksomheders adgang til relevante
offentlige data.

2010

1.2

Optimering af indsamlingen og tilrédighedsstillelsen af
vejdata og trafikplaner, trafikregulerende foranstaltninger og
anbefalede ruter (isax for tunge lastbiler)

2012

13

Fastlagggelse af procedurer for at sikre, at korrekte offentlige
data til digitale kort star til rédighed, og at datagne
gourfares rettidigt i kraft af et samarbgde mellem de
relevante offentlige myndigheder og udbydere af digitae
kort under hensyn til resultater og henstillinger fra eSafety-
Arbegjdsgruppen for Digitale Kort.

2011

14

Fastlagggelse af specifikationer pa data og procedurer for
gratis levering af et mindstesset af
trafikinformationstjenester som  offentlig  service
(herunder arkivering af meldingerne)

2012

15

Fremme af udviklingen af nationale rejseplanlasggere for
dor-til-der-rejser med ale transportformer under beherig
hensyntagen til de kollektive transportmuligheder, samt
sammenkobling af disse planlaygere pa europad sk niveau.

20009 til
2012
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6.2.

Indsatsomrade 2: Kontinuerlige |TStjenester for trafikstyring og
godshandtering i de europadske transportkorridorer og stor byomrader

Nadvendigheden af at fa pladstil stigende trafikmaangder, isax i de sterre europadske
trafikkorridorer og i storbyomraderne, samtidig med at trafikken skal geres mere
bagredygtig og energieffektiv, dtiller krav om innovative transport- og
trafikstyringslgsninger. | denne forbindelse vil en sasmmenhaangende og dynamisk
trafik- og transportstyring vaae gavnlig for godstransporten over store afstande og i
byerne og samtidig forbedre den samordnede udnyttelse af transportformerne.

E-fragt-konceptet®* forudsadter 1TSteknologi, som ger det muligt a sille
oplysninger om, hvor og i hvilken stand det transporterede gods befinder sig
undervejs (ikke mindst nar det gadder farligt gods og levende dyr), til radighed
online og med forngden sikkerhed. Ved hjadp af innovativ teknologi som f.eks.
RFID-teknikken til identifikation ved hjadp af radiobdlger® og pa grundlag af
applikationer, der bygger pa EGNOS/Galileo-systemet til satellitbaseret
stedsbestemmel se, kan dette koncept udvides til andre forsyningskaadeaktiviteter som
f.eks. udveksing af data om indholdet med henblik pa opfyldelse af
lovgivningsmaessige eller forretningsmasssige behov. | fremtiden kan dette fare til
konceptet "intelligent fragt”, dvs. at varerne rummer oplysninger om sig selv, samt
om hvor og under hvilke forhold de befinder sig, og at de er forbundet med en lang
raekke informationstjenester.

Opkraavning af afgifter for brug af bestemte vejstrakninger eller kersel inden for
bestemte omrader baseres i stigende grad pa en rakke forskellige parametre som
f.eks. karetgjernes dimensioner, emissionsniveauet, den tilbagelagte afstand og
tidspunktet af degnet. ITSI@sninger, der ger brug o satellitbaseret
positionsbestemmel se og mobilkommunikation, giver nye muligheder for at indfere
sadanne former for adgang til infrastruktur og opkraevning for brugen heraf.

Det foreslas, at der ivaaksadtes falgende foranstaltninger:

Foranstaltning Maldato

21 Fastlaggelse af et sadt fadles procedurer og specifikationer 2011
for at sikre kontinuiteten i I TS-tjenesterne for passagerer
og fragt i transportkorridorer samt i og mellem byomrader.
Dette arbgjde ber omfatte benchmarkanalyser og
standardisering af informationsstrammene om der-til-der-
transport, gramseflader, trafikstyring og rejseplanlasgning
samt navnlig planlaggning af begivenheder og nedberedskab.

2.2 Fastlegggelse af, hvilke ITStjenester der ska indferes til 2010
stette for godstransport (effragt), og af passende
foranstaltninger for at komme videre fra ide til virkelighed.
Der vil blive lagt saarlig veegt pa applikationer til sporing af
varer ("tracking-and-tracing”) ved hjadp af avanceret

24
25

KOM(2007) 607: Meddelelse fra Kommissionen — Handlingsplan for godstransportlogistik.
KOM(2007) 96.
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6.3.

teknologi, f.eks. RFID- og EGNOS-/Galileo-baseret
lokaliseringsudstyr.

2.3 | Statte til den videre udbygning af en gourfert multimodal 2010
europaask  ITSrammearkitektur  for  intelligente
transportsystemer og fastlagggelse af en ITS
rammearkitektur for bytrafik, herunder en integreret
strategi  for  reseplanleggning,  transportefterspergsel,
trafikstyring, handtering af nedsituationer, vejafgifter og
brug af parkeringsanlagy og offentlige trafikanl agg.

24 | Gennemfgrelse af interoperabilitet mellem elektroniske | 2012/2014
bompengesystemer .

Indsatsomr ade 3: Faardselssikkerhed og -sikring

| TS-baserede trafiksikkerhedsapplikationer har bevist deres nytte, men deres samlede
fordele for samfundet afhaanger af, hvor stor udbredelse de far. Blandt de spergsmdl,
der kreever yderligere opmegksomhed, er udformningen af en sikker
brugergramseflade (pa grundlag af det arbejde, der er udfert vedrerende den
europadske principerklaging), integration af flytbart udstyr?” og forbedring af
sikkerheden for sarbare trafikanter (f.eks. addre). Tiltag for at fremme bedste praksis
padisse omrader er derfor afgerende for, at udfordringerne kan | gftes.

Transportsystemerne kan ogsa blive udsat for sikkerhedstrusler. Behovet for at
beskytte rejsende og transportarbejdere og sikre trafikanlasg og -aktiver ma
tilgodeses, uden at det resulterer i en mindre effektiv transportsektor.

Det foreslas, at der ivarksadtes falgende foranstaltninger:

Foranstaltning Maldato

31 Fremme af indfarelsen af avancerede farerstattesystemer og | 2009 til
sikkerhedsrelaterede 1TS-systemer, herunder installation i 2014
nye keretgjer (via typegodkendelse) og, hvor det er
relevant, eftermontering i brugte keretgjer.

3.2 | Stette til platformen for harmoniseret indferelse af det 2009
fadleseuropad ske system eCall®, herunder
oplysningskampagner, opgradering af infrastruktur til

26
27

28

Direktiv 2004/52/EF.

Flytbart udstyr er kommunikations- og informationsudstyr, som fereren kan tage med i keretgjet til brug
under karslen, f.eks. mobiltelefoner, navigationssystemer, lomme-pcler.

KOM(2005) 431 og KOM(2003) 542.

10
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6.4.

ngdopkaldssystemet og en vurdering af behovet for
regulering.

3.3 Udvikling af lovrammer for en sikker bruger graenseflade i 2010
keretgier og integration af flytbart udstyr pa grundlag af
den europadske principerklaging® om sikre og effektive
informations- og kommunikationssystemer i karetgjer.

34 | Udformning af passende foranstaltninger, herunder 2014
retningslinjer for bedste praksis vedrgrende ITS
applikationers og -tjenesters betydning for sarbare
trafikanter s sikkerhed og komfort.

35 Udformning af passende foranstaltninger, herunder 2010
retningdinjer for bedste praksis vedrgrende sikre
parkeringsomrader for lastbiler og erhvervskaeretgjer samt
vedragrende telematikstyrede parkerings- og
reservationssystemer

Indsatsomrade 4: Integration af keretgjet i transportinfrastrukturen

En rakke eksisterende eller planlagte retsakter og frivillige aftaler vedrgrende
erhvervs- og privatkeretgjer kreever, at der anvendes ITS-komponenter eller
-systemer. Det gadder f.eks. bestemmel serne om transport af farligt gods og levende
dyr, digitale fartskrivere®, elektronisk opkreerning a vejafgifter og
negdopkaldssystemet eCall. Hidtil er de fleste af disse retsakter og aftaler blevet
udformet uafhaangigt af hinanden, sd der har ikke varet megen sammenhaang og
samspil mellem dem, selv ikke hvor behovene er de samme.

Hvis disse anvendelser stramlines og integreres i en sammenhaangende aben
systemarkitektur, kunne det gge deres effektivitet og anvendelighed, nedbringe
omkostningerne og gge mulighederne for udvidelser. Pa den made kunne fremtidige
nye eller opgraderede anvendelser umiddelbart indgd og fungere i det samlede
system, som det f.eks. ses med flytbart udstyr og anvendelser, der benytter GNSS-
tjenester til avanceret positions- og tidsbestemmelse. Den dbne systemarkitektur
tager form af en platform, der monteres i karetgjet, forbinder infrastruktursystemerne
og anvendelserne og ger dem indbyrdes kompatible. Med denne modulage
fremgangsmade vil der senere kunne integreres yderligere funktioner sasom
karetgsmonterede sikkerhedssystemer og sikre brugergraanseflader, personmobilitet,
logistikstette og adgang til oplysninger om multimodal transport samt eventuelt
elektronisk karetgjsidentifikation.

29
30

K(2006) 7125.
Forordning (EF) nr. 2135/98.
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6.5.

Denne teknologi bar farst indfares i erhvervskaretgjer. Positive resultater med disse
applikationer vil medvirke til at fremskynde indferelsen af integrerede ITS-
anvendelser i private keretgier og dermed stimulere et europadagkkende marked for
savel originale karetgjsmonterede produkter og tjenesteydelser, som dem der kabes
senere.

Udviklingen af systemer, der samarbejder pa grundlag af kommunikation og
informationsudveksling mellem karetgier indbyrdes og mellem kearetgier og
vejinfrastruktur, skrider ogsa hastigt frem og ma stettes yderligere.

Det foredas, at der iveaksadtes falgende foranstaltninger:

Foranstaltning Maldato

4.1 | Vedtagelse af en dben arkitektur for keretgjsmonteret 2011
teknologi til 1TStjenester og —applikationer, herunder
standardgraanseflader. Resultatet af denne foranstaltning vil

sa blive forelagt for de relevante
standardi seringsorgani sationer.

4.2 | Udvikling og evaluering af samarbejdende systemer med | 2010-2013
det formd at opnd en harmoniseret indfarelse; vurdering af
udbygningsstrategier, herunder investering i intelligent
infrastruktur.

4.3 | Fastlaggelse af specifikationer for kommunikation mellem | 2010 (121)
infrastrukturanlagg (121), mellem keretgjer og infrastruktur | 2011 (V2l)
(V2I) og mellem keoretgier indbyrdes (V2V) i 2013
samarbejdende systemer. (Vav)

44 | Fastlaggelse af e mandat til de europaaske| 2009-2014
standardiseringsor ganisationer vedragrende udvikling af
harmoniserede standarder for implementering af ITS, saalig
samarbejdende systemer.

Indsatsomr ade 5: Datasikker hed og —beskyttelse samt spegr gsmal om ansvar

Behandlingen af data (issa personoplysninger og finansielle oplysninger) i ITS
applikationer rejser en rakke spergsmal i forbindelse med borgernes ret til
databeskyttelse. Alle bergrte parter, og navnlig borgerne, skal have garanti for, at
behandlingen af deres data opfylder kriterierne om dataintegritet, fortrolighed og
disponibilitet. Desuden stiller brugen a ITS-applikationer yderligere krav
vedrgrende erstatningsansvar. Disse aspekter kan blive en vassentlig hindring for
udbredelsen af visse ITS-tjenester, hvis ikke det pavises, at borgernes rettigheder er
sikret fuld beskyttelse.

Det foreslas, at der ivaaksadtes falgende foranstaltninger:
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6.6.

Foranstaltning Maldato

5.1 | Vurdering af sikkerheds- og 2011
personbeskyttelsesaspekterne i forbindelse med
behandling af data i ITS-applikationer og —tjenester og
formulering af forslag, der er i fuld overensstemmelse med
fadlesskabsl ovgivningen.

5.2 | Undersggelse af spargsmalene omkring 2011
erstatningsansvar i forbindelse med brug af ITS
applikationer 0g IS karetgjsmonterede
sikkerhedssystemer.

Indsatsomr ade 6: Europaeisk | TS-samar bejde og -koor dinering

En koordineret udbygning med intelligente transportsystemer i EU forudsadter et
intensivt og effektivt samarbejde mellem alle bergrte parter pa europadsk plan. Ideelt
set skal dette samarbejde fare til, at kravene vedrgrende udbygningen harmoniseres,
at udbygningsaktiviteterne synkroniseres bedre, og at man undgér nationale og
leveranderspecifikke lasninger, der skaber hindringer for integration pa europadsk
plan.

Det e ngdvendigt a videreformidle den bedste tilgaengelige viden om
omkostningerne og fordelene ved ITS-projekter set ud fra et livscyklusperspektiv
samt at give tilbagemeldinger om relevante erfaringer, sa de offentlige myndigheder i
hele Europa kan tradffe beslutninger om investeringer pa et velinformeret grundlag.
For at ITS-systemerne kan vinde udbredelse over hele EU, er det derfor afgerende, at
der indgds aftder om fadles vurderingsmetoder og ensartede vegktgjer il
beslutningsstette.

En sddan koordineret udbygning med ITS i hele Europa forudsadter ogsd, at
myndighederne i byerne og de regionale myndigheder i hgjere grad involveres i
processen, isax hvad angar trafikken i og mellem de sterre byer. Der bar ydes
veledning og teknisk bistand for at fremme og stette konsensusdannelsen og
beslutningsprocesserne.

Endelig vil gennemfarelsen af foranstaltningerne i denne handlingsplan kraeve en
passende overordnet styring. Medlemsstaterne bar tilstradoe enighed om en fadles
ITS-dagsorden og om metoder til at omssdte planerne i en koordineret
gennemfarelse, f.eks. ved hjadp a samordnede investeringer eller
harmoniseringsinitiativer.
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Det foredas, at der iveaksadtes falgende foranstaltninger:

Foranstaltning Maldato

6.1 | Fordlag til et retsgrundlag for europaask samordning af 2008
udbygningen med intelligente transportsystemer i hele
Europa.

6.2 | Udvikling af et vaerktgjssaat til stette for beslutninger 2011
om investeringer i ITS-applikationer og -tjenester. Dette
bar omfatte en kvantificeret evaluering af de gkonomiske,
sociale, finansielle og operationelle virkninger, og dakke
aspekter som brugeraccept, omkostninger/fordele i hele
livscyklussen sdvel som udpegning og evaluering af
bedste praksis vedrarende indkab og installering af anlagg.

6.3 | Udvikling af retningdlinjer for offentlig finansiering af 2010
ITS-anlasy og -tjenester, via bade EU's (f.eks. TEN-T og
strukturfondene) og nationale midler, pa grundlag af en
vurdering af disses gkonomiske, sociale og operationelle
vaadi.

6.4 | Etablering af et sagligt forum for ITSsamarbede 2010
mellem medlemsstaterne  og de regionale/lokae
administrationer, der ska fremme ITS-initiativer
vedrgrende mobilitet i byerne.

FREMTIDSUDSIGTER

Med denne handlingsplan foreslas en strategi for at samordne og fremskynde
udbygningen med intelligente transportsystemer i hele Europa pa grundlag af
politiske mal. De hovedindsatsomrader og foranstaltninger, der er skitseret ovenfor,
skal bidrage til at na dette mal. Strategien g& ud pa at integrere og supplere de
forskellige aktiviteter, der tidligere er blevet stettet af EU og pa nationalt plan. Pa
denne méade vil man kunne hgste det fulde udbytte af det igangvaaende arbejde og de
seneste eksempler pa en vellykket indferelse af applikationer og tjenester. Et sadant
samspil vil skabe det bedste grundlag for, at ITS kan yde et vassentligt bidrag til en
mere bagedygtig mobilitet i Europa.

Handlingsplanen fokuserer paindsatsen for at fremme udbygningen med intelligente
transportsystemer i EU pa kort til mellemlangt sigt, men formalet er ogsa at opbygge
et langsigtet perspektiv, der rummer en klar plan for, hvilken rolle ITS skal spille i
fremtidens transportsystem i Europa.
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Europa-Kommissionen vil aflagyge rapport om gennemferelsen af handlingsplanen i
2012. | denne forbindelse vil indsatsomraderne samt foranstaltningernes raskkevidde
blive taget op til fornyet overvejelse og om ngdvendigt udvidet.

Naavaaende meddelelse ledsages af et direktivforsag om en ramme for samordning
af udbygningen med intelligente transportsystemer.
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