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BEGRUNDELSE

Den 1. april 1987 besluttede Kommissionen' at péleegge sine medarbejdere at
kodificere alle retsakter senest efter den tiende @ndring af dem, idet den
understregede, at dette var et minimumskrav, og at tjenestegrenene skulle bestrabe
sig pa at kodificere de tekster, de var ansvarlige for, med endnu kortere mellemrum
for at sikre, at feellesskabsreglerne var klare og lette at forsta.

Kommissionen har pébegyndt kodifikationen af Rédets direktiv 96/96/EF af

20. december 1996 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
teknisk kontrol med motorkeretojer og pahangskeretgjer dertil®>. Det nye direktiv
skulle traede i stedet for de forskellige retsakter, som er indarbejdet i det’.

I mellemtiden er Rédets afgarelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de
nermere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen®, blevet wndret ved afgerelse 2006/512/EF, der har indfert en

forskriftsprocedure med kontrol i forbindelse med generelle foranstaltninger, der har

til formal at sendre ikke-vasentlige bestemmelser i en basisretsakt, der er vedtaget
efter proceduren i traktatens artikel 251, herunder ved at lade visse sddanne
bestemmelser udga eller ved at supplere med nye ikke-vasentlige bestemmelser.

I overensstemmelse med Europa-Parlamentets, Rédets og Kommissionens erklering’
vedrorende afgerelse 2006/512/EF skal en rakke retsakter, der er vedtaget efter
proceduren i traktatens artikel 251, og som allerede er tradt i kraft, tilpasses efter de
galdende procedurer, for at den nye procedure kan finde anvendelse pd dem.

Det ber derfor foretages en omarbejdning i stedet for en kodifikation af

direktiv 96/96/EF med henblik pa at indarbejde de @ndringer, der er nedvendige for
at foretage en tilpasning til forskriftsproceduren med kontrol.

KOM(87) 868 PV.

Foretaget i henhold til meddelelsen fra Kommissionen til Europa-Parlamentet og Radet - Kodificering
af geeldende fzllesskabsret, KOM(2001) 645 endelig.

Se bilag II1, del A, til dette forslag.

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
EUT C 255 af 21.10.2006, s. 1.
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| ¥ 96/96/EF (tilpasset)

2008/0044 (COD)

Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV .../.../EF
af [...]
om teknisk kontrol med motorkeretojer og pahzengskoretejer dertil

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, serlig
artikel > 71 <XI,

under henvisning til forslag fra Kommissionen',

under henvisning til udtalelse fra Det Europzeiske @konomiske og Sociale Udvalg®
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®

efter proceduren i traktatens artikel 2517, og

ud fra felgende betragtninger:

U ny

(D) Radets direktiv 96/96/EF af 20. december 1996 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes  lovgivning om teknisk kontrol med motorkeretgjer og
pahangskeretgjer dertil’ er blevet andret vasentligt ved flere lejligheder®. Da der skal
foretages yderligere @ndringer, bor direktivet af klarhedshensyn omarbejdes.

EUTC[...]af[...] s.

: [...]

2 EUTC[...]af[...],s.[...].

3 EUTC[...]af[...],s.[...].

4 EUTC[...]af[...],s. [...].

i EFT L 46 af 17.2.1997, s. 1. Senest @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 1882/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1).

i J£. bilag 111, del A.
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‘ WV 96/96/EF betragtning 2

(2) I forbindelse med den falles transportpolitik ber vejtrafikken inden for Fellesskabets
omrade finde sted under de bedst mulige vilkdr savel vedrerende sikkerheden som
konkurrenceforholdene mellem de forskellige medlemsstaters transporterer.

‘ WV 96/96/EF betragtning 3

(3)  Den voksende vejtrafik og de derved foregede farer og skadevirkninger stiller alle
medlemsstater over for sikkerhedsproblemer af lignende art og alvor.

‘ WV 96/96/EF betragtning 6

(4)  Kontrollen med ibrugtagne keretgjer ber vaere relativt enkel, hurtig og billig.

WV 96/96/EF betragtning 7
(tilpasset)

(5) Der ber derfor i serdirektiver fastsettes EF-minimumsnormer og -metoder for kontrol
pa de i B dette direktiv <X] anferte punkter.

‘ WV 96/96/EF betragtning 9

(6)  Det er nadvendigt, at der foretages en hurtig tilpasning til den tekniske udvikling af de
normer og metoder, der fastsattes i serdirektiverne, og for at lette gennemforelsen af
de nedvendige foranstaltninger i sd henseende mé der indferes en procedure med et
naert samarbejde mellem medlemsstaterne og Kommissionen 1 et udvalg for tilpasning
af den tekniske kontrol til den tekniske udvikling.

WV 96/96/EF betragtning 10
(tilpasset)

(7)  For bremsesystemers vedkommende er det X> vanskeligt <XI at fastsatte normer for
indstillingen af lufttryk, luftpumpernes ydeevne mv. pd grund af de forskellige
testudstyr og -metoder, der anvendes i1 Fallesskabet.

WV 96/96/EF betragtning 15
(tilpasset)
(8) Alle, der har med teknisk kontrol at gere, erkender, at kontrolmetoden, is@r med

hensyn til om keretgjet kontrolleres, nar det er lastet, delvis lastet eller tomt, indvirker
pa, 1 hvor hej grad kontrolpersonalet har tillid til X palideligheden af <XI
bremsesystemet.
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)

WV 96/96/EF betragtning 16
(tilpasset)

Forskrifter for bremsevirkningens referenceverdier med forskellig last for det enkelte
motorkeretgj X> ber <XI bidrage til at genoprette denne tillid B> Dette <XI direktiv
B> ber <Xl tillade kontrol efter denne fremgangsmade som et alternativ til kontrol af
overholdelse af minimumsvardierne for bremsevirkningen for hver kategori af
motorkeretgjer.

(10)

WV 96/96/EF betragtning 17
(tilpasset)

Hvad angér bremsesystemer, X> ber <XI dette direktiv hovedsagelig B> omfatte <XI
motorkeretgjer, der er typegodkendt efter bestemmelserne 1 [X> Radets
direktiv 71/320/EQF af 26. juli 1971 om tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning
om bremseapparater for visse kategorier af motordrevne keretgjer og
pahaengskeretojer dertil &X17], skont det erkendes, at visse typer motorkeretojer er
blevet godkendt pa grundlag af nationale standarder, som kan vere forskellige fra
kravene i D& det pagaeldende <XI direktiv.

(11)

‘ WV 96/96/EF betragtning 18

Medlemsstaterne kan udvide bremsekontrollen til keretgjer eller kontrolpunkter, der
ikke er omfattet af dette direktiv.

(12)

| ¥ 96/96/EF betragtning 19

Medlemsstaterne kan fastsette strengere bestemmelser for bremsekontrollen eller age
kontrolhyppigheden.

(13)

| ¥ 96/96/EF betragtning 20

Formadlet med dette direktiv er ved hjlp af regelmaessig kontrol af motorkeretojers
udstedning at holde denne nede pa et lavt niveau i hele den periode, hvor keretagjerne
er 1 brug, samt at sikre, at kraftigt forurenende koretgjer tages ud af drift, indtil de igen
fungerer korrekt.

(14)

‘ WV 96/96/EF betragtning 21

En forkert indstilling af motoren og en utilstreekkelig vedligeholdelse heraf skader
bade motoren og det omgivende milje som folge af eget brendstofforbrug og
forurening; miljevenlige transportformer bor fremmes.

EFT L 202 af 6.9.1971, s. 37. Senest &ndret ved > direktiv 2006/96/EF (EUT L 363 af 20.12.2006,
s. 81) Xl.
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(15)

| ¥ 96/96/EF betragtning 22

For motorer med kompressionstending (dieselmotorer) anses malingen af
udstedningens rogtethed for at vere en tilstraekkelig praecis indikator for keretgjets
vedligeholdelsesstand med hensyn til emissioner.

(16)

‘ WV 96/96/EF betragtning 23

For motorer med styret tending (benzinmotorer) anses malingen af keretgjets
CO-emissioner fra udstedningsreret, der foretages ved tomgangshastighed, for at vaere
en tilstreekkeligt preecis indikator for keretojets vedligeholdelsesstand med hensyn til
emission.

(17)

| ¥ 96/96/EF betragtning 24

Det mé antages, at procenten af keretojer, der negtes godkendelse ved kontrollen som
folge af fejl ved udstedningen, vil blive hej, safremt keretgjerne ikke bliver
rutinemassigt vedligeholdt.

(18)

| ¥ 96/96/EF betragtning 25

For de benzindrevne keretgjers vedkommende, hvor en typegodkendelse forudsetter,
at de er udstyret med avancerede emissionskontrolsystemer sasom trevejskatalysator,
der styres af en lambdasonde, ber normerne for den periodiske kontrol med
koretgjernes emission vare strengere end for traditionelle koretojer.

(19)

WV 2001/9/EF betragtning 4
(tilpasset)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/69/EF af 13. oktober 1998 om
foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emissioner fra motorkeretgjer og om
@ndring af Rédets direktiv > 70/220/EQF® <1 bestemmer, at der fra 2000 skal
indfores egendiagnosesystemer til benzindrevne keretgjer og lette erhvervskeretojer
med henblik pé at overvage funktionen af keretgjets emissionsbegraensende system
under drift. Egendiagnosesystemer X> har <XI ligeledes X> veret <X kravet for nye
dieselkeretojer DX siden <XI 2003.

(20)

‘ WV 96/96/EF betragtning 26

Medlemsstaterne kan om nedvendigt udelukke visse kategorier af motorkeretgjer, der
anses for at vere af historisk betydning, fra direktivets anvendelsesomride; de kan
ogsd fastlegge deres egne standarder for kontrol af disse motorkeretojer; denne
mulighed ber ikke medfere, at der anvendes standarder, der er strengere end dem, som
motorkeretajet oprindeligt skulle opfylde.

EFT L 350 af 28.12.1998, s. 1. > Ophavet med virkning fra 2. januar 2013 ved Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 (EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1). X
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WV 2001/11/EF betragtning 4

(tilpasset)

(21) B> Der findes <X] enkle diagnosesystemer, som kontrolorganisationer kan anvende til
kontrol af sterstedelen af de monterede hastighedsbegrensende anordninger. Til
koretojer, som ikke kan kontrolleres med disse almindelige diagnosevarktejer, mé
myndighederne enten anvende udstyr fra den oprindelige keretgjsproducent eller sorge
for en procedure vedrerende godkendelse af provningscertifikater fra
keretgjsproducenten eller dennes forhandlerorganisation.

WV 2001/11/EF betragtning 5
(tilpasset)

(22) Jevnlig kontrol af den hastighedsbegrensende anordnings korrekte funktion
> bor X1 blive lettere for alle koretojer, som udstyres med det nye
registreringsudstyr (digital fartskriver) 1 henhold til Radets forordning (EF)
nr. 2135/98 af 24. september 1998 om @ndring af forordning (EQF) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport og direktiv 88/599/EQF vedrerende
gennemferelse af forordning (EQF) nr. 3820/85 og (EQF) nr. 3821/85°. Siden 2003 er
udstyret > blevet <X] monteret i nye koretgjer.

| ¥ 96/96/EF betragtning 32

(23) Der stilles samme tekniske krav til hyrevogne og ambulancer som til personbiler.

Kontrolpunkterne kan vere de samme, hvorimod der er forskel i kontrolhyppigheden.
‘ WV 96/96/EF betragtning 13

(24) Medlemsstaterne skal inden for deres eget kompetenceomridde overvage kvaliteten af
og fremgangsmaden for den tekniske kontrol med motorkeretgjer.

‘ WV 96/96/EF betragtning 14

(25) Kommissionen ber ngje kontrollere den praktiske gennemforelse af dette direktiv.

WV 96/96/EF betragtning 33
(tilpasset)
(26) DB® Malene for den patenkte handling, nemlig at harmonisere reglerne for teknisk

kontrol, at forhindre konkurrencefordrejning mellem transportvirksomhederne, og at
garantere, at koretejerne er fardselssikkerhedsmeessigt tilfredsstillende justeret og
vedligeholdt, kan ikke opfyldes af medlemsstaterne hver for sig og kan derfor pa
grund af handlingens omfang bedre gennemfores pa fellesskabsplan; Fellesskabet kan
derfor traeffe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf.

EFT L 274 af 9.10.1998, s. 1. Senest @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 561/2006 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).
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traktatens artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte
artikel, gar direktivet ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at né disse mal. <X

27)

(28)

(29)

¢ ny

Foranstaltningerne til gennemforelse af dette direktiv ber vedtages i overensstemmelse
med Radets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsazttelse af de narmere

vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbefajelser, der tillegges Kommissionen'”.

Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at foretage de @ndringer, der er
nedvendige med henblik pa at tilpasse de i serdirektiverne fastsatte minimumsnormer
og metoder til den tekniske udvikling. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der
har til formal at andre ikke-vasentlige bestemmelser i1 disse direktiver, skal
foranstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol 1 artikel Sa i
afgerelse 1999/468/EF.

Nearverende direktiv ber ikke berore medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de
i bilag I1I, del B, angivne frister for gennemforelse i national ret af direktiverne -

| ¥ 96/96/EF

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

KAPITEL I

Almindelige bestemmelser

Artikel 1

1. I hver medlemsstat skal motordrevne keretgjer, der er registreret 1 denne medlemsstat, samt
pahengsvogne og sttevogne til disse keretojer underkastes en periodisk teknisk kontrol i
overensstemmelse med dette direktiv.

2. De koretgjskategorier, der skal afpreves, den tekniske kontrols hyppighed og de tvungne
kontrolpunkter er anfort 1 bilag I og II.

Artikel 2

Den tekniske kontrol i henhold til dette direktiv skal udeves af staten, af offentlige serligt
udpegede organisationer, eller af de organer eller virksomheder, der er udpeget af staten,
herunder ogsa behorigt autoriserede private organer, som virker under dens direkte tilsyn.
Medlemsstaterne skal sikre, at kontrollen er objektiv og af hej kvalitet; dette geelder isar, nar
der er tale om tekniske kontrolcentre, der samtidig virker som autovaerksteder.

10

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Senest @ndret ved afgerelse 2006/512/EF (EFT L 200 af 22.7.2006,
s. 11).
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Artikel 3

1. Medlemsstaterne treeffer sédanne foranstaltninger, som de finder nedvendige, for at det kan
godtgeres, at et keretgj er blevet godkendt ved en teknisk kontrol, der mindst svarer til
bestemmelserne i dette direktiv.

Disse foranstaltninger skal meddeles de andre medlemsstater og Kommissionen.

2. Hver medlemsstat tillegger det bevis, der i en anden medlemsstat udstedes for, at et
motordrevet keretej, der er registreret i sidstnaevnte stat, samt dets pdhangsvogn eller
settevogn, er blevet godkendt ved en teknisk kontrol, der mindst svarer til bestemmelserne i
dette direktiv, samme gyldighed, som hvis den selv havde udstedt dette bevis.

3. Medlemsstaterne anvender de relevante procedurer for — sa vidt som det er praktisk muligt —
at sikre, at bremsevirkningen i motorkeretgjer, der er indregistreret inden for deres omrade,
opfylder kravene i dette direktiv.

KAPITEL 11

Undtagelser

| ¥ 96/96/EF

Artikel 4

1. Medlemsstaterne kan udelukke forsvarets, politiets og brandvasenets koretojer fra dette
direktivs anvendelsesomrade.

2. Medlemsstaterne kan efter hering af Kommissionen udelukke visse koretgjer, som
anvendes under sarlige forhold, samt keretgjer, som ikke eller nasten ikke benytter det
offentlige vejnet, herunder koretojer, der anses for at vare af historisk betydning, og som er
bygget for den 1. januar 1960, eller som midlertidigt er ude af drift, fra dette direktivs
anvendelsesomride eller anvende sarlige bestemmelser for dem.

3. Medlemsstaterne kan efter samrad med Kommissionen fastsette deres egne standarder for
kontrol af keretojer, der anses for at have historisk betydning.

Artikel 5
Uanset bestemmelserne 1 bilag I og II kan medlemsstaterne:

(a) fremskynde datoen for den ferste tvungne tekniske kontrol, samt eventuelt
underkaste koretgjet en kontrol forud for dets registrering

(b) afkorte intervallet mellem to pa hinanden felgende tvungne kontroleftersyn
(c) gore den tekniske kontrol af frivilligt udstyr tvungen
10
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(d) forhgje antallet af kontrolpunkter
(e) udvide den periodiske kontrol til ogsd at omfatte andre kategorier af keretojer

63 foreskrive yderligere serlig kontrol

| W 96/96/EF (tilpasset)

X> (g) fastsatte strengere minimumsnormer for bremsevirkninger end dem, der er fastsat i
bilag II, for keretgjer, der er indregistreret pa deres omrdde, og inkludere kontrol af
koretogjer med storre last, for sd vidt som disse normer ikke er strengere end
normerne for motorkeretgjets oprindelige typegodkendelse. <X

KAPITEL III

Afsluttende bestemmelser

WV 96/96/EF art. 7
= nyt

Artikel 6

1. Radet vedtager med kvalificeret flertal pa forslag af Kommissionen de serdirektiver, der er
nedvendige med henblik pa fastsettelsen af minimumsnormer og -metoder for kontrol af de i
bilag II anferte punkter.

2. ® Kommissionen vedtager < de @ndringer, der er nedvendige med henblik pé at tilpasse
de i serdirektiverne fastsatte normer og metoder til den tekniske udvikling.

=Disse foranstaltninger til e@ndring af ikke-vaesentlige bestemmelser i disse direktiver
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 7, stk. 2. <

WV 1882/2003 art. 3 og bilag III
punkt 68 (tilpasset)
= nyt

Artikel 7

1. Kommissionen bistas af et udvalg for tilpasning til den tekniske udvikling af direktivet om
teknisk kontrol af motorkeretojer og péhangskeretojer dertil, 1 det folgende benavnt
"udvalget".

2. Nar der henvises til X> dette stykke <XI, anvendes artikel = 5a, stk. 1-4, og artikel < 7 i
afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

11
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| ¥ 96/96/EF art. 9

Artikel 8

Kommissionen foretager senest tre ar efter indferelsen af regelmassig kontrol med
hastighedsbegrensende anordninger og pa basis af de til den tid indhentede erfaringer, en
undersogelse af, om den indferte kontrol er tilstreekkelig til at afslere hastighedsbegransende
anordninger, som er defekte, eller som der er foretaget indgreb i, og om de gaeldende regler
bor @ndres.

‘ WV 96/96/EF art. 11 (tilpasset)

Artikel 9

Medlemsstaterne X tilsender <X Kommissionen de vigtigste nationale D> bestemmelser <X,
som de udsteder X> pa det omréade, der er omfattet af <X] dette direktiv.

K

Artikel 10

Direktiv 96/96/EC, som a&ndret ved de retsakter, der er naevnt i bilag III, del A, ophaves,
uden at dette bererer medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de i bilag III, del B,
angivne frister for gennemforelse i national ret af direktiverne.

Henvisninger til det ophaevede direktiv gaelder som henvisninger til nervarende direktiv og
laeses efter sammenligningstabellen 1 bilag IV.

| ¥ 96/96/EF art. 12

Artikel 11

Direktivet treeder 1 kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen 1 Den Europceiske Unions
Tidende.

12
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| ¥ 96/96/EF art. 13

Artikel 12
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaerdiget 1 Bruxelles, den [...]

Pa Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne
Formand Formand
[..] [-.]

13
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BILAG I

| ¥ 96/96/EF

KORETOJSKATEGORIER OG TIDSINTERVALLER FOR KONTROL

Koretojskategori

Tidsintervaller for kontrol

Motorkeretgjer til personbefordring med
mere end otte siddepladser foruden forerens

Et ar efter forste ibrugtagning,
derefter arligt

Motorkeretgjer til godstransport med en
tilladt totalveegt pa over 3 500 kg

Et ar efter forste ibrugtagning,
derefter arligt

Péhaengsvogne og settevogne med en tilladt
totalvaegt pa over 3 500 kg

Et ar efter forste ibrugtagning,
derefter arligt

Hyrevogne, ambulancer

Et ar efter forste ibrugtagning,
derefter arligt

Motorkeretgjer med mindst fire hjul, der
normalt anvendes til vejgodstransport, med
en tilladt totalveegt pa hejst 3 500 kg; med
undtagelse af landbrugstraktorer og
arbejdsredskaber

Fire ar efter forste ibrugtagning,
derefter hvert andet ar

Motorkeretojer med mindst fire hjul, der
anvendes til personbefordring med hejst
otte siddepladser foruden forerens

Fire ér efter forste ibrugtagning,
derefter hvert andet ar

14
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BILAG 11

W 96/96/EF
=>12003/27/EF Art. 1 og bilag

OBLIGATORISKE KONTROLPUNKTER

Kontrollen skal mindst foretages pa de 1 nedenstiende skema anferte punkter, forudsat at
disse vedrarer udstyr, som i den pagaeldende medlemsstat er obligatorisk for det keretoj, der

kontrolleres.

Den 1 dette bilag omhandlede kontrol kan foretages uden afmontering af keretgjets dele.

Séfremt keretojet udviser mangler pa nedennavnte kontrolpunkter, vedtager medlemsstaternes
kompetente myndigheder en procedure for fastsettelse af de betingelser, pd hvilke keretojet

kan kere, indtil det opfylder kravene i forbindelse med en ny teknisk kontrol.

KORETOJER I KATEGORI 1, 2,3,4,50G 6

1 Bremseapparat

Kontrollen af keretgjets bremseapparat skal foretages pé folgende punkter. De
verdier, der opnas ved kontrol af bremseapparatet, skal, s vidt det er praktisk
gennemforligt, svare til de tekniske normer, der er fastsat i [direktiv 71/320/EQF].

Punkter, der skal kontrolleres

Arsager til, at koretojet ikke kan godkendes

1.1. Mekanisk tilstand og virkeméde

1.1.1. Fodbremsepedalaksel

for stram
slidt leje

for stort slid/sler

1.1.2.  Pedalens tilstand og
betjeningsanordningens
vandring

for stor eller for lille uudnyttet
vandring

betjeningsanordningen  returnerer

ikke korrekt

skridsikker belaegning pd bremse-
pedal mangler, sidder lost eller er
slidt

15
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1.1.3.

Vakuumpumpe eller kompressor
og beholdere

for lang tid til opnéelse af arbejdstryk

utilstraekkeligt lufttryk/vakuum til at
aktivere bremsen mindst to gange,
efter at alarmanordningen har givet
signal (eller manometerviseren er
uden for det sikre omrade)

leekager, der bevirker et merkbart
trykfald, eller horlig luftudsivning

Alarmanordning for
utilstreekkeligt tryk,
alarmanordningens manometer

alarmanordning eller manometer
defekt

Héandaktiveret bremseventil

revnet, beskadiget eller slidt
betjeningsanordning

bremseventil defekt

betjeningsanordning utilstrackkeligt
fastgjort pa ventilspindel eller
utilstraekkeligt fastgjort ventil

lose tilslutninger eller utathed i
systemet

utilfredsstillende funktion

Parkeringsbremse,
betjeningsarm,
parkeringsbremsetandkrans

parkeringsbremsetandkrans sperrer
ikke tilstreekkeligt

for stort slid pa betjeningsarmens
aksel eller spaerreanordningen

for stor vandring for betjenings-
armen, tegn pa forkert justering

Ventiler (bremseventiler,
styreventiler, regulatorer mv.)

beskadiget, for stor luftudsivning
for stort olieforbrug i kompressoren
utilstreekkelig fastgorelse

udsivning af bremsevaske

Koblinger til pdhangsvogn

afsparringshaner eller selvlukkende
ventiler defekte

utilstreekkelig fastgorelse

for store utetheder

DA
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1.1.9.  Energilager eller trykluftbeholder | — beskadiget, teret, utet
— aftapningsanordning virker ikke

— utilstreekkelig eller ukorrekt fast-
gorelse

1.1.10. Servobremseaggregat, — servoforstaerker defekt

hovedcylinder (hydraulisk
system) — hovedcylinderen defekt eller utet

— hovedcylinderen utilstraekkeligt
fastgjort

— utilstreekkelig maengde bremse-
vaske

- daeksel pa hovedcylinder mangler

— kontrollampe for bremsevasken
lyser eller er defekt

— advarselsanordning for bremse-
vaskeniveau defekt

1.1.11. Bremseror — fare for svigt eller brud
— utaetheder i ror eller tilslutninger
— beskadiget eller staerkt teret

— forkert monteret

1.1.12. Bremseslanger — fare for svigt eller brud

— beskadigede, slidte, for korte eller
snoede

— utetheder 1 slanger eller tilslut-
ninger

— spiles ud under tryk

— pores

1.1.13. Bremsebelegninger (bakker — | — nedslidte

klodser)
— tilsmudsede (olie, fedt osv.)

DA 17 DA



1.1.14. Bremsetromler, bremseskiver

sterkt slidte eller ridsede, revnede,
utilstreekkeligt fastgjorte eller med
brud

tilsmudsede (olie, fedt, osv.)

ankerpladen utilstraekkeligt fastgjort

1.1.15. Bremsekabler, steenger, arme,
forbindelsesled

kabler beskadiget eller med knuder
sterkt slidte eller teerede

lose forbindelsesled mellem kabler
eller stenger

defekte kabelstyr

bremsesystemets frie beveagelse
begrenset

unormal bevegelse af arme/sten-
ger/forbindelsesled som folge af
darlig justering eller sterkt slid

1.1.16. Bremsecylindre (herunder
fjederbremser og hydrauliske
cylindre)

revnede eller beskadigede
uteette

utilstreekkeligt fastgjorte

sterkt terede

for stor vandring for cylinderen

stovbeskyttelsesmanchet  mangler
eller er steerkt beskadiget

1.1.17. Automatisk ventil for
lastathengig
bremsekraftregulering

defekt forbindelse
forkert justering
sat sig fast, virker ikke

mangler

1.1.18. Automatiske
justeringsanordninger

sat sig fast eller unormal bevagelse
som tegn pa staerkt slid eller forkert
justering

defekt

DA
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1.1.19. Retarder (hvis monteret eller

kraevet)

los forbindelse eller montering

defekt

1.2.

Driftsbremse — preestationer og
virkning

1.2.1.

Praestationer (gradvis foregelse
til maksimumsvirkning)

utilstreekkelig bremsevirkning pa et
eller flere hjul

bremsevirkning pé et hjul er mindre
end 70 % af den hejeste registrerede
bremsevirkning pa et andet hjul pé
samme aksel. Ved bremseprove pa
vej vil keretojet afvige staerkt fra sin
kurs under opbremsningen

bremsevirkningen ikke gradvis
(hug)

funktionstid unormalt lang pa hvert
hjul

store udsving i bremsevirkningen
forarsaget af deformerede skiver
eller ovale tromler

19
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1.2.2. Bremsevirkning — bremsekoefficienten i1 forhold til
den hgjeste tilladte masse eller, nér
det drejer sig om seattevogne, til
summen af det tilladte akseltryk,
der, hvor det er muligt, er mindre
end folgende:
Minimumsbremsevirkning
kategori 1 50 %'
kategori 2 43 %"
kategori 3: 40 %
kategori 4: 50 %
kategori 5: 45 %"
kategori 6: 50 %

— eller en bremsevirkning, der er
mindre end de af fabrikanten
eventuelt fastlagte referenceverdier
for motorkeretojets aksel’

1.3. Noadbremse — prestationer og

virkning (hvis der anvendes
separate systemer)

48 % for kategori 1 keretgjer, som ikke har ABS monteret, eller som er typegodkendt inden
den I. oktober 1991 (datoen for forbud mod ferste ibrugtagning uden europaisk komponent-
typegodkendelse (direktiv [71/320/EQF, som @ndret ved Kommissionens direktiv 88/194/EQF
(EFT L 92 af 9.4.1988, s. 47))).

45% for keretgjer, der er registreret efter 1988 eller fra datoen for anvendelsen af
direktiv [71/320/EQF, som &ndret ved Kommissionens direktiv 85/647/EQF (EFT L 380 af 31.12.1985,
s. 1)], i medlemsstaternes nationale lovgivning, athangigt af hvilken dato, der er den seneste.

43 % for sattevogne og kearrer, der er registreret efter 1988 eller fra datoen for anvendelsen af
direktiv [71/320/EQF, som @ndret ved Kommissionens direktiv 85/647/EQF], i medlemsstaternes
nationale lovgivning, athaengigt af hvilken dato, der er den seneste.

50 % for kategori 5 motorkeretgjer, der er registreret efter 1988 eller fra datoen for anvendelsen af
direktiv [71/320/EQF, som @ndret ved Kommissionens direktiv 85/647/E@QF], i medlemsstaternes
nationale lovgivning, athengigt af hvilken dato, der er den seneste.

Referencevardien for keretgjets aksel er den bremsevirkning (udtrykt i newton), der er nedvendig for at
opnd den foreskrevne minimumsbremsekraft ved den sarlige veegt, motorkeretgjet har pa
kontroltidspunktet.

20
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1.3.1.

Praestationer

bremsen virker ikke pa den ene side

bremsevirkning pa et hjul er mindre
end 70 % af den hgjeste registrerede
bremsevirkning pa et andet hjul pa
samme aksel

bremsevirkningen ikke gradvis
(hug)

pahangsvogns automatiske
bremsesystem virker ikke

1.3.2.

Bremsevirkning

for alle koretojskategorier, bremse-
koefficienten er mindre end 50 %°
af bremsevirkningen fastlagt i
punkt 1.2.2 i forhold til den hgjeste
tilladte masse eller, nar det drejer
sig om sattevogne, til summen af
det tilladte akseltryk

1.4.

Parkeringsbremse —
prastationer og virkning

1.4.1.

Praestationer

bremsen virker ikke pé den ene side

1.4.2.

Bremsevirkning

for alle koretojskategorier, bremse-
koefficienten er mindre end 16 % i
forhold til den hgjeste tilladte masse
eller for motorkeretgjer mindre end
12 % 1 forhold til vogntogets tilladte
totalmasse, idet den storste veerdi
leegges til grund

1.5.

Retarders eller motorbremsens
ydeevne

bremsevirkningen ikke gradvis

defekt

1.6.

Blokeringsfri bremser

advarselsanordningen for
blokeringsfri bremsning defekt

defekt

For kategori 2 og 5 motorkeretgjer vil minimumsvirkningen for nedbremser vaere 2,2 m/s* (eftersom
bremsevirkningen for nedbremser ikke blev berert i diretiv [71/320/EQF, som andret ved

Kommissionens direktiv 85/647/EQF]).
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KORETOJER I KATEGORI 1,2 OG 3

KORETOJER I KATEGORI 4, 5 OG 6

2. Styreapparat og rat

2. Styreapparat

2.1. Mekanisk tilstand

2.1. Mekanisk tilstand

2.2. Rat

2.2. Sler 1 styreapparatet

2.3. Slor i styreapparatet

2.3. Fastgorelsen af styreapparatet

2.4. Hjullejer

3. Udsyn

3. Udsyn

3.1. Synsfelt

3.1. Synsfelt

3.2. Rudernes tilstand

3.2 Rudernes tilstand

3.3. Forerspejle

3.3. Forerspejle

3.4. Forrudevisker

3.4. Forrudevisker

3.5. Rudevasker

3.5. Rudevasker

4. Lygter, lyssignaler,
refleksanordninger og elektrisk
udstyr

4. Lysudstyr

4.1. Lygter til fjern- og naerlys

4.1. Lygter til fjern- og naerlys

4.1.1. Tilstand og virkemade

4.1.1. Tilstand og virkemade

4.1.2. Indstilling

4.1.2. Indstilling

4.1.3. Afbrydere

4.1.3. Afbrydere

4.1.4. Visuel virkningsgrad

4.2. Positions- og markeringslygter

4.2. Tilstand og virkemade,
lygteglassenes tilstand, farve og
visuel virkningsgrad i forbindelse
med:

4.2.1. Tilstand og virkemade

4.2.1. Positions- og baglygter

4.2.2. Farve og visuel virkningsgrad

4.2.2. Stoplygter

4.2.3. Retningsviserblinklygter

2 DA
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4.2.4. Baklygter
4.2.5. Tagelygter
4.2.6. Bagnummerpladelygte
4.2.7. Refleksanordninger
4.2.8. Havariblink
4.3. Stoplygter
4.3.1. Tilstand og virkemade
4.3.2. Farve og visuel virkningsgrad
4.4. Retningsviserblinklygter
4.4.1. Tilstand og virkeméade
4.4.2. Farve og visuel virkningsgrad
4.4.3. Kontakter
4.4.4. Blinkfrekvens
4.5. Tagelygter for og bag
4.5.1. Anbringelse
4.5.2. Tilstand og virkemade
4.5.3. Farve og virkningsgrad
4.6. Baklygter
4.6.1. Tilstand og virkeméade
4.6.2. Farve og visuel virkningsgrad
4.7. Bagnummerpladelygte
4.8. Refleksanordninger
— tilstand og farve
4.9. Signallamper
4.10.  Elektriske forbindelser mellem
det trekkende koretoj og
pahaengsvogn eller s@ttevogn
23
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4.11.  Elektriske kabler
S. Aksler, hjul, deek, affjedring 5. Aksler, hjul, dek, affjedring
5.1. Aksler 5.1. Aksler
5.2. Hjul og dek 5.2. Hjul og dek
5.3. Affjedring 5.3. Affjedring
6. Chassis og dele fastgjort til 6. Chassis og dele fastgjort til
chassis chassis
6.1. Chassis eller ramme og dertil 6.1. Chassis eller ramme og dertil
fastgjorte dele fastgjorte dele
6.1.1.  Almindelig tilstand 6.1.1.  Almindelig tilstand
6.1.2. Udstedning og lyddeemper 6.1.2. Udstedning og lyddemper
6.1.3. Breandstofbeholder og -ledninger | 6.1.3.  Brendstofbeholder og -ledninger
6.1.4. Bagkofangers geometriske 6.1.4. Reservehjulets
kendetegn og tilstand, lastbiler fastgarelsesanordning
6.1.5. Reservehjulets 6.1.5. Sammenkoblingsanordningens
fastgarelsesanordning sikkerhed (hvis en sadan forefindes)
6.1.6. Sammenkoblingsanordning pa
treekkende koretojer,
paha@ngsvogne og settevogne
6.2. Kabine og karrosseri 6.2. Karrosseri
6.2.1.  Almindelig tilstand 6.2.1.  Tilstand
6.2.2. Fastgorelse 6.2.2. Dere og lase
6.2.3. Dere og lase
6.2.4. Gulv
6.2.5. Forersaede
6.2.6. Trinbraet
7. Forskelligt udstyr 7. Forskelligt udstyr
7.1. Sikkerhedsseler 7.1. Fastgering af forersaedet
7.2. Ildslukker 7.2. Fastgoring af batteriet
2 DA
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7.3.

Lase- og
tyverisikringsanordninger

7.3.

Lydsignalapparat

7.4.

Advarselstrekant

7.4.

Advarselstrekant

7.5.

Forbindskasse

7.5.

Sikkerhedsseler

7.5.1.

Monteringssikkerhed

7.5.2.

Selernes tilstand

7.5.3.

Virkemade

7.6.

Stopklods(er) til hjul

7.7.

Lydsignalapparat

7.8.

Speedometer

7.9.

Fartskriver (tilstedevarelse og
forsegling)

kontrol af, at fartskrivers
installationsplade er gyldig
(hvis fartskriver er pabudt
ifolge Radets

forordning (EQF)

nr. 3821/85’

1 tvivlstilfaelde kontrol af, at
dakkenes omkreds eller
dimensioner stemmer
overens med oplysningerne
pa fartskriverens
installationsplade

kontrol af, at fartskriverens
forsegling er ubrudt og
eventuel anden beskyttelse
mod ulovlige indgreb er
ubeskadiget, hvis dette er
praktisk muligt

7

EFT nr. L 370 af 31.12.1985, s. 8.
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7.10.  Hastighedsbegrensende
anordning

kontrol af, at der forefindes
hastighedsbegransende
anordning, hvis den er
pabudt ved

direktiv 92/6/EQF

kontrol af, at den
hastighedsbegransende
anordnings
installationsplade er gyldig

kontrol af, at den
hastighedsbegransende
anordnings forsegling er
ubrudt og eventuel anden
beskyttelse mod ulovlige
indgreb er ubeskadiget,
hvis dette er praktisk
muligt

=>», kontrol af, at den
hastighedsbegransende
anordning forhindrer
keretgjer, der er omhandlet
1 artikel 2 og 3 1 direktiv
92/6/EQF, i at overskride
de foreskrevne veaerdier,
hvis dette er praktisk
muligt €

8. Gener

Gener

8.1. Stej

8.1.

Stej
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KORETOJER I KATEGORI 1, 2, 3,4,50G 6

WV 2003/27/EF Art. 1 og bilag
(tilpasset)

8.2. Udstedning
8.2.1. Motorkeretojer, der er udstyret med benzindrevet motor med styret teending

a)  Hvis udstedningen ikke kontrolleres af et avanceret emissionskontrolsystem,
sdsom en trevejskatalysator med lambdasonde:

1. Visuel inspektion af udstedningssystemet med henblik pé kontrol af, at
det er komplet, i tilfredsstillende stand og uden utatheder.

2. Visuel inspektion af et eventuelt emissionskontrolsystem, monteret af
fabrikanten, med henblik pa kontrol af, at det er komplet, i
tilfredsstillende stand og uden utetheder.

Nér motoren under hensyntagen til fabrikantens anvisninger er blevet
driftsvarm, méles udstedningens indhold af kulilte (CO) med motoren i
tomgangshastighed (ubelastet).

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold skal svare til det, der
er angivet af motorkeretgjsfabrikanten. Hvis oplysningerne herom ikke
foreligger, eller hvis medlemsstaternes kompetente myndigheder
beslutter ikke at anvende disse oplysninger som referencevardi, ma
udstedningens indhold af CO ikke overstige felgende:

1) for keretojer, der er registreret eller taget 1 brug forste gang mellem
den dato, hvor medlemsstaterne kraevede, at keretojerne skulle
veere i overensstemmelse med [ Radets <X direktiv 70/220/EQF]®,
og den 1. oktober 1986: 4,5 volumenprocent

i1)  for keretgjer, der er registreret eller taget 1 brug ferste gang efter
den 1. oktober 1986: 3,5 volumenprocent.

b)  Hvis udstedningen kontrolleres af et avanceret emissionskontrolsystem, sdsom
en trevejskatalysator med lambdasonde:

1. Visuel inspektion af udstedningssystemet med henblik pd kontrol af, at
det er komplet, i tilfredsstillende stand og uden utatheder.

2. Visuel inspektion af et eventuelt emissionskontrolsystem, monteret af
fabrikanten, med henblik pé& kontrol af, at det er komplet, i
tilfredsstillende stand og uden utatheder.

8 EFT L 76 af 9.3.1970, s. 1.
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3. Bestemmelse af effektiviteten af keretejets emissionskontrolsystem ved
mdling af lambdaverdien og CO-indholdet af udstedningsgassen 1
overensstemmelse med punkt 4 eller i overensstemmelse med de af
fabrikantens valgte og godkendte fremgangsméder pa tidspunktet for
typegodkendelsen. Motoren ber forinden geres driftsvarm i henhold til
motorkeretejsfabrikantens anvisninger for hver enkelt kontrol.

4.  Emissioner fra udstedningsreret — greensevardier

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold skal svare til det, der
er angivet af motorkeretojsfabrikanten. Hvis oplysningerne herom ikke
foreligger, md udstedningens indhold af CO ikke overstige folgende:

i)  Maling ved tomgangshastighed:

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold mé ikke overstige
0,5 volumenprocent, og for keretojer, der er typegodkendt i
henhold til grensevaerdierne i1 linje A eller B 1 tabellen i
punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/EQF, som @ndret ved
%> Europa Parlamentets og Radets <X direktiv 98/69/EF’ eller
senere, ma CO-indholdet ikke overstige 0,3 volumenprocent. Hvis
X> overholdelse af <X1 direktiv 70/220/E@QF, som andret ved
direktiv 98/69/EF, ikke er muligt, geelder ovenstdende for keretojer,
der er registreret eller taget 1 brug forste gang efter den 1. juli 2002.

ii)  Maling ved et hgjere tomgangsomdrejningstal med ubelastet motor,
idet motorens omdrejningstal mindst skal andrage 2 000 min":

CO-indhold: ma ikke overstige 0,3 volumenprocent, og for
karetojer, der er typegodkendt 1 henhold til greensevaerdierne 1 linje
A eller B tabellen 1 punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/EQF,
som @&ndret ved direktiv 98/69/EF eller senere, ma CO-indholdet
ikke overstige 0,2 volumenprocent. Hvis indplacering i
direktiv 70/220/EQF, som @ndret ved direktiv 98/69/EF, ikke er
muligt, geelder ovenstdende for keretejer, der er registreret eller
taget 1 brug ferste gang efter den 1. juli 2002.

Lambda: 1+0,03 eller i overensstemmelse med fabrikantens
anvisninger.

iii) For motorkeretgjer, som er udstyret med egendiagnosesystemer i
overensstemmelse med direktiv 70/220/EQF (som andret ved
direktiv 98/69/EF og derefter), kan medlemsstaterne som et
alternativ til den kontrol, der er anfert i nr. i), fastsla, om
emissionssystemet fungerer korrekt, ved at aflese egendiagnose-
systemets relevante vardier, samtidig med at det kontrolleres, at
egendiagnosesystemet fungerer korrekt.

9

EFT L 350 af 28.12.1998, s. 1.
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8.2.2.  Motorkeretojer, der er udstyret med kompressionstendingsmotor (dieselmotor)

a)  Udstedningsgassens rogtethed madles ved fri acceleration (ubelastet fra
tomgang til tophastighed) i frigear med tilsluttet kobling.

b)  Klargering af keretgjet:

1.

Koretojet kan kontrolleres uden klargering, selv. om det af
sikkerhedsgrunde ber pases, at motoren er varm og i forsvarlig mekanisk
stand.

Bortset fra det i punkt d.5 angivne tilfelde kan et koretoj ikke kasseres,
medmindre det er blevet klargjort efter folgende forskrifter:

1)  Motoren skal vare helt varm, f.eks. skal motoroliens temperatur
mélt ved hjelp af en sonde i malepindsreret veere mindst 80 °C
eller normal driftstemperatur, hvis den er lavere, eller motor-
blokkens temperatur skal mélt ved infraredt stralingsniveau vaere
pd mindst en tilsvarende temperatur. Hvis denne maling ikke er
mulig pé grund af keretojets konstruktion, kan motorens normale
driftstemperatur konstateres ved hjelp af andre metoder, f.eks. ved,
at motorventilatoren satter i gang.

i1)  Udstedningssystemet renses ved mindst tre frie accelerations-
cyklusser eller ved en tilsvarende metode.

c¢)  Kontrolprocedure:

1.

DA

Visuel inspektion af et eventuelt emissionskontrolsystem, monteret af
fabrikanten, med henblik pad kontrol af, at det er komplet, i
tilfredsstillende stand og uden utetheder.

Motoren og eventuel turbolader settes i tomgang, for hver enkelt fri
accelerationscyklus pdbegyndes. For dieselmotorer til tunge keretojer
betyder det, at der ventes mindst 10 sekunder, efter at gaspedalen er
sluppet.

De enkelte frie accelerationscyklusser pabegyndes ved, at gaspedalen
hurtigt (dvs. pa under 1 sekund) og 1 én bevagelse, men uden
voldsomhed, treedes helt 1 bund for at opna maksimal indsprejtning fra
indsprejtningspumpen.

Under hver fri accelerationscyklus skal motoren na tophastigheden eller,
hvis keretgjet har automatisk gear, den hastighed, producenten har
angivet, eller, hvis disse oplysninger ikke foreligger, totredjedele af
tophastigheden, for gaspedalen slippes. Dette kan kontrolleres ved f.eks.
at overvdge motorhastigheden eller ved at lade tilstreekkelig tid gé, fra
gaspedalen tredes ned, til den slippes; det vil for keretgjer i1 kategori 1 og 2
1 bilag I sige mindst 2 sekunder.
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d)

Graensevaerdier

1.

Rogtethedsniveauet ma ikke overstige det niveau, der er angivet pd
skiltet i overensstemmelse med > Radets <X direktiv 72/306/EQF'°.

Hvis disse oplysninger ikke foreligger, eller hvis medlemsstaternes
kontrolmyndigheder beslutter sig til ikke at anvende denne
referenceverdi, ma rogtethedsniveauet ikke overstige det, der er angivet
af fabrikanten, og heller ikke folgende graensevaerdier for den maksimale
absorptionskoefficient ma overskrides:

Maksimal absorptionskoefficient:
— indsugningsdieselmotorer: 2,5 m™
- turboladede dieselmotorer: 3,0 m™!

— der gaelder en graensevardi pa 1,5m™ for nedenstiende keretojer,
som er typegodkendt i henhold til greensevardierne i:

a) linje B 1 tabellen 1 punkt 5.3.1.4 1 bilag 1 til
direktiv 70/220/EQF, som e&ndret ved direktiv 98/69/EF (lette
dieselkoretojer — Euro 4)

b) linje B1 i tabellerne i punkt 6.2.1 i bilag I til B> Radets <XI
direktiv  88/77/E@F'', som endret ved [ Europa-
Parlamentets og Rédets <X direktiv 1999/96/EF'? (tunge
dieselkeretgjer — Euro 4)

c) linje B2 1 tabellerne i punkt 6.2.1 1 bilag I til
direktiv 88/77/EQF, som andret ved direktiv 1999/96/EF
(tunge dieselkeretajer — Euro 5)

d) linje C 1 tabellerne i1 punkt 6.2.1 1 bilag 1 til
direktiv 88/77/EQF, som @ndret ved direktiv 1999/96/EF
(tunge koretojer — EEV)

eller grensevardier i senere @ndringer af direktiv 70/220/EQF,
som @ndret ved direktiv 98/69/EF, eller grensevardier i senere
@ndringer af  direktiv  88/77/EQF, som @ndret ved
direktiv 1999/96/EF, eller tilsvarende veardier, hvis der anvendes en
anden form for wudstyr end det, der anvendes ved EF-
typegodkendelsen.

10
11
12

EFT L 190 af 20.8.1972, s. 1.
EFT L 36 af 9.2.1988, s. 33.
EFT L 44 af 16.2.2000, s. 1.
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8.2.3.

8.2.4.

Hvis X overholdelse af <XI punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/EQF,
som e@ndret ved direktiv 98/69/EF, eller i punkt6.2.1 1 bilag I til
direktiv 88/77/EQF, som andret ved direktiv 1999/96/EF, ikke er muligt,

gelder ovenstaende for keretojer, der er registreret eller taget i1 brug forste gang
efter den 1. juli 2008.

3.  Koretgjer, der er registreret eller taget i brug forste gang inden den
1. januar 1980, er fritaget for at opfylde disse krav.

4.  Et keretoj ma kun kasseres, hvis det aritmetiske gennemsnit af mindst tre
frie accelerationscyklusser ligger over graensevaerdien. Dette kan
beregnes ved at se bort fra malinger, der afviger betydeligt fra det mélte
gennemsnit, eller resultatet af andre statistiske beregninger, som tager
hensyn til mélingernes spredning. Medlemsstaterne kan begraense det
maksimale antal kontrolcyklusser.

5. For at undgéd unedvendig kontrol kan medlemsstaterne som undtagelse
fra punkt 8.2.2, litra d), nr. 4, kassere keretejer, hvis mélte vaerdier ligger
betydeligt over graensevardien efter mindre end tre frie accelerations-
cyklusser eller efter den rensningscyklus (eller tilsvarende metode), der
angives 1 punkt 8.2.2, litra b), nr. 2, nr. ii). For pd samme made at undga
ungdvendig kontrol kan medlemsstaterne som undtagelse fra punkt 8.2.2,
litra d), nr. 4, godkende keretgjer, hvis mélte verdier ligger betydeligt
under graenseverdien efter mindre end tre frie accelerationscyklusser
eller efter den rensningscyklus (eller tilsvarende metode), der angives i
punkt 8.2.2, litra b), nr. 2, nr. ii).

Kontroludstyr

Kontrollen med motorkeretojers emissioner krever anvendelse af kontroludstyr, der
gor det muligt at foretage en ngjagtig kontrol af, om keretgjerne overholder de
foreskrevne eller af fabrikanten angivne greenseverdier.

Hvis en keretojstype ved EF-typegodkendelse ikke har kunnet overholde de
grensevaerdier, der er fastsat i dette direktiv, kan medlemsstaterne fastsatte
forhgjede graenseverdier for denne keretojstype pd grundlag af bevismateriale fra
fabrikanten. De underretter straks Kommissionen herom, som derefter underretter de
ovrige medlemsstater.
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| ¥ 96/96/EF

KORETOJER I KATEGORI 1,2 OG 3

KORETOJER I KATEGORI 4, 5 OG 6

8.3. Radiostejdempning
9. Yderligere kontrolpunkter for keretajer
til offentlig personbefordring
9.1. Nodudgang(e) (herunder hamre til
knusning af ruder), (eller)
nedudgangsskilt(e)
9.2. Opvarmningsanlag
9.3. Luftforsyning
9.4. Arrangement af siddepladser
9.5. Indvendig belysning
10. Identifikation af keretejer 10. Identifikation af keretejet
10.1.  Nummerplade 10.1.  Nummerplade
10.2.  Stelnummer 10.2.  Stelnummer
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BILAG III

Del A

Ophavet direktiv med oversigt over endringer
(f. artikel 10)

Radets direktiv 96/96/EF
(EFT L 46 af 17.2.1997,s. 1)

Kommissionens direktiv 1999/52/EF
(EFT L 142 af 5.6.1999, s. 26)

Kommissionens direktiv 2001/9/EF
(EFT L 48 af 17.2.2001, s. 18)

Kommissionens direktiv 2001/11/EF
(EFT L 48 af 17.2.2001, s. 20)

Kommissionens direktiv 2003/27/EF
(EFT L 90 af 8.4.2003, s. 41).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)

nr. 1882/2003 (EFT L 284 af 31.10.2003, s. 1)

Del B

Liste over frister for gennemforelse i national ret
(f. artikel 10)

Udelukkende bilag III, punkt 68

Direktiv Gennemforelsesfrist
96/96/EF 9. marts 1998
1999/52/EF 30. september 2000
2001/9/EF 9. marts 2002
2001/11/EF 9. marts 2003
2003/27/EF 1. januar 2004
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BILAG 1V

SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 96/96/EF

Narvarende direktiv

Artikel 1 - 4

Artikel 5, indledende tekst

Artikel 5, forste til syvende tankestreg

Artikel 6

Artikel 7, stk. 1

Artikel 7, stk. 2

Artikel 8, stk. 1

Artikel 8, stk. 2, forste afsnit
Artikel 8, stk. 2, andet afsnit
Artikel 8, stk. 3

Artikel 9, stk. 1

Artikel 9, stk. 2

Artikel 10

Artikel 11, stk. 1

Artikel 11, stk. 2

Artikel 11, stk. 3

Artikel 12

Artikel 13

Bilag I og 1T

Bilag Il og IV

Artikel 1 - 4

Artikel 5, indledende tekst
Artikel 5, litra (a)-(g)
Artikel 6, stk. 1

Artikel 6, stk. 2, forste afsnit
Artikel 6, stk. 2, andet afsnit
Artikel 7, stk. 1

Artikel 7, stk. 2

Artikel 8

Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Bilag I og II
Bilag III

Bilag IV

34

DA



