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BEGRUNDEL SE

BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET
e Begrundelse og formal

Formalet med forslaget er at fastsette harmoniserede bestemmelser for fremstillingen
af motorkeretajer for at sikre et velfungerende indre marked, samtidig med at der
sikres et hgjt sikkerhedsniveau og et hgjt niveau af miljebeskyttelse.

Forslaget sigter ogsd mod at age koretojers sikkerhed ved at gere montering af nogle
avancerede sikkerhedsfunktioner obligatorisk. Det sigter ligeledes mod at gere
koretgjerne mere miljovenlige ved at reducere vejstgj og CO,-emissioner forarsaget

af dakkene.

Endelig bidrager forslaget til at oge bilindustriens konkurrenceevne ved at forenkle de
geldende bestemmelser om typegodkendelse af keretgjers sikkerhed, skabe sterre
gennemskuelighed og lette de administrative byrder.

e Generel baggrund

De tekniske krav 1 forbindelse med typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til
en rekke sikkerheds- og miljoelementer er blevet harmoniseret pa Fellesskabsplan
for at forhindre, at de er forskellige fra en medlemsstat til en anden, og for at sikre et
hejt niveau af ferdselssikkerhed og miljebeskyttelse 1 hele Fallesskabet.

Der findes nu nye teknologier, som kan forbedre keretgjernes sikkerhed betydeligt
(som f.eks. elektronisk stabilitetskontrol) eller reducere CO;-emissioner (som f.eks.
daek med lav rullemodstand). Forskningen har vist, at der vil kunne opnas betydelige
fordele, hvis sidanne teknologier blev indfert som standard i nye keretejer. En
fastleeggelse af falles obligatoriske krav vil ogsd forhindre den opsplitning af det
indre marked, som fremkomsten af forskellige produktstandarder i medlemsstaterne
ville kunne medfore.

I meddelelsen "En konkurrencevenlig lovramme for automobiler i1 det 21.
arhundrede'" hilste Kommission anbefalingerne i rapporten fra CARS-21-
ekspertgruppen® med hensyn til at forenkle reglerne for typegodkendelse af koretojer
velkommen. I overensstemmelse med disse anbefalinger forenkler forslaget i hoj grad
typegodkendelseslovgivningen ved at erstatte 50 basisdirektiver (og ca. 100 relaterede
@ndringsdirektiver) inden for omrddet motorkeretojssikkerhed og dek med en enkel
forordning fra Radet og Europa-Parlamentet.

KOM(2007) 22.
CARS 21, En konkurrencevenlig lovramme for automobiler i det 21. arhundrede ISBN 92-79-00762-9.
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e Gaddende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedr arer

Radets direktiv 70/221/E@QF, Radets direktiv 70/222/E@QF, Radets direktiv
70/311/EQF, Radets direktiv 70/387/EQF, Radets direktiv 70/388/EQF, Radets
direktiv 71/320/EQF, Réadets direktiv 72/245/E@QF, Radets direktiv 74/60/EQF,
Radets direktiv 74/61/EQF, Radets direktiv 74/297/EQF, Radets direktiv
74/408/EQF, Radets direktiv 74/483/EQF, Radets direktiv 75/443/EQF, Réadets
direktiv 76/114/EQF, Radets direktiv 76/115/EQF, Radets direktiv 76/756/EQF,
Radets direktiv 76/757/E@QF, Radets direktiv 76/758/EQF, Radets direktiv
76/759/EQF, Radets direktiv 76/760/EQF, Radets direktiv 76/761/EQF, Radets
direktiv 76/762/EQF, Radets direktiv 77/389/EQF, Radets direktiv 77/538/EQF,
Radets direktiv 77/539/E@QF, Radets direktiv 77/540/EQF, Radets direktiv
77/541/EQF, Radets direktiv 77/649/EQF, Radets direktiv 78/316/EQF, Rédets
direktiv 78/317/EQF, Radets direktiv 78/318/EQF, Radets direktiv 78/549/EQF,
Radets direktiv 78/932/E@QF, Radets direktiv 89/297/E@QF, Radets direktiv
91/226/EQF, Radets direktiv 92/21/EQF, Radets direktiv 92/22/EQF, Radets direktiv
92/23/E@QF, Rédets direktiv 92/24/E@QF, Radets direktiv 92/114/EQF, Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 94/20/EF, Europa-Parlamentets og Radets direktiv
95/28/EF, Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 96/79/EF, Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 96/27/EF, Europa-Parlamentets og Radets direktiv 97/27/EF, Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 98/91/EF, Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2000/40/EF, Europa-Parlamentets og Raédets direktiv 2001/56/EF, Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2001/85/EF, Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2003/97/EF.

Forslaget og gennemforelsesforanstaltningerne i forbindelse hermed videreforer de
eksisterende krav fastlagt 1 disse retsakter. I forhold til de nuverende retsakter
fastlegger forslaget nye kravn med hensyn til nogle avancerede
sikkerhedsforanstaltninger, nemlig elektronisk stabilitetskontrol,
daktryksovervagningssystemer, avancerede nedbremsesystemer og systemer, der
advarer om, at vognbanen forlades (Lane Departure Warning — LDW). Desuden
strammer forslaget kravene vedrerende daks rullestoj og indferer nye krav til dek
med hensyn til deres vejgreb 1 vddt fere og deres rullemodstand.

e Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Forslaget er i overensstemmelse med EU's mdl om mere sikre veje som navnlig
omhandlet i hvidbogen om den europaiske transportpolitik®, som blev vedtaget af
Kommissionen i 2001 og fastlegger de overordnede retningslinjer for et europaeisk
handlingsprogram for trafiksikkerheden.

For s& vidt angar de miljemessige aspekter af forslaget, gennemforer det to af de
foranstaltninger, der er omhandlet i Kommissionens meddelelse om "resultater af
revisionen af Fellesskabets strategi for nedbringelse af CO2-emissionerne fra

personbiler og lette erhvervskoretojer*.

Endelig er forslaget i overensstemmelse med EU's strategi for forenkling af

3
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KOM(2001) 370.
KOM(2007) 19.
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lovgivningen som annonceret i Kommissionens meddelelse om "ajourforing og
forenkling af fallesskabsretten"”, hvor typegodkendelsessystemet for motorkeretajer
udpeges som et hgjt prioriteret omrade for forenkling af faellesskabslovgivningen.

H@RING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEK VENSANAL Y SE
e Horing af interesserede parter

Heringsmetoder, hovedmal grupper og respondenter nes over ordnede profil

I forbindelse med udarbejdelsen af forslaget horte Kommissionen de bererte
parter pa en reekke méader:

e Der fandt en generel internethering sted omfattende alle forslagets
aspekter.

e For sé vidt angér forslagene om avancerede nedbremsesystemer blev der
gennemfort et projekt for at undersege de potentielle omkostninger og
fordele ved at udstyre keretgjer i de forskellige klasser med sédanne
systemer. Dette projekt blev gennemfort i samarbejde med en gruppe af
interessenter fra industrien.

e Med hensyn til kravene til dek har der varet atholdt en rekke meder med
organisationer af deakfabrikanter, forskergrupper og miljegrupper med
henblik pa at na frem til et atbalanceret og gennemforligt st at krav.

Kort gennemgang af svarene og af, hvordan disse er blevet indarbejdet

Under internetheringen pegede de bererte parter pd en raekke problemer. I den
konsekvensanalyse, som ledsager dette forslag, redegeres for de vasentligste
papegede problemstillinger og for, hvordan der er taget hojde for dem.

Der blev foretaget en offentlig hering pa internettet fra den 23.8.2007 til den
18.10.2007. Kommissionen modtog 81 svar. Resultaterne kan ses pad adressen
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/safety/consultation/summ
ary.htm.

e Ekspertbistand

Relevante videnskabs-/ekspertomr ader

Forslaget kraevede en vurdering af forskellige losningsmodeller og deres gkonomiske,
samfundsmassige og miljemessige konsekvenser.

Metodevalg

Der blev gennemfort undersogelser af mulighederne for at reducere rullestoj og af

5
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omkostninger og fordele i forbindelse med avancerede nedbremsesystemer specielt
med henblik pa at stette udarbejdelsen af relevante aspekter af denne forordning.
Desuden er der gjort brug af allerede eksisterende undersggelser vedrerende CO,-
reduktion (udfert af TNO) og reduktion af faerdselsulykker (udfert af COWI) for at
kvantificere de sandsynlige fordele ved de foreslaede foranstaltninger.

For sé vidt angér dekstej, blev folgende arbejde udfert af konsulenten:

e Gennemgang af relevant faglitteratur for at identificere de sociale og miljemessige
konsekvenser af dek-/vejste;j.

¢ Indsamling og evaluering af data fra stejtest af eksisterende deek i1 forskellige
kategorier.

e Vurdering af mulighederne for at s@nke stojgrenserne for dek, herunder de
potentielle konsekvenser for andre parametre i1 konstruktionen af deek.

e Vurdering af den samlede stojreduktion som folge af de foresldede foranstaltninger
ved hjaelp af egnede computermodelteknikker.

o Kontakt til forskellige interessenter.

For sd vidt angdr undersggelsen vedrerende avancerede nedbremsesystemer blev
folgende arbejde udfert af konsulenten:

e Vurdering af nuverende ulykkesscenarier, der sandsynligvis kan undgés eller
gores mindre alvorlige ved hjlp af denne teknologi.

e Vurdering af, hvad systemerne kan i gjeblikket og vil kunne i fremtiden.

e Vurdering af "gkonomiske omkostninger pr. keretej" ved montering af sddanne
systemer.

o Kontakt til forskellige interessenter.

Vaesentligste or ganisationer/eksperter, der deltog i hgringen

Undersogelsen vedrerende dakstej blev udfert af FEHRL (Federation of European
Highway Research). Undersogelsen vedrerende det avancerede nedbremsesystem
blev udfert af TRL (Transport research laboratory) Ltd.

De gransevardier for dakstej, der foreslas 1 bilaget til denne forordning, er baseret pa
anbefalingerne fra FEHRL. Det arbejde, der blev udfert af TLR, understotter
argumenterne for at give prioritet til avancerede nedbremsesystemer til tunge
koretojer. 1 konsekvensanalysen henvises til andre forskningsunderseggelser, der ogsa
er blevet anvendt til at evaluere de forskellige losningsmodeller. Den foretrukne
politikmulighed blev fundet pa baggrund af en cost/benefit-analyse, som forklaret i
den konsekvensanalyse, der ledsager forslaget.

Midler til at gare eksperternes resultater offentligt tilgaangelige

Alle afsluttede og godkendte forskningsrapporter er eller vil blive gjort tilgengelige
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pa GD for Erhvervspolitiks websted.

o Konsekvensanalyse

For hver af de vigtigste aspekter i forslaget blev forskellige lasninger overvejet:

1.

a)

b)

b)

3.

Forenklingsaspektet

Ingen initiativer. Dette ville betyde, at de nuvarende 50 direktiver fortsat ville
eksistere, med yderligere @ndringer, nar dette bliver nedvendigt. EF-
direktiverne ville fortsat finde anvendelse parallelt med de eksisterende
FN/ECE-regulativer med tekniske forskrifter, der normalt (men ikke altid) er
®kvivalente. Dette giver 1 gjeblikket anledning til megen forvirring hos
interessenter, der ikke er nert involveret i typegodkendelsessystemet og
medforer en situation med et regelvark, der ikke er fuldt ud gennemskueligt.

Ingen initiativer under nuvarende tiltag, men revision af hvert enkelt direktiv,
nar og hvis dette er tiltreengt, og beslutning om eventuel ophavelse og
erstatning. Denne losning ville faktisk bidrage til en forenkling af regelvarket.
Forenklingen ville dog finde sted over en arraekke.

Udskiftning af alle eksisterende direktiver med den foresldede forordning. Det
er denne losning, der er blevet valgt, fordi forenklingen herved vil medfere de
storst mulige fordele, isaer for de nationale myndigheder og industrien.

Avancerede sikkerhedsteknologier

Ingen initiativer og overladelse af initiativet til industrien. Funktioner som
elektronisk stabilitetskontrol (ESC) optraeder allerede pa et stadigt stigende
antal keretgjer pa nogle markeder. P4 keretgjer som tunge lastvogne og
turistbusser, hvor fordelene ved elektronisk stabilitetskontrol méske er endnu
storre end i personbiler, er der ofte intet markedsincitament til at montere
elektronisk stabilitetskontrol frivilligt, idet keberne, 1 modsatning til keberne af
personbiler, normalt ikke er dem, der nyder godt af fordelene. Uden
harmoniserede standarder er der desuden en risiko for, at der anvendes
forskellige standarder i EU med en deraf folgende opsplitning af det indre
marked.

Fastsatte tekniske standarder for sikkerhedsteknologi (hvor sddant er monteret)
og give fabrikanterne mulighed for at montere dem frivilligt. Selv om dette ville
forhindre, at der opstar forskellige standarder i EU, som anfort ovenfor, ville
denne losning ikke sikre, at der monteres avancerede sikkerhedsfunktioner i alle
koretojer.

Fastsatte tekniske standarder og obligatoriske monteringskrav. Denne losning
vil sikre, at det fulde potentiale af avancerede sikkerhedsfunktioner udnyttes.
Da cost/benefit-analysen for disse systemer viser et positivt resultat,
forekommer en obligatorisk lgsning begrundet.

Krav til deek

For s& vidt angér daek indferer forslaget nye krav vedrerende folgende aspekter:
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Granseveardier for rullestej, greensevardier for rullemodstand, vejgreb i vadt fore og
daektryksovervagning.

For hvert af ovenstdende spergsmal, blev felgende losninger overvejet: a) intet
initiativ, b) frivillig lesning/markedslesning, c¢) obligatorisk lesning med mindre
tekniske krav, ¢) obligatorisk lgsning med sterre tekniske krav.

Losning d) blev valgt for alle disse speorgsmil. For sd vidt angér rullemodstand,
vejgreb 1 vadt fore og daktryksovervigning er forskningen og produktudviklingen
allerede ret langt fremme, sdledes at gennemforelsen af de strengere tekniske krav
anses for at vaere mulig inden for et forholdsvis kort tidsrum. Iser med hensyn til
dektryksovervagningssystemer ville fastsettelsen af en hegjere standard oge
sikkerhedsgevinsterne mest muligt og i sterst mulig grad medvirke til at sikre
opfyldelsen af mélene for reduktion af CO,. Ogsd med hensyn til rullestoj er losning
d) valgt, fordi det er den eneste lgsning, der vil sikre opfyldelsen af forslagets
miljomassige mél. Da kravene med hensyn til stgj imidlertid er vanskeligere af
opfylde end de andre krav, er der fastsat en leengere gennemforelsesperiode.

Kommissionen gennemforte en konsekvensanalyse som anfort 1 arbejdsprogrammet.
Rapporten kan ses pé
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/inde
x.htm.

Da det ikke var muligt at afslutte yderligere undersggelser af industrien for den
endelige ferdiggorelse af forslaget, er Kommissionen rede til at foretage en grundig
vurdering af resultaterne af sidanne yderligere undersoggelser i lgbet af
lovgivningsprocessen og om nedvendigt foresla eller stotte ndringsforslag, der
matte veere nodvendige for at undgd enhver negativ virkning med hensyn til deks
sikkerhed.

FORSLAGETSRETLIGE ASPEKTER

e Resumé af fordaget

Forslaget indebarer en betydelig forenkling af typegodkendelsesordningen for
motorkeretgjer med hensyn til krav vedrerende sikkerhed og dak, idet det ophaver

50 direktiver.

Forslaget indferer nye obligatoriske krav om avancerede sikkerhedsfunktioner.
Navnlig kreever forslaget obligatorisk montering af:

o FElektronisk stabilitetskontrol i alle koretojer
e Daktryksovervagning i personbiler

e Avancerede nedbremsesystemer og systemer, der advarer om, at vognbanen
forlades (Lane Departure Warning — LDW) i tunge keoretgjer.

I henhold til forslaget skal frivillig montering af avancerede nedbremsesystemer og
systemer, der advarer om, at vognbanen forlades (LDW-systemer), 1 andre klasser af
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koretajer opfylde de krav, der er fastsat i forslaget.

Forslaget fastsatter strengere stgjemissionsgraenseverdier for dek end dem, der
findes i den nuvarende lovgivning, og indferer nye krav med hensyn til vejgreb 1 vadt
fore og rullemodstand.

e Retsgrundlag
Retsgrundlaget for forslaget er traktatens artikel 95.
e Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, for sd vidt som forslaget ikke herer ind
under Faellesskabets enekompetence.

Malene kan ikke i tilstrekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne af folgende &rsager:

De tekniske krav ved typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til en rekke
sikkerheds- og miljeelementer er blevet harmoniseret pa fellesskabsniveau, og
foranstaltninger gennemfort af enkelte medlemsstater ville underminere hele systemet
for typegodkendelse af motorkeretojer. For at undga barrierer for det indre marked er
et indgreb pa EU-plan nedvendigt.

Et fellesskabsinitiativ vil bedre kunne opfylde forslagets mélsatninger, fordi man
dermed undgér den opsplitning af det indre marked, som ellers ville finde sted, og det
vil gore koretojer mere sikre og miljevenlige.

Forslaget er derfor i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.
e Proportionalitetsprincippet
Forslaget opfylder proportionalitetsprincippet af folgende drsager:

Som det fremgar af konsekvensanalysen, er forslaget i overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, fordi det ikke gar lengere end nedvendigt for at opfylde
malsaetningerne om at sikre et velfungerende indre marked og garantere et heoijt
offentligt sikkerhedsniveau og miljebeskyttelsesniveau.

Forenklingen af lovgivningen vil i betydelig grad bidrage til at reducere de
administrative omkostninger for nationale myndigheder og industrien.

¢ Reguleringsmiddel/reguleringsform
Foresladede instrumenter: Forordning.
Andre reguleringsmidler ville ikke vare hensigtsmessige, af folgende grunde:

Anvendelsen af en forordning anses for hensigtsmassig med hensyn til at skabe
sikkerhed for overholdelse, samtidig med at den ikke kraver gennemforelse i
medlemsstaternes lovgivning.

I forslaget benyttes en todelt fremgangsméde, som er blevet indfert efter anmodning
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fra Europa-Parlamentet og anvendt i andre retsakter. I denne tilgang sker udarbejdelse
af forslag og vedtagelse af lovgivningen gennem to forskellige, men parallelle
procedurer:

o forst fastlegges de grundleggende bestemmelser af Europa-Parlamentet og Radet i
en forordning efter den fzlles beslutningsprocedure baseret pa traktatens artikel 95
(forslag efter den falles beslutningsprocedure)

o derefter fastlegges de tekniske specifikationer til gennemforelse af de
grundleggende bestemmelser af Kommissionen efter forskriftsproceduren med
kontrol 1 artikel 5a i afgerelse 1999/468/EF (udvalgsforslagene).

BUDGETM ASSIGE KONSEKVENSER

Forslaget har ingen virkninger for Faellesskabets budget.

SUPPLERENDE OPL YSNINGER
e Simulering, pilotfase og over gangsperiode

Forslaget indeholder generelle overgangsperioder for at give fabrikanterne tid til
omstilling.

e Forenkling
Forslaget indebarer en forenkling af lovgivningen.
50 direktiver om typegodkendelse af koretgjer vil blive ophavet.

Forslaget forenkler de administrative procedurer for offentlige myndigheder.
Forslaget indgar 1 Kommissionens rullende program for ajourfering og forenkling af
EU-retten og 1 dens arbejds- og lovgivningsprogram under referencen
2008/ENTR/004.

e Opheevelse af gaddende retsfor skrifter
Vedtagelse af forslaget vil indebare ophavelse af eksisterende lovgivning.
e Det Europadske @konomiske Samar bejdsomrade

Den foresldede retsakt er af relevans for EQS og ber derfor omfatte hele EQS-
omradet.
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2008/0100 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om krav til typegodkendelse af motor kar etgj ers generelle sikker hed

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZAISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Feellesskab, serlig artikel 95,
under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg’,

efter proceduren i traktatens artikel 251%, og

ud fra folgende betragtninger:

1) Det indre marked omfatter et omrade uden indre granser, hvor den frie bevaegelighed
for varer, personer, tjenesteydelser og kapital skal sikres. I det gjemed er der indfort et
omfattende EF-typegodkendelsessystem for motorkeretojer ved Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for
godkendelse af motorkeretojer og pdhangskeretojer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sadanne keretojer (rammedirektivet)’.

2) Denne forordning er en ny serskilt forordning inden for rammerne af proceduren for
EF-typegodkendelser, der er fastlagt i direktiv 2007/46/EF. Derfor ber bilag IV, VI og
X1 til pageldende direktiv endres 1 overensstemmelse hermed.

3) De tekniske krav i1 forbindelse med typegodkendelse af motorkeretojer med hensyn til
en rekke sikkerheds- og miljoelementer er blevet harmoniseret pd fellesskabsplan for
at forhindre, at de er forskellige fra en medlemsstat til en anden, og for at sikre et hejt
niveau af faerdselssikkerhed og miljebeskyttelse i1 hele Fallesskabet.

4) Det er hensigtsmassigt at fastsette krav bade til motorkeretgjers generelle sikkerhed
og daeks miljevenlighed som folge af tilstedevaerelsen af
dektryksovervagningssystemer, som pa samme tid fremmer bade dekkenes sikkerhed
og miljevenlighed.

EUTC[...]af[...],s. [...]1.%
EUTC[...]af[...],s. [...].
EUTC[...]af[...],s. [...].
EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.

Nol- S B
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S)

6)

7)

8)

Pa opfordring fra Europa-Parlamentet er der indfert en ny lovgivningsmessig tilgang
pa koretojsomradet i EU. Denne forordning ber derfor kun fastsatte de grundlaeggende
bestemmelser om keretgjers sikkerhed og emission af CO, samt dakstegj, mens de
tekniske specifikationer ber fastsettes 1 gennemforelsesbestemmelser vedtaget efter
Rédets afgarelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de nermere vilkar
for udovelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillaegges Kommissionen'”.

Kommissionen ber navnlig bemyndiges til at fastsatte de specifikke procedurer,
provninger og krav for typegodkendelse af motorkeretojer, komponenter og separate
tekniske enheder. Desuden ber Kommissionen have bemyndigelse til mere ngjagtigt at
fastsette, hvilke specifikationer et dek skal opfylde for at blive defineret som et
"professionelt off road-dek ". Kommissionen ber ogsd have bemyndigelse til at
fastsette det nejagtige dekningsomrdde for anvendelsen af kravene i narvaerende
forordning. Desuden ber Kommissionen vare bemyndiget til at fastsette yderligere
sikkerhedskrav for keretgjer, der er beregnet til transport af farligt gods ad vej 1 eller
mellem medlemsstaterne. Kommissionen ber bemyndiges til at udvide den
obligatoriske =~ montering af dektryksovervagning og andre avancerede
sikkerhedsfunktioner til at omfatte andre klasser af keretojer end de oprindelige, hvis
dette er teknisk og ekonomisk gennemforligt. Kommissionen ber ogsa bemyndiges til
at fastsette sarlige procedurer, provninger og tekniske krav for typegodkendelse af
andre avancerede koretojssystemer end dem, der er nevnt i nervaerende forordning, og
at @ndre grenseverdierne for rullemodstand og rullestoj for dek som folge af
resultatet af @ndringer 1 provningsprocedurer, uden derved at s@nke det eksisterende
ambitionsniveau med hensyn til miljeet. Da der er tale om generelle foranstaltninger,
der har til formal at &endre forordningen ved at supplere den med nye ikke-vasentlige
bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol
1 artikel 5a 1 afgerelse 1999/468/EF.

Den tekniske udvikling inden for avancerede sikkerhedssystemer til keoretajer giver
nye muligheder for at reducere antallet af trafikofre. For at gore antallet af sérede, der
reddes, s& hejt som muligt, er det nedvendigt at foregribe indforelsen af nogle af disse
teknologier.

For at forenkle typegodkendelsen i trdd med anbefalingerne i rapporten CARS 21: En
konkurrencevenlig lovramme for automobiler i det 21. arhundrede', vil det vare
hensigtsmassigt at ophave adskillige direktiver uden at reducere trafikanternes
beskyttelsesniveau. Kravene 1 disse direktiver ber overfores til nervaerende forordning
og bar, hvor det er relevant, erstattes af henvisninger til de tilsvarende regulativer fra
FN's Okonomiske Kommission for Europa (FN/ECE), der er indarbejdet i
feellesskabsretten i henhold til artikel 4 1 Rédets afgerelse 97/8367EF om det
Europziske Fellesskabs tiltredelse af overenskomsten under FN's Okonomiske
Kommission for Europa om indferelse af ensartede tekniske forskrifter for
hjulkeretgjer samt udstyr og dele, som kan monteres og/eller benyttes pd hjulkeretgjer,
samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pa grundlag
af sddanne forskrifter'”.

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Senest @ndret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s.
11).

ISBN 92-79-00762-9.

EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78.
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9

10)

11)

12)

13)

Det er hensigtsmessigt at fastsette det princip, at keretejer skal konstrueres,
fremstilles og samles pd en sddan made, at risikoen for at personer i keretgjet eller
andre trafikanter kan komme til skade er mindst mulig. Med henblik herpa er det
neodvendigt, at fabrikanterne sikrer, at keretejer opfylder de relevante krav i1 denne
forordning. Disse bestemmelser ber, uden at vere begranset hertil, omfatte krav
vedrarende strukturel integritet, systemer til forbedring af forerens kontrol over bilen,
systemer, der skal give foreren udsyn til og oplysninger om keretgjets tilstand og de
umiddelbare omgivelser, koretajets lyssystemer, systemer til beskyttelse af forer og
passagerer, koretgjets ydre og tilbeher til koretojet, koretgjsmasse og -dimensioner,
dek, avancerede koretojssystemer og forskellige genstande. Det er desuden
nedvendigt, at keretojer er i overensstemmelse med sarlige bestemmelser for visse
lastvogne og pdhangskeretojer hertil, eller serlige bestemmelser vedrerende busser.

I kereplanen for indferelse af specifikke nye krav ved typegodkendelse af keretgjer,
ber der tages hensyn til disse kravs tekniske gennemferlighed. Generelt ber kravene 1
forste omgang kun vere geldende for nye koretojer. Eksisterende keretojstyper ber
have en yderligere frist til opfyldelse af kravene. Obligatorisk montering af
dektryksovervagning ber i ferste omgang kun omfatte personbiler. Obligatorisk
montering af andre avancerede sikkerhedsfunktioner ber 1 forste omgang kun vere
geldende for tunge lastvogne.

Hvis avancerede sikkerhedsfunktioner monteres frivilligt af keretojets fabrikant, skal
disse funktioner opfylde de relevante krav i nerverende forordning.

Det er hensigtsmaessigt at indarbejde de foranstaltninger, der blev annonceret i
meddelelse fra Kommissionen til Rédet og Europa-Parlamentet — "Resultater af
revisionen af Feallesskabets strategi for nedbringelse af CO,-emissionerne fra
personbiler og lette erhvervskeretojer"”, og som har til formél at reducere CO,-
emissioner fra dek. Denne reduktion ber opnds gennem en kombination af dek med
lav rullemodstand og anvendelse af daektryksovervagning. Samtidig er det ogsa
hensigtsmessigt at fastsette krav, der skal reducere dakstej og sikre, at
sikkerhedsniveauet for dekkene opretholdes gennem indferelse af krav til vejgreb i
vadt fore. Koreplanen for gennemforelsen ber afspejle, hvor stor en udfordring det vil
vare at opfylde alle disse krav. Det er som folge af udfordringen med at opfylde
kravene vedrerende rullestgj og under hensyntagen til den tid, som industrien har brug
for til at erstatte eksisterende daekmodeller, passende at fastsette en lengere
gennemforelsesfrist for kravene vedrerende rullestoj for sd vidt angar nye dak af
allerede eksisterende typer.

Nogle kategorier af dak, herunder professionelle off road-dek, som er underlagt
hastighedsbegraensning, og dak udelukkende til keretojer registreret for 1990, vil
sandsynligvis kun blive fremstillet 1 meget sma mangder. Det er derfor
hensigtsmeessigt at fritage dek i sddanne kategorier fra visse af kravene i denne
forordning, hvis sadanne krav er inkompatible med anvendelsen af daekkene, eller
hvor den ekstra byrde, der opstar som felge af disse krav, er ude af proportioner.

KOM(2007) 19.
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14)

15)

16)

17)

Elektronisk stabilitetskontrol, avancerede nedbremsesystemer og systemer, der advarer
om, at vognbanen forlades (LDW-systemer) har et stort potentiale med hensyn til en
betydelig reduktion af trafikofre. Der ber derfor fastsettes krav til sdidanne systemer.

Det er vigtigt, at udskiftningskomponenter for systemer, der er omfattet af naervaerende
forordning, underlaegges @kvivalente sikkerhedskrav og godkendelsesprocedurer. Det
er derfor hensigtsmassigt at indfore bestemmelser om godkendelse af
udskiftningskomponenter og separate tekniske enheder.

Medlemsstaterne ber indfere sanktioner for overtredelse af denne forordnings
bestemmelser og sikre handhavelse heraf. Sanktionerne skal veare effektive, std i
rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskraekkende virkning.

Med virkning fra de datoer, hvor de relevante krav i forordningen finder anvendelse pa
nye keretgjer, nye komponenter og separate tekniske enheder, ophaves folgende
radsdirektiver:

— Rédets direktiv 70/221/EQF af 20. marts 1970 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om brandstofbeholdere og afskermning bagtil
mod underkering pa motordrevne keretojer og pahangskeretojer dertil'®

—  Rédets direktiv 70/222/EQF af 20. marts 1970 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om monteringsflade for og anbringelse af
bagnummerplader pd motordrevne koretgjer og pahaengskeretojer dertil

— Radets direktiv 70/311/EQF af 8. juni 1970 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om styreapparater for motordrevne keretajer og
pahangskeretojer dertil'®

— Radets direktiv 70/387/E@QF af 27. juli 1970 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om dere 1 motordrevne keretgjer og
pahangskeretojer dertil'’

— Radets direktiv 70/388/EQF af 27. juli 1970 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om motordrevne koretojers lydsignalapparater'®

— Radets direktiv 71/320/EQF af 26. juli 1971 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om bremseapparater for visse kategorier af
motordrevne keretojer og pahangskeretajer dertil'’

— Rédets direktiv 72/245/EQF af 20. juni 1972 om keretojers radiointerferens
(elektromagnetiske kompatibilitet)*

EFT L 76 af 6.4.1970, s. 23. Senest &ndret ved direktiv 2006/96/EF (EUT L 363 af 20.12.2006, s. 81).
EFT L 76 af 6.4.1970, s. 25. Andret ved tiltreedelsesakten af 1972.

EFT L 133 af 18.6.1970, s. 10. Senest endret ved Kommissionens direktiv 1999/7/EF (EFT L 40 af
13.2.1999, s. 36).

EFT L 176 af 10.8.1970, s. 5. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv 2001/31/EF (EFT L 130 af
12.5.2001, s. 33).

EFT L 176 af 10.8.1970, s. 12. Senest andret ved direktiv 2006/96/EF.

EFT L 202 af 6.9.1971, s. 37. Senest &ndret ved direktiv 2006/96/EF.

EFT L 152 af 6.7.1972, s. 15. Senest &ndret ved direktiv 2006/96/EF.
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—  Radets Direktiv 74/60/EQF af 17. december 1973 om tiln@rmelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrerende motordrevne keoretojers indre
indretning®'

— Rédets direktiv 74/61/EQF af 17. december 1973 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrerende anordninger til tyverisikring af
motorkeretojer”

— Réadets direktiv 74/297/EQF af 4. juni 1974 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om den indvendige indretning af motorkeretojer
(styreapparatets opforsel ved sammenstod)™

— Rédets direktiv 74/408/EQF af 22. juli 1974 om tiln®rmelse af
medlemsstaternes lovgivning om motorkeretgjers indvendige udstyr (Sedernes
modstandsdygtighed og forankring)**

— Rédets direktiv 74/483/EQF af 17. september 1974 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om udragende dele pa motordrevne keretajer™

— Réadets direktiv 75/443/EQF af 26. juni 1975 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrerende bakgear og hastighedsmélere for
motordrevne keretojer”™

— Rédets direktiv 76/114/EQF af 18. december 1975 om indbyrdes tilnaermelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrerende skilte og foreskrevne paskrifter og
disses anbringelsessted og -made for motordrevne keoretgjer og
pahangskeretojer dertil®’

- Rédets direktiv 76/115/EQF af 18. december 1975 om tiln@rmelse af
medlemsstaternes lovgivning om sikkerhedsselers forankring i motordrevne
koretajer™

— Rédets direktiv 76/756/E@QF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om montering af lygter og lyssignaler pa
motordrevne keretojer og pahangsvogne dertil®

21

22
23

24
25

26

27
28

29

EFT L 38 af 11.2.1974, s. 2. Senest a@ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/4/EF
(EFT L 87 af 8.4.2000, s. 22).

EFT L 38 af 11.2.1974, s. 22. Senest &ndret ved direktiv 2006/96/EF.

EFT L 165 af 20.6.1974, s. 16. Andret ved Kommissionens direktiv 91/662/EQF (EFT L 366 af
31.12.1991, s. 1).

EFT L 221 af 12.8.1974, s. 1. Senest &ndret ved direktiv 2006/96/EF.

EFT L 266 af 2.10.1974, s. 4. Senest endret ved Kommissionens direktiv 2007/15/EF (EUT L 75 af
15.3.2007, s. 21).

EFT L 196 af 26.7.1975, s. 1. Andret ved Kommissionens direktiv 97/39/EF (EFT L 177 af 5.7.1997, s.
15).

EFT L 24 af 30.1.1976, s. 1. Senest andret ved direktiv 2006/96/EF.

EFT L 24 af 30.1.1976, s. 6. Senest @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/41/EF
(EUT L 255 af 30.9.2005, s. 149).

EFT L 262 af 27.9.1976, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv 2007/35/EF (EUT L 157 af
19.6.2007, s. 14).
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—  Rédets direktiv 76/757/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrerende refleksanordninger pd motordrevne
koretgjer og pa pahengskeretajer dertil*’

— Rédets direktiv 76/758/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om markeringslygter, positionslygter fortil,

baglygter og stoplygter pd motordrevne keretgjer og pa pahengskeretojer
dertil’

— Rédets direktiv 76/759/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om retningsviserblinklys p& motordrevne
koretojer og pahaengskoretajer dertil®

—  Rédets direktiv 76/760/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om belysningsanordninger til bagnummerplade
pé motordrevne keretajer og pahangskeretojer dertil™

— Rédets direktiv 76/761/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrerende forlygter pd motorkeretgjer, der
fungerer som narlys- og/eller fjernlyslygter, samt vedrerende lyskilder
(gledelamper og andet) til brug i godkendte lygter pa motorkeretajer og
pahangskeretojer dertil’

— Rédets direktiv 76/762/E@QF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om tdgeforlygter p4 motordrevne keretgjer samt
om lamper til disse lygter”

— Radets direktiv 77/389/EQF af 17. maj 1977 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om sleebeanordninger pa motordrevne koretojer’®

— Radets direktiv 77/538/EQF af 28. juni 1977 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om tégebaglygter pd motordrevne keretgjer og
pahangskeretojer dertil’’

— Rédets direktiv 77/539/EQF af 28. juni 1977 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om baklygter pd motordrevne koretojer og
pahangskeretojer dertil*®

— Rédets direktiv 77/540/EQF af 28. juni 1977 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om parkeringslygter p4 motordrevne keretojer’”’

30
31
32
33
34
35
36

37
38
39

EFT L 262 af 27.9.1976, s. 32. Senest a&ndret ved direktiv 2006/96/EF.
EFT L 262 af 27.9.1976, s. 54. Senest a&ndret ved direktiv 2006/96/EF.
EFT L 262 af 27.9.1976, s. 71. Senest andret ved direktiv 2006/96/EF.
EFT L 262 af 27.9.1976, s. 85. Senest a&ndret ved direktiv 2006/96/EF.
EFT L 262 af 27.9.1976, s. 96. Senest &ndret ved direktiv 2006/96/EF.
EFT L 262 af 27.9.1976, s. 122. Senest andret ved direktiv 2006/96/EF.
EFT L 145 af 13.6.1977, s. 41. ZEndret ved Kommissionens direktiv 96/64/EF (EFT L 258 af
11.10.1996, s. 26).

EFT L 220 af 29.8.1977, s. 60. Senest a&ndret ved direktiv 2006/96/EF.
EFT L 220 af 29.8.1977, s. 72. Senest a&ndret ved direktiv 2006/96/EF.
EFT L 220 af 29.8.1977, s. 83. Senest a&ndret ved direktiv 2006/96/EF.
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—  Rédets direktiv 77/541/EQF af 28. juni 1977 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger 1
motordrevne keretojer™

— Rédets direktiv 77/649/EQF af 27. september 1977 om indbyrdes tilnermelse
af medlemsstaternes lovgivning vedrerende forerens synsfelt i motordrevne
koretojer”!

—  Rédets direktiv 78/316/EQF af 21. december 1977 om indbyrdes tilnaermelse af
medlemsstaternes lovgivning om bilers indre indretning (identificering af
betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer)**

— Rédets direktiv 78/317/EQF af 21. december 1977 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrerende afrimnings- og
afdugningsanordninger til ruder i biler*’

—  Rédets direktiv 78/318/EQF af 21. december 1977 om indbyrdes tilnaermelse af
medlemsstaternes lovgivning om rudeviskere og rudevaskere til biler**

—  Rédets direktiv 78/549/EQF af 12. juni 1978 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrerende hjulafskarmning p biler*

—  Rédets direktiv 78/932/EQF af 16. oktober 1978 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om nakkestetter i motordrevne koretajer*

— Rédets direktiv 89/297/EQF af 13. april 1989 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om sideafskermning (sideskerme) af visse
motorkeretajer og pahangskeretajer dertil’

— Radets direktiv 91/226/EQF af 27. marts 1991 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes  lovgivning om  afskermningssystemer  til  visse
motorkeretajer og pdhaengskeretojer dertil*

— Rédets direktiv 92/21/EQF af 31. marts 1992 om masse og dimensioner for
motorkeretajer af klasse M1*

— Rédets direktiv 92/22/EQF af 31. marts 1992 om sikkerhedsruder og materiale
til ruder pa motorkeretajer og pahangskeretojer dertil™

40
41

42

43
44
45

46
47
48
49

EFT L 220 af 29.8.1977, s. 95. Senest @&ndret ved direktiv 2006/96/EF.

EFT L 267 af 19.10.1977, s. 1. Senest a&ndret ved Kommissionens direktiv 90/630/EQF (EFT L 341 af
6.12.1990, s. 20).

EFT L 81 af 28.3.1978, s. 3. ZAndret ved Kommissionens direktiv 93/91/EQF (EFT L 284 af
19.11.1993, s. 25).

EFT L 81 af 28.3.1978, s. 27.

EFT L 81 af 28.3.1978, s. 49. Senest &ndret ved direktiv 2006/96/EF.

EFT L 168 af 26.6.1978, s. 45. Andret ved Kommissionens direktiv 94/78/EF (EFT L 354 af
31.11.1994, s. 10).

EFT L 325 af 20.11.1978, s. 1. Senest andret ved direktiv 2006/96/EF.

EFT L 124 af 5.5.1989, s. 1.

EFT L 103 af 23.4.1991, s. 5. Andret ved direktiv 2006/96/EF.

EFT L 129 af 14.5.1992, s. 1. Andret ved Kommissionens direktiv 95/48/EF (EFT L 233 af 30.9.1995,
s. 73).
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— Rédets direktiv 92/23/EQF af 31. marts 1992 om dak til motorkeretajer og
pahangskeretojer samt om montering heraf®'

— Rédets direktiv 92/24/E@QF af 31. marts 1992 om hastighedsbegrensende
anordninger eller lignende indbyggede hastighedsbegransende systemer for
visse motorkeretojsklasser’>

— Rédets direktiv 92/114/EQF af 17. december 1992 om udragende dele foran
bagpanelet p4 forerhuse til motorkeretojer i klasse N

Desuden ber folgende direktiver fra Europa-Parlamentet og Radet ogsa ophaves:

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 94/20/EF af 30. maj 1994 om
mekaniske tilkoblingsanordninger for motorkeretgjer og pahangskeretajer og
anordningernes fastgoring pa keretejerne™

— Europa-Parlamentet og Radets direktiv 95/28/EF af 24. oktober 1995 om
breendbarheden af materialer, der benyttes ved den indvendige indretning af
visse klasser af motorkeretojer

—  Europa-Parlamentet og Rédets direktiv 96/27/EF af 20. maj 1996 om
beskyttelse af personer i motorkeretgjer ved sidepdkersel og om @ndring af
direktiv 70/156/EQF>°

— Europa-Parlamentet og Radets direktiv 96/79/EF af 16. december 1996 om
beskyttelse af personer i motorkeretgjer ved frontal kollision og om @ndring af
direktiv 70/156/EQF”’

—  Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 97/27/EF af 22. juli 1997 om masse og
dimensioner for visse motorkeretojsklasser og pahangskeretojer dertil og om
@ndring af direktiv 70/156/EQF>®

— Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 98/91/EF af 14. december 1998 om
motordrevne koretojer og pahengskeretojer dertil til transport af farligt gods ad
ve] og om eandring af direktiv 70/156/EQF om typegodkendelse af
motordrevne keretojer og pahangskeretajer dertil®

50

51
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54

55
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57
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59

EFT L 129 af 14.5.1992, s. 11. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv 2001/92/EF (EFT L 291 af
8.11.2001, s. 24).

EFT L 129 af 14.5.1992, s. 95. Senest andret ved Kommissionens direktiv 2005/11/EF (EUT L 46 af
17.2.2005, s. 42).

EFT L 129 af 14.5.1992, s. 154. Andret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/11/EF (EUT
L 44 af 14.2.2004, s. 19).

EFT L 409 af31.12.1992, s. 17.

EFT L 195 af29.7.1994, s. 1. Senest &ndret ved direktiv 2006/96/EF.

EFT L 281 af 23.11.1995, s. 1. Senest @&ndret ved direktiv 2006/96/EF.

EFT L 169 af 8.7.1996, s. 1.

EFT L 18 af21.1.1997, s. 7. Andret ved Kommissionens direktiv 1999/98/EF (EFT L 9 af 13.1.2000, s.
14).

EFT L 233 af 25.8.1997, s. 1. Senest &ndret ved Kommissionens direktiv 2003/19/EF (EUT L 79 af
26.3.2003, s. 6).

EFTL 11 af 16.1.1999, s. 25.
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— Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/40/EF af 26. juni 2000 om
tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om motorkeretgjers afskermning
fortil mod underkering og om @ndring af Radets direktiv 70/156/EQF®

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/56/EF af 27. september 2001 om
opvarmningsanlag til motorkeretejer og pahangskeretojer dertil, om andring
af Rédets direktiv 70/156/EQF og om ophavelse af Radets direktiv
78/548/EQF°!

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/85/EF af 20. november 2001 om
serlige bestemmelser for keretgjer, der anvendes til personbefordring og har

flere end otte siddepladser ud over fererens plads, og om @ndring af direktiv
70/156/EQF og 97/27/EF**

— Europa-Parlamentets og Réddets direktiv 2003/97/EF af 10. november 2003 om
tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om typegodkendelse af
anordninger til indirekte udsyn og af keretejer udstyret med disse anordninger,
om @ndring af direktiv 70/156/EQF og om ophavelse af direktiv
71/127/EQF®.

Formélet med denne forordning, nemlig gennemferelsen af det indre marked ved
indferelse af felles tekniske krav vedrerende motorkeretojers og deeks sikkerhed og
miljevenlighed, kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne. Da der er
tale om et omfattende initiativ, kan malene bedre nés pa fellesskabsplan. Fallesskabet
kan derfor treeffe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf.
traktatens artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte
artikel, gér forordningen ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at na disse mal —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Kapitel |
Formal, anvendelsesomr ade og definitioner

Artikel 1
Formal

Denne forordning fastsetter krav for typegodkendelse af motorkeretgjer, padhengskeretojer
dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder beregnet hertil, for sé vidt
angéar deres sikkerhed.

Denne forordning fastsetter ogsd krav til typegodkendelse af dek med hensyn til deres
emission af CO, og stgj.
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62
63

EFT L 203 af 10.2.2000, s. 9. Senest endret ved direktiv 2006/96/EF.
EFT L 292 af 9.11.2001, s. 21. Senest andret ved direktiv 2006/96/EF.
EFT L 42 af 13.2.2002, s. 1. Andret ved direktiv 2006/96/EF.

EUT L 25 af 29.1.2004, s. 1. Senest &ndret ved direktiv 2006/96/EF.
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Artikel 2
Anvendel sesomrade

Denne forordning finder anvendelse pa motorkeretgjer i klasse M, N og O som defineret i
bilag II til direktiv 2007/46/EF, med forbehold af artikel 5-10 i denne forordning.

Artikel 3
Definitioner

I denne forordning finder definitionerne i artikel 3 i direktiv 2007/46/EF anvendelse.

Endvidere forstas ved:

(1)

2

3)

“4)

)

(6)

(7

®)

€))

(10)

"Elektronisk stabilitetskontrol (ESC)": en elektronisk kontrolfunktion i et keretej, der
forbedrer koretgjets dynamiske stabilitet.

"System til advarsel om at vognbanen forlades (LDW-system)": et system, der advarer
foreren om, at koretgjet utilsigtet er ved at bevage sig ud af dets vognbane.

"Avanceret negdbremsesystem": et system, der automatisk opdager en nedsituation og
aktiverer koretojets bremsesystem, med eller uden forerens aktive medvirken, for at
nedbremse koretojet og sidledes undgé eller afbade et sammensted.

"Belastningstal": et eller to tal, som angiver den belastning, som deekket kan baere ved
enkeltmontering eller enkelt- og dobbeltmontering ved en hastighed, svarende til den
dertil herende hastighedskategori, nar det anvendes i1 overensstemmelse med de af
fabrikanten angivne anvendelseskrav.

"Daktryksovervagningssystem": et system monteret 1 et koretej, der er i stand til at
vurdere dektryk eller variationer i daektrykket over tid og sende oplysninger herom til
foreren, mens koretojet korer.

"Professionelt off road-deek": et deek beregnet til blandet kersel pa bade vej og i terren
eller til anden serlig kersel.

"Snedak": et dek merket med M+S eller M.S eller M&S, hvis slidbanemenster,
slidbanesammensatning eller opbygning primert er udformet til pa sne at opna en
bedre ydeevne end et normaldek for s& vidt angér dets evne til at satte koretojet i
gang eller holde det i gang.

"Reservedak af T-typen": et reservedek til midlertidig brug ved hgjere dektryk end
normaldek eller forsterkede daek.

"Traekdek": et snedaek i kategori C2 eller C2, beregnet til montering pé et koretojs
drivaksel(-aksler).

"Udsat trafikant": fodgaengere, cyklister og motorcyklister.
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Kapitel |1
Fabrikantensfor pligtelser

Artikel 4
Almindelige forpligtel ser

Fabrikanten skal pavise, at alle nye koretgjer med henblik pé salg, registrering eller
ibrugtagning 1 Feallesskabet er typegodkendt i overensstemmelse med denne
forordning.

Fabrikanten skal pavise, at alle separate tekniske enheder eller komponenter med
henblik pa salg eller ibrugtagning i Fallesskabet er typegodkendt i overensstemmelse
med denne forordning.

Artikel 5
Krav og prevninger

Fabrikanten skal sikre, at koretgjer konstrueres, fremstilles og samles pd en saddan
méde, at risikoen for at personer i keretgjet eller andre trafikanter kan komme til
skade er mindst mulig.

Fabrikanten skal sikre, at keretgjer, komponenter og separate tekniske enheder
opfylder de relevante krav 1 denne forordning, herunder krav vedrerende:

a)  keretgjskonstruktionens integritet, herunder kollisionsprevninger

b)  systemer, der hjelper foreren med at have keretgjet under kontrol, herunder
styresystem, bremsesystem og elektronisk stabilitetskontrolsystem

c)  systemer, der giver foreren udsyn til og oplysninger om keretgjets tilstand og
de umiddelbare omgivelser, herunder ruder, spejle og informationssystemer

d)  keretgjets lyssystemer

e) systemer til beskyttelse af forer og passagerer, herunder indvendig indretning,
nakkestotter, sikkerhedsseler, ISOFIX-forankringer eller indbyggede
barnefastholdelsesanordninger og dere

f)  koretgjets ydre og tilbeher til koretojet
g) elektromagnetisk kompatibilitet

h)  akustiske alarmanordninger

1)  varmeanlaeg

j)  tyverisikringsanordninger

k)  koretgjets identifikationssystemer
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1)  masse og dimensioner.

Kommissionen fastsatter, hvilke af de klasser af keretgjer, der er nevnt 1 artikel 2,
der skal veere omfattet af kravene i stk. 1 og 2 i naerverende artikel.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i
denne forordning ved at supplere den, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 40, stk. 2, 1 direktiv 2007/46/EF.

Artikel 6
Saxlige krav vedrarende visse karetgjer i klasse N og O

Ud over kravene i artikel 5, 8, 9 og 10, skal keretgjer i klasse N og O, hvor dette er
relevant, opfylde kravene i stk. 2-6 1 denne artikel.

Koretgjer i klasse N, og N3 skal vere konstrueret pa en sdidan made, at risikoen for
kvaestelse af forer og passagerer ved et frontalt sammensted som folge af
underkering bliver mindst mulig.

Koretgjer 1 klasse N, N3, O3 og O4 skal konstrueres pa en sddan méde, at risikoen for
kvastelse af udsatte trafikanter eller af foreren eller passagerer i koretgjet i
forbindelse med underkering, hvor keretgjet rammes fra siden af et andet koretoj
eller af en udsat trafikant, minimeres.

Koretgjets forerhus eller den plads, der er afsat til forer og passagerer, skal have
tilstreekkelig styrke til at yde beskyttelse ved sammensted eller veltning.

Koretgjer 1 klasse N, med en maksimal masse pa over 7,5 tons og alle keretgjer 1
klasse N3, O3 og Ou, skal konstrueres pa en sadan made, at stenk fra keretojet
pavirker andre keretgjers udsyn mindst muligt.

Kommissionen fastsatter yderligere sikkerhedskrav for keretejer, der er beregnet til
transport af farligt gods ad vej 1 eller mellem medlemsstaterne.

Disse foranstaltninger, der har til formal at a&ndre ikke-vaesentlige bestemmelser 1
denne forordning ved at supplere den, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 40, stk. 2, 1 direktiv 2007/46/EF.

Artikel 7
Salige krav vedrgrende keretgjer | klasse M2 og M3

Ud over kravene 1 artikel 5, 8, 9 og 10, skal keretgjer 1 klasse M, og M3, hvor dette er
relevant, opfylde kravene i stk. 2-5 i denne artikel.

Et koretojs transportkapacitet, inkl. siddende og stdende passagerer og
korestolsbrugere, skal vare passende i forhold til keretgjets masse, storrelse og
indretning.

Koretojets karrosseri skal vere konstrueret og fremstillet saledes, at keretgjet kan
fores pa sikker og stabil vis, ogsd ndr det er lastet til fuld kapacitet. Der skal treffes
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passende foranstaltninger for at opretholde en sikker adgang til og en sikker udgang
fra koretojet, iser 1 nodstilfelde.

Der skal veere adgang til keretgjer 1 kategori I for bevagelseshemmede personer,
herunder kerestolsbrugere.

Materialer, der benyttes ved den indvendige indretning af bussens karrosseri, skal
forhindre eller i det mindste forsinke udviklingen af flammer, sdledes at passagererne
kan né at komme ud af keretgjet i tilfaelde af brand.

Artikel 8
Klassificering af dae&k

De forskellige typer daek klassificeres 1 folgende klasser:
a) Klasse C1 — dak beregnet til keretojer 1 klasse M;, O; og O,

b) Klasse C2 — dek beregnet til koretojer pa over 3,5 tons i klasse My, M3, N, O3
og O4 med et belastningstal ved enkeltmontering < 121 og en
hastighedskategori > "N"

c) Klasse C3 — dak beregnet til koretajer pa over 3,5 tons i klasse M;, M,, M3,
N2, N3, O3 og O4 med et af folgende belastningstal:

i)  belastningstal ved enkeltmontering < 121 og en hastighedskategori <"M"
1)  belastningstal ved enkeltmontering > 122.

En daktype kan klassificeres i mere end én af klasserne i litra a), b) og c), hvis
deektypen opfylder alle de relevante krav 1 hver af de klasser, som den godkendes 1.

Den fortegnelsen over belastningstal og de dertil svarende masser, der findes i
FN/ECE-forordning nr 54°*., finder anvendelse.

Artikel 9
Ssrlige bestemmel ser for dask til keretgjer

Alle dek, der leveres som del af et koretojs udstyr, herunder eventuelle reservehjul,
skal vaere egnede til brug pé det koretoj, som de er beregnet til, iseer med hensyn til
deres mal, og deres hastigheds- og belastningsspecifikationer.

Koretgjer 1 klasse M; skal vaere udstyret med et daktryksovervagningssystem, der
kan advare fereren, hvis et deektryk er faretruende lavt, og informere foreren, hvis et
dek har en trykniveau, der ligger betydeligt under det optimale niveau for et
okonomisk braendstofforbrug.

Alle C1-d=k skal opfylde de krav til vejgreb i vadt fere, der er anfort i del A 1 bilag I.

EUT[...].
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Alle dek, skal opfylde de krav til rullemodstand, der er anfert i del B i bilag I.
Alle dzk, skal opfylde de krav til rullestoj, der er anfort i del C 1 bilag 1.

Stk. 3, 4 og 5 finder ikke anvendelse pé:

a)  dak med et hastighedsindeks pa under 80 km/h

b)  de&k, hvis nominelle feelgdiameter ikke er storre end 254 mm eller er 635 mm
eller derover

c) reservedak af T-typen til midlertidig brug

d)  dxk konstrueret til montering pd keretgjer, der er registreret forste gang for den
[1. oktober 1990]

e) dak forsynet med ekstra anordninger til forbedring af treekegenskaberne.
Kravene til rullemodstand og rullestej, som anfert i del B og C i bilag I, finder ikke
anvendelse pa professionelle off road-dek.
Artikel 10
Avancer ede ker etgj ssystemer

Koretgjer 1 klasse M,, Mj3, N, og N; skal vare udstyret med et avanceret
nedbremsesystem, som skal opfylde kravene i denne forordning.

Ethvert avanceret nedbremsesystem, der monteres frivilligt af fabrikanten pa et
koretoj 1 klasse M; eller Ny, skal opfylde kravene i1 denne forordning.

Koretgjer 1 klasse My, M3, N, og N3 skal vaere udstyret med et system til advarsel om
at vognbanen forlades (LDW-system), som skal opfylde kravene i denne forordning.

Ethvert system til advarsel om at vognbanen forlades (LDW-system), der monteres
frivilligt af fabrikanten i et koretoj 1 klasse M; eller Ny, skal opfylde kravene i1 denne
forordning.

Kommissionen kan fastsatte sarlige procedurer, provninger og tekniske krav, ud
over de i stk. 1 og 2 navnte, til typegodkendelse af avancerede keretojssystemer

Disse foranstaltninger, der har til formal at @&ndre ikke-vasentlige bestemmelser 1
denne forordning ved at supplere den, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol 1 artikel 40, stk. 2, 1 direktiv 2007/46/EF.
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Kapitel [11
M edlemsstater nes for pligtel ser

Artikel 11
Typegodkendel se af karetgjer, komponenter og separ ate tekniske enheder

Med virkning fra den 29. oktober 2012 skal de nationale myndigheder med
begrundelse i de omrédder af koretojssikkerhed, der er omfattet i artikel 5-9 og bilag I,
med undtagelse af de grensevardier for rullemodstand, der er fastsat i tabel 2 1 del B
i bilag I, negte at meddele EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse til
nye typer af koretgjer 1 de klasser, der er neermere angivet 1 naevnte artikler og deres
gennemforelsesforanstaltninger, og at meddele EF-typegodkendelse for nye typer
komponenter/separate tekniske enheder til disse keretojer, hvis de ikke opfylder de
relevante bestemmelser i nervarende forordning.

Med virkning fra den 29. oktober 2014 skal de nationale myndigheder med
begrundelse i de omrader af koretojssikkerhed og deek, der er omfattet af artikel 5, 6,
7 og 8, artikel 9 stk. 1-4 og del A og B 1 bilag I, med undtagelse af graenseverdierne
for rullemodstand for C3-dek og de greensevardier for rullemodstand, der er fastsat i
tabel 2 1 del B 1 bilag 1, 1 tilfeelde af nye koretojer 1 de koretojsklasser, der er angivet 1
navnte artikler, som ikke opfylder de relevante bestemmelser i1 narverende
forordning, anse typeattester for ikke laengere at vaere gyldige i1 henhold til artikel 26
i direktiv 2007/46/EF og skal forbyde registrering, salg og ibrugtagning af sddanne
koretojer, og skal, hvis der er tale om nye komponenter eller separate tekniske
enheder til disse koretgjer, som ikke opfylder de relevante bestemmelser i
naervaerende forordning, forbyde deres salg og ibrugtagning.

Med virkning fra den 29. oktober 2016 skal de nationale myndigheder med
begrundelse 1 deks rullestoj, og for sd vidt angar C3-dek ogsd med begrundelse 1
rullemodstand, med undtagelse af de graensevardier, der er fastsat i tabel 2 i del B i
bilag I, hvis der er tale om nye koretojer i klasse M, N og O, der ikke overholder de
relevante bestemmelser i denne forordning, anse typeattester for ikke leengere at vere
gyldige i henhold til artikel 26 1 direktiv 2007/46/EF og skal forbyde registrering,
salg og ibrugtagning af sddanne keretojer og, for sd vidt angar nye dek til sidanne
koretojer, som ikke overholder de relevante bestemmelser i denne forordning,
forbyde salg og ibrugtagning heraf.

Med virkning fra den 29. oktober 2016 skal nationale myndigheder med begrundelse
1 deks rullemodstand negte at meddele EF-typegodkendelse eller national
typegodkendelse til nye typer keretgjer i klasse M, N og O og at meddele EF-
typegodkendelse for komponenter/separate tekniske enheder til nye typer daek
beregnet til sddanne keretgjer, hvis de ikke overholder graensevardierne for
rullemodstand som fastsat i tabel 2 i del B 1 bilag I.

Med virkning fra den 29. oktober 2018 skal de nationale myndigheder med
begrundelse 1 C1 og C2-dxks rullemodstand, hvis der er tale om nye keretojer i
klasse M, N og O, der ikke overholder grenseverdierne for rullemodstand i tabel 2 i
del B i bilag I, anse typeattester for ikke leengere at vaere gyldige 1 henhold til artikel
26 1 direktiv 2007/46/EF og skal forbyde registrering, salg og ibrugtagning af

24

DA



DA

sddanne keretagjer og, for s& vidt angar nye deek til sddanne keretgjer, som ikke
overholder graensevardierne for rullemodstand i tabel 2 del B i bilag I, forbyde salg
og ibrugtagning heraf.

Med virkning fra den 29. oktober 2020 skal de nationale myndigheder med
begrundelse i C3-daeks rullemodstand, hvis der er tale om nye keretejer i klasse M, N
og O, der ikke overholder grensevardierne for rullemodstand i tabel 2 1 del B i bilag
I, anse typeattester for ikke langere at vare gyldige i henhold til artikel 26 1 direktiv
2007/46/EF og skal forbyde registrering, salg og ibrugtagning af sddanne keretojer
og, for sa vidt angar nye dak til saddanne keretgjer, som ikke overholder
grenseverdierne for rullemodstand i tabel 2 del B 1 bilag I, forbyde salg og
ibrugtagning heraf.

Med virkning fra den 29. oktober 2013 skal nationale myndigheder med begrundelse
i de omréder af koretojssikkerhed, der er omfattet af artikel 10, naegte at meddele EF-
typegodkendelse eller national typegodkendelse til nye typer keretgjer i klasse My,
M3, N; and N3, at meddele EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse til
nye type koretojer i klasse M; og N; udstyret med et avanceret nedbremsesystem
og/eller et system, der advarer om, at vognbanen forlades (LDW-system) og at
meddele EF-typegodkendelse for komponenter/separate tekniske enheder med
hensyn til nye typer avancerede nedbremsesystemer og systemer, der advarer om, at
vognbanen forlades (LDW-systemer), til sddanne koretojer, hvis de ikke opfylder de
relevante bestemmelser i nervarende forordning.

Med virkning fra den 29. oktober 2015 skal de nationale myndigheder med
begrundelse i koretojssikkerhed omfattet af artikel 10, hvis der er tale om nye
keretajer 1 klasse M,, M3, N, and N3 og nye keretojer i klasse M; og N udstyret med
et avanceret nodbremsesystem og/eller et system, der advarer om, at vognbanen
forlades (LDW-system), som ikke er i1 overensstemmelse med de relevante
bestemmelser 1 nervaerende forordning, anse typeattester for ikke lengere at vare
gyldige i henhold til artikel 26 1 direktiv 2007/46/EF og skal forbyde registrering,
salg og ibrugtagning af sadanne keretojer og, for s& vidt angdr avancerede
nodbremsesystemer og systemer, der advarer om at vognbanen forlades (LDW-
systemer), til sddanne keretojer, som ikke opfylder kravene i denne forordning,
forbyde salg og ibrugtagning heraf.

De nationale myndigheder skal tillade salg og ibrugtagning af komponenter og
separate tekniske enheder, der er typegodkendt for den 1 stk. 1 anforte dato, og skal
fortsat meddele udvidelse af godkendelser for disse komponenter og separate
tekniske enheder i henhold til det direktiv, 1 henhold til hvilket der oprindeligt blev
meddelt godkendelse, medmindre de krav, der gelder for sddanne komponenter eller
separate tekniske enheder er blevet @ndret og/eller nye krav er blevet tilfgjet ved
narvaerende forordning.

De nationale myndigheder skal tillade salg og ibrugtagning af og skal fortsat
meddele udvidelser af EF-typegodkendelser for udskiftningskomponenter og
separate tekniske enheder 1 form af wudskiftningsdele, med undtagelse af
udskiftningsdaek, beregnet til keretojer, der er typegodkendt for den i stk. 1 navnte
dato, 1 henhold til betingelserne i det direktiv, i henhold til hvilket der oprindeligt
blev meddelt godkendelse.
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10.

For sa vidt andet ikke er fastsat i stk. 1-9, og med forbehold af ikrafttraeedelsen af de i
artikel 5, stk. 3, og artikel 13 omhandlede gennemforelsesforanstaltninger, ma
nationale myndigheder ikke med begrundelse i de omrader af koretojssikkerhed, der
er omfattet af artikel 5-10, hvis en fabrikant anmoder herom, nagte at meddele EF-
typegodkendelse eller national typegodkendelse for en ny type keretoj eller meddele
EF-typegodkendelse for komponenter/separate tekniske enheder, eller forbyde
registrering, salg eller ibrugtagning af en ny komponent eller separat teknisk enhed,
hvis det pagezldende koretoj, komponent eller separate tekniske enhed er 1
overensstemmelse med kravene i n@rvaerende forordning.

Artikel 12
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsetter sanktionsbestemmelser for fabrikanternes overtredelse af
bestemmelserne i denne forordning og treeffer de nedvendige foranstaltninger for at
sikre, at de ivaerksattes. Sanktionerne skal vaere effektive, sta i rimeligt forhold til
overtredelsen og have afskraekkende virkning. Medlemsstaterne anmelder disse
sanktionsbestemmelser til Kommissionen senest 18 méneder efter denne forordnings
ikrafttreedelse og giver den omgéende besked om enhver @ndring af dem.

De overtredelser, for hvilke der galder sanktioner, omfatter:

a)  afgivelse af falske erkleringer i forbindelse med godkendelsesprocedurer eller
procedurer, der forer til tilbagekaldelse

b)  forfalskning af prevningsresultater med henblik pé typegodkendelse

c) tilbageholdelse af data eller tekniske specifikationer, der kunne fore til
tilbagekaldelse eller inddragelse af typegodkendelsen.

Kapitel |V
Afduttende bestemmel ser

Artikel 13
Gennemfar el seshestemmel ser

Foranstaltninger, som har til formal at @ndre ikke-vasentlige bestemmelser i denne
forordning ved at supplere den med hensyn til specifikke procedurer, provninger og
krav, som galder for typegodkendelsen i forbindelse med bestemmelserne i artikel 5-
10 og 1 bilag I, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol som omhandlet i
artikel 40, stk. 2, i1 direktiv 2007/46/EF. Disse foranstaltninger omfatter en mere
pracis fastsattelse af, hvilke specifikationer et deek skal opfylde for at blive defineret
som et "professionelt off road-deek".

For s vidt som de foranstaltninger, der vedtages i henhold til stk. 1, vedrerer
@ndring af grensevardierne for rullemodstand og rullestej for dek anfert 1 del B og
C i bilag I som folge af en @&ndring i prevningsprocedurerne, fastsattes disse uden
derved at senke det eksisterende ambitionsniveau med hensyn til miljoet.
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Artikel 14
AEndringer af direktiv 2007/46/EF

Bilag 1V, VI og XI til direktiv 2007/46/EF @ndres som angivet i bilag II til narverende
forordning.

Artikel 15
Ophaevelse

1. Direktiv  70/221/EQF, 70/222/EQF, 70/311/EQF, 70/387/EQF, 70/388/EQF,
71/320/EQF, 72/245/EQF, 74/60/EQF, 74/61/EQF, 74/297/EQF, 74/408/EQF,
74/483/EQF, 75/443/EQF, 76/114/EQF, 76/115/EQF, 76/756/EQF, 76/757/EQF,
76/758/EQF, 76/759/EQF, 76/760/EQF, 76/761/EQF, 76/762/EQF, 77/389/EQF,
77/538/EQF, 77/539/EQF, 77/540/EQF, 77/541/EQF, 77/649/EQF, 78/316/EQF,
78/317/EQF, 78/318/EQF, 78/549/EQF, 78/932/EQF, 89/297/EQF, 91/226/EQF,
92/21/EQF, 92/22/EQF, 92/24/EQF, 92/114/EQF, 94/20/EF, 95/28/EF, 96/27/EF,
96/79/EF, 97/277/EF, 98/91/EF, 2000/40/EF, 2001/56/EF, 2001/85/EF og 2003/97/EF
ophaves med virkning fra den 29 oktober 2014.

2. Direktiv 92/23/EQF ophaves med virkning fra den 29. oktober 2018.
3. Henvisninger til de ophavede direktiver betragtes som henvisninger til naervaerende
forordning.
Artikel 16
I krafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europaaske
Unions Tidende.

Den anvendes fra den [29. oktober 2012].

Dog anvendes artikel, 5, stk. 3, artikel 6, stk. 6, artikel 10, stk. 3, artikel 11, stk. 10, og artikel
13 og punkt 1, a), iii), punkt 1, b), iii), punkt 1, b), iv), punkt 2, c), punkt 3, a), iii), punkt 3,
b), iii), punkt 3, c), iii), punkt 3, d), iii), punkt 3, e), iii), og punkt 3, f), i) 1 bilag II fra
ikrafttreedelsesdatoen. Punkt 1, a), 1), punkt 1, b), 1), punkt 2, a), punkt 3, a), i), punkt 3, b), 1),
punkt 3, ¢), 1), punkt 3, d), 1), punkt 3, e), 1), og punkt 3, f), ii) 1 bilag II finder anvendelse fra
den 29. oktober 2014. Punkt 1, a), ii), punkt 1, b), ii), punkt 2, b), punkt 3, a), ii), punkt 3, b),
i1), punkt 3, ¢), ii), punkt 3, d), ii) og punkt 3, e), ii) 1 bilag II finder anvendelse fra den 29.
oktober 2018.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Bruxelles, den .[...]

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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BILAGI

Krav til daek med hensyn til vejagreb i vadt fere, rullemodstand og rullestgj

Del A —krav til vejgreb i vadt fare

Klasse C1-dxk skal opfylde folgende krav:

Anvendelseskategori Véadgrebsindeks (G)

snedek med et hastighedssymbol ("Q" eller under,
ekskl. "H"), der angiver en maksimumhastighed pa ikke | > 0,9
over 160 km/h

snedek med et hastighedssymbol ("R" eller over, inkl.
"H"), der angiver en maksimumbhastighed p& over 160 | > 1,0
km/h

Normalt dek (vejkersel) >1,1

D€l B - rullemodstand

Maksimumverdierne for rullemodstandskoefficienten for hver deektype, malt i henhold til
ISO 28580, ma ikke vaere storre end:

Tabel 1

Dekklasse Maksimumveerdi (kg/ton)
1 etape

Cl 12

C2 10,5

C3 8,0

Tabel 2

Dakklasse Maksimumveerdi (kg/ton)
2. etape

Cl 10,5

C2 9

C3 6,5
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Del C - rullestg

l. Stejniveauerne bestemt efter proceduren i gennemforelsesforanstaltningerne til denne
forordning mé ikke overskride de granser, der er angivet i punkt 1.1 eller 1.2.
Tabellerne 1 punkt 1.1 og 1.2 repraesenterer de maélte verdier korrigeret for
temperatur, undtagen for C3-dak, og instrumenttolerans, og de er afrundet nedad til
narmeste hele verdi.

1.1 Klasse Cl-daek med reference til den nominelle deksbredde af det daek, der er
blevet provet:

Dzkklasse Nominel .
daekbredde Graenseveerdi
(mm) (dB(A))

ClA <185 70

C1B > 185 <215 71

ile >215<245 |71

C1D > 245 <275 7

1.2 Klasse C2- og C3-dek med reference til anvendelseskategori:

Dakklasse Nominel dakbredde | Graenseverdi
(mm) (dB(A))

C2 Normale dek 72
Traekdek 73

C3 Normale daek 73
Trekdek 75
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BILAGII

Andringer af direktiv 2007/46/EF

I direktiv 2007/46/EF foretages folgende @ndringer:
1. Del I'i bilag IV @ndres séledes:
a)  Tabellen @ndres séledes:
i)  Punkt 3-10, 12-38, 42-45 og 47-57 udgar
i1)  Punkt 46 udgér

iii)  Som punkt 63 indsattes:

e Retsaktens | EFT/EUT- Gyldighedsomrade (keretajsklasser)

nummer reference
Punkt M, [M; [M; [Ny |N; |[N; [0

0,

0O;

O4

63 Generel sikkerhed |[EF) nr.|[[L.. af ..., s...|X [X [X [X [|X |X [X
.../... denne| henvisning til
forordnings | denne forordning
nummer indsadtes]

indsadtes)

b)  Der foretages folgende @ndringer 1 tillegget:
1) Punkt 3-10, 12-37, 44, 45 og 50-54 i tabellen udgar
i1)  Punkt 46 i tabellen udgar

iii)  Som punkt 63 indsattes:

Emne Retsaktens nummer EFT/EUT-reference | M,
63 Generel sikkerhed [EF) nr. .../... denne|[L .af ..., s...|P/A
forordnings nummer | henvisning til denne
indsadtes] forordning
indsadtes]

i)  Under "forklarende bemarkninger" tilfojes folgende:

P/A: Denne forordning finder delvis anvendelse. Det ngjagtige

anvendelsesomrade fastsaettes

gennemforelsesforanstaltningerne til denne forordning.

2. I tillegget til bilag VI foretages folgende @ndringer i tabellen:
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a)  Punkt 3-10, 12-38, 42-45 og 47-57 udgéar
b)  Punkt 46 udgar

¢)  Som punkt 63 indsattes:

Emne Retsaktens EFT/EUT- Endret ved Gyldig for version
nummer reference
63. Generel | [EF) or. [[L.af ..., s..
sikkerhed .../... denne| henvisning til
forordnings | denne forordning
nummer indsadtes]
indsadtes]

Bilag XI @&ndres séledes:

a) itilleg 1 foretages folgende andringer i tabellen:
1) Punkt 3-10, 12-38, 44, 45 og 47-54 udgéar
i)  Punkt 46 udgér

ii1)  Som punkt 63 indsattes:

Retsaktens M, <2500 M, >2 500
Punkt Emne nummer (ke (ke M, M;
63 | Generel sikkerhed [EF) nr. .../...|P/A P/A P/A P/A
denne
forordnings
nummer
indsadtes)
(b) itilleg 2 foretages folgende andringer i tabellen:
1) Punkt 3-10, 12-38, 42-45 og 47-57 udgér
ii)  Punkt 46 udgar
ii1)  Som punkt 63 indszttes:
Retsaktens
Punkt Emne nummer M1 Mz M3 N1 N2 N3 01 02 03 04

63 | Generel sikkerhed [EF)nr. .../...|P/A |P/A |P/A |P/A [P/A |P/A |P/A |P/A |P/A |P/A
denne
forordnings
nummer
indsadtes)

c) itilleg 3 foretages folgende a&ndringer i tabellen:
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i) Punkt 3-10, 12-37, 44, 45 og 50-54 udgéar

i1)  Punkt 46 udgér

iii)  Som punkt 63 indsattes:
Punkt Emne Retsaktens M,
nummer
63 | Generel sikkerhed [EF) nr. .../...|P/A
denne
forordnings
nummer
indsadtes)
d) 1tilleg 4 foretages folgende @ndringer i tabellen:
1) Punkt 3-10, 13-36, 42-45 og 47-57 udgér
11)  Punkt 46 udgér
iii)  Som punkt 63 indsattes:
Retsaktens
Punkt Emne nummer M2 M3 N1 N2 N3 01 02 03 04
63 | Generel sikkerhed [EF) nr. .../...|P/A |P/A |P/A |P/A |P/A |P/A |P/A [P/A |P/A
denne
forordnings
nummer
indsadtes]
(e) 1tilleg 5 foretages folgende andringer i tabellen:

i)  Punkt 3-10, 12-36, 42-45 og 47-57 udgér

11)  Punkt 46 udgér
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iii)  Som punkt 58 indsattes:

Mobilkran
Punkt Emne Retsaktens nummer Klasse N3
58 Generel sikkerhed [EF) nr. .../... denne|P/A
forordnings nummer
indsadtes)
f)  Under "forklarende bemarkninger" foretages folgende @ndringer:

1) Punkt C, U, Ws, og W udgar

i)  Folgende tilfojes:

"P/A: Denne retsakt finder delvis anvendelse. Det ngjagtige

anvendelsesomrade

gennemforelsesforanstaltningerne til denne forordning."

33

fastsaettes

1

DA



	1. BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET
	2. HØRING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE
	3. FORSLAGETS RETLIGE ASPEKTER
	4. BUDGETMÆSSIGE KONSEKVENSER
	5. SUPPLERENDE OPLYSNINGER
	EUROPA-PARLAMENTET OG RÅDET FOR DEN EUROPÆISKE UNION HAR -



