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BEGRUNDEL SE

1. BAGGRUND

Mange miljgproblemer er gramseoverskridende og kan derfor kun lgses effektivt gennem
internationalt samarbejde. Af denne grund er det fastslaet i EF-traktaten, at et af malene for
Fadlesskabets politik pa miljgomradet er at fremme foranstaltninger til lgsning af de regionale
miljgproblemer painternationalt plan.

Et af malene for Fadlesskabets transportpolitik er fremme af foranstaltninger pa internationalt
plan til la@sning af regionale og europadske problemer, der er til hinder for en baaedygtig
mobilitet pa transportomrédet, og som indebagrer risici for miljget. Foranstaltninger inden for
transportpolitik har en afgegrende indvirkning pa den gkonomiske vakst, befolkningernes
velvage og miljget.

Konventionen om beskyttelse af Alperne — Alpekonventionen - blev undertegnet af Det
Europadske Fadlesskab i Salzburg 7. november 1991, og ved Radets afgarelse 96/191/EF af
26. februar 1996 ratificerede Fadlesskabet konventionen, som tradte i kraft 4. april 1998. De
andre kontraherende parter er @strig, Frankrig, Tyskland, Italien, Liechtenstein, Monaco,
Slovenien og Schweiz.

| medfar af Alpekonventionens artikel 2, stk. 2 og 3, fastlamgges de konkrete foranstaltninger
til virkeliggerelse af disse mal i forskellige protokoller. Ved at ratificere Alpekonventionen
har EF forpligtet sig til at opfylde konventionens forpligtelser. Transportprotokollen blev
vedtaget den 24.-26. magj 2000 pa det sekstende mede i Det Stdende Udvalg under Alpe-
konventionen.

2. FALLESSKABET OG TRANSPORTPROTOKOLLEN

Transportprotokollen gadder for alle transportformer og fastlasgger en ramme, som tager sigte
pa at sikre baredygtig mobilitet og beskyttelse af miljget i Alpeomrédet pa grundlag af
forsigtigheds-, forebyggelses- og forureneren betaler-princippet, jf. Alpe-konventionens
artikel 2. Da Alpeomrédet er en gkologisk meget falsom region, ma EF yde den sterre
opmaaksomhed og handtere dens problemer pa en hensigtsmaessig made.

Transportprotokollens generelle mal er at reducere omfanget af og farerne i forbindelse med
trafikken i og gennem Alperne, issa ved at flytte mere trafik, issa godstrafik, til jernbaner,
navnlig ved at etablere passende infrastrukturer og incitamenter, som er i overensstemmelse
med markedsprincipperne; at sikre trafik i og gennem Alperne til gkonomisk forsvarlige
omkostninger ved at @ge transportsystemernes effektivitet og fremme transportmader, som er
mere miljgvenlige og gkonomiske for sa vidt angar anvendelse af naturressourcer samt sikre
loyal konkurrence mellem de forskellige transportmader.

Protokollens bestemmelser er i trad med Fadlesskabets fadles transportpolitik og stetter fuldt
ud den strategi for grennere transport?, som K ommissionen vedtog for nylig.

! EFT L 61 af 12.3.1996, s. 31.
2 K OM (2008) 433 endelig.
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Protokollen er undertegnet af alle Alpekonventionens medlemsstater. Fadlesskabet vedtog
undertegnelsen af transportprotokollen 12. oktober 2006°. Tyskland, @strig, Frankrig,
Slovenien og Liechtenstein har ratificeret protokollen, og den er tradt i kraft for disse lande.
Italien og Schweiz ger forberedelser til at ratificere transportprotokollen. Pa grund af de
salige omstamdigheder, og da der er géet sa lang tid siden undertegnelsen, bar Det
Europad ske Fadlesskab ogsa snarest ratificere protokollen.

Ved at ratificere protokollen om gennemfarelse af Alpe-konventionen pa transportomradet vil
Det Europadske Fadlesskab efter Kommissionens opfattelse ikke blot opfylde sine
forpligtelser i henhold til international lov men ogsa udsende et vigtigt politisk signal til ale
parter om, at ratificering af protokollen ber vaare en prioritet.

Der er overvejende tale om fadlesskabskompetence. Med hensyn til transportspergsmal udger
EF-traktatens artikel 71 retsgrundlaget for transportprotokollen.

3. K ONKLUSION

Alpe-konventionen og isaa transportprotokollen er instrumenter, som hjadper Det Europadske
Fadlesskab med at opna sin malsaening om en bagredygtig transportpolitik i et stort og meget
falsomt graanseomrade. Det Europadske Fadlesskab har tilsluttet sig de malsagninger, der er
fastsat i konventionen og protokollerne. Undertegnelsen af transportprotokollen var en
konkret udmentning af denne forpligtelse. Med ratifikationen af protokollen bekradter Det
Europadske Fadlesskab sit gnske om at fremme bagedygtig udvikling i dette vigtige
bjergomréade.

8 Réadets beslutning 2007/799/EF, EUT L 323 af 8.12.2007, s. 13.
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2008/0262 (CNS)
Fordag til

RADETS AFG@REL SE

om indgaelse pa Fadlesskabets vegne af protokollen om gennemfar else af Alpe-

konventionen pa transportomradet
(Transportprotokollen)

RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaaske Fadlesskab, saalig artikel 71
sammenholdt med artikel 300, stk. 2, farste afsnit, ferste punktum,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet®, og

ud fra felgende betragtninger:

D

(2)

3

(4)

©)

Konventionen om beskyttelse af Alperne (Alpekonventionen) blev indgaet pa Det
Europadiske Fad|esskabs vegne ved Rédets afgarel se 96/191/EF af 26. februar 1996°.

Ved afgerelse 2007/799/EF af 12. oktober 2006’ besluttede R&det pa Fadlesskabets
vegne a undertegne protokollen om gennemferelse af Alpe-konventionen pa
transportomradet (transportprotokollen).

Protokollen er et vigtigt skridt i gennemferelsen af Alpekonventionen, og Det
Europad ske Fadlesskab har tilsluttet sig konventionens mal satninger.

@konomiske, sociale og miljgmaessige problemer af greanseoverskridende art i
Alperne er fortsat en stor udfordring, som der ma tages fat om i dette meget falsomme
omrade.

Transportprotokollen gadder for ale transportformer og fastlasgger en ramme, som
tager sigte pa at sikre baaedygtig mobilitet og beskyttelse af miljget i Alpeomradet pa
grundlag af forsigtigheds-, forebyggelses- og forureneren betaler-princippet, jf. Alpe-
konventionens artikel 2.
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(6) Protokollens bestemmelser er i trad med Fadlesskabets fadles transportpolitik og
stetter fuldt ud den strategi for grennere transport®, som Kommissionen vedtog for

nylig.

@) Ratifikationen af transportprotokollen vil styrke det gramseoverskridende samarbejde
med Schweiz, Liechtenstein og Monaco, der ikke er medlem af EU. Dette vil bidrage
til at sikre, at Det Europad ske Fadlesskabs mal deles af de regionale partnere, og at de
initiativer, der tages, omfatter hele Alperegionen.

(8 Det Europad ske Fadlesskab ber godkende denne protokol -

TRUFFET FOLGENDE AFGJREL SE:

Artikel 1
Protokollen om gennemfarelse af  Alpe-konventionen pa  transportomradet
(transportprotokollen), der blev undertegnet den 31. oktober 2000 i Luzern, godkendes herved
pa Det Europad ske Fadlesskabs vegne.

Teksten til protokollen er knyttet til denne afgarel se.

Artikel 2
Formanden for R&det bemyndiges til at udpege den €eller de personer, der er befgjet til pa
Fadlesskabets vegne at deponere godkendelsesinstrumentet hos Republikken @strig i
overensstemmel se med konventionens artikel 24.

Artikel 3

Denne afgarel se offentliggares i Den Europad ske Unions Tidende.

Udfaadiget i Bruxelles, den .

P& Radets vegne
Formand

8 K OM (2008) 433 endelig.
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PROTOKOL OM GENNEMFQREL SE AF
ALPE-KONVENTIONEN AF 1991
PA TRANSPORTOMRADET
(TRANSPORTPROTOKOL)
Prasambel

Forbundsrepublikken Tyskland,

Den Franske Republik,

Den Italienske Republik,

Fyrstendemmet Liechtenstein,

Fyrstendgmmet Monaco,

Republikken @strig,

Det Schweiziske Edsforbund

Republikken Slovenien

0g

Det Europad ske Fadlesskab -

som handler i overensstemmelse med deres opgaver, der i henhold til konventionen af 7. novem-
ber 1991 om beskyttelse af Alperne (Alpe-konventionen) tager sigte pa at fere en helhedspolitik til
beskyttelse og sikring af baaredygtig udvikling af Alpeomradet,

som handler i henhold til deresforpligtelser, der falger af Alpe-konventionens artikel 2, stk. 2 og 3,

som er sig bevidst, at Alpeomrédets gkosystemer og landskaber er saadeles felsomme, at det pa
grund af de geografiske og topografiske forhold er udsat for @get forurening og stgjbelastning, og at
det rummer naturressoucer og en enestaende kulturarv,

som er sig bevidst, at hvis der ikke tradfes passende foranstaltninger, vil trafikken og de miljgbe-
lastninger, den medfarer, fortsat @ges pa grund af den forsteakede markedsintegration, den sam-
fundsegkonomiske udvikling og stigningen i fritidsaktiviteterne,

som er overbevist om, at den lokale befolkning skal vagrei stand til selv at bestemme, hvilken sam-
fundsmaessig, kulturel og gkonomisk udviklingsplan den gnsker, og inden for de eksisterende insti-
tutionelle rammer kunne deltage i gennemfarel sen af den,
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som er sig bevidst, at trafikken har stor indvirkning pa miljeet, og at den belaster det med stadig
starre fare for milj@et, sundheden og sikkerheden, og at der er behov for en fadles strategi,

som er sig bevidst, at transport af farligt gods ger skeapede sikkerhedsforanstaltninger pakraevet,

som er sig bevidst, at det er ngdvendigt at indfare overvagning, forskning, information og samréad,
der er s3 omfattende som muligt, for at klarlaagge sammenhamngen mellem trafik, miljg, sundhed og
gkonomisk udvikling, og for at bidrage til at reducere belastningerne,

som er sig bevidst, at en transportpolitik for Alpeomradet, der er baseret pa baaedygtighed, er i
menneskenes interesse ikke blot i Alperne, men ogsa uden for Alperne, og at en sadan politik er
ngdvendig for at bevare Alpeomradet bade som levested for vilde dyr og planter og som natur- og
erhvervsomréde,

som er sig bevidst, at hverken transportinfrastrukturens nuvagrende kapacitet eller mulighederne i
interoperabilitet og de mest miljaskansomme transportformer (jernbane, vandvejs- og sgtransport
og rullende landeveje) udnyttes tilstraekkeligt, og at de ber forbedres gennem udbygning af trans-
portnettenei og uden for Alperne,

som er sig bevidst, at beslutninger om fysisk planlasgning og gkonomisk politik i og uden for Alpe-
omradet har betydelig indflydelse pa alpetrafikkens udvikling,

som gnsker at yde et afgarende bidrag til baeredygtig udvikling og forbedret livskvalitet ved styring
af trafikmaangden, mere miljaskansom transportstyring og forbedring af de eksisterende transport-
systemers effektivitet,

som er overbevist om, at gkonomiske interesser, samfundsmeaessige behov og @kologiske behov ber
harmoniseres,

som overholder de bilaterale og multilaterale konventioner, der er indgaet mellem de kontraherende
parter og Det Europad ske Fadlesskab, issa pa transportomradet,

som er overbevist om, at visse problemer kun kan |gses pa tvaa's af gramserne, hvilket ger det p&
kreavet, at Alpestaterne tradfer foranstaltninger i fadlesskab -

er blevet enige om fglgende:
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Kapitel 1
Almindelige bestemmel ser
Artikel 1
M alsatninger
De kontraherende parter forpligter sig til at fare en bagedygtig transportpolitik ved at

a)  reducere belastninger og risici i forbindelse med transport i og patvaas af
Alpeomradet til et niveau, som er acceptabelt for mennesker, dyr og planter og disses
livsbetingel ser og levesteder, bl.a. ved at trafikken, navnlig godstransporten, i hgjere
grad omlaggges il jernbanetransport, hvilket hovedsagelig skal ske pa grundlag af
passende infrastruktur og gennem incitamenter, der er i overensstemmelse med
markedsprincipperne,

b) bidrage til en bazedygtig udvikling af levesteder og erhvervsomréder, der udger
alpebefolkningernes livsmiljg, idet der gennemferes en transportpolitik, som
omfatter samtlige transportformer, og som harmoniseres mellem de forskellige
kontraherende parter,

c) bidrage til at reducere og sa vidt muligt undga, at Alpeomrédet pavirkes sdledes, at
dets rolle og biodiversitet, hvis betydning gar langt ud over Alperegionernes gramser,
og bevarelsen af naturgoder og kulturarv bringesi fare

d) sikre trafik i og pa tvaas af Alpeomradet pa gkonomisk acceptable vilkar gennem
forbedring af transportsystemernes effektivitet og fremme af de transportformer, der
er mest skansomme for milj@ og naturressourcer,

e)  sikrelige konkurrencevilkar for alle transportformer.

De kontraherende parter forpligter sig til at udvikle transportsektoren under overholdelse af
forsigtigheds-, forebyggel ses- og forureneren betaler- princippet.
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Artikel 2
Definitioner
| denne protokol forstas ved:
"trafik pa tvaas af Alpeomréadet": trafik med afgangs- og ankomststed uden for Alpeomradet

"trafik i Alpeomradet”: trafik med afgangs- og ankomststed i Alpeomradet, herunder ogsa trafik
med afgangs- eller ankomststed i Alpeomradet

"acceptable belastninger og risici": belastninger og risici, der defineres som led i miljgkonsekvens-
vurderinger og risikoanalyser. Formalet med denne definition er at styre og om ngdvendigt ved pas-
sende foranstaltninger reducere belastninger og risici i forbindelse med nye anlasgsarbejder og eksi-
sterende infrastruktur, som har stor virkning pa omradet.

"eksterne omkostninger™: omkostninger, der ikke afholdes af brugeren af et gode €eller en tjeneste-
ydelse. De omfatter gratis brug af infrastrukturer, skader, forurening, stgj samt sundhedsudgifter i
tilknytning til transport og ulykker.

"nye store anlagysarbejder, store ombygninger eller udbygninger af eksisterende transportinfra-
struktur": infrastrukturprojekter, der efter gaddende nationa lovgivning om miljevurdering eller
gaddende international e konventioner skal underkastes en miljgkonsekvensvurdering.

"hgjkapacitetsvgje": motorveje med to eller flere vejbaner uden niveaukryds eller alle andre veje
med lignende funktion som motorveje.

"miljgkvalitetsmal": mal, der indeholder en beskrivelse af det anskede miljgkvalitetsniveau under
hensyn til virkningerne pa gkosystemerne. | malsagtningerne fastlasgges justerbare materielle, geo-
grafiske og tidsmaessige kvalitetskriterier for beskyttelsen af naturgoder og kulturarv.

"miljgkvalitetsnormer": konkrete normer, der ger det muligt at na miljgkvalitetsmalene og opstiller
malene for visse parametre, malemetoderne eller rammebetingel serne.
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"miljkvalititetsindikatorer": indikatorer for maling eller vurdering af miljaskaders aktuelle omfang
og til udarbejdelse af prognoser for miljaskaders udvikling.

"forsigtighedsprincippet": det princip, at indfgrelse af foranstaltninger med henblik pa at forhindre,
styre eller mindske alvorlige eller uafvendelige indvirkninger pa sundheden og miljeet, ikke bar ud-
sadtes med den begrundelse, at videnskabelig forskning endnu ikke har frembragt sikre beviser for
en arsagssammenhaang mellem de pagaddende stoffer og deres potentielle skadevirkning for men-
neskers sundhed og miljget.

"forureneren-betal er-princippet”, herunder accept af ansvar for de forarsagede virkninger: det prin-
cip, at omkostninger til forebyggelse, styring, nedbringelse af forurening og til genoprettelse af
miljget til en acceptabel tilstand bagres af forureneren. Sidstnaevnte skal sa vidt muligt baae ale
omkostninger af transportens virkninger pa sundheden og miljget.

"behovsundersggelse”: en undersggelse, der foretages i forbindelse med planlasggning af nye store
anlaggsarbejder, store ombygninger eller udbygninger af eksisterende transportinfrastruktur i over-
ensstemmelse med national lovgivning, og som har til formal at undersage, om et projekt er ned-
vendigt bade ud fra et transportpolitisk synspunkt og i forhold til de gkonomiske, gkologiske og
samfundsmeaessige virkninger.

Artikel 3
Baeredygtig transport og mobilitet

1 Med henblik pa en bagedygtig udvikling af transporten forpligter de kontraherende parter
sig ved hjadp af en samordnet transport- og miljgpolitik til at begramse trafikrel aterede belastninger
og risici, idet de tager hensyn til:

a)  miljgets betydning, saledes at:

aa) udnyttelsen af naturressourcerne reduceres til et niveau, der sa vidt muligt ikke
overstiger deres naturlige regenerationsevne

bb) skadelige emissioner reduceres til et niveau, der ikke forringer de pagaddende
omraders absorptionsevne

cc) tilfersel af stoffer til miljoet begramses for at undga at bringe den gkologiske
struktur og de naturlige kredslgb i fare

b)  befolkningernes krav, saledes at:
ad) personer, beskadtigelse, varer og tjenesteydelser sikres adgang, uden at
miljgbeskyttelsen, den gkonomiske udnyttelse af energi og arealer samt
befolkningens grundlaeggende behov tilsidessdtes

bb) menneskers sundhed ikke bringes i fare og risikoen for miljgkatastrofer og
antallet og omfanget af ulykker mindskes

10 DA
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c)  de w@konomiske kriteriers betydning, sdledes at
ad) transportsektorens rentabilitet gges, og de eksterne omkostninger internaliseres
bb) udnyttelsen af den eksisterende infrastruktur optimeres

cc) beskadtigelsen sikres i effektive virksomheder inden for forskellige
gkonomiske sektorer

d) neadvendigheden af at ivaaksadte skaapede foranstaltninger mod stgjgener af hensyn
til Alpernes salige topografi.

De kontraherende parter forpligter sig til i overensstemmelse med gaddende national og
international lovgivning pa transportomradet at udarbejde strategier, malsatninger og
nationale, regionale og lokale foranstaltninger,

a) som tager hensyn til de forskellige miljgmaessige, gkonomiske og sociokulturelle
data og til de forskellige behov,

b)  der ger det muligt at mindske den trafikrelaterede miljgbelastning ved hjadp af gko-
nomiske vagktgjer kombineret med foranstaltninger for fysisk planlaggning og
trafikregulering.

Artikel 4
Integrering af malsagtningernei de andre politikker

De kontraherende parter forpligter sig til ogsd at tage hensyn til denne protokols
malsagtninger i deres andre politikker.

De kontraherende parter forpligter sig til foregribe og evaluere de andre politikker,
strategier og tiltag, der iveaksadtes pa andre omréder end transportomradet, i forhold til de
falger det kan fa for transporten.

Artikel 5
Inddragelse af regionale og lokale myndigheder

De kontraherende parter tilskynder til internationalt samarbejde mellem de kompetente
institutioner for at finde de bedste Igsninger pa tvea's af gramserne og for at opna enighed
om harmoniserede | gsninger.

1 DA
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2. De kontraherende parter fastlaagger hver isaar inden for deres institutionelle rammer, pa

hvilket niveau koordineringen og samarbejdet mellem institutionerne og de direkte berarte
regionale og lokale myndigheder bedst kan organiseres for at fremme solidarisk ansvar,
isss med henblik pd a udnytte og udvikle synergier ved gennemferelsen aof
transportpolitikkerne og ved ivaaksadtel sen af de deraf falgende foranstaltninger.

3. De direkte bergrte regionale og lokale myndigheder skal inddrages direkte under de

forskellige stadier af forberedelsen og gennemferelsen af disse politikker og
foranstaltninger under hensyn til deres befgjelser inden for de eksisterende institutionelle

rammer.
Artikel 6
Strengere nationaleregler

For at beskytte det gkologisk falsomme Alpeomrade kan de kontraherende parter, uden at dette i
avrigt bergrer gaddende international e konventioner, tragfe strengere beskyttel sesforanstaltninger af
hensyn til de salige forhold, der ger sig gaeddende i naturomréder, eller af hensyn til den offentlige
sundhed, sikkerheden eller beskyttelsen af miljget.

Kapite |1
Sa lige foranstaltninger
A) Strategier, tiltag og proj ekter
Artikel 7
Generd transportpolitisk strategi

1 Af hensyn til den baaedygtige udvikling forpligter de kontraherende parter sig til fremme
en rationel og sikker forvaltning af transporten, bl.a. inden for de harmoniserede
gramseoverskridende net, pa en made, som

a)  skrer en hensigtsmaessig koordinering af de forskellige transportformer og -midler
og fremmer intermodalitet

b)  sikrer den bedst mulige udnyttelse af eksisterende transportsystemer og infrastruktur
i Alpeomrédet, bl.a. ved hjadp af telematik, hvor de eksterne omkostninger og infra-
strukturomkostningerne palasgges brugerne i forhold til den forérsagede belastning

12 DA
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c) ved hjadp af strukturplanlaggning og fysisk planlaggning fremmer overgang til mere
miljgskansomme transportmidler i person- og godsbefordringer og overgang til
intermodal e transportsystemer

d) udnytte mulighederne for at reducere trafikmaangden.

De kontraherende parter forpligter sig til at tradffe de nadvendige foranstaltninger for pa
bedste made

a)  at beskytte kommunikationsvejene mod naturkatastrofer

b)  at beskytte mennesker og milj@ i de omrader, som er saalig udsat for belastning pa
grund af transport

c) gradvis at reducere emissioner af skadelige stoffer og stgjemissioner fra samtlige
transportformer ved hjadp af de bedste disponible teknologier

d) at gge transportsikkerheden.
Artikel 8
Procedure for evaluering og mellemstatsligt samrad

Nar de kontraherende parter gennemferer sterre anlagysarbejder, ombygninger eller
udbygninger  af  transportinfrastruktur, forpligter de sig til  gennemfere
behovsundersagel ser, miljgkonsekvensvurderinger og risikoanalyser og at tage hensyn til
resultaterne heraf under overholdelse mélene i denne protokol.

Anlagy af transportinfrastruktur i Alperne bagr gennemferes ved koordinering og samrad.
Ved projekter med betydelig gramseoverskridende virkning forpligter de kontraherende
parter sig til senest efter forelagggelsen af undersggelserne at afholde samrad mellem de
berarte kontraherende parter. Disse bestemmelser bergrer ikke de enkelte kontraherende
parters ret til at anlagyge transportinfrastruktur, der er blevet vedtaget i overensstemmelse
med deres interne retsorden pa tidspunktet for vedtagelsen af denne protokol, og som er
fundet ngdvendig i overensstemmelse med lovgivningen.

De kontraherende parter tilskynder til skaapet hensyntagen til transportpolitikken i forbin-
delse med miljgledelsei virksomheder.

13 DA
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B) Tekniske foranstaltninger
Artikel 9
Kollektiv trafik

For at bevare og forbedre det gkonomiske liv og levestedernes struktur samt Alpeomradets attrak-
tive og turistmaessige karakter pa en baaedygtig made forpligter de kontraherende parter sig til at
fremme anlagg og udbygning af brugerorienterede kollektive trafiksystemer, der skaner miljget.

Artikel 10
Banetransport og s&- og vandvejtransport

1. For at udnytte, at jernbanen er saalig egnet til transport over lange straskninger, og drage
mere fordel af banenettet til turistmasssige og gkonomiske aktiviteter i Alperne skal de
kontraherende parter inden for rammerne af deres befgjelser fremme:

a) forbedring af baneinfrastrukturen gennem anlasg og udbygning af starre jernbaner pa
tvags af Alpeomradet, inklusive sporforbindelser og opferelse af passende
terminaler.

b) optima drift og modernisering af jernbanevirksomheder, isaa for sa vidt angar den
gramnseoverskridende trafik

c) vedtagelse af foranstaltninger med henblik pa at flytte godstransport over lange
strakninger  til  banetrafikken og harmonisere taksterne for brug of
transportinfrastruktur

d) intermodale transportsystemer og udvikling af jernbanetransporten

€)  gget udnyttelse af jernbanerne og brugerorienteret samordning af persontransporten i
fjerntrafikken med regional- og naatrafikken.

2. For a reducere varetransitten over land, begunstiger de Kkontraherende parter
bestragbel serne pa at opna en @get kapacitetsudnyttelse af sg- og vandvejtransporten.
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Artikel 11
Vejtransport

De kontraherende parter afholder sig fra at bygge nye hgjkapacitetsveje til trafik pa
tvaas af Alpeomradet.

Projekter vedrgrende hgjkapacitetsveje til trafik i Alpeomrédet kan gennemfares,
hvis

a) dei Alpe-konventionens artikel 2, stk., litraj), fastsatte mal kan nds, ved af der
tredffes de forsigtigheds- og kompensationsforanstaltninger, der fremgar af
resultaterne af en miljgkonsekvensvurdering

b)  transportbehovene ikke kan opfyldes, hverken ved bedre udnyttelse af den
eksisterende vej- og banekapacitet, ved udbygning eller anlagg af bane- eller sz
og vandvejinfrastruktur, ved forbedring af kombineret transport eller ved hjadp
af andre transportorgani satoriske foranstaltninger

c) resultaterne af behovsundersegelsen har vist, at projektet er gkonomisk
levedygtigt, at de dermed forbundne risici er under kontrol, og at resultatet af
miljgkonsekvensvurderingen er positivt

d) der er taget beharigt hensyn til planer og/eller programmer vedregrende fysisk
planlaegning og baaredygtig udvikling.

Pa grund af Alpeomradets geografiske forhold og saarlige bosadtel sesmgnster, hvor
omrader ikke altid udelukkende kan betjenes af offentlige transportmidler, yder de
kontraherende parter stette til anlasg og vedligeholdelse af transportinfrastruktur, der
kan sikre en effektiv individuel transport i afsidesliggende omrader.

Artikel 12
L ufttransport

De kontraherende parter forpligter sig til at reducere miljgbelastninger fra lufttrafik,
herunder stgjgener fra luftfartgjer i videst muligt omfang, uden dog at overfgre dem
til andre regioner. Under hensyn til malene i denne protokol bestraber de sig pa at
begramse, eller i givet fad forbyde, landing af luftbdrne passagerer uden for
flyvepladser. For at beskytte den vilde fauna tradfer de kontraherende parter alle
relevante lokale og midlertidige foranstaltninger til at begraanse ikke-motoriseret
fritidsflyvning.
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De kontraherende parter forpligter sig til at forbedre de kollektive transportsystemer,
der forbinder Iufthavne i udkanten af Alperne med de forskellige Alperegioner for at
kunne efterkomme transportefterspargselen uden at skade miljget yderligere. | denne
forbindelse skal de kontraherende parter i videst muligt omfang begraanse opferelsen
af lufthavne og sterre udbygninger af eksisterende lufthavne i Alpeomradet.

Artikel 13
Turistanlagg

De kontraherende parter forpligter sig under hensyn til maene i denne protokol til at
evaluere virkningerne af nye turistanleeg pa trafikken, og hvis det er ngdvendigt at
treeffe forebyggende eller kompenserende foranstaltninger for at nA mélene i denne
protokol og andre protokoller. | denne forbindelse prioriteres offentlige
transportmidler hgjest.

De kontraherende parter skal stette oprettelse og bevarelse af lavtrafikomrader og
trafikfrie omrader, udelukkelse af biler fra bestemte turiststeder og foranstaltninger
til fremme af turisttransport uden brug af biler.

Artikel 14

Reelle omkostninger

Ud fra gnsket om at pavirke fordelingen af trafikken pa de forskellige transportformer ved at
lade de enkelte transportformer baare de reelle omkostninger er de kontraherende parter enige
om at anvende forureneren-betal er-princippet og stette indfarelsen af et beregningssystem for
infrastrukturomkostninger og eksterne omkostninger. Formdlet er gradvis at indfere
trafikspecifikke takstordninger, der pa en retfaadig made dakker de reelle omkostninger, og

a)
b)

0)

som tilskynder til brug af de mest miljgskansomme transportformer og -midler
som farer til en mere afbalanceret udnyttelse af transportinfrastrukturen

som tilskynder til nedbringelse af de miljgmasssige og samfundsgkonomiske
omkostninger ved hjadp af struktur- og areal planlaggning, kan pavirke transporten.
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C) Opfelgning og kontrol
Artikel 15
Udbud og udnyttelse af transportinfrastruktur

De kontraherende parter forpligter sig til at udfaardige et referencedokument, der
gjourfares regelmaessigt, og som skal indeholde en statusrapport over, hvor langt man
er kommet med at reducere belastningen, og hvor langt man er ndet med anlasg og
udbygning af transportinfrastruktur og forskellige transportsystemer med hgj
kapacitet, samt over udnyttelsen eller eventuelt forbedringen af dem.
Fremstillingsformen skal vage ensartet.

Pa grundlag af dette referencedokument undersager de kontraherende parter, i hvilket
omfang bestemmelserne i denne protokol og de dertil herende strategier, tiltag og
gennemferelsesforanstaltninger har bidraget til at na Alpe-konventionens og issa
denne protokols mal.

Artikel 16
Mal, kriterier ogindikatorer for miljgkvalitet

De kontraherende parter fastlaagger og implementerer miljekvalitetsmal, der
muligger brug af baaedygtige transportmidier.

De er enige om, at der er behov for kriterier og indikatorer, som er af passede efter de
saglige forhold i Alpeomradet.

Formdlet med disse kriterier og indikatorer er at mae udviklingen i trafikkens
belastning af miljget og sundheden.
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Kapitel 111
Koordination, forskning, uddannelse og information
Artikel 17

K oordination og infor mation

De kontraherende parter er enige om at afholde mader efter behov for at

a)

b)

c)

d)

evaluere virkningen af de foranstaltninger, der tradfesi henhold til denne protokol

holde samréd, inden der traffes vigtige beslutninger, som kan fa betydelige
virkninger i de andre kontraherende stater

tilskynde til informationsudveksling om gennemferelsen af denne protokol ved i
farste rackke at benytte de eksisterende informationssystemer

holde samrad om vigtige beslutninger pa transportomradet, med saaligt henblik pa at
lade dem indgai en harmoniseret graamnseoverskridende fysisk planlaggningspolitik.

Artikel 18
For skning og overvagning

De kontraherende parter fremmer og koordinerer i snaevert samarbejde med hinanden
forskning i og systematisk overvagning af forholdet mellem trafikken og miljget i
Alpeomradet samt udviklingen inden for teknologi, der kan @ge miljgskansomme
transportsystemers gkonomiske effektivitet.

Ved opfalgningen af gennemfarelsen af protokollen tages der beherigt hensyn til
resultaterne af forskning og overvagning, der gennemfares i fadlesskab, issar med
henblik pa udarbejdelse af metoder og kriterier for beskrivelse af en baaedygtig
trafikudvikling.

De kontraherende parter paser, at de forskellige resultater af forskningen og den
systematiske overvagning pa nationalt plan integreres i et fadles permanent
overvagnings- og informationssystem, og at resultaterne geres tilgangelige for
offentligheden inden for de eksisterende institutionelle rammer.
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4. De kontraherende parter stetter pilotprojekter til ivaakssdtelse af tiltag og teknologi
til bagredygtig transport.

5. De kontraherende parter stetter forskning, der tager sigte pa at forbedre metoderne
for strategisk miljgvurdering af intermodal transport i Alperne.

Artikel 19
Uddannelse og infor mation

De kontraherende parter fremmer grund- og videreuddannelse samt information til
offentligheden om malene for, foranstaltningerne i og gennemfarelsen af denne protokol.

K apitel 1V
Kontrol og evaluering
Artikel 20
Gennemferelse

De kontraherende parter forpligter sig til at sikre, at denne protokol gennemferes, og tradfer
med henblik herpa alle relevante foranstaltninger inden for de eksisterende institutionelle

rammer.
Artikel 21
Kontrol med overholdelsen af forpligtelserne
1. De kontraherende parter aflaagger regelmasssigt rapport til Det Stéende Udvalg om,

hvilke foranstaltninger der er tradfes i henhold til denne protokol. | rapporterne
redegares der ogsa for foranstaltningernes effektivitet. Alpekonferencen fastlaggger,
med hvilke mellemrum der skal forelasgges rapport.
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Det Stdende Udvalg gennemgar rapporterne for at sikre sig, at de kontraherende
parter har opfyldt deres forpligtelser i henhold til denne protokol. Det kan ogsa
anmode de bergrte kontraherende parter om supplerende oplysninger eller gere brug
af andre informationskilder.

Det Stédende Udvalg udfaardiger en rapport til Alpekonferencen om de kontraherende
parters overholdelse af forpligtelserne i henhold til denne protokol.

Alpekonferencen tager rapporten til efterretning. Hvis den konstaterer tilfadde, hvor
forpligtelserne ikke er overholdt, kan den vedtage anbefalinger.

Artikel 22
Evaluering af bestemmel ser nes effektivitet

De kontraherende parter undersgger og evaluerer regelmaessigt, om bestemmelserne i
denne protokol er effektive. | det omfang det viser sig nadvendigt for at nd malene,
fremsadter de forslag til relevante aandringer af denne protokol

De regionale og lokale myndigheder inddrages i evalueringen inden for de
eksisterende institutionelle rammer. Ikke-statdige organisationer pa omradet kan
hares.

Kapitd V
Afsluttende bestemmelser
Artikel 23
Forbindelsen mellem Alpe-konventionen og protokollen

Denne protokol udger en protokol til Alpe-konventionen som omhandlet i artikel 2
og i andre relevante artikler i konventionen.
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Ingen kan blive kontraherende part i denne protokol uden at vaae kontraherende part
i Alpe-konventionen. Enhver opsigelse af Alpe-konventionen gadder ogsd som
opsigelse af denne protokoal.

Nar Alpekonferencen stemmer om spargsma vedrgrende denne protokol, kan kun de
parter, der er kontraherende parter i protokollen, deltagei af stemningen.

Artikel 24
Undertegnelse og ratifikation

Denne protokol er dben for Alpe-konventionens signatarstaters og Det Europadske
Fadlesskabs undertegnelse den 31. oktober 2000 og fra den 6. november 2000 i
Republikken @strig, der fungerer som depositar.

Denne protokol treeder i kraft for de kontraherende parter, der har givet deres
samtykke til at vaare bundet af protokollen, tre méneder efter den dag, hvor tre stater
har deponeret deres ratifikations-, accept- eller godkendel sesinstrumentet.

For parter, som pa et senere tidspunkt giver deres samtykke til at veae bundet af
protokollen, traeder denne i kraft tre maneder efter deponering af ratifikations-,
accept- eller godkendelsesinstrumentet. Efter ikrafttreedelsen af en amdring af
protokollen bliver enhver ny kontraherende part i den naevnte protokol kontraherende
part i den aandrede protokol.

Artikel 25
M eddel el ser

For sa vidt angar denne protokol giver depositaren alle de i prasamblen opfarte stater og Det
Europad ske Fadlesskab underretning om:

a)
b)
c)
d)

€)

enhver undertegnelse

enhver deponering af et ratifikations-, accept- eller godkendel sesinstrument
ethvert tidspunkt for ikrafttraedel se

enhver erklaaring fremsat af en kontraherende part eller signatar

enhver opsigelse meddelt af en kontraherende part, herunder tidspunktet for
opsigel sens ikrafttraden.

Til bekradtelse heraf har undertegnede, som er beherigt bemyndiget dertil, underskrevet
denne protokol.
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Udfaadiget i Luzern den 31. oktober 2000 pa fransk, italiensk, slovensk og tysk, som alle har
samme gyldighed, i é originaeksemplar, som deponeres i det @strigske statsarkiv.
Depositaren sender signatarparterne en bekradtet genpart.

For Forbundsrepublikken Tyskland

For Den Franske Republik

For Den Italienske Republik

For Fyrstendegmmet Liechtenstein

For Fyrstendgmmet Monaco

For Republikken @strig

For Det Schweiziske Edsforbund

For Republikken Slovenien

For Det Europad ske Fadlesskab
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