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Hgring af udkast til forslag til lov om biobrzendstoffer

Tak for muligheden for at kommentere p3 udkast til forslag til lov om
biobraendstoffer fremsendt af Energistyrelsen med skrivelse af 28. januar
2009, J.nr. 2505/1230-0001).

Generelle kommentarer til lovforslaget

Novozymes er verdens starste leverander af enzymer til bioethanolindustrien
og ferende indenfor forskning og udvikling af avancerede enzymsystemer
bade til farste og anden generations bioethanol.

Vi har med stor interesse fulgt den politiske udvikling i Danmark for sa vidt
angar anvendelse af biobraendstoffer i landtransportsektoren, og har ved flere
lejligheder gjort opmaerksom pa de fordele, som vi ser ved biobraendstoffer,
iszer bioethanol, som vi har specielt kendskab til.

Nar det geelder fordelene ved bioethanol vil vi iszer fremhaeve, at der er tale
om et produkt, som nar det produceres pa en baeredygtig made, kan reducere
drivhusgasudslip med 35-90 % i forhold til benzin.

Endvidere er der er tale om et produkt, som er kommercielt tilgeengeligt her
0g nu og som kan anvendes i den eksisterende bilpark sdvel som i fremtidens
hybridbiler.

Desuden vil bioethanol efter f8 og sma tilpasninger i salgs- og
distributionsleddet umiddelbart kunne erstatte op til 10 % af den anvendte
benzin i landtransport, og med de sdkaldte flex-fuel kgretgjer vil man i dele af
sektoren kunne erstatte op til 85% af den anvendte benzin med bioethanol.
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Endelig minder vi om det store eksportpotentiale som ligger i hele
forsyningskeaeden for bioethanol for danske virksomheder med
spydspidskompetencer pa omrédet.

P3 den baggrund er Novozymes meget tilfredse med, at der nu endelig tages
fat p3 konkret at implementere regeringens malsaetning om at
biobraendstoffer skal udggre 5,75 % i 2010 og 10% i 2020 af
braendstofanvendelsen i landtransport.

Samtidig beklager vi dog, at der med det foreliggende lovudkast stadig vil
vaere usikkerhed for hvor stor andelen af biobraendstof i virkeligheden vil
blive, idet loven giver mulighed for at klima-og energiministeren af forskellige
drsager kan nedsaette andelen af biobrasndstof, som skal tilsaettes benzin
og/eller diesel. Det betyder, at det stadig vil veere forbundet med nogen risiko
for virksomheder tilknyttet biobraendstofindustrien at tage beslutninger om
investeringer pa omradet.

Inden vi kommenterer mere konkret pa lovforslaget og bemaerkningerne
hertil, vil vi benytte lejligheden til at opfordre til, at Danmark ser neermere pa
den m3de som Sverige har valgt at satse pd biobreendstoffer. Det er for
eksempel interessant at se at en omiaegning af afgiftsstrukturen pad biler i
Sverige betyder at op til en tredjedel af alle nye, solgte personbiler i vores

naboland er flex-fuel karetajer.

Specifikke kommentarer til jovudkastet og bemaerkningerne hertil

Almindelige bemarkninger, afsnittet om "EU's
brzendstofkvalitetsdirektiv og CEN-standarder”

Det anferes, at eldre benzinbiler kan have problemer med at kgre med 10 %
biobraendstof (E10).

Novozymes mener ikke, at der er grund til at antage, at E10 giver
naevnevaerdige problemer hverken i nye eller zeldre benzindrevne keretgjer.
Vi ved, at alle biler i USA er deekket af en producentgaranti ved brug af benzin
iblandet bioethanol op til og med 10 %. Hovedparten af den solgte benzin er
E10, mens man i 3 omrader stadig bruger 5,7 % eller 7,7 % iblanding, og
staten Minnesota har planer om at ggre E20 til standard i 2013.

I gvrigt foretager Argonne National Laboratory under US Department of
Energy for tiden et omfattende studie af E15 og E20 kompatibiliteten af den
eksisterende bilpark i USA. Den fgrste rapport fra dette studie som blev
offentliggjort i oktober 2008, viste ingen pavirkning af kereegenskaber eller
funktionalitet blandt de testede kgretgjer.
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Novozymes fremsender gerne rapporten fra dette studie.

Almindelige bemaerkninger, afsnittet om "@konomiske og
administrative konsekvenser for staten, regioner og kommuner”

Det anfgres, at der ma forventes en merpris for benzin iblandet bioethanol.

Novozymes mener ikke, at det aitid behgver at vaere tilfeeldet, idet den
endellge forbrugerpris for benzin i Danmark i hﬂ]ere grad afhaenger af de
palagte punkt- og CO2-afgifter end af prisen pa selve benzinen.
Biobraendstof er i Danmark fritaget for CO2-afgift men ikke for punkt-afgift.
Det er den til gengaeld i Sverige, hvor resultatet er, at f.eks. E85 er
prismaessigt favorabelt for slutbrugeren ved alt andet end meget lave
oliepriser

Det skal ogsd bemaerkes, at en direkte prissammenligning af benzin/diesel og
biobraendstoffer har den svaghed, at den jo ikke kan medregne de
sikkerhedsmaessige og miljsmaessige problemer som knytter sig til produktion
og anvendelse af olie eller de sikkerhedspolitiske, sociale og miljgmaessige
gevinster som produktion og anvendelse af biobrandstof giver.

8§ 2 og bemaerkningerne til § 2

Vi erenige i bemaerknlngerne til denne paragraf om at bioethanol aktuelt
produceres pa sukker og stivelsesholdige afgreder som sukkerrgr, sukkerroer,
mayjs, hvede etc.

Vi vil dog gerne ggre opmaerksom pa, at vi i Novozymes allerede i 2010
regner med at kunne levere enzymer, som ger det muligt at producere

bioethanol baseret pd biomasse fra affald og rester fra landbruget - dvs
anden generations bioethanol,

I betragtning af at anden generationsteknologierne altsa er ret taet pd
kommercialisering opfordrer vi til at loven allerede nu medtager de
muligheder, som EU direktivet om vedvarende energi giver med hensyn til at
lade energibidraget for biobraendstof taelle dobbelt for anden
generationsprodukter. Vi er sikre pa, at det ville vaere med til at drive
udviklingen henimod anden generationsteknologierne med alle de fordele,
som dette indebaerer.

§ 3 og bemarkningerne til § 3
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I bemaerkningerne til § 3 anfgres det at "hehovet for at benytte
biobraendstoffer kan blive mindre i takt med at andre teknologier indfases i
transportsektoren” og der peges pa elbiler, hybridbiler og brintdrevne biler,

Det er opfattelsen i Novozymes, at der ikke vil blive tale om et enten/eller,
men et bade og, nir det gaelder benzin/diesel drevne biler, elbiler og
hybridbiler.

Vi er overbeviste om, at biobrandstof og el vil supplere hinanden godt og at
de tilsammen vil kunne vaere med til at sikre Danmark en endnu stgrre CO2
reduktion i transportsektoren end beregningerne i bemaerkningerne til
lovudkastet angiver.

P4 den baggrund mener vi ikke, at man skal nedsaette malene for
biobraendstof, blot fordi elbiler eventuelt bliver kommercielt tilgaengelige.

Vi finder i gvrigt ogsa, at det ville veere forkert kun at vurdere balancen
mellem biobraendstoffer og andre teknologier alene pd deres
omkostningseffektivitet, sadan som det anfegres i bemaerkningerne.

I betragtning af at hovedbegrundelsen for at gennemfgre denne lov er
miljghensyn/CO2 reduktionshensyn bgr vurderingen foregs baseret pa en
livscyklusbetragtning (LCA vurderinger).

I den forbindelse kan det naevnes, at McKinsey & Company i en netop
udkommet rapport konkluderer at omkostningerne ved drivhusgas-
nedbringelse ved brug af fgrste og anden generations bioethanol er
henholdsvis ca. 4€/tC0O,e og ca. 12€/tCO,e, mens omkostningerne ved
drivhusgas-nedbringelse ved brug af elbiler vurderes at veere godt pa den
anden side af 60€/tCO,e. Novozymes fremsender gerne rapporten, hvis det
anskes.

§ 4 og bemaerkningerne til § 4

Novozymes stgtter fuldt op om kravene til baeredygtighed sadan som de nu er
fastlagt i EU direktivet om vedvarende energi.

Kriterierne er et godt udgangspunkt selvom graensevaerdien for CO2Z
fortraengning pd 35% efter vores mening ligger lidt i den lave ende.

Vi vil gerne ggre opmasrksom pa, at der Isbende sker en forbedring af

produktionsprocesserne for bioethanol og at dette betyder at der hele tiden
opnds bedre og bedre CO2 reduktioner.
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I en netop udsendt rapport fra University of Nebraska Lincoln (Liska A.J. et
al), “Improvement in life cycle energy efficiency and greenhouse gas
emissions of Corn-ethanol” fremgar det at i bioethanolfabrikker bygget efter
2004 er det muligt at opnd 48-59 % reduktioner i drivhusgas udledninger for
bioethanol baseret pa majs. Det er 2 til 3 gange mere end i eldre anlzeg. I et
meget avanceret anleeg hvor man anvender biprodukter til dyrefoder og affald
til biogas produktion reduceres drivhusgas udslip?et med 67%, hvilket er
meget teet pd, hvad man forventer at kunne opna med anden generations
bioethanol.

Novozymes er i gvrigt aktiv i en reekke fora som ser narmere pd hvordan
man pa det operationelle plan kan f8r beeredygtighedskriterierne til at fungere
i praksis og vi deltager gerne i arbejdet med at fa udarbejdet en dansk
bekendtggrelse pd omradet.

§ 12 og bemzaerkningerne tilg 12
Vi undrer os over, at der ikke er anfert en fast dato for lovens ikrafttreaden. Vi
synes, at det bidrager til unedvendig usikkerhed, eftersom det flere gange

anfares at den tvungne iblanding skal finde sted fra 1. januar 2010.

I pvrigt er vi meget spaendte pa at se, hvordan der vil blive fulgt op pa denne
lov, som jo kun forholder sig til m3let 5,75% for biobraendstof i 2010, men

(2} ]

ikke til malet pa 10% i 2020, selvom det anfores flere gange i
bemaarkningerne.

Novozymes bidrager gerne med yderligere informationer, hvis Energistyrelsen
mener, at der er behov for dette.

Med venlig hilsen
Kirsten Birkegaard Steer

Director External Affairs
Novozymes, Region Europa
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Dong-energy - haringssvar.txt
Fra: Michael Persson [MIPER@dongenergy.dk]
Sendt: 10. februar 2009 11:50
Til: Anvendelsessekr.
Cc: Katja Birr-Pedersen; Jonny Trapg Steffensen
Emne: Hgring af forslag til lov om biobrandstoffer

Tak for muligheden for at kommentere udkast ti1 Lov om biobrandstoffer. DONG
Energy har felgende kommentarer til udkastet:

Med implementeringen af Loven om biobrandstoffer tager Danmark et afgerende )
skridt i implementeringen af EU's VE Direktiv som forventes officielt vedtaget 1

februar i dr. I den forbindelse er det sardeles positiv at loven allerede
anvender EU's biomassedefinition som bl.a. inkluderer biomasseaffald og den
bionedbrydelige del af affald fra industri 0og husholdninger.

EU's VE Direktiv trader i kraft indenfor 20 dage efter offentliggsrelsen og skal

derefter transponeres i national lovgivning indenfor 18 mineder. VE-Direktivet
indeholder en rakke specifikke regler for at sikre at biobrandstoffer er
bzredygtig og for at fremme specielt anvendelsen af sikaldte "2. generation”
ﬁi?brandstof er, dvs. biobrendstoffer produceret pa basis af biomasseaffald, fx
alm.

For at sikre den fremadrettet kompatibiTlitet med VE-Direktivets indhold foreslar

DONG Energy at Loven om biobrazndstoffer gennemarbejdes med henblik pa at
indarbejde alle relevante dele af VE-Direktivets provisioner angaende
biobrendstoffer, sisom dobbelttz]1ling af 2. generation biobrendstoffer,
baredygtighedskriterier og certificeringskrav.

slutteligt mener DONG Energy at det er vigtigt at den angivne tidshorisont for
implementering opretholdes.

Med venlig hilsen

DONG Energy
Michael Persson

Nesa Alle 1

2820 Gentofte

Denmark

Direct/Mobile: +45 99 55 20 47
miper@dongenergy.dk

Michael Persson )
vp, partnerships and stakeholder relations
Inbicon A/S (subsidiary of DONG Energy A/S)

Nesa Allé 1

2820 Gentofte

Denmark

Direct/Mobile: +45 99 55 20 47

miper@inbicon.dk
www . 1nbicon.com
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LANDBRUGSRAADET

Energistyrelsen 16. februar 2009

Amaliegade 44 JA

1256 Kgbenhavn K TIf. 333942 22

Att.: Kére Groes Fax 33 39 41 41
ja@landbrug.dk

Vedr.: Hgringssvar pa udkast til lovforslag om biobrzndstoffer

Landbrugsraadet skal pd baggrund af henvendelsen fra Energistyrelsen af 28. januar 2009 af-
give fglgende bemzrkninger til udkast til lovforslag til lov om biobraendstoffer (j.nr.
2505/1230-0001):

Landbrugsraadet hilser forsalget meget velkomment, om end vi havde hibet, at det var blevet
fremsat meget tidligere, sa vi i Danmark var kommet langt tidligere i gang med at implemen-
ter EU-mélsztningerne om gget anvendelse af biobrendstoffer.

Landbrugsraadet ser gget anvendelse af biobreendstoffer som et meget vigtigt skridt i retnin-
gen af at leve op til sdvel klimaméalene som mélene for gget anvendelse af vedvarende energi,
og hermed muligheden for at mindske afhangigheden af fossile brendstoffer og for at sikre
en gget grad af selvforsyning. Jget selvforsyning kan ogsa pi sigt vare med til at stabilisere
priserne pd drivmidler til transportsektoren. Det er tillige Landbrugsraadets vurdering, at
biobrendstoffer inden for de kommende &r er det eneste reelle alternative til fossile breendsler
i transportsektoren.

Der er relativ kort tid til 2010, og derfor kan Landbrugsraadet frygte, at det kan blive sveert
for olieselskaberne at lave den praktiske omstilling og indretning af infrastrukturen pa omré-
det, sa vi allerede fra begyndelsen af 2010 kan leve op til malsztningen om 5, 75 pct. iblan-
ding af biobreendstoffer. Det er derfor vigtigt, at det sikres, at den praktiske implementering
sker hurtigt og effektivt — ogsé fra myndighedernes side med den ngdvendige support til olie-
selskaberne i denne her situation — s& processen ikke bliver udsat yderligere.

Landbrugsraadet er umiddelbart uforstiende over for den mulighed, der eri § 3, stk., 2, som
giver mulighed for, at ministeren kan fastsatte forpligtelsen til en procentdel under de 5,75
pet. Landbrugsraadet er steerkt imod, at andelen af biobrandstof kan reguleres ned for at finde



en balancen mellem biobrendstoffer og s& andre teknologier. Landbrugsraadet skal derfor fo-
reslg, at de 5,75 pct. biobrendstof fastholdes som et minimum, og at det som oprindeligt plan-
lagt stiger til mindst 10 pet. i 2020

Landbrugsraadet er principielt af den opfattelse at anvendelse af bemyndigelser til ministeren
i lovgivning, som hovedregel, skal minimeres. Landbrugsraadet finder, at der er mange be-
myndigelser i udkastet til loven om biobrendstoffer. Det er derfor vigtigt, at de relevante ak-
tgrer pa omrédet, herunder leverandgrer af biomasse til biobrndstoffer, olieselskaber og
forbrugere bliver involveret i, arbejdet med at udmgnte de mange rammebestemmelser, der
legges op til med lovforslaget. Det gxlder i hgj grad ogsa i forhold til det efterfplgende ar-
bejde med udforme de nermere regler om biobrendstoffernes beredygtighed.

Landbrugsraadet skal ogsd understrege, at det er vigtigt, at der udover biobrendstoffer og el-
biler, ogsi rettes fokus pa de betydelige perspektiver, der vil veere i at anvende biogas som 2.
generations biobrendstof, da det bade reducerer udslippet af drivhusgasser ganske betydeligt
samt mindsker udslippet af sundhedsskadelige stoffer og herigennem kan bidrage til at for-
bedre bade det globale miljg og miljget i byerne.

Landbrugsraadet skal i gvrigt henvise til det hgringssvar, som Daka har fremsat i forbindelse
med lovforslaget om biobrandstoffer herunder, at man i dansk lovgivning udnytter de mulig-
heder, der er i VE-direktivet for at indfgre incitamenter, der styrker udviklingen af
biobrendstoffer baseret p4 affalds- og restprodukter.

Landbrugsraadet vil gerne forbeholde sig muligheden for at vende tilbage med yderligere
kommentar, hvis vi finder det ngdvendigt.

Med venlig hilsen

Jens Astrup Madsen
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Dato: den 16. februar 2009
Arkivnummer: - Danmarks

Til: anvend@ens.dk rfred :
Sagsbehandier: Sine Beuse Fauerby og Christian Poli Natu ningsforening

Hgringssvar til "udkast til forslag til
lov om biobraendstoffer”.

panmarks Naturfredningsforening vil fgrst og fremmest gerne understrege, at vi grundlaeg-
gende er uenige i malsaetningen om, at biobrasndstoffer skal udggre 5,75 pct. i 2010 og 10
pct. i 2020 af braendstofanvendelsen i landtransporten. Dermed er vi grundlaggende uenige i
forudseetningen for forslaget. Det er positivt, at EU og herunder Danmark gerne vil mindske
co2-udledningern fra transporten og dermed fremme en mere baeredygtig transportsektor. Vi
havde derfor gerne set, at EU stgtter en malsaetning om, at en vis andel af transporten skal
veere VE-baseret, hvor der her vil blive fokuseret pd udviklingen af nye teknologier herunder
isaer el-biler.

Vi er skeptiske overfor en gget dyrkning af biobraendsler til transportsektoren. Vi mener ikke,
at der er areal nok i Danmark til ogsa at producere breendsel til biler.

Vi mener ikke, at det er tilstraekkeligt, at det er en afggrende betingelse, at biobraendstofferne
skal leve op til baeredygtighedskriterier. Vi finder ikke, at der er perspektiv i at kraeve et mini-
mum af bioraendstoffer tilsat benzin og diesel, bl.a. fordi baeredygtighedskravene er alt for
slappe, herunder kravet om mindst 35% CO2-reduktion i2010 - kombineret med de skadeli-
ge bieffekter ved iszer 1. generationsbiobraandstoffer, som vil veere dominerende de fgrste ar.
De 5,75% vil ikke kunne blive opfyldt ved indenlandsk produktion i EU og ma forventes direkte
eller indirekte at fore til opdyrkning af naturomrédder i ulande.

Vi m3 i saerlig grad tage afstand fra bestemmelsen (side 6 2. afsnit): "For biobraendstofproduk-
tionsfaciliteter, der var i drift i januar 2008, skal 35 pct. drivhusgasfortraengningen farst geelde
f:ra 1. april 2013." Dvs. at selv de allermindst beeredygtige systemer kan fortsaette i endnu 4
ar.

En intensiv produktion af biobraendsler ud fra raps, korn og andre etarige afgrgder | Danmark
giver ingen mening, da en s3dan produktion blot viderefgrer den eksisterende intensive drift
med brug af kunstggdning og pesticider og fortsat forarmelse af det danske landskab. Og po-
tentialet er lavt: Hvis man forestiller sig, at man inddrager al nuvaerende landbrugsjord til
energiafgrader, vil vi maksimalt kunne dzekke 2 % af transportsektorens behov.

P3 den baggrund opfordrer Danmarks Naturfredningsforening regering og Folketing til at indfg-
re folgende betingelser for at dyrke afgrgder til transport:

. Afgrederne skal veere flerdrige

- Afgrgderne skal dyrkes efter det gkologiske regelsaet

- Arealerne skal drives, 58 de giver grundlag for gget biodiversitet

- Arealer skal udlaagges pa grundlag af en planiagning, som tager hgjde for biodiversitet

og landskabelige hensyn for de konkrete lokaliteter

Ekstensiv hgst af flerarige afgrgder p§ naturomrader kan skabe en egentlig synergi for natur

og energibehov, men dog i en lille malestok i forhold til det samlede energibehov. Den eksten-



sive brug af marginale jorder til energiformé’ll passer ind i Danmarks Naturfredningsforenings
vision om et 100 % gkologisk landbrug om 30 ar.

Danmarks Naturfredningsforening opfordrer derfor regeringen til hurtigst muligt at fa fremmet
forskning og udvikling i andre teknologier, <& vi kan 3 udfaset produktionen af biobraendsler
ud fra etdrige intensivt dyrkede afgrader.



