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BEGRUNDELSE

Baggrunden for fordaget
e Begrundelse og formal

L ufttransportaftalen mellem Det Europadske Fadlesskab og dets medlemsstater pa den
ene side og Canada pa den anden side er forhandlet i medfer af et mandat udstedt af
Rédet i oktober 2007. Luftfartstjenester mellem EU og Canada drives i gjeblikket pa
grundlag af bilaterale aftaler mellem de enkelte medlemsstater og Canada. Disse
bilaterale aftaler indeholder bestemmelser, som i henhold til EU-Domstolens afgerelse
i november 2002 var uforenelige med fadlesskabsretten. Det er derfor uhyre vigtigt, at
der fastlaagges nye rammer pa fad|esskabsplan for lufttrafikken mellem EU og Canada.
Aftalen reprasenterer en vidtrakkende aftale og omfatter gradvis indfasning af
trafikrettigheder og investeringsmuligheder. Aftalen vil hermed opfylde Fadlesskabets
retlige krav og medfare betydelige umiddelbare fordele for passagerer og befragtere,
som benytter de transatlantiske ruter.

e Generel baggrund

Forhandlingsmandatet tager sigte pa etablering af et abent |ufttransportrum mellem EU
og Canada. Det vil skabe et indre marked for lufttransport mellem EU og Canada med
fri bevaegelighed for investeringer, hvor europadske og canadiske luftfartssel skaber vil
kunne udeve Ilufttrafik uden begramsninger, herunder pa begge parters
hjemmemarkeder. Hvis mandatet skal omsadtes fuldt ud, forudsadter det vaesentlige
andringer i Canadas lovgivning, navnlig for at fjerne de gaddende retlige
begraasninger af udenlandsk gjerskab af og kontrol over canadiske luftfartssel skaber
samt cabotage. Derfor anerkendes i mandatet udtrykkeligt muligheden for at
gennemfare en aftale med en tilgang i faser.

Under forhandlingerne accepterede EU, at der ikke kunne opnds en fuld
investeringsabning i starten, men at der gradvis kunne skabes en abning i forskellige
faser i en overgangsperiode.

Pa grundlag af mandatets forhandlingsdirektiver og i trad med konklusionerne fra
topmedet mellem EU og Canada i oktober 2008 indgik Kommissionen aftalen med
Canadai november 2008.

e Gaddende bestemmelser pa det omrade, som for slaget vedr erer

Aftalens bestemmelser aflgser de 20 eksisterende bilaterale luftfartsaftaler mellem
medlemsstater og Canada.

e Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Indgaelsen af en lufttransportaftale med Canada har laange vaaet en prioritet for EU og
er et nggleelement i udviklingen af EU's luftfartspolitik over for tredjelande som
fremhaevet i Kommissionens meddelelse KOM(2005) 79: "En dagsorden for EU’s
luftfartspolitik over for tredjelande’. Aftalen opfylder ogsd en grundlamggende
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mdlsaning for EU’s luftfartspolitik over for tredjelande ved at bringe eksisterende
bilaterale luftfartsaftaler i overensstemmel se med fad| esskabsretten.

Hearing af inter esser ede parter og konsekvensanalyse
e Haring af interesserede parter
Heringsmetoder, hovedmalgrupper og respondenter nes overordnede profil

Under hele forhandlingsforlgbet har Kommissionen gennemfart omfattende haringer af
interessegrupper, navnlig via jeevnlige mader i det rédgivende forum, der omfatter
reprassentanter for luftfartssel skaber, lufthavne og arbejdsmarkedsorganisationer.

Sammenfatning af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

Der er afholdt over 10 mader med det radgivende forum, og alle forhandlingsel ementer
har vaget dreftet ngje. Der er taget beherigt hensyn til alle bemagkninger fra
interessegrupperne ved udarbejdelsen af Fadlesskabets forhandlingsposition.

e Ekgpertbistand

Der har ikke vaaret behov for ekstern ekspertbistand.

e Konsekvensanalyse

Med aftalen sikres den gradvise oprettelse af et dbent lufttransportrum mellem EU og
Canada. | en rapport, som i 2006 blev udarbejdet af den amerikanske konsulent Brattle
Group for Kommissionen, blev det andldet, at et dbent [uftrum ville medfere mere end
17 mio. passagerer ekstra pr. ar, forbrugerfordele pa mindst 5 mia. EUR pr. & og 2get
beskadftigel se pa begge sider af Atlanterhavet.

Med aftalen oprettes et fadles udvalg, som vil vage ansvarligt for at felge
gennemfarelsen af aftalen og dens virkninger.

Fordagetsretlige aspekter

e Resumé af fordaget

Aftaen er en omfattende aftale, der afl@ser de eksisterende bilaterale aftaler, som
medlemsstaterne har indgéet med Canada. Med aftalen fjernes alle de nuvaaende
begramsninger af bade Fadlesskabets og Canadas |uftfartssel skabers rettigheder med
henblik pa at drive luftfart mellem destinationer i Det Europadske Fadlesskab og
destinationer i Canada. Med aftalen fjernes i denne sammenhaang hindringer for EU's
luftfartssel skaber med henblik pa at drage fordel af etableringsretten i EU, herunder
retten til markedsadgang uden forskelsbehandling i forbindelse med udevelsen af
lufttrafik til og fra Canada.

e Retsgrundlag

Aftalens artikel 80, stk. 2, ssmmenholdt med artikel 300, stk. 2, farste afsnit, farste
punktum, og artikel 300, stk. 3, farste afsnit.
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e Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, for sa vidt som forslaget ikke harer under
Fad | esskabets enekompetence.

Malene med forsaget kan af nedenstdende grunde ikke nés pa tilfredsstillende vis af
medlemsstaterne.

Med aftalen etableres nye ordninger pa fadlesskabsplan for udbuddet af transatlantiske
ruter, som afl@ser de nuvagende ordninger indgdet af medlemsstaterne individuelt.
Med aftalen indferes pd samme tid ensartede vilkar for markedsadgang for alle
Fadlesskabets |uftfartsselskaber, og der etableres nye ordninger for et
reguleringssamarbejde mellem Fadlesskabet og Canada inden for omréder, der er
vaesentlige for sikker og effektiv drift af transatlantiske ruter. Der vil navnlig veae tale
om et styrket samarbejde om sikkerhedsbeskyttelse af [uftfarten og flyvesikkerhed. Der
vil endvidere vage nye ordninger for samarbejde for at sikre lige konkurrencevilkar.
Disse ordninger kan kun realiseres pa fadlesskabsplan, da de omfatter en rakke
omréder, hvor Fadlesskabet har enekompetence.

En indsats pa fadlesskabsplan vil af nedenstdende grunde udgere et mere effektivt
redskab til at naAmaenei forslaget.

Aftalen giver mulighed for at anvende dens bestemmelser pa alle 27 medlemsstater
samtidigt, sledes at de samme regler anvendes uden forskelsbehandling og til fordel
for alle Fadlesskabets |uftfartsselskaber uanset deres nationale tilhersforhold. Disse
selskaber kan nu operere frit fra ethvert punkt i Den Europadske Union til ethvert
punkt i Canada.

Nar alle begramsninger for markedsadgang fjernes mellem EU og Canada, vil det ikke
kun tiltraskke nye akterer til markedet og skabe muligheder for at betjene lufthavne
med uudnyttet kapacitet, men ogsa lette konsolideringen blandt Fadlesskabets
[uftfartssel skaber.

Med aftalen sikres adgang til kommercielle muligheder for alle Fadlesskabets
|uftfartsselskaber, f.eks. muligheden for frit at fastsedte priser, som det ikke er
lykkedes nogen af medlemsstaterne individuelt at forhandle sig frem til. En &f
mandatets vigtigste malsagninger er at skabe ensartede vilk&r mellem ale
Fadlesskabets og Canadas |luftfartsselskaber, og det kreever et stagkt
regul eringssamarbejde, som kun kan finde sted pa Fad|esskabsplan.

Forslaget er derfor i overensstemmel se med subsidiaritetsprincippet.
e Proportionalitetsprincippet

Forsaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af nedenstdende
grunde.

Der nedsxtes et fadles udvalg til at drefte spergsmd i forbindelse med
gennemfarelsen af aftalen. Udvalget skal fremme dreftelser pa ekspertniveau af nye
lovgivnings- og reguleringstiltag eller -forberedelser og overvelelse af potentielle
omrader, hvor aftalen kan udbygges. Udvalget bestar af repressentanter fra
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Kommissionen og medlemsstaterne. Spergsmal vedregrende artikel 8 vil blive dreftet i
de relevante EU-fora som f.eks. VAT-udvalget.

Herudover vil medlemsstaterne fortsadte med at udfere de traditionelle administrative
opgaver, som de udfarer i forbindelse med international [ufttransport, men i henhold til
fedlesregler, der anvendes pa en ensartet made.

e Valg af instrumenter
Foresldede instrumenter: andre.
Andre midler vil ikke vaae hensigtsmaessige af falgende grund(e).

Luftfartsforbindelser med tredjelande kan kun effektueres ved hjadp af internationale
aftaler.

Budgetmaessige konsekvenser

Fordlaget har ingen konsekvenser for EU's budget.
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Fordag til

afger else truffet af Radet og reprassentanterne for Den Europagiske Unions
medlemsstatersregeringer, forsamlet i Radet

om undertegnelse og midlertidig anvendelse af lufttransportaftalen mellem Det

Europadske Fadlesskab og dets medlemsstater pa den ene side og Canada pa den anden

side

RADET OG REPRASENTANTERNE FOR DEN EUROPAISKE UNIONS
MEDLEMSSTATERS REGERINGER, FORSAMLET | RADET, HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaaske Fadlesskab, saalig artikel 80,
stk. 2, sammenholdt med artikel 300, stk. 2, farste afsnit, farste punktum, og

ud frafelgende betragtninger:

D

(2)
3

(4)

Kommissionen har pa Fadlesskabets og medlemsstaternes vegne forhandlet om en
[ufttransportaftale med Canada (i det falgende benaa/nt "aftalen”) i overensstemmelse
med Radets afgerel se om bemyndigelse af Kommissionen til at indlede forhandlinger.

Aftalen blev paraferet den 30. november 2008.

Den af Kommissionen forhandlede aftale bar undertegnes og anvendes midlertidigt af
Fadlesskabet og medlemsstaterne med forbehold af senere indgael se.

Det er ngdvendigt at fastlagyge en procedure for, hvordan den midlertidige anvendelse
af aftalen i givet fald bringes til opher. Det er ogsd nadvendigt at fastleagge en
passende procedure for Fadlesskabets og medlemsstaternes deltagelse i Det Fadles
Udvalg, der nedsadtes i henhold til aftalens artikel 17, og i voldgiftsproceduren i
henhold til aftalens artikel 21 samt i forbindelse med gennemferelsen af visse af
aftalens bestemmel ser vedrarende flyvesikkerhed og sikkerhedsbeskyttelse —

TRUFFET FOLGENDE AFGYREL SE:

Artikel 1 (Undertegnelse)

Undertegnelsen af |ufttransportaftalen mellem Det Europadske Fadlesskab og dets
medlemsstater pa den ene side og Canada pa den anden side (i det falgende benaavnt
"aftalen") godkendes hermed pa& Fadlesskabets vegne med forbehold af Radets
afgerelse om indgael sen af aftalen. Teksten til aftalen er knyttet til denne afgerel se.

Formanden for Radet bemyndiges til at udpege den eller de personer, der er befgjet
til at undertegne aftalen pa Fadlesskabets vegne med forbehold af senere indgael se.
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Artikel 2 (Midlertidig anvendelse)

Frem til aftalens ikrafttraaden anvendes den midlertidigt af Fadlesskabet og medlemsstaterne i
overensstemmelse med geddende national ret fra den ferste dag i maneden efter datoen for
den sidste note, hvorved parterne har givet hinanden notifikation om afslutningen af de
procedurer, der er ngdvendige for midlertidig anvendelse af aftalen.

Artikel 3 (Det Fadles Udvalg)

1 | Det Fadles Udvalg, der nedsadtes i medfer af aftalens artikel 17, repraesenteres
Fadlesskabet og medlemsstaterne af reprassentanter for henholdsvis Kommissionen
og medlemsstaterne.

2. Fadlesskabets holdning i Det Fadles Udvalg i spargsma under Fadlesskabets
enekompetence, som ikke kreever vedtagelse af en beslutning med retsvirkning,
fastlaggges af Kommissionen.

3. | forbindelse med andre bedutninger i Det Fadles Udvalg om spgrgsmal, der harer
under Fadlesskabets kompetence, vedtages Fadlesskabets og medlemsstaternes
holdning af Rédet, der tredfer afgerelse med kvalificeret flertal pa fordag af
Kommissionen.

4. | forbindelse med andre bedutninger i Det Fadles Udvalg om spgrgsmal, der harer
under medlemsstaternes kompetence, vedtages Fadlesskabets og medlemsstaternes
holdning af Radet, der tredffer afgerelse enstemmighed pa forslag af Kommissionen
eller medlemsstaterne.

5. Fadlesskabets og medlemsstaternes holdning i Det Fadles Udvalg forelasgges af
Kommissionen, undtagen pa omrader, der udelukkende hgrer under
medlemsstaternes kompetence; i sa faldforelasgges den af formanden for Rédet eller,
hvis Radet traeffer afgarelse herom, af Kommissionen.

Artikel 4 (Bilaeggel se af tvister)

1 Kommissionen reprassenterer Fadlesskabet og medlemsstaterne i tvistbilasggel ses-
procedurer i medfer af aftalens artikel 21.

2. Afgerelsen om at suspendere anvendelsen af fordele i henhold til aftalens artikel 21,
stk. 7, tradffes af Rédet pa grundlag af et fordag fra Kommissionen. Radet tradfer
afgarelse med kvalificeret flertal.

3. Enhver anden passende foranstaltning i spergsmdl, der harer under Fadlesskabets
kompetence, som skal tradfes i medfer af aftalens artikel 21, bedluttes af
Kommissionen med bistand fra et saaligt udvalg bestdende af reprassentanter for
medlemsstaterne, der er udpeget af Radet.
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Artikel 5 (Meddelelse til Kommissionen)

1 Medlemsstaterne giver forudgdende meddelelse til Kommissionen om enhver
afgarelse om at afdd, tilbagekalde, suspendere eller indskraake tilladelser il
luftfartsselskaber i Canada, som de har til hensigt at tradfe i medfer af aftalens

artikel 3.

2. Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om ale anmodninger og
meddelelser, som de fremsender eller modtager i medfer af aftalens artikel 6
(flyvesikkerhed).

3. Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om ale anmodninger og

meddelelser, som de fremsender eller modtager i medfer af aftalens artikel 7
(sikkerhedsbeskyttel se).

Udfaadiget i Bruxelles, [...]

P& Radets vegne
Formand

[.-]
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2009/0018 (CNS)

Fordag til

afgerelse truffet af Radet og repraesentanterne for Den Europadske Unions
medlemsstater s regeringer, forsamlet i Radet

om indgaelse af lufttransportaftalen mellem Det Europadske Fadlesskab og dets

medlemsstater pa den ene side og Canada pa den anden side

RADET OG REPRASENTANTERNE FOR DEN EUROPAISKE UNIONS
MEDLEMSSTATERS REGERINGER, FORSAMLET | RADET, HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaaske Fadlesskab, saalig artikel 80,
stk. 2, sammenholdt med artikel 300, stk. 2, farste afsnit, farste punktum, og

ud frafelgende betragtninger:

D

2
3
(4)

Kommissionen har pa Fadlesskabets og medlemsstaternes vegne forhandlet om en
lufttransportaftale med Canada (i det fglgende benaevnt "aftalen™).

Aftalen blev undertegnet den 30. november 2008.
Fadlesskabet og medlemsstaterne bar godkende aftal en.

Det er nadvendigt at fastlaggge en procedure for, hvordan aftalen i givet fald bringes til
ophar. Det er ogsa nadvendigt at fastlaagge en passende procedure for Fadlesskabets
og medlemsstaternes deltagelse i Det Fadles Udvalg, der nedssdtes i henhold til
aftalens artikel 17, og i voldgiftsproceduren i henhold til aftalens artikel 21 samt i
forbindelse med gennemfarelsen af visse af aftalens bestemmelser vedregrende
flyvesikkerhed og sikkerhedsbeskyttelse —

TRUFFET FOLGENDE AFGYREL SE:

Artikel 1 (Godkendelse)

Lufttransportaftalen mellem Det Europadske Fadlesskab og dets medlemsstater pa
den ene side og Canada pa den anden side godkendes hermed pa Fadlesskabets
vegne. Teksten til aftalen er knyttet til denne afgerelse.

Hver medlemsstat fremsender efter fagdiggerelse af sine interne procedurer for
aftalens ikrafttraeden den diplomatiske note, der er omhandlet i aftalens artikel 23,
stk. 1, til Radets sekretariat.
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3. Formanden for Radet bemyndiges til at udpege den person, der er befgjet til pa Det
Europadske Fadlesskabs og medlemsstaternes vegne at overbringe de diplomatiske
noter, der er omhandlet i aftalens artikel 23, stk. 1, til Canada.

Artikel 2 (Opher)

En afgarelse om at ophegre med anvendelsen af aftalen og at meddele dette til Canada i
henhold til aftalens artikel 24 samt en afgerelse om at tilbagekalde en sddan meddelelse
tredffes enstemmigt af Radet pa Fadlesskabets og medlemsstaternes vegne pa grundlag af et
forslag fra Kommissionen.

Artikel 3 (Det Fadles Udvalg)

1 | Det Fadles Udvalg, der nedssdtes i medfer af aftalens artikel 17, repraesenteres
Fadlesskabet og medlemsstaterne af repraesentanter for henholdsvis Kommissionen
og medlemsstaterne.

2. Fadlesskabets holdning i Det Fadles Udvalg om spargsmd under Fadlesskabets
enekompetence, som ikke kraever vedtagelse af en beslutning med retsvirkning,
fastlasgges af Kommissionen.

3. | forbindelse med andre beslutninger i Det Fadles Udvalg om spargsmal, der herer
under Fadlesskabets kompetence, vedtages Fadlesskabets og medlemsstaternes
holdning af Radet, der tredfer afgerelse med kvalificeret flertal pa forslag af
Kommissionen.

4, | forbindelse med andre beslutninger i Det Fadles Udvalg om spargsmal, der herer
under Fadlesskabets kompetence, vedtages Fadlesskabets og medlemsstaternes
holdning af Radet, der traffer afgerelse enstemmighed pa forslag af Kommissionen
eller medlemsstaterne.

5. Fadlesskabets og medlemsstaternes holdning i Det Fadles Udvalg forelasgges af
Kommissionen, undtagen pa omrader, der udelukkende hgrer under
medlemsstaternes kompetence; i sa fald forelaagges den af formanden for Radet eller,
hvis Radet tredffer afgarel se herom, af Kommissionen.

Artikel 4 (Bilaeggel se af tvister)

1 Kommissionen repraessenterer Fadlesskabet og medlemsstaterne i tvistbilagggel ses-
procedurer i medfer af aftalens artikel 21.

2. Afgerelsen om at suspendere anvendelsen af fordele i henhold til aftalens artikel 21,
stk. 7, traffes af Rédet pa grundlag af et fordag fra Kommissionen. Radet tradfer
afgerelse med kvalificeret flertal.

3. Enhver anden passende foranstaltning i spgrgsmal, der herer under Fadlesskabets
kompetence, som ska tradfes i medfer af aftalens artikel 21, besluttes af
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Kommissionen med bistand fra et saligt udvalg bestdende af reprassentanter for
medlemsstaterne, der er udpeget af Radet.

Artikel 5 (Meddelelse til Kommissionen)

Medlemsstaterne giver forudgdende meddelelse til Kommissionen om enhver
afgerelse om at afdd, tilbagekalde, suspendere eller indskraake tilladelser il
luftfartsselskaber i Canada, som de har til hensigt at tradfe i medfer af aftalens
artikel 3.

Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om ale anmodninger og
meddelelser, som de fremsender eller modtager i medfer af aftalens artikel 6
(flyvesikkerhed).

Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om ale anmodninger og
meddelelser, som de fremsender eller modtager i medfer af aftalens artikel 7
(sikkerhedsbeskyttel se).

Udfaadiget i Bruxelles, [...]

P& Radets vegne
Formand

[.-]
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BILAG1

LUFTTRANSPORTAFTALE
MELLEM
CANADASREGERING
oG

DET EUROPAISKE FALLESSKAB OG DETSMEDLEMSSTATER
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INDHOLDSFORTEGNEL SE

ARTIKEL KAPITEL

1

A W

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

25

Overskrifter og definitioner

Tilstéelse af rettigheder

Udpegning, tilladel se og tilbagekal delse
Investeringer

Anvendelse af lovgivning
Flyvesikkerhed

Beskyttelse af [uftfartens sikkerhed

Told, skatter og afgifter

Statistikker

Forbrugerinteresser

Tilgaangelighed til lufthavne og luftfartsfaciliteter og -tjenester
Afqgifter for brug af lufthavne og luftfartsfaciliteter og -tjenester
Kommercielle rammebestemmel ser
Konkurrencevilkar

Lufttrafikstyring

Forlaangel se af udpegninger og tilladel ser
Det Fadles Udvalg

Miljo

Arbejdsmarkedsforhold

Internationalt samarbejde

Bilasggelse af tvister

AEndring

Ikrafttraeden og midlertidig anvendelse
Opher

Registrering af aftale
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26

27

Multilateral e konventioner

Forhold til andre aftaler
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LUFTTRANSPORTAFTALE
MELLEM
Canadas regering
som den ene part
oG
Republikken @strig,
Kongeriget Belgien,
Republikken Bulgarien,
Republikken Cypern,
Den Tjekkiske Republik,
Kongeriget Danmark,
Republikken Estland,
Republikken Finland,
Den Franske Republik,
Forbundsrepublikken Tyskland,
Den Hellenske Republik,
Republikken Ungarn,
Irland,
Den Italienske Republik,
Republikken Letland,
Republikken Litauen,
Storhertugdgmmet L uxembourg,
Malta,
Kongeriget Nederlandene,
Republikken Polen,
Den Portugisiske Republik,

Rumamien,
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Den Slovakiske Republik,

Republikken Slovenien,

Kongeriget Spanien,

Kongeriget Sverige,

Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland,

der alle er parter i traktaten om oprettelse af Det Europadske Fadlesskab og medlemmer af
Den Europaaske Union (i det fglgende benaevnt "medlemsstaterne”),

og Det Europad ske Fadlesskab,

som den anden part;
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Canadas regering og medlemsstaternes regeringer, der ale har tiltradt konventionen om
International Civil Luftfart, der kunne undertegnes den 7. december 1944, sammen med Det
Europaa ske Fadlesskab, og

som nager gnske om at fremme et luftfartssystem baseret pa markedskonkurrence
mellem |uftfartsselskaber med mindst mulig indgriben og regulering fra det
offentliges side,

som nager gnske om at fremme deres interesser vedrgrende |ufttransport,

som anerkender betydningen af effektiv lufttransport i forbindelse med fremme af
handel, turisme og investeringer,

som nager gnske om at fremme lufttrafikken,

som nager gnske om at garantere sterst mulig sikkerhed og sikkerhedsbeskyttelse i
forbindel se med |ufttransport,

som er fast besluttet pa at opna de potentielle fordele af retligt samarbejde og - i det
omfang, det er praktisk muligt - harmonisering af lovgivning og tilgange,

som anerkender de vigtige potentielle fordele, der kan opstda gennem
konkurrencedygtige luftfartstjenester og baaredygtige luftfartsindustrier,

som nager gnske om at skabe et konkurrencedygtigt luftfartsmilj@ i erkendelse af, at
der, hvor der ikke er rimelige konkurrencevilkar, vil potentielle fordele ikke blive
udnyttet,

som nager gnske om at gare det muligt for deres luftfartsselskaber at have rimelige
og lige muligheder for at udeve lufttrafik i henhold til denne aftale,

som nager @gnske om a maksmere fordele for passagerer, befragtere,
luftfartsselskaber og lufthavne og deres ansatte samt andre, der drager fordele
indirekte,

som bekradter, hvor vigtigt det er at beskytte miljget i forbindelse med udvikling og
gennemferelse af international luftfartspolitik,

som noterer sig betydningen af at beskytte forbrugerne og fremme et rimeligt
forbrugerbeskyttel sesniveau i forbindelse med lufttrafik,

som noterer sig betydningen af kapital for |uftfartsindustrien med henblik pa den
yderligere udvikling af lufttrafikken,

som nager gnske om at indgd en aftale om lufttransport som supplement til
ovennae/nte konvention,

er blevet enige om fglgende:

17



DA

ARTIKEL 1

Overskrifter og definitioner

Overskrifter i denne aftale er udelukkende til referenceformadl.

Medmindre andet er angivet, gadder falgende i denne aftale:

a)

b)

c)

d)

f)

Q)

"luftfartsmyndigheder”: enhver myndighed eller person, der af parterne er
bemyndiget til at udfare de funktioner, som er fastsat i aftalen

"lufttrafik": ruteflyvning pa de ruter, der er specificeret i aftalen, til transport af
passagerer og fragt, herunder post, separat eller samlet

"aftale”: denne aftale, ethvert bilag hertil, og enhver aandring til aftalen eller
ethvert bilag

"luftfartsselskab: et luftfartsselskab, der er udpeget og godkendt i
overensstemmelse med artikel 3 i aftalen

"part”: enten Canada eller medlemsstaterne og Det Europaaske Fadlesskab -
samlet eller individuelt

"konvention": Konventionen om International Civil Luftfart, der kunne
undertegnes i Chicago den 7. december 1944, og som omfatter ethvert bilag,
der er vedtaget i henhold til artikel 90 i den pagad dende konvention, og enhver
andring i bilagene eller i konventionen i henhold til artikel 90 i den
pagaddende konvention, og enhver aandring i bilagene eller i konventionen i
henhold til artikel 90 og 94 deri, i det omfang de pégaddende bilag og
aandringer er vedtaget af begge parter, og

"territorium": for Canada landomrader (hovedlandet og gerne), indre farvande
og territoriale farvande som fastsat i den nationale lovgivning og omfatter
luftrummet over disse omrader, og for medlemsstaterne i Det Europadske
Fadlesskab landomrader (hovedlandet og gerne), indre farvande og territoriale
farvande, hvorpa traktaten om oprettelse af Det Europad ske Fedlesskab finder
anvendelse, samt de betingelser, som er fastsat i den pagaddende traktat og
ethvert efterfalgende instrument, og omfatter luftrummet over disse omrader;
anvendelsen af denne aftale pa Gibraltar lufthavn foregriber ikke henholdsvis
Kongeriget Spaniens og Det Forenede Kongeriges retlige holdning til deres
uoverensstemmelse med hensyn til suveramiteten over det omrade, lufthavnen
er beliggende pd, og heller ikke den fortsatte ikke-anvendelse pa lufthavnen i
Gibraltar af Det Europsaske Fadlesskabs luftfartsforanstaltninger, der var
gaddende pr. 18. september 2006 mellem medlemsstaterne, i overensstemmelse
med den ministererklaaing vedragrende Gibraltar |ufthavn, der blev vedtaget
den 18. september 2006 i Cordoba.
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ARTIKEL 2
Tilstéelse af rettigheder

Parterne tilstér den anden parts luftfartsselskaber falgende rettigheder med henblik
pa gennemfarelse af |ufttransport:

a) rettil at overflyve sit territorium uden landing
b)  rettil at foretage teknisk landing pa sit territorium

c) i det omfang, som er fastsat i aftalen, ret til at foretage landinger i territoriet pa
de ruter, som er specificeret i aftalen, med henblik pa at medbringe og af sadte
passagerer og fragt, herunder post, separat eller samlet, og

d) derettigheder, som ellers er anfert i denne aftale.

Parterne tilstar endvidere de rettigheder, der er specificeret i stk. 1, litra a) og b), i
denne artikel til den anden parts luftfartselskaber ud over de selskaber, hvortil der er
henvist i artikel 3 (udpegning, tilladelse og tilbagekaldelse) i denne aftale.

ARTIKEL 3
Udpegning, tilladelse og tilbagekal delse

Parterne anerkender de licenser eller andre former for tilladelser, der er udstedt af
den anden part med henblik pa udevelse af Iufttrafik i medfer af denne aftale, som en
udpegning i henhold til denne aftale. Efter anmodning fra den ene parts
luftfartsmyndigheder, skal den anden parts luftfartsmyndigheder, som udstedte
licensen eller andre former for tilladelse, verificere status for de pagad dende licenser
eller tilladel ser.

Efter modtagelse af korrekt udformede ansagninger fra et udpeget luftfartsselskab fra
den ene part udsteder den anden part i overensstemmel se med sine love og forskrifter
godkendelse af og tilladelse til det pagaddende luftfartsselskab med henblik pa at
udeve lufttrafik med et minimum af tidsforbrug pa procedurer, forudsat at:

a) det pagaddende luftfartsselskab er kvalificeret i henhold til de love og
forskrifter, som luftfartsmyndighederne hos den part, der udsteder
godkendel serne og tilladel serne, normalt falger,

b) det padgaddende luftfartsselskab opfylder lovene og forskrifterne hos den part,
som udsteder tilladel serne og godkendel serne,

c) den faktiske kontrol af luftfartsselskabet, for sa vidt angar luftfartssel skaber
udpeget i Canada, indehaves af en af parternes statsborgere, selskabet er
godkendt som et canadisk luftfartsselskab, og luftfartsselskabet har sit
hovedforretningssted i Canada; og at den faktiske kontrol af luftfartssel skabet,
for sa vidt angar luftfartsselskaber udpeget i en medlemsstat, indehaves af
statsborgere fra en af parterne, Island, Liechtenstein, Norge eller Schweiz, at
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luftfartssel skabet er godkendt som et EF-luftfartsselskab, og luftfartssel skabet
har sit hovedforretningssted i en medlemsstat, jf. dog bilag 2, og

d) Iuftfartsselskabet derudover opererer pa en made, som er i overensstemmelse
med betingelsernei aftalen.

3. En part kan naggte tilladel ser eller godkendelser, hvortil der henvisesi denne artikels
stk. 2, og tilbagekalde, suspendere, pdlamge betingelser eller begramse
driftstilladelserne eller godkendelserne eller pa anden méde suspendere dller
begramse driften af et eller flere af den anden parts |uftfartssel skaber, hvis det eller
de pagaddende |uftfartssel skaber ikke opfylder bestemmelsernei stk. 2, eller hvor en
part har fastsldet, at vilkdrene i den anden parts territorium ikke er i
overensstemmelse med kravene til rimelige og konkurrencepraagede vilkdr og
resulterer i betydelig ulempe eller problemer for luftfartssel skabet eller -selskaberne i
medfer af artikel 14, stk. 5 (Konkurrencevilkar).

4, De rettigheder, der er beskrevet i stk. 3i denne artikel, ma farst udeves efter samréd i
Det Fadles Udvalg, medmindre det er af afgerende betydning at tradfe
hasteforanstaltninger for at forhindre overtraedelse af lovene og forskrifternei stk. 2,
eller medmindre der af hensyn til flyvesikkerheden eller sikkerhedsbeskyttelsen af
luftfarten ma tradffes foranstaltninger i overensstemmelse med bestemmelserne i
artikel 6 (Flyvesikkerhed) og artikel 7 (Sikkerhedsbeskyttelse af Iuftfarten).

ARTIKEL 4
Investeringer

Parterne tillader fuldt gerskab af deres |uftfartsselskaber til canadiske statsborgere eller
statsborgere i en eller flere mediemsstater, medmindre andet fremgér af betingelserne i
bilag 2.

ARTIKEL 5
Anvendelse af lovgivning
Parterne kraever, at f@lgende krav opfyldes:

a) love, forskrifter og procedurer forbundet med indrejse til, ophold pa eller
udrejse fra det pagaddende territorium for luftfartgjer i international luftfart,
eller forbundet med drift og navigation af sddanne luftfartgjer skal overholdes
af luftfartsselskaber ved indrejse i, afrejse fra og ophold pa det pagaddende
territorium, og

b) love og forskrifter forbundet med indrejse i, ophold pa eller afrejse fra det
pagaddende territorium for passagerer, bessgningsmedlemmer og fragt,
herunder post (som f.eks. forskrifter om adgang til, klarering, transit,
luftfartssikkerhed, indvandring, pas, told og karantamne) skal overholdes af
luftfartsselskaber og af €eller pd vegne af de pagaddende passagerer,
besagningsmediemmer og den pagaddende fragt, herunder post, efter transit i,
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indrejse i, udrejse af og ophold pa det pagad dende territorium. Parterne skal i
forbindelse med anvendelse af sddanne love og forskrifter i tilsvarende
situationer behandle luftfartsselskaber pa lige fod med egne eller andre
|uftfartssel skaber, der yder tilsvarende international e |uftfartstjenester.

ARTIKEL 6
Flyvesikkerhed

Parterne bekradfter pd ny betydningen af et teg samarbejde pa omradet for
flyvesikkerhed. Parterne skal i denne sammenhaang indga i et yderligere samarbejde,
herunder om luftfartsdrift, isas for at fremme udvekslingen af oplysninger, som kan
have betydning for sikkerheden i relation til international luftfart, deltagelsen i den
anden parts tilsynsaktiviteter eller udfarelsen af fadles tilsynsaktiviteter pa omradet
for flyvesikkerhed og udviklingen af fadles projekter og initiativer, herunder med
tredjelande. Dette samarbejde skal udvikles inden for rammerne af [Aftalen om civil
luftfartssikkerhed mellem Det Europadske Fadlesskab og Canada [indgdet den
XXX]] angdende anliggender, der er omfattet af aftalen.

L uftdygtighedsbeviser, duelighedsbeviser og licenser, der er udstedt eller erklaaet
gyldige af den ene parts luftfartsmyndigheder i overensstemmelse med aftalen om
civil luftfartssikkerhed mellem Den Europadske Union og Canada, hvor der métte
eksistere sadanne bestemmelser, skal anerkendes som gyldige af den anden parts
luftfartsmyndigheder med henblik pa at udeve Iufttrafik, forudsat at disse attester
eller licenser blev udstedt eller erklagret gyldige i henhold til og i overensstemmelse
med - som minimum - de standarder, der er fastsat i konventionen.

Hvis rettighederne eller betingelserne ifglge de licenser eller attester, hvortil der
henvises i stk. 2, og som er udstedt af den ene parts luftfartsmyndigheder til enhver
person eller ethvert luftfartsselskab eller luftfartg), der anvendes til Ilufttrafik,
medferer en afvigelse, som ligger under konventionens minimumsstandarder, og som
er anmeldt til Den Internationale Civile Luftfartsorganisation, eller hvis disse
myndigheder anvender en €eller flere standarder, der er hgjere eller anderledes end de
standarder, der er fastsat i konventionen, kan den anden part anmode om et samrad
mellem parterne i overensstemmelse med artikel 17 (Det Fadles Udvalg) i denne
aftale med henblik pa at klarlaagge den pagaddende praksis. Indtil samrédet resulterer
i enighed og i overensstemmelse med en ordning om gensidig anerkendelse af
parternes attester og licenser, anerkender |uftfartsmyndighederne fortsat attester og
licenser, der er erklaget gyldige af den anden parts luftfartsmyndigheder eller i
overensstemmelse med Aftalen om civil |uftfartssikkerhed mellem Det Europaaske
Fadlesskab og Canada, hvor bestemmelser om gensidig anerkendelse af attester og
licenser kan vaare gaddende.

| overensstemmel se med de gaddende love og inden for rammerne af Aftalen om civil
|uftfartssikkerhed mellem Det Europadske Fadlesskab og Canada, undertegnet i X
den XXX, skal parterne gensidigt anerkende attester og licenser.

Parternes |uftfartsmyndigheder kan til enhver tid anmode om et samréd med den
anden parts ansvarlige luftfartsmyndigheder vedragrende de sikkerhedsstandarder og
-krav, som de pagaddende luftfartsmyndigheder opretholder og administrerer. Hvis
de Iuftfartsmyndigheder, der anmoder herom, efter et sddant samréd finder, at de
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pagaddende Iuftfartsmyndigheder ikke effektivt opretholder og administrerer
sikkerhedsstandarder og -krav pa disse omrader, som mindst skal svare til de
minimumsstandarder, der er fastsat i henhold til konventionen, medmindre andet er
besluttet, underrettes de pagad dende luftfartsmyndigheder om disse konstateringer og
om de foranstaltninger, der betragtes som ngdvendige for at opfylde disse
minimumsstandarder. Hvis de pagaddende luftfartsmyndigheder ikke tradffer de
relevante afhjadpende foranstaltninger inden for femten (15) dage eller en anden
fastlagt periode, er dette tilstrakkelig begrundelse for, at de anmodende
luftfartsmyndigheder kan tilbagekalde, suspendere eller begraanse driftstilladelsen
eller den tekniske godkendelse eller pd anden made suspendere eller begramse driften
af et luftfartsselskab, for hvilket det sikkerhedsmaessige tilsyn pahviler den anden
parts luftfartsmyndigheder.

Parterne accepterer, at ethvert luftfartgj, der drives af eller pavegne af en af parternes
luftfartsselskab inden for den anden parts territorium, kan underkastes en
undersggel se (rampeinspektion) foranlediget af den anden parts luftfartsmyndigheder
for at verificere gyldigheden af de relevante luftfartsdokumenter, besagningens
dokumenter og luftfartgjets og dettes udstyrs umiddelbare stand, forudsat at denne
undersggel se ikke medfarer en urimelig forsinkelse i |uftfartgjets drift.

Hvis den ene parts luftfartsmyndigheder efter udfarelse af en rampeinspektion finder,
at et |uftfartg) eller driften af et luftfartg) ikke opfylder de minimumsstandarder, der
er fastsat pa det pagaddende tidspunkt i henhold til konventionen, eller hvis der er
tale om utilfredsstillende vedligeholdelse og administration af de sikkerheds-
standarder, der er fastsat pa det pagaddende tidspunkt i henhold til konventionen,
skal den pagaddende parts luftfartsmyndigheder underrette de |uftfartsmyndigheder,
som er ansvarlige for tilsynet med sikkerheden hos det |uftfartsselskab, der anvender
luftfartgjet, om de pagaddende konstateringer og de foranstaltninger, der betragtes
som nadvendige for at opfylde de pagaddende minimumsstandarder. Hvis der ikke
tradfes afhjad pende foranstaltninger inden for femten (15) dage, er dette tilstraskkelig
begrundelse for at de anmodende |uftfartsmyndigheder kan tilbagekalde, suspendere
eller begramse driftstilladelsen eller den tekniske godkendelse eller pa anden made
suspendere eller begramse luftfartsselskabets drift. Det samme gedder, hvis der
naggtes adgang i forbindelse med en rampeinspektion.

Parternes luftfartsmyndigheder har ret til at tradffe umiddelbare foranstaltninger,
herunder retten til at tilbagekalde, suspendere eller begraanse driftstilladelsen eller
den tekniske godkendelse af den anden parts luftfartsselskab, hvis myndighederne
konkluderer, at det er nedvendigt i lyset af en umiddelbar trussel imod
flyvesikkerheden. Nar det er praktisk muligt, tilstracber den pagaddende part, der
tradfer disse foranstaltninger, at konsultere den anden part i forvejen.

Enhver foranstaltning, som luftfartsmyndighederne tragfer i overensstemmelse med
denne artikels stk. 5, 7 eller 8, skal ophere, ndr grundlaget for at traffe disse
foranstaltninger ikke er mere er til stede.

ARTIKEL 7

Sikkerhedsbeskyttelse af [uftfarten
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Parterne bekradter i overensstemmelse med deres rettigheder og forpligtelser i
henhold til international ret, at deres respektive forpligtelse over for den anden part
til at beskytte den civile luftfarts sikkerhed mod ulovlige handlinger udger en
integreret del af denne aftale.

Uden at begramse almengyldigheden af deres rettigheder og forpligtelser handler
parterne i overensstemmelse med den internationale ret: issar bestemmelserne i
konventionen angaende lovovertrasdelser og visse andre handlinger begéet om bord
pa luftfartgjer, undertegnet i Tokyo den 14. september 1963, konventionen om
bekaampelse af ulovlig bemaggtigelse af Iuftfartgjer, undertegnet i Haag den
16. december 1970, konventionen til bekaampelse af ulovlige handlinger mod den
civile luftfarts sikkerhed, undertegnet i Montreal den 23. september 1971,
protokollen til bekeampelse af ulovlige voldshandlinger i lufthavne, der betjener den
internationale civile luftfart, undertegnet i Montreal den 24. februar 1988,
konventionen om maakning af plastiske spramgstoffer med henblik pa afslering,
undertegnet i Montreal den 1. marts 1991, og enhver anden multilateral aftale om
luftfartssikkerhed, der er bindende for parterne.

Parterne yder efter anmodning hinanden a nedvendig bistand for at forhindre
kapring af civile luftfartgier og andre ulovlige handlinger til skade for sikkerheden
for luftfartgj, passagerer og bessdningsmedlemmer samt [lufthavne og
luftnavigationsanlaeg og alle andre sikkerhedstrusler mod den civile |uftfart.

Parterne handler i overensstemmelse med de gaddende bestemmelser om
luftfartssikkerhed, som er fastsat af Organisationen for International Civil Luftfart
(ICAO) og indfgjet som bilag til konventionen. Parterne palagyger de personer, som
driver |uftfartsvirksomhed med luftfartgjer registreret hos de pagad dende parter, eller
de personer, som driver |uftfartsvirksomhed med Iuftfartgier, og som har
hovedforretningssted eller fast bopad pa deres territorium, og de personer, som driver
lufthavne pa deres territorium, at handle i overensstemmelse med sadanne
bestemmelser om luftfartssikkerhed. Derfor skal hver part efter anmodning
underrette den anden part om enhver forskel mellem dennes forskrifter og praksis i
forhold til luftfartssikkerhedsstandarderne i de bilag, hvortil der henvises i dette
stykke, hvor disse forskelle gér videre end eller supplerer de pagad dende standarder
og har relevans for den anden parts operatarer. Parterne kan nar som helst anmode
om samréd, der skal afholdes uden ungdig forsinkelse af den anden part med henblik
padraftelse af de pagaddende forskelle.

Parterne accepterer under hensyntagen til og med gensidig anerkendelse af staternes
suveramitet, at de pagaddende flyoperatgrer kan blive pdlagt at opfylde de
sikkerhedsbestemmelser, hvortil der henvisesi stk. 4, som er palagt af den anden part
med henblik pa indrejse i, udrejse fra eller ophold pa den anden parts territorium.
Parterne sikrer, at der tradfes egnede foranstaltninger inden for deres territorium for
at beskytte |uftfartgjet og udeve sikkerhedskontrol af passagerer, bessgnings-
medlemmer, bagage, handbagage, fragt, post og luftfartgjsforrad inden
ombordstigning eller lastning.

Parterne er enige om at arbejde pa at opna gensidig anerkendelse af hinandens
sikkerhedsstandarder og et tagt samarbejde om kvalitetskontrolforanstaltninger pa et
gensidigt grundlag. Parterne er endvidere enige om, hvor det métte vaare relevant, og
pa grundlag af bedutninger, der skal tredfes af parterne hver for sig, at skabe
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10.

11.

forudsagninger for gennemferelse af "one-stop security” for flyruter mellem
parternes territorier, som betyder at transitpassagerer, -bagage og/eller -fragt ikke
skal underkastes fornyet screening. De skal til dette formd etablere administrative
ordninger, som giver mulighed for samrad inden for rammerne af Det Fadles Udvalg
om eksisterende eller planlagte luftfartssikkerhedsforanstaltninger og samarbejde og
udveksling af oplysninger om kvalitetskontrolforanstaltninger, som parterne har
gennemfert. Parterne skal konsultere hinanden om planlagte relevante sikkerheds-
foranstaltninger for operatgrer, der driver virksomhed inden for den anden parts
territorium, i forbindel se med sddanne administrative ordninger.

Parterne skal sd vidt praktisk muligt efterkomme enhver anmodning fra den anden
part om rimelige sikkerhedsforanstaltninger med henblik pa at afhjedpe en saalig
trussel imod en specifik flyrute eller en specifik raskke flyruter.

Parterne accepterer at samarbejde om inspektioner foretaget af parterne pa det ene
eller andet territorium gennem etablering af mekanismer, herunder administrative
ordninger for gensidig udveksling af oplysninger om resultater af de pagsddende
inspektioner. Parterne er enige om at se med velvilje pa anmodninger om:

a) deltagelse som observaterer i sikkerhedsinspektioner foretaget af den anden
part, eller

b) fadlesgennemfarelse - hvor det er relevant - af en vurdering pa den anden parts
territorium af de sikkerhedsforanstaltninger, der er truffet af flyoperaterer, med
hensyn til Iuftfartgier, som ankommer til eller afgar fra begge parters
territorium.

Nar et civilt luftfartgj kapres, eller der opstar en trussel om kapring eller anden
ulovlig handling rettet mod sikkerheden for et civilt luftfartej, dets passagerer og
besaaningsmedlemmer eller lufthavne eller luftnavigationsanlagy, bistar parterne
hinanden ved at lette udveksiingen af oplysninger og tradfe andre passende
foranstaltninger for at fere hamndelsen eller truslen til en hurtig og betryggende
afslutning.

Nar en part har rimelig grund til at formode, at den anden part ikke fglger denne
artikels bestemmelser, kan de ansvarlige myndigheder anmode om et samréd. Et
sadant samréd skal ivaaksadtes inden for femten (15) dage efter modtagelse af en
sadan anmodning. Indgas der ikke en tilfredsstillende aftale inden for femten (15)
dage fra ivaarksadtelsen af samradet, er dette tilstraskkelig begrundelse for, at den
part, der anmodede om samradet, kan traffe foranstaltninger til at neagte,
tilbagekalde, suspendere eller pdlagge relevante betingelser for den anden parts
|uftfartssel skabers tilladel ser. Hvis der er tale om en nadsituation eller et gnske om at
forhindre yderligere overtraadelse af bestemmelserne i denne artikel, kan den part,
som mener, at den anden part ikke falger bestemmelserne i denne artikel, til enhver
tid tredfe relevante forel gbige foranstaltninger.

Medmindre der er behov for umiddelbar indgriben for at beskytte transport-
sikkerheden bekradter parterne, at de ved overvejelser af sikkerhedsforanstaltninger
vil evaluere eventuelle negative gkonomiske og operationelle konsekvenser for
|uftfartsselskabers drift i henhold til denne aftale og - medmindre de er forhindret
gennem lovgivningen - tage hensyn hertil, ndr de bedutter, hvilke foranstaltninger
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der e ngdvendige og hensigtsmeessige for a lgse de pagaddende
sikkerhedsproblemer.

ARTIKEL 8
Told, skatter og afgifter

Parterne skal s vidt muligt i henhold til de nationale love og forskrifter og pa
grundlag af gensidighed i forbindelse med den anden parts luftfartsselskabers
luftfartgjer i international luftfart fritage almindeligt udstyr, braandstof, smereolie,
teknisk forrad, jordbaseret udstyr, reservedele (herunder motorer), luftfartgjsforrad
(herunder, men ikke begramnset til fadevarer, drikkevarer og spiritus, tobak og andre
produkter til salg til eller til brug for passagererne i begraansede mamgder under
flyveturen) og andre genstande, der er beregnet til eller udelukkende bruges i
forbindelse med drift eller servicering af luftfartgjer, der benyttes til international
lufttransport, fra alle importbegramsninger, gendomsskatter og kapitalafgifter, told
og punktafgifter og lignende gebyrer og afgifter, der palamgyges af parterne og ikke er
baseret pa omkostningerne for den ydede tjeneste.

Parterne skal endvidere sa vidt muligt i henhold til nationale love og forskrifter og pa
grundlag af gensidighed fritage felgende fra skatter, afgifter, told, gebyrer og
vederlag, hvortil der henvises i stk. 1 i denne artikel, med undtagelse af vederlag
baseret pa omkostningerne ved en leveret ydelse:

a) Iuftfartgisforréd, indfert til eller leveret pa en parts territorium og medbragt om
bord - inden for rimelighedens gramser - til brug om bord pa afrejsende
luftfartgjer | et af den anden parts l|uftfartsselskaber, der benyttes til
international lufttransport, ogsa hvis forrédet skal bruges pa den del af turen,
der foregar over det pagad dende territorium, hvor forrédet er leveret

b) jordbaseret udstyr og reservedele (herunder motorer) indfert til en af parternes
territorium til servicering, vedligeholdelse eller reparation af et [uftfartg] i et af
den anden parts luftfartsselskaber, der benyttes til international lufttransport,
samt computerudstyr og komponentdele til handtering af passagerer eller fragt
eller sikkerhedskontrol

c) bramdstof, smereolie og teknisk forréd indfert til eller leveret pa en parts
territorium til brug i et luftfartgj i et af den anden parts luftfartssel skaber, der
benyttes til international |ufttransport, ogsa hvis forrédet skal bruges pa den del
af turen, der foregar over det pagaddende territorium, og

d) tryksager, herunder flybilletter, billetfoldere, regninger og andet dermed
forbundet reklamemateriae, der uddeles gratis af |uftfartssel skabet.

Almindeligt luftfartsudstyr samt materialer og forsyninger, der normalt forefindes
om bord pa |uftfartgjet, som benyttes af en parts luftfartssel skaber, ma kun aflassses
pa den anden parts territorium efter godkendelse fra toldmyndighederne pa det
pagaddende territorium. | sadanne tilfadde skal det pagaddende udstyr muligvis
overvages af toldmyndighederne, indtil det genudferes eller pa anden made
bortskaffes i overensstemmel se med tol dbestemmel serne.
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Undtagelserne i medfer af denne artikel finder ogsa anvendelse i situationer, hvor en
parts |uftfartsselskaber har indgaet ordninger med andre luftfartsselskaber om |an
eller overfgrsel pa den anden parts territorium af de i stk. 1 og 2 omhandlede
genstande, forudsat at disse andre luftfartsselskaber er indregmmet lignende
undtagel ser af den anden part.

Bestemmelserne i de respektive gaddende konventioner mellem en mediemsstat og
Canada med henblik pa at undga dobbeltbeskatning af indtasgter og kapital aandres
ikke ved denne aftale.

ARTIKEL 9
Statistikker

Parterne fremlaggger de statistikker for den anden part, der er pakraevet i henhold til
nationale love og forskrifter, og efter anmodning andre statistiske oplysninger, som
med rimelighed kan kraeves med henblik pd a gennemga driften aof
|uftfartstjenesterne.

Parterne samarbejder inden for rammerne af Det Fadles Udvalg i henhold til
artikel 17 med henblik pa at lette udvekdingen af statistiske oplysninger for at
overvage lufttrafikkens operationer.

ARTIKEL 10
Forbrugerinteresser

Parterne anerkender betydningen af at beskytte forbrugernes interesser og kan kraeve
- uden forskelsbehandling - at luftfartsselskaberne tradfer rimelige og relevante
foranstaltninger, herunder, men ikke begraanset til:

a)  krav om sikkerhed for [an ydet til luftfartssel skaber
b) initiativer vedrgrende godtgerel se ved boardingafvisning
c) tilbagebetaling til passagerer

d) offentliggerelse af identiteten af det luftfartsselskab, der faktisk driver
luftfartejet

e) finansiel situation for egne luftfartssel skaber
f)  ansvarsforsikringi tilfadde af passagerers tilskadekomst, og
g) fastsatelse af tilgangelighedsforanstaltninger.

Parterne tilstradber at konsultere hinanden inden for rammerne af Det Fadles Udvalg i
henhold til artikel 17 om anliggender af forbrugerinteresse, herunder planlagte
foranstaltninger, med henblik pa at opna kompatible tilgange i muligt omfang.
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ARTIKEL 11
Tilgaengelighed til lufthavne og Iuftfartsfaciliteter og -tjenester

Parterne skal skre, a Iufthavne, Iuftfartsselskaber, flyvekontroltjenester,
luftfartstjenester, sikkerhedsbeskyttelse af |uftfarten, groundhandling og andre
dermed forbundne faciliteter og tjenester, der ydes pa det pagaddende territorium,
stér til disposition, s de kan benyttes af den anden parts |uftfartsselskaber uden
forskelshehandling i forbindelse med fastlasggel sen af fartplaner.

Parterne skal savidt muligt trafffe alle relevante foranstaltninger for at sikre effektiv
adgang til faciliteter og tjenester under iagttagelse af retlige, operationelle og fysiske
begramsninger og pa grundlag af rimelig og lige adgang samt gennemsigtighed med
hensyn til procedurerne for opnaelse af adgang.

Parterne skal sikre, at deres procedurer, retningslinjer og forskrifter om forvaltning af
afgangs- og/eller ankomsttidspunkter, der finder anvendelse pa lufthavne pa deres
territorier, gennemferes pa en gennemsigtig og effektiv. made uden
forskel shehandling.

Hvis en af parterne mener, at den anden part overtraader bestemmelserne i denne
artikel, kan den pagaddende part orientere den anden part om dette og anmode om et
samréd i henhold til artikel 17, stk. 4 (Det Fedles Udvalg).

ARTIKEL 12
Afgifter for brug af lufthavne og luftfartsfaciliteter og -tjenester

Parterne skal sikre, at brugerafgifter, som deres kompetente afgiftsopkraevende
myndigheder eller organer eventuelt palasgger den anden parts uftfartssel skaber med
henblik pa Iuftfarts- og flyvekontroltjenester, skal veae retfaadige, rimelige og
omkostningsrelaterede og ikke uretmasssigt diskriminerende. | ale tilfadde ma den
anden parts luftfartssel skaber ved fastsadtelsen af en eventuel brugerafgift ikke gives
ringere vilkdr end de gunstigste vilkar, der gedder for et andet |uftfartsselskab pa
fastsadtel sestidspunktet.

Parterne skal sikre, at brugerafgifter, som deres kompetente afgiftsopkraevende
myndigheder eller organer eventuelt palasgger den anden parts luftfartssel skaber for
anvendelse af lufthavne, sikkerhedsbeskyttelse af Iuftfarten og dermed forbundne
faciliteter og tjenester, skal veae retfagdige, rimelige og omkostningsrelaterede og
ikke uretmaessigt diskriminerende samt vage ligeligt fordelt blandt kategorierne af
brugere. Disse afgifter kan afspejle, men ma ikke overstige, de kompetente
afgiftsopkraevende myndigheders eller organers samlede omkostninger ved at stille
passende faciliteter og tjenester til radighed til sikkerhedsbeskyttelse i lufthavne og
pa luftfartsomradet i lufthavnen eller inden for den pagaddende lufthavns system.
Afgifterne kan omfatte et rimeligt afkast pa aktiver efter afskrivning. De faciliteter
og tjenester, som der opkreeves afgift for, skal ydes pa et effektivt og gkonomisk
grundlag. | ale tilfadde ma den anden parts |uftfartssel skaber ved fastsadtelsen af en
eventuel brugerafgift ikke gives ringere vilkar end de gunstigste vilkér, der gadder
for et andet |uftfartssel skab pa fastsaatel sestidspunktet.
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1.

Parterne opfordrer til heringer mellem deres respektive kompetente afgiftsop-
kraevende myndigheder og organer og de luftfartssel skaber, som benytter tjenester og
faciliteter. De opfordrer endvidere de kompetente afgiftsopkraevende myndigheder
og organer til at udveksle ale oplysninger, der er nadvendige for at tillade en korrekt
vurdering af afgifternes rimelighed i overensstemmelse med princippernei stk. 1 og
2. Hver part opfordrer sine kompetente afgiftsopkraevende myndigheder til at give
brugerne et rimeligt varsel om forslag til eendring af brugerafgifter, sd brugerne kan
fremfare deres synspunkter, inden der foretages andringer.

Ingen parter skal i procedurer til bilagygelse af tvister i henhold til artikel 21
(Bilaggelse af tvister) beskyldes for at overtreade en bestemmelse i denne artikel,
medmindre:

a) den pagaddende part ikke foretager en fornyet vurdering af afgiften eller den
praksis, der er emnet for den anden parts klage, inden for et rimeligt tidsrum,
eller

b) den pdgaddende part efter en sddan fornyet vurdering ikke ger alt, hvad den
kan for at andre en afgift eller praksis, som ikke er i overensstemmelse med
denne artikel.

ARTIKEL 13
Kommercielle rammebestemmel ser

Parterne skal skabe retfaadige og lige muligheder for den anden parts
luftfartssel skaber med henblik pa at udeve lufttrafik i henhold til denne aftale.

K apacitet

2.

Parterne skal tillade den anden parts luftfartsselskaber at fastsadte frekvens og
kapacitet for den lufttrafik, som de udgver i henhold til denne aftale pa grundlag af
luftfartssel skabernes kommercielle markedsovervejelser. Ingen af parterne ma
ensidigt begramse trafikmamngde, frekvens eller regelmaessighed for den pagaddende
tieneste eller den eller de typer luftfartgjer, som anvendes af den anden parts
luftfartsselskaber til driften, og de ma heller ikke kraeve aflevering af ruteplaner,
programmer for charterflyvning eller driftsplaner for den anden parts
luftfartsselskaber, medmindre det er pakreevet af tekniske, driftsmaessige eller
miljemaessige (luftkvalitet og stgj i lokalomrédet) arsager pa ensartede vilkar, som er
I overensstemmel se med konventionens artikel 15.

Codesharing

3.

a Under iagttagelse af de lovgivningsmasssige krav, som parternes
luftfartsmyndigheder normalt fastsaeter for sddanne operationer, kan ethvert af
den anden parts luftfartssel skaber indga samarbejdsaftaler med det formal at:

1) udeve lufttrafik pa de specificerede ruter ved codesharing (dvs. ved at

sadge transport under egne koder) for flyruter, der benyttes af
luftfartsselskaber i Canada eller medlemsstater og/eller tredjelande,
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b)

d)

og/eller en udbyder af overfladetransport (pa landjorden €eller til sas) fra
et hvilket som helst land, og/eller

i)  flyve under koden for ethvert andet luftfartselskab, hvor dette andet
luftfartssel skab har tilladelse fra en af parternes Iuftfartsmyndigheder til
at udbyde transport under sin egen kode for flyruter, der benyttes af et af
parternes |uftfartssel skaber.

Parternes luftfartsmyndigheder kan kreeve, at alle luftfartsselskaber, der er
involveret i codesharing-ordninger, er i besiddelse af den relevante
grundlasggende rutegodkendel se.

Parternes luftfartsmyndigheder ma ikke tilbageholde tilladelser til codesharing
af tjenester, der er omhandlet i denne artikels stk. 3, litra @), punkt i), pa det
grundlag, at det Iuftfartsselskab, der benytter |uftfartgjet, ikke har ret til at
udgve lufttrafik under andre luftfartssel skabers koder.

Parternes luftfartsmyndigheder skal kreeve, at ale luftfartsselskaber i denne
form for codesharing-ordninger sikrer, at passagererne er fuldt ud informeret
om operatarens identitet og transportformen for hver delstraskning af rejsen.

Groundhandling

4. Parterne tillader, at de evrige parters |uftfartsselskaber, nér de befinder sig pa de
pagad dende parters territorium:

a)

b)

pa grundlag af gensidighed foretager deres egen groundhandling pa deres
territorier og efter deres eget valg far ydet groundhandling-tjenester fuldt ud
eller delvist af en tredjepart, der er godkendt af deres kompetente myndigheder
til at yde sadanne tjenester, og

yder groundhandling-tjenester for andre luftfartsselskaber, der flyver fra
samme lufthavn, hvor disse er godkendt og i overensstemmelse med de
gaddende love og forskrifter.

5. Udgvelsen af rettighederne i stk. 4, litra @) og b), i denne artikel skal udelukkende
vage underlagt fysiske eller operationelle begramsninger, der hovedsageligt skyldes
hensyn til flyvesikkerhed eller sikkerhedsbeskyttelse af luftfarten. Enhver
begramsning skal gadde pa samme méade for ale og pa betingelser, der ikke er
mindre gunstige end de mest gunstige betingelser, der gadder for ethvert
luftfartsselskab i ethvert land, som er involveret i lignende international lufttrafik pa
det tidspunkt, hvor de paged dende begramsninger pal asyges.

Repraesentanter for luftfartsselskaber

6. Parterne tillader, at:

a)

den anden parts luftfartsselskaber pa grundlag af gensidighed henter og
opretholder pa det pagad dende territorium egne repraesentanter og erhvervs- og
salgspersonale, teknisk og operationelt personale samt andre specialister, som
métte vaare pakraevet i forbindelse med deres tjenester,
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b)

disse personalekrav alt efter den anden parts luftfartssel skabers gnske opfyldes
af deres eget personale eller ved anvendelse af ydelser fra andre organisationer,
virksomheder €eller |uftfartssel skaber, der driver virksomhed pa det pagad dende
territorium og har tilladelse til at yde disse tjenester for andre |uftfartssel skaber,

og

c) den anden parts luftfartsselskaber etablerer repreesentationer pa deres
territorium for at markedsfere og sadge lufttransportydelser og varetage de
dertil knyttede aktiviteter.

7. Parterne kreever, at repraesentanterne og de ansatte hos den anden parts

luftfartsselskaber opfylder de pagaddende love og forskrifter. | overensstemmelse
med disse love og forskrifter:

a)

b)

skal hver part med et minimum af forsinkelse udstede de nedvendige
arbgjdstilladelser, besggsvisa eller andre lignende dokumenter til de
reprassentanter og ansatte, hvortil der henvisesi denne artikels stk. 6, og

parterne skal endvidere lette og fremskynde godkendelsen af ethvert nyt krav
til arbejdstilladelser for ansatte, der udferer visse midlertidige opgaver, som
ikke overstiger halvfems (90) dage.

Salg, lokale udgifter og overfarsel af midler

8. Parterne tillader, at den anden parts |uftfartssel skaber:

a)

b)

sadger |ufttransport pa deres territorier direkte eler, efter |uftfartssel skabernes
anske, gennem deres agenter og sadger transportydelser i egen valuta éler,
efter |uftfartssel skabernes anske, i frit omsadtelige valutaer fra andre lande, og
enhver person ska frit kunne kegbe sddan transport i de valutaer, som
accepteres af de pagad dende luftfartssel skaber,

betaler lokale udgifter, herunder kab af breendstof, pa deres territorier i den
lokale valuta eller efter luftfartsselskabernes gnske i frit omsadtelige valutaer

og

veksler og overfarer til udlandet - efter anmodning - midler, der er opnéet
gennem normal drift. Denne veksling og pengeoverfarsel skal vaae tilladt uden
begramsninger eller forsinkelser ved markedskursen for fremmed valuta pa
tidspunktet for indgivelse af anmodningen om overfarsel og ikke veae palagt
afgifter ud over de gebyrer for normal service, som bankerne opkraever for
denne form for transaktioner.

Intermodale tjenester

9. Parterne tillader, at |uftfartssel skaber, der driver:

a)

kombinerede passagertjenester, anvender overfladetransport (pa landjorden
eller til ses) i forbindelse med lufttrafikken. Disse former for transport kan
ydes af |uftfartsselskaberne gennem ordninger med overfladetransportarer,
eller luftfartssel skaberne kan vadge at foretage overfladetransporten selv,
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b) fragttjenester, anvender - uden begraansninger i forbindelse med lufttrafikken -
overfladetransport (pa landjorden eller til sgs) til fragt til eller fra ethvert punkt
I parternes territorier eller i tredjelande, herunder transport til og fra alle
lufthavne med toldfaciliteter og herunder, hvor det er relevant, ret til at
transportere fragt under toldkontrol i henhold til de gaddende love og
forskrifter og adgang til lufthavnstoldregistrering og faciliteter til at flytte fragt
palandjorden eller i luften; og vadger at foretage deres egen overfladetransport
af fragt under iagttagelse af nationale love og forskrifter om disse
transportformer eller arrangerer transport gennem ordninger med andre
overfladetransporterer, herunder overfladetransport ~ foretaget af
luftfartssel skaber i ethvert andet land, og

c) sadanne intermodale tjenester tilbyder kombineret Iuft- og overfladetransport
til en samlet pris, forudsat at passagererne og befragterne ikke vildledes i
forhold til omstaendighederne ved transporten.

Prisfastssettelse

10.

11.

12.

Parterne tillader, at priser fastsadtes frit af |uftfartsselskaberne pa grundlag af fri og
retfaardig konkurrence.

Parterne kan ikke kraeve, at priserne angives til luftfartsmyndighederne.

Der kan indledes dreftelser blandt Iuftfartsmyndighederne for at diskutere
anliggender som f.eks., men ikke begramnset til, priser, som kan vage uretfaadige,
urimelige eller diskriminerende.

EDB-reservationssystemer

13.

Parterne opfylder kravene i deres respektive love og forskrifter angdende driften af
EDB-reservationssystemer pa deres territorier pa et retfaadigt grundlag uden
forskel shehandling.

Franchising og branding

14.

Parternes luftfartsselskaber ma udeve lufttrafik i henhold til denne aftale i medfer af
en franchising- €eler branding-ordning med virksomheder, herunder
luftfartsselskaber, forudsat at det luftfartsselskab, der udever lufttrafikken, er i
besiddelse af den relevante bemyndigelse vedragrende ruter, og at betingelserne i
henhold til nationale love og forskrifter er opfyldt og godkendt af
|uftfartsmyndighederne.

Wet Leasing

15.

Med henblik pa at udeve lufttrafik i henhold til denne aftale, forudsat at det
luftfartsselskab, der udever den pégaddende Ilufttrafik, og operataren for
|uftfartssel skabets |uftfartg) under denne ordning er i besiddelse af de relevante
tilladel ser, kan parternes luftfartsselskaber udeve lufttrafik i henhold til denne aftale
ved anvendelse af luftfartgjer og besagning fra andre luftfartssel skaber, herunder fra
andre lande, under iagttagelse af Iuftfartsmyndighedernes godkendelse. Under
iagttagelse af dette stykke kraeves det ikke af luftfartsselskaber, der ger luftfartgjet,
at de skal have relevant godkendel se vedragrende ruter.
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Charterfly / luftfartgjer, der ikke flyver i fast rutefart

16.

17.

Bestemmelserne i artikel 4 (Investeringer), 5 (Anvendelse af lovgivning), 6
(Flyvesikkerhed), 7 (Luftfartssikkerhed), 8 (Told og afgifter), 9 (Statistikker), 10
(Forbrugerinteresser), 11 (Tilgangelighed til lufthavne og luftfartsfaciliteter og
-tjenester), 12 (Afgifter for brug af lufthavne og luftfartsfaciliteter og -tjenester), 13
(Kommercielle rammebestemmel ser), 14 (Konkurrencevilkar), 15 (Lufttrafikstyring),
17 (Det Fadles Udvalg) og 18 (Miljg) i aftalen finder bade anvendelse pa charterfly
og andre luftfartgier, som ikke flyver i fast rutefart, og som benyttes af en af
parternes luftfartssel skaber til eller fra den anden parts territorium.

Ved udstedelse af de anmodede tilladel ser og godkendel ser til et |uftfartssel skab efter
modtagelse af ansggninger om at benytte charterfly og andre Iuftfartgj, der ikke
flyver i fast rutefart, skal parterne handle med et minimum af proceduremaessig
forsinkelse.

ARTIKEL 14
K onkurrencevilkéar

Parterne anerkender, at det er deres fadles malsaning at skabe retfeardige
konkurrencevilkdr med henblik pa udegvelse af lufttrafik. Parterne anerkender, at
luftfartssel skaber er mest tilbgjelige til at udeve retfaadig konkurrencepraksis, hvis
de pagaddende luftfartsselskaber opererer pa fuldt ud kommercielt grundlag og ikke
er statsstettet. De anerkender, at anliggender som f.eks., men ikke begramset til, de
betingelser, hvorunder luftfartsselskaber er  privatiseret, fjernelse af
konkurrenceforvridende stette og ligelig adgang uden forskelsbehandling til
lufthavnsfaciliteter og -tjenester og EDB-reservationssystemer er vigtige faktorer for
at opna retfaardige konkurrencevilkar.

Hvis en af parterne finder, at der er betingelser i den anden parts territorium, som vil
pavirke konkurrencevilkarene og den pagaddende parts luftfartssel skabers udevelse
af lufttrafik negativt, kan den pagaddende part fremlasgge sine bemaarkninger til den
anden part. Den kan endvidere anmode om et made i Det Fadles Udvalg som fastsat i
artikel 17 i aftalen. Parterne accepterer, at den grad, hvormed aftalens mal sagtninger
forbundet med konkurrencevilkarene kan undergraves gennem stette eller anden
indgriben, er et legitimt emnetil dreftelsei Det Fadles Udvalg.

Spargsmal, der eventuelt rejses i forbindelse med denne artikel, omfatter, men er
ikke begramset til, kapitaltilfersler, krydssubsidiering, tilskud, garantier, ejerskab,
lempelse eller skattefradrag, beskyttelse imod konkurs eller forsikring fra ethvert
regeringsorgan. Under iagttagelse af stk. 4 i denne artikel kan en part efter at have
underrettet den anden part henvende sig til de ansvarlige regeringsorganer pa den
anden parts territorium, herunder organer pa statsligt, regionalt eller lokalt plan, for
at drafte spergsmal i forbindelse med denne artikel.

Parterne anerkender samarbejdet mellem deres respektive konkurrencemyndigheder
som fastsat i aftalen mellem Canadas regering og Det Europadske Fadlesskab om
anvendelsen af begge parters konkurrencelovgivning, som tradte i kraft den 17. juni
1999.
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5. Hvis en af parterne efter samrad i Det Fadles Udvalg mener, at forholdene, hvortil
der henvisesi stk. 3, stadig er gaeddende og sandsynligvis vil resultere i betydelige
negative konsekvenser for den pagaddende parts luftfartssel skab/luftfartssel skaber,
kan den pagaddende part tregffe foranstaltninger. En part kan tredffe foranstaltninger i
henhold til dette stykke enten fra gennemfarelsen af procedurer og kriterier fra Det
Fadles Udvalgs side med henblik pad gennemferelse af sddanne foranstaltninger eller
efter et & fra datoen, hvorpa rettigheder i henhold til denne aftale blev gaddende, alt
efter hvilket tidspunkt der indtregffer ferst. Enhver foranstaltning i henhold til dette
stykke skal vege relevant og begramset med hensyn til anvendelsesomréde og
varighed til det, der er strengt ngdvendigt. Foranstaltningen skal udelukkende vaae
rettet imod det organ, der drager fordel af de forhold, hvortil der henvisesi stk. 3, og
skal gadde, uden at dette berarer hver partsret til at tradffe foranstaltninger i henhold
til artikel 21 (Bilasggelse af tvister).

ARTIKEL 15
Lufttrafikstyring

Parterne skal samarbejde om tilsyn med flyvesikkerheden og politiske spgrgsmd forbundet
med lufttrafikstyring med henblik pa at optimere den generelle effektivitet, mindske
omkostningerne og gge de eksisterende systemers sikkerhed og kapacitet. Parterne skal
tilskynde deres |uftfartstjenester til fortsat at samarbejde om interoperabilitet for yderligere at
integrere begge siders systemer, hvor det er muligt, mindske luftfartens miljgpavirkninger og
udveksle oplysninger, hvor det er relevant.
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ARTIKEL 16
Forlaangel se af udpegninger og tilladel ser

Ethvert |uftfartsselskab fra Canada eller en medlemsstat, der er i besiddelse af en
gyldig udpegning fra sin respektive regering i henhold til en lufttransportaftale med
Canada, der er aflgst af denne aftale, skal opfattes som et |uftfartssel skab, udpeget til
at udeve lufttrafik.

Ethvert luftfartsselskab i Canada eller en medlemsstat, der er i besiddelse af en licens
eller tilladelse udstedt af en af parternes luftfartsmyndigheder til at udeve lufttrafik
pa datoen for denne aftales ikrafttrasden, skal efter udstedelse af en ny eller aandret
licens eller tilladelse i henhold til denne aftale fortsat have alle bemyndigelser i
henhold til den pagaddende licens eller tilladelse samt bemyndigelse til at udeve
lufttrafik som fastsat i denne aftale.

Intet i denne artikel skal vaae til hinder for, at et luftfartsselskab hos en part, som
ikke er naevnt i stk. 1 eller 2, udpeges eller givestilladelsetil at udeve lufttrafik.

ARTIKEL 17
Det Fadles Udvalg

Et udvalg, der bestdr af repreesentanter for parterne (herefter bensevnt Det Fadles
Udvalg), nedsedtes herved.

Det Fadles Udvalg etablerer og letter kontakten mellem luftfartsmyndighederne og
andre kompetente myndigheder i anliggender, der er omfattet af denne aftale.

Det Fadles Udvalg mades efter behov, dog mindst én gang om &ret. Hver part kan
anmode om, at der indkaldes til made.

En part kan endvidere anmode om et made i Det Fadles Udvalg med henblik pa at
drafte spergsmd om fortolkningen eller anvendelsen af denne aftale og forsege at
afhjadpe eventuelle betamkeligheder, som den anden part tager op. Et sddant mgde
skal indledes hurtigst muligt, men senest to maneder efter datoen for modtagelse af
anmodningen, medmindre andet er fastsat af parterne.

Det Fadles Udvalg tradfer beslutninger, hvor det er udtrykkeligt fastsat i aftalen.

Det Fadles Udvalg fremmer samarbejde blandt parterne og kan overveje ethvert
spargsmal i relation til denne aftales anvendelse eller gennemfarelse, herunder, men
Ikke begramset til:

ad)  undersagelse af markedsvilkar, der pavirker Iufttrafikken i henhold til denne
aftale,

b)  udveksling af oplysninger, herunder radgivning om aandringer af nationale love
og politikker, der pavirker aftalen,
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c) overvejelse af eventuelle omrader, hvor aftalen kan udbygges, herunder
henstillinger til aandringer af aftalen,

d) henstilling til betingelser, procedurer og aandringer, der er pakreevet, for at nye
EU-medlemsstater skal kunne blive parter i denne aftale, og

e) dreftelse af spergsmd forbundet med investeringer, ejerskab og kontrol og
bekradftelse af, at betingelserne for en gradvis &bning af trafikrettigheder som
fastsat i bilag 2 er opfyldt.

Det Fadles Udvalg udvikler samarbejde og afhjedper udveksling af synspunkter pa
ekspertplan om ny lovgivning eller lovgivningsmaessige initiativer.

Det Fadles Udvalg fastsedter selv sin forretningsorden.

Alle beslutninger i Det Fadles Udvalg tragffes med enstemmighed.

ARTIKEL 18
Miljg

Parterne erkender, hvor vigtigt det er at beskytte miljget i forbindelse med udvikling
og gennemfarelse af international [uftfartspolitik.

Uden at dette bergrer parternes rettigheder og forpligtelser i henhold til international
ret og konventionen har hver part inden for sin egen suverame jurisdiktion ret til at
tradfe relevante foranstaltninger for at |@se de miljgproblemer, som lufttransport kan
have, forudsat at disse foranstaltninger trafes uden skelnen til nationalitet.

Parterne er bevidste om, at omkostninger og fordele ved foranstaltninger til
miljgbeskyttel se ma afvejes ngje ved udviklingen af international luftfartspolitik. Nar
en part overvejer forslag til miljeforanstaltninger, ber den evaluere, om der er
negative virkninger for udevelsen af de rettigheder, der er fastsat i denne aftale, og
hvis sddanne foranstaltninger vedtages, ber parten foretage det fornedne for at
afbade eventuelle negative virkninger.

Parterne anerkender betydningen af at arbejde sammen og inden for rammerne af
multilaterale dreftelser overvee luftfartens konsekvenser for miljget og gkonomien
og skre, at afhjadpende foranstaltninger er i fuld overensstemmelse med aftalens
mal sagtninger.

Nar der traffes miljeforanstaltninger, skal de felge miljgstandarderne for luftfart,
som er fastsat af Organisationen for International Civil Luftfart i bilagene til
konventionen, undtagen hvor der er givet underretning om forskelle.

Parterne skal tilstrasbe at konsultere hinanden om miljgspergsmal, herunder planlagte
foranstaltninger, der sandsynligvis vil have stor betydning for den internationale
lufttrafik, der er omfattet af aftalen, med henblik pa sa vidt muligt at opna
kompatible tilgange. Samrédene skal indledes inden for 30 dage efter modtagelse af
en sadan anmodning og enhver anden periode, der er fastsat i fadlesskab.
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ARTIKEL 19
Arbegjdsmarkedsforhold

1 Parterne anerkender betydningen af at overveje virkningerne af aftalen om
arbejdsmarkeds- og beskadtigel sesforhold og arbejdsvilkar.

2. Alle parter kan anmode om et mgde i Det Fadles Udvalg i henhold til artikel 17 for at
drefte arbejdsmarkedsforhold, jf. denne artikels stk. 1.

ARTIKEL 20
Internationalt samarbejde

Parterne kan i henhold til artikel 17 rejse spargsmd over for Det Fadles Udvalg, der er
forbundet med:

a)  Luftfartsorganisationer og international e organisationer,

b) eventuel udvikling i forholdet mellem parterne og andre lande inden for
lufttransport, og

c) tendenseri bilaterale og multilaterale ordninger,

herunder, hvor det er muligt, forslag om udvikling af samordnede holdninger pa disse
omrader.

ARTIKEL 21
Bilagygel se af tvister

1 Hvis der opstar tvister mellem parterne i forbindelses med fortolkning eller
anvendelse af aftalen, skal de farst og fremmest forsgge at |@se problemerne gennem
formelle samrad inden for Det Fadles Udvalg. Disse formelle samréd skal indledes
hurtigst muligt og uanset artikel 17, stk. 4, inden for hgjst 30 dage fra datoen for den
ene parts modtagelse af den anden parts skriftlige anmodning under henvisning til
denne artikel, medmindre andet er fastsat af parterne.

2. Hvis tvisten ikke kan bilaggges inden for 60 dage efter modtagelse af anmodningen
om formelle samréd, kan den henvises til en person eller et organ med henblik pa
afgerelse efter parternes samtykke. Hvis parterne ikke kan enes om en aftale herom,
henvises tvisten efter anmodning fra en af parterne til voldgift i en voldgiftsret med
tre voldgiftsmaand i overensstemmelse med nedenstaende procedure.

3. Inden for 30 dage fra modtagelsen af en anmodning om voldgift skal hver part i
tvisten udpege en uafhaengig voldgiftsmand. Den tredje voldgiftsmand skal udpeges
inden for en periode pa 45 dage efter aftale mellem de to voldgiftsmaand, der er
udpeget af parterne. Hvis en af parterne ikke udpeger en voldgiftsmand inden for den
specificerede periode, eller hvis den tredje voldgiftsmand ikke er udpeget inden for
den specificerede periode, kan enhver af parterne anmode formanden for Rédet for
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Organisationen for International Civil Luftfart om at udpege en eller flere
voldgiftsmaand, at efter hvad der er relevant. Hvis formanden er af samme
nationalitet som en af parterne, skal den gverste naestformand, der ikke er
diskvalificeret pa dette grundlag, foretage udpegningen. | alle tilfadde skal den tredje
voldgiftsmand veme statsborger i et tredjeland, handle som formand for
voldgiftsretten og fastsedte, hvor voldgiften skal finde sted.

4. Voldgiftsretten fastlagyger sin egen forretningsorden og tidsfrist for processen.

5. Efter anmodning fra en af parterne kan voldgiftsretten anmode den anden part om at
iveakssdte midlertidige afhjadpende foranstaltninger frem til voldgiftsrettens
endelige afgarel se.

6. Voldgiftsretten skal forsgge at fremlaggge en skriftlig afgerelse inden for 180 dage
fra modtagelsen af en anmodning om voldgift. Voldgiftsretten tradfer en
flertalsafgerel se.

7. Hvis voldgiftsretten beslutter, at aftalens bestemmelser er overtrddt, og den

ansvarlige part ikke ophgrer med overtredelsen og ivaaksadter afhjadpende
foranstaltninger eller ikke nér til enighed med tvistens anden part om en gensidigt
tilfredsstillende lasning inden 30 dage efter meddelelsen af voldgiftsrettens
afgerelse, kan den anden part suspendere anvendelsen af tilsvarende fordele i medfar
af denne aftale, indtil tvisten er bilagt.

8. Voldgiftsrettens udgifter skal delesligeligt mellem parternei tvisten.

9. Ved anvendelsen af denne artikel skal Det Europadske Fadlesskab og
medl emsstaterne samarbejde.

ARTIKEL 22
AEndring

Enhver aandring til denne aftale, som er beduttet af parterne i fadlesskab, og som kan vaae
resultatet af samréd afholdt i overensstemmelse med denne aftales artikel 17 (Det Fadles
Udvalg), skal treede i kraft i overensstemmelse med betingelserne i artikel 23 (Ikrafttraedelse
og midlertidig anvendel se).

ARTIKEL 23
Ikrafttreeden og midlertidig anvendel se

1 Denne aftale treader i kraft én maned efter datoen for modtagelsen af den sidste note i
en udveksling af diplomatiske noter mellem parterne, hvor de bekredter, at alle
nedvendige ikrafttraedel sesprocedurer for denne aftale er afsluttet. | forbindelse med
denne udveksling fremsender Canada til Det Europsaske Fadlesskab den
diplomatiske note til Det Europadske Fadlesskab og dets medlemsstater, og Det
Europaaske Fadlesskab fremsender til Canada de diplomatiske noter fra Det
Europaa ske Fadlesskab og dets medlemsstater.
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2. Uanset stk. 1 i denne artikel er de kontraherende parter enige om at anvende aftalen
midlertidigt fra den ferste dag i maneden efter den dato, hvor parterne meddeler
hinanden, at de procedurer, der er nadvendige for den midlertidige anvendelse af
aftalen, er afdluttet.

ARTIKEL 24
Opher

En af parterne kan til enhver tid efter ikrafttraadelsen af denne aftale gennem diplomatiske
kanaler skriftligt meddele den anden part sin beslutning om at opsige aftalen. Denne
meddelelse skal samtidig fremsendes til Organisationen for International Civil Luftfart og
FN's sekretariat. Aftalen opharer tolv maneder efter, at den anden part har modtaget
opsigelsen, medmindre opsigelsen traskkes tilbage, inden denne periode er udlgbet. Hvis den
anden part ikke har anerkendt modtagelsen af meddelelsen, skal meddelelsen opfattes som
modtaget fjorten (14) dage efter, at Organisationen for International Civil Luftfart og FN's
sekretariat har modtaget meddel el sen.

ARTIKEL 25
Registrering af aftalen

Denne aftale og enhver andring hertil skal vege registreret hos Organisationen for
International Civil Luftfart og FN's sekretariat efter ikrafttraadel sen.

ARTIKEL 26
Multil aterale konventioner

Hvis en multilateral konvention traeder i kraft for parterne, skal der ivearksadtes samrad inden
for rammerne af Det Fadles Udvalg i henhold til artikel 17 i denne aftale med henblik pa at
konstatere, i hvilket omfang denne aftale pavirkes af bestemmelserne i den multilaterale
konvention.

ARTIKEL 27
Forhold til andre aftaler

1 Hvis parterne tiltreeder en multilateral aftale eller stetter en beslutning truffet af
Organisationen for International Civil Luftfart eller en anden international
organisation, som drejer sig om forhold, der er omfattet af denne aftale, draftes det i
Det Fadles Udvalg, om denne aftale skal tilpasses for at tage hgjde herfor.

2. | perioden for den midlertidige anvendelse i henhold til artikel 23, stk. 2,
(Ikrafttreedelse og midlertidig anvendelse) | aftalen skal gaddende bilaterale aftaler
som angivet i bilag 3 suspenderes, undtagen i det omfang, der er angivet i bilag 2.
Efter ikrafttraedelse i henhold til denne aftales artikel 23, stk. 1, skal denne aftae
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aflgse de relevante bestemmelser i de gaddende bilaterale aftaler som angivet i bilag
3, undtagen i det omfang, der er angivet i bilag 2.

TIL BEKRAFTELSE HERAF har undertegnede, der er beharigt bemyndiget hertil af deres
respektive regeringer, undertegnet denne aftale.

UDFARDIGET i to eksemplarer i ..., den ... 200... pabulgarsk, dansk, engelsk, estisk, finsk,
fransk, graesk, irsk, italiensk, lettisk, litauisk, maltesisk, nederlandsk, polsk, portugisisk,
rumaansk, slovakisk, slovensk, spansk, svensk, tjekkisk, tysk og ungarsk, idet hver af disse
tekster har samme gyldighed.
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RUTEPLAN
1. For savidt angar denne aftales artikel 2, stk. 1, litra c), skal hver part tillade, at den
anden parts luftfartsselskaber udever Iufttrafik pd de ruter, der er specificeret

nedenfor:
a) For Canadas |uftfartssel skaber:

forudliggende destinationer - destinationer i Canada - mellemliggende destinationer -
destinationer i og inden for medlemsstater - efterfel gende destinationer

b)  For Det Europadske Fadlesskabs luftfartssel skaber:

forudliggende destinationer - destinationer i medlemsstater - mellemliggende
destinationer - destinationer i og inden for Canada - efterfglgende destinationer

2. Parternes |uftfartssel skaber kan for alle flyvninger frit vadge at:
a) gennemfare flyvninger i én eller begge retninger,
b)  kombinere forskellige rutenumre og gennemfere dem med samme luftfartg,

c) Dbetjene forudliggende, mellemliggende og efterfelgende destinationer samt
destinationer i parternes territorium i enhver kombination og rakkefalge,

d) undlade landing paén eller flere destinationer,

e) overferetrafik fraet Iuftfartgj til et andet Iuftfartgj uden begramsning angaende
amndring i type eller antal luftfartgjer, der anvendes pa enhver destination,

f)  betjene destinationer langere borte end destinationer pa dets eget territorium
uden at skifte flytype eller aandre rutenummer og udbyde og udbyde disse
tjenester til offentligheden som gennemgéende tjenester,

g) gereophold paenhver destination pa eller uden for parternes territorium,

h)  befordre transittrafik ved mellemliggende destinationer og destinationer pa den
anden parts territorium,

i)  kombineretrafik pa samme |uftfartgj uanset trafikkens oprindelse, og

j)  yde tjenester gennem codesharing i overensstemmelse med denne aftales
artikel 13, stk. 3 (Kommercielle rammebestemmel ser),

uden nogen retningsbegramsning eller geografisk begraensning og uden at miste nogen
trafikrettighed, som ellers gadder i medfaer af denne aftale.
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BILAG 2

ORDNINGER VEDRZRENDE DISPONIBLE RETTIGHEDER

AFSNIT 1

Begge parters g erskab og kontrol af luftfartsselskaber

1.

Uanset artikel 4 (Investeringer) skal det vage tilladt for statsborgere hos alle andre
parter at gje en parts luftfartssel skaber pa grundlag af gensidighed i det omfang, som
er muligt i henhold til Canadas nationale love og forskrifter for udenlandske
investeringer i luftfartssel skaber.

Uanset aftalens artikel 3, stk. 2, litra c), (Udpegning, tilladelse og tilbagekal delse) og
artikel 4 (Investeringer) anvendes fglgende bestemmelse med hensyn til gerskab og
kontrol af luftfartsselskaber i stedet for artikel 3, stk. 2, litra c) (Udpegning, tilladelse
og tilbagekaldelse), indtil andet er angivet i de love og forskrifter, hvortil der
henvisesi dette bilags afsnit 2, stk. 2, litrac) og d):

"For sd vidt angdr Canadas |uftfartsselskaber skal en vassentlig andel ejes og den
faktiske kontrol af luftfartsselskabet indehaves af canadiske statsborgere,
|uftfartsselskabet skal have licens som et canadisk |uftfartsselskab, og
luftfartsselskabet har sit hovedforretningssted i Canada, og for en medlemsstats
luftfartsselskaber skal en vessentlig andel e€es og den faktiske kontrol af
luftfartssel skabet indehaves af statsborgere i en medlemsstat, Island, Liechtenstein,
Norge dler Schweiz, |uftfartsselskabet skal have licens som et EF-luftfartsselskab,
og luftfartssel skabet har sit hovedforretningssted i en medlemsstat.”

AFSNIT 2

Gradvis adgang til disponibletrafikrettigheder

1.

Under udevelse af de trafikrettigheder, der er fastsat i punkt 2 i dette afsnit, skal
parternes |uftfartssel skaber gives den operationelle fleksibilitet i henhold til punkt 2 i
bilag 1.

Uanset de trafikrettigheder, der er fastsat i denne aftales bilag 1:

ad) nar det i henhold til begge parters nationale love og forskrifter er tilladt for
andre parters statsborgere at ge og kontrollere op til hgist 25% af
stemmerettighederne for |uftfartssel skaberne, gad der falgende rettigheder:

1) For kombinerede passagertjenester og fragttjenester for canadiske
luftfartssel skaber retten til at levere international transport mellem enhver
destination i Canada og enhver destination i medlemsstaterne; for
luftfartsselskaber | Fadlesskabet retten til at udeve lufttrafik mellem
enhver destination i medlemsstaterne og enhver destination i Canada. For
kombinerede passagertjenester og fragttjenester for en af parternes
luftfartssel skaber derudover retten til at levere international transport til
og fra destinationer i tredjelande via enhver destination i den pageddende
parts territorium med eller uden udskiftning af luftfartg) eller rutenummer
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b)

i)

og til at udbyde og reklamere for de pagaddende tjenester til
offentligheden som gennemgaende tjenester,

for fragttjenester for begge parters luftfartsselskaber retten til at levere
international transport mellem den anden parts territorium og
destinationer i tredjelande sammen med tjenester mellem destinationer pa
den pagaddende parts territorium og destinationer pa den anden parts
territorium,

for kombinerede passagertjenester og rene fragttjenester for begge parters
luftfartssel skaber driftsrettigheder, der er fastsat i geddende bilaterale
lufttrafikaftaler mellem Canada og de enkelte medlemsstater som
specificeret i punkt 1 i bilag 3, og driftsrettigheder i ordninger, der blev
anvendt mellem Canada og de enkelte medlemsstater som specificeret i
punkt 2 i bilag 3. Med hensyn til rettigheder ud over den femte
frihedsrettighed specificeret i dette punkt finder alle begrassninger ud
over geografiske begramsninger, begramsninger for antallet af
destinationer og specificerede frekvensbegramsninger ikke laangere
anvendelse, og

for at @ge retssikkerheden skal rettighederne i underpunkt i) og ii)
ovenfor vege gaddende, hvor der ikke eksisterer en bilateral aftale eller
ordning pa tidspunktet for undertegnelse af denne aftale, eller hvor
rettighederne i en aftale, der var gaddende umiddelbart inden
undertegnelsen af denne aftale, ikke er sa liberale som rettighederne i
underpunkt i) og ii) ovenfor.

nér det i henhold til begge parters nationale love og forskrifter er tilladt for den
anden parts statsborgere a ee og kontrollere hgist 49% of
stemmerettighederne for det pdgaddende luftfartsselskab, gedder felgende
rettigheder ud over rettighederne i underpunkt 2, litra a):

i)

i)

for kombinerede passagertjenester for begge parters luftfartssel skaber
skal den femte frihedsrettighed vese gaddende ved enhver
mellemliggende destination og for canadiske luftfartsselskaber mellem
enhver destination i medlemsstaterne og enhver destination i andre
medlemsstater, forudsat at tjenesten for canadiske luftfartsselskaber
omfatter en destination i Canada; og for luftfartsselskaber i Fadlesskabet
omfatter en destination i en medlemsstat,

for kombinerede passagertjenester for Canadas |uftfartssel skaber skal den
femte frihedsrettighed veme gaddende mellem enhver destination i
medlemsstaterne og enhver destination i Marokko, Schweiz, Det
Europad ske @konomiske Samarbejdsomrade og andre medlemmer af det
fadles europad ske | uftfartsomrade, og

for fragttjenester for en af parternes luftfartsselskaber retten til at levere
international transport mellem destinationer i den anden parts territorium
og destinationer i tredjelande uden et krav om at betjene en destination i
den pégaddende parts territorium.
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d)

nar det i henhold til begge parters nationale love og forskrifter er tilladt for den
anden parts statshorgere at etablere et |uftfartsselskab pa deres territorier med
henblik paindenrigs og international Iufttrafik og i medfer af artikel 17, stk. 5,
stk. 6, litra €), og stk. 9 (Det Fadles Udvalg) i denne aftale, skal falgende
rettigheder ud over punkt 2, litraa) og b), finde anvendel se:

i)  for passagerkombinationstjenester for begge parters |uftfartssel skaber
skal den femte frihedsrettighed vaae gaddende for enhver destination
uden frekvensbegramsninger.

nar det i henhold til begge parters nationale love og forskrifter er tilladt for den
anden parts statsborgere fuldt ud at €je og kontrollere deres |uftfartssel skaber,
0g begge parter tillader fuld anvendelse af bilag 1 i medfer af i artikel 17, stk.
5, stk. 6, litrae), og stk. 9 (Det Fadles Udvalg) i denne aftale og i medfer af en
bekradtelse fra parterne gennem deres respektive procedurer, skal
bestemmelserne i bilag 2 ikke laangere vaare gaddende, og bilag 1 skal finde
anvendelse.
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BILAG 3

BILATERALE AFTALER MELLEM

CANADA OG MEDLEMSSTATERNE | DET EUROPAEISKE FALLESSKAB

De falgende bilaterale aftaler, der er tradt i kraft eller pA anden made er indgaet,
mellem Canada og medlemsstaterne suspenderes eller afl@ses af denne aftale som
fastsat i aftalens artikel XXX:

a)

b)

d)

f)

Q)

h)

Republikken @strig: Aftale mellem Canadas regering og den gstrigske
regering om lufttransport, undertegnet den 22. juni 1993.

Kongeriget Belgien: Aftale mellem Canadas regering og Belgiens regering om
lufttransport, undertegnet den 13. maj 1986. PROTOKOL til andring af
aftalen mellem Belgiens regering og Canadas regering om lufttransport,
paraferet ad referendum den 23. maj 2000.

Republikken Bulgarien: Aftale mellem Canadas regering og Republikken
Bulgariens regering om lufttransport, paraferet ad referendum den 12. april
1991, ad referendum.

Den Tjekkiske Republik: Aftale mellem Canadas regering og Den Tjekkiske
Republiks regering om lufttransport, undertegnet den 13. marts 1996.
Udveksling af noter til aandring af aftalen, paraferet ad referendum den 28. juni
2004.

Kongeriget Danmark: Aftale mellem Canada og Danmark om lufttrafik
mellem de to lande, undertegnet den 13. december 1949. Aftale mellem
Canadas regering og Kongeriget Danmarks regering om lufttransport,
paraferet ad referendum den 17. februar 1989.

Republikken Finland: Aftale mellem Canadas regering og Finlands regering
om lufttrafik mellem og ud over deres respektive territorier, undertegnet den
28. maj 1990. Udveksling af noter, der udger en aftale om aandring af aftalen
mellem Canadas regering og Finlands regering om lufttrafik mellem og ud
over deres respektive territorier, udfaadiget i Helsingfors den 28. maj 1990 og
undertegnet den 1. oktober 1999.

Den Franske Republik: Lufttransportaftale mellem Canadas regering og Den
Franske Republiks regering, undertegnet den 15. juni 1976. Udveksling af
noter mellem Canadas regering og Den Franske Republiks regering om
andring af lufttransportaftalen, der blev undertegnet i Paris den 15. juni 1976
og undertegnet den 21. december 1982.

Forbundsrepublikken Tyskland: Lufttransportaftale mellem Canadas
regering og Forbundsrepublikken Tysklands regering, undertegnet den 26.
marts 1973. Udveksling af noter mellem Canadas regering og
Forbundsrepublikken Tysklands regering til aandring af lufttransportaftalen,
der blev undertegnet i Ottawa den 26. marts 1973, udfaardiget den 20. januar
1983; andringer til aftalen, paraferet ad referendum, den 9. juli 1993, og
aandringer til aftalen, paraferet ad referendum den 24. oktober 1996.
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)

k)

P)

a)

Den Hellenske Republik: Aftale mellem Canadas regering og Den Hellenske
Republiks regering om kommerciel ruteflyvning, undertegnet den 20. august
1984. Udveksling af noter, der udger en aftale mellem Canadas regering og
Den Hellenske Republiks regering om aandring af lufttransportaftalen, der blev
udfaardiget den 20. august 1984, undertegnet den 23. juni 1995.

Republikken Ungarn: Aftale mellem Canadas regering og Republikken
Ungarns regering om lufttransport, undertegnet den 7. december 1998.

Irland: Aftale mellem Canadas regering og Irlands regering om lufttransport,
undertegnet den 27. april 2007, midlertidigt gaddende. Aftale mellem Canada
og Irland om lufttrafik mellem de to lande, undertegnet den 8. august 1947.
Udveksling af noter (19. april og 31. maj 1948) mellem Canada og Irland om
andring af aftalen om lufttrafik mellem de to lande, undertegnet den 31. maj
1948. Udveksling af noter mellem Canada og Irland, der udger en aftale om
andring af |uftfartsaftalen af 8. august 1947, undertegnet den 9. juli 1951.
Udveksling af noter mellem Canada og Irland om aandring af |uftfartsaftalen af
8. august 1947 mellem de to lande, undertegnet den 23. december 1957.

Den Italienske Republik: Aftale mellem Canadas regering og Italiens
regering om lufttransport, udfeardiget den 16. maj 2002, ad referendum. Aftale
mellem Canada og Italien om |uftfartstjenester, undertegnet den 13. april 1962.
Udveksling af noter mellem Canadas regering og Republikken Italien, der
udger en aftale om andring af aftalen om lufttrafik som specificeret i den
godkendte protokol af 28. april 1972, undertegnet den 28. august 1972.

Kongeriget Nederlandene: Aftale mellem Canadas regering og Kongeriget
Nederlandenes regering om |ufttransport, undertegnet den 2. juni 1989.

Republikken Polen: Aftale mellem Canadas regering og Republikken Polens
regering om lufttransport, paraferet ad referendum den 5. april 2001.
Lufttransportaftale mellem Canadas regering og Republikken Polen,
udfaerdiget den 14. maj 1976.

Den Portugisiske Republik: Aftale mellem Canadas regering og Portugals
regering om lufttransport, paraferet ad referendum den 8. juni 2006. Aftale
mellem Canadas regering og Portugals regering om lufttransport, undertegnet
den 10. april 1987.

Rumaenien: Aftale mellem Canadas regering og Den Socialistiske Republik
Rumaaniens regering om civil lufttransport, undertegnet den 27. oktober 1983.
Udveksling af noter mellem Canadas regering og Rumaaiens regering om
aandring af aftalen, undertegnet den 31. maj 1999 og 12. juli 1999.

Kongeriget Spanien: Aftale mellem Canadas regering og Spaniens regering
om lufttransport, undertegnet den 15. september 1988.

Kongeriget Sverige: Aftale mellem Canadas regering og Sveriges regering om
lufttrafik mellem de canadiske og svenske territorier, undertegnet den 27. juni
1947. Aftale mellem Canadas regering og Sveriges regering om lufttransport,
udfaerdiget den 17. februar 1989, ad referendum, og
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s) Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland: Aftale mellem
Canadas regering og regeringen i Det Forenede Kongerige Sorbritannien og
Nordirland om luftfartstjenester, paraferet ad referendum den 12. april 2006.
Aftale mellem Canadas regering og regeringen i Det Forenede Kongerige
Sorbritannien og Nordirland om luftfartstjenester, undertegnet den 22. juni
1988.

Uanset artikel 1 i dette bilag gedder det for omrader, som ikke er omfattet af
definitionen af "territorium™ i aftalens artikel 1, at aftalerne i litra €) Kongeriget
Danmark, g) Den Franske Republik, k) Kongeriget Nederlandene og ) Det Forenede
Kongerige Storbritannien og Nordirland, fortsat finder anvendelse under de
pagad dende betingel ser.
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TILLAEG?2

KONSULTATIONSM EMORANDUM

Delegationer, der repraesenterer Canada og Det Europadske Fadlesskab og dets
medlemsstater deltog i fire forhandlingsrunder mellem november 2007 og september
2008 om en omfattende lufttransportaftale. Lister over delegationer er vedlagt som
tillaeg A.

Droftelserne fandt sted i en venlig og konstruktiv atmosfaare, som afspejlede det
fremragende forhold mellem Canada og Det Europsaske Fadlesskab og dets
medlemsstater.

Delegationerne af sl uttede forhandlingerne pa embedsmandsplan vedrerende en aftale
om lufttransport mellem Canadas regering og Det Europadske Fadlesskab og dets
medlemsstater ("Aftalen™), hvis tekst blev paraferet og vedlagt som tillaeg B til dette
memorandum. Begge delegationer anerkendte, at paraferingen af teksten kun
markerer afslutningen af forhandlingerne om vigtige spargsmal og ikke betyder, at
teksten er vedtaget eller bekradftet, og delegationerne vil fortsat veae dbne over for
de sproglige og tekstmasssige andringer, som er pakraevet inden undertegnelse, for
ngjagtigt at beskrive de forpligtelser, som parternei aftalen patager sig.

Delegationerne accepterede at fremsende aftalen til deres respektive myndigheder
med en henstilling om, at parterne vedtager den vedlagte aftale — med forbehold for
enhver ngdvendig tilpasning af retlige, sproglige eller tekstmaessige hensyn — som
vagende autentisk og definitiv efter undertegnelse og med ikrafttraadelse i
overensstemmel se med deres respektive retlige krav. Delegationerne bekradtede, at
aftalen vil blive anvendt administrativt i sin helhed efter undertegnelse. Forud for
undertegnel sen kan Canada og medlemsstaterne efter eget skan tildele hinanden alle
rettighederne i aftalen administrativt. Med det formd at afslutte ratifikation og
definitiv ikrafttraadelse hurtigst muligt pdtog den canadiske delegation at give EU-
delegationen en version af aftalen pa fransk til gennemgang. Ligeledes patog EU-
delegationen at give den canadiske delegation tekster pa ale andre officielle EU-
sprog til gennemgang.

UDPEGNING

Med hensyn til artikel 3 og artikel 16 anferte EU-delegationen, at EU-
medlemsstaternes myndigheder ikke ville foretage en formel diplomatisk udpegning
af |uftfartsselskaber. Delegationerne enedes om, at licenser eller andre former for
tilladelser, udstedt af hver part til luftfartsselskaberne, udger udpegning i denne
aftales forstand.

Safremt Canada skulle tiltraede et fadles lufttransportmarked baseret pa fedles
sikkerheds- og licensbestemmel ser, der var acceptable for Canada, og som svarede til
bestemmelserne i denne aftale, tilduttede EU-delegationen sig, at Det Europadske
Fadlesskab og dets medlemsstater skal udstede en gensidig udpegningsrettighed til
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10.

11.

Canada, hvorved Canada kan udpege sine partneres luftfartsselskaber, hvis de
pagaddende partnere udsteder samme rettighed til Det Europadske Fedlesskabs
luftfartsselskaber med henblik pa udpegning, og hvis de tillader udpegningen af
Canadas partneres |uftfartsselskaber med henblik pa at udeve lufttrafik i henhold til
deres respektive Iufttransportaftaler med Det Europsdske Fadlesskab og/eller
medlemsstaterne.

INVESTERINGER, EJERSKAB OG KONTROL AF LUFTFARTSSEL SKABER

Delegationerne udfaardigede en aftale, der giver mulighed for endnu mere liberae
ordninger, hvis hver sides politikker og lovgivning tillader en hgjere graanse for
udenlandsk g erskab og/eller lempelse af kontrolkravene for deres |uftfartssel skaber i
fremtiden.

Den canadiske delegation gjorde det klart for EU-delegationen, at Canada har en
relativt fleksibel tilgang til udenlandsk eerskab af canadiske |uftfartssel skaber. Selv
om Canadas gramse for udenlandsk gerskab af canadiske |uftfartsselskaber er 25 %
af stemmerettighederne pa nuveaende tidspunkt, accepterer Canada en variabel
struktur for stemmeberettigede aktier, der potentielt muligger udenlandsk ejerskab pa
over 50% af et luftfartsselskabs stemmeberettigede aktier. 1 henhold til den
traditionelle struktur fortolkede Canada hver stemmeberettiget aktie, uanset om den
var gjet af en canadisk statsborger eller g, som én stemme. | henhold til den variable
stemmeretsstruktur overdrager hver stemmeberettigede aktie ikke nadvendigvis en
stemme. Derudover er det Canadas praksis at tillade, at personer, der ikke er
canadiske statsborgere, potentielt kan have op til 100 % af ikkestemmeberettigede
aktier i canadiske luftfartsselskaber. Et canadisk luftfartsselskab skal reelt vaae
kontrolleret af canadiere. Med hensyn til EU-borgeres kontrol af canadiske
luftfartsselskaber har det canadiske transportagentur ingen Kkodificerede og
offentliggjorte kriterier for fastsadtelse af reel kontrol og dermed abnet mulighed for
at vurdere hvert tilfadde ud fra de foreliggende forudssgninger med fuld fleksibilitet
til velvilligt at overveje ale relevante elementer.

EU-delegationen anfarte, at Det Europaa ske Fadlesskab har mulighed for at lade sine
|uftfartssel skaber vaare 100 % gjet af borgere, der ikke er EU-borgere, hvor det er
fastsat i en internationa aftale, som Det Europadske Fadlesskab har tiltradt. Som
folge o traktatforpligtelser med lande i Det Europadske @konomiske
Samarbejdsomrade og Schweiz kan statsborgere i Island, Liechtenstein, Norge og
Schweiz derudover €e og kontrollere |uftfartsselskaber i Det Europadske
Fadlesskab.

Med hensyn til eksisterende skan i henhold til bilaterale aftaler vedrarende strukturer
for udenlandsk gjerskab for mange af Canadas bilaterale partneres |uftfartssel skaber
har Canada indtil nu ikke fundet, at det var skadeligt for sine interesser, og har derfor
ikke udgvet sin ret til at tredfe foranstaltninger vedregrende tredjelandsstatsborgeres
investeringer i bilaterale partneres luftfartsselskaber. Den canadiske delegation
accepterede retten for statsborgere i Idand, Liechtenstein, Norge og Schweiz til
umiddelbart at eje og kontrollere |uftfartssel skaber i Det Europad ske Fadlesskab.

Begge delegationer bemagkede, at eventuelle aandringer af bestemmelserne om
gjerskab og kontrol forbundet med artikel 4 og stk. 2, litra c), og stk. 2, litra d), i
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12.

13.

afsnit 2 i bilag 2 til aftalen ikke vil paasgge forpligtelser for parterne til at sikre
tredjelandes anerkendelse af luftfartsselskaber, der ees af en anden parts
statsborgere.

TOLD, SKATTER OG AFGIFTER

Under dreftelsen af artikel 8 understregede EU-delegationen, at den gaddende aftale
ikke vil fa indflydelse pd momsomradet bortset fra importmoms. EU-delegationen
gjorde det endvidere klart, at varer, der leveres om bord pa Iuftfartgj inden for EU ud
over til umiddelbar indtagelse, i henhold til fadlesskabsretten (R&dets direktiv
2006/112/EF) skal beskattes under de betingelser og efter den momssats, der er
gaddende i den medlemsstat, hvor luftfartgjet afgik. Afgiftspligtige varer, der er
tiltaankt sdan anvendelse, harer ikke laangere under den suspenderingsordning, der
er fastsat i henhold til fadlesskabsretten (Radets direktiv 92/12/E@F) og vil ikke
gaddei en stat, hvor der ikke opkraeves afgifter. Loven finder anvendelse pa flyruter
inden for EU, uanset om de drives af Iuftfartsselskaber i medlemsstater eller
tredjelande. Hvad angar flyruter mellem medlemsstaterne og Canada er retsstillingen
en anden. EU-delegationen bekradtede, at der for flyruter fra Canada til en
medlemsstat ikke er fastsat bestemmelser i fadlesskabsretten, som forhindrer toldfrit
salg om bord til passagerer, der efter udstigning under ale omstamndigheder vil vaare
underlagt toldkontrol. Ligeledes, hvis flyruten er fra en medlemsstat, direkte eller via
et tredieland til Canada som destination, er toldfrit salg ogsa muligt under
eksportreglerne i forbindelse med toldkontrol i Canada. | ingen af tilfaddene vil
situationen vaare en anden blot pa grund af et stop i Fadlesskabet, forudsat der ikke er
p& eller udstigning. Med hensyn til samme artikel bemagkede EU-delegationen
ogsd, at den generelle regel i henhold til fadlesskabsretten (R&dets direktiv
2003/96/EF) er, at medlemsstaterne skal undtage energiprodukter, der anvendes til
kommerciel lufttransport. Direktivet indeholder imidlertid bestemmelser, der giver
medlemsstaterne mulighed for at begraanse den generelle undtagelse og beskatte
flybraendstof til indenrigsruter eller flyruter inden for Fadlesskabet. Den canadiske
delegation bemagkede, a Canada 1 henhold til tidligere bilaterale
lufttransportordninger med medlemsstaterne har fastsat undtagel ser for beskatning af
flybraandstof. Den canadiske delegation bemaakede endvidere, at Canada vil kreave
en dreftelse i Det Fadles Udvalg, inden medlemsstaterne indfarer beskatning af
flybraandstof til flyruter inden for Fadlesskabet.

STATISTIKKER

Med hensyn til artikel 9 bekradtede begge delegationer endnu en gang, at de ikke
havde til hensigt at skabe administrative byrder ved at kreeve fremlagygelse af
statistikker til myndigheder, der ikke normalt er pakraevet i henhold til eksisterende
love og forskrifter. Den canadiske delegation gjorde det klart, at ale
luftfartsselskaber, der flyver til Canada, skal indsende grundlagggende operationelle
data elektronisk. EU-delegationen anerkendte, at der eksisterer lignende krav i flere
af medlemsstaterne.
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14.

15.

16.

17.

18.

GEBYRER FOR BRUG AF LUFTHAVNE OG LUFTFARTSFACILITETER OG -TJENESTER

Med hensyn til artikel 12 i aftalen gav EU-delegationen udtryk for, at der skulle
inkluderes en henvisning til nedvendigheden af, a gebyrer skal vame
"omkostningsrelaterede”. Den canadiske delegation accepterede, at termen indfares i
bestemmelserne  om |uftfartstjenester, forudsat at det ligger fast, at
omkostningselementerne og processen til fastlaaygelse af luftfartsgebyrer for Canada
er fastsat i lovgivningen, i henhold til hvilken forskelsbehandling og differentiering
mellem kategorier af brugere er forbudt, og hvor de omkostninger, der skal tages
hgjde for i forbindelse med fastsedtelse af |uftfartstjenesteafgifter, er specificeret. |
henhold til Civil Air Navigation Services Commercialization Act ma der ikke
fastsadtes gebyrer pa et niveau, som baseret pa rimelige og forsigtige prognoser vil
generere indtaggter, som overstiger NavCanadas nuvaaende og fremtidige finansielle
krav i relation til ydelsen af civile luftfartstjenester. Opkraavningsprincipperne og de
finansielle krav er defineret i den pagaddende lov samt krav om justering i tilfadde,
hvor gebyrer kan afvige fra at vaae omkostningsrelaterede. EU-delegationen tog
denne forklaring til efterretning.

KOMMERCIELLE RAMMEBESTEMMEL SER: L UFTFARTSREPRASENTANTER

Med hensyn til aftalens artikel 13, stk. 6 og 7, gav delegationerne udtryk for, at en af
malsaaningerne med disse bestemmelser er at gere det lettere at anmode om
arbejdstilladel ser, visa og andre relevante dokumenter for
|uftfartsrepraesentanter/ansatte, herunder under omstaendigheder, hvor adgang eller
bopad for ansatte er pakraevet i ngdstilfadde og pa midlertidigt grundlag.

KOMMERCIELLE RAMMEBESTEMMELSER: INTERMODALE TJENESTER

Med hensyn til aftalens artikel 13, stk. 9, litra b), var delegationerne enige om, at
angdende intermodale tjenester, og hvor luftfartsselskaber vadger at foretage
overfladetransport, er disse tjenester underlagt nationale love og forskrifter.

KOMMERCIELLE RAMMEBESTEMMEL SER: PRISER

Med hensyn til aftalens artikel 13, stk. 10-12 var delegationerne enige om, at det -
selv. om det i henhold til aftalen ikke er pakreevet at angive priser til
luftfartsmyndighederne - er ngdvendigt for disse myndigheder fra tid til anden at
indhente oplysninger fra luftfartsselskaber vedrarende specifikke priser for f.eks. at
l@se problemer med klager over opkraevning af for hgje gebyrer eller manglende
anvendelse af den gaddende pris. Delegationerne var endvidere enige om, at disse
anmodninger om oplysninger ikke ska anvendes som en aternativ
registreringsproces.

CHARTERLUFTTRAFIK

Det Europadske Fadlesskab skelner ikke laangere mellem rute- og charterflyvning i
sin lovgivning. Canada har fortsat bestemmelser, hvori der skelnes mellem rute- og
charterflyvning, og der er fastsat forbrugerbeskyttelseskrav for charterprogrammer.
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10.
19.

11.
20.

12.

21.

13.
22.

Delegationerne opfordrer fortsat til yderligere udvikling af charterflyvning og
bekradtede, at alle parter kan drage fordel af den fleksibilitet, der foreligger i henhold
til de nationale love og forskrifter i forbindelse med charterlufttrafik.

DET FALLESUDVALG OG BILAGGELSE AF TVISTER

Med hensyn til artikel 17 og artikel 21 i aftalen opfattede del egationerne det sdledes,
a Det Fadles Udvalg ville bestd af reprasentanter for Canada, Europa-
Kommissionen og medlemsstaterne. Delegationerne var ogsa enige om, at parterne
med hensyn til bilaeggelse af tvister vil vaae repraesenteret af Canada og Europa-
Kommissionen i henhold til aftalen. | alle procedurer til bilasggelse af tvister vil den
eller de pagaddende mediemsstater vaaetil stede.

MILID

Delegationerne bemagkede, at national jurisdiktion omfatter jurisdiktion over
parternes territorier.

ARBEJDSMARKEDSFORHOLD

Med hensyn til artikel 19 i aftaen pdpegede EU-delegationen den vasgt, som
delegationen laggger pa arbegjdsmarkedsforhold inden for rammerne af aftalen og
henstillede til, at parterne overvager virkningerne af denne aftale, issa pa
beskadtigelsesforhold, for at fremme bedre forstdelse af de pagaddende parters
arbegjdsmarkedssystemer i relation til mobilt luftfartspersonale, fornuftige
arbejdsmarkedspolitikker og -praksis og for at forbedre parternes kapacitet og evne
til at tredfe relevante foranstaltninger, hvor det er nadvendigt. EU-delegationen
papegede endvidere, at de underskrivende parter er forpligtet til at felge principperne
i ILO-erklaaingen om grundlaaggende principper og rettigheder pa arbejdet og
dennes opfalgning (1998), issar foreningsfrihed og effektiv anerkendelse og
handhaevelse af retten til kollektive forhandlinger. Samtidig anerkender
delegationerne deres respektive suverame ret til at fastsedte deres egne politikker og
nationale prioriteter og fastsdte, administrere og handheeve deres egne
arbejdsmarkedslove og -forskrifter. EU-delegationen fremhaevede mulighederne for
arbegjdsmarkedets parter for at forsteake samarbegdet om arbedsmarkedsforhold
gennem aftalen. Den canadiske delegation hengtillede til, at det skulle vaare op til
parterne at bedutte, hvordan de gnsker at overvage virkningerne af aftalen om
arbejdsmarkedsforhold. Delegationerne var enige om, at bestemmelserne i aftalen
ikke finder anvendelse pa specifikke tilfadde af kollektive forhandlinger eller andre
private arbejdsmarkedsrel ationer.

FREMTIDIGE RETTIGHEDER

Den canadiske delegation anfarte, at fuldt gerskab af Canadas luftfartssel skaber for
statsborgere fra andre lande, den syvende frihedsrettighed for kombinerede
passagertjenester for begge parters |uftfartsselskaber (separat og uafhaangigt af
|uftfartssel skaber i Fadlesskabet, der drives fra enhver EU-medlemsstat), cabotage og
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etableringsret ikke harer under Canadas lufttransportpolitik og vil kraave aandringer
af canadiske politikker og/eller love og forskrifter.

Oversgisketerritorier

23. Med hensyn til medlemsstaternes oversgiske territorier anerkendte delegationerne, at
denne aftale udelukkende vil finde anvendelse pa medlemsstaternes oversgiske
territorier som fastsat i traktaten om oprettelse af Det Europadske Fadlesskab. De
oversgiske territorier er de franske oversgiske departementer (Fransk Guyana,
Guadeloupe, Martinique og Réunion), Azorerne, Madeira og De Kanariske Qer.
Hvad angdr medlemsstaternes oversaiske territorier, hvorpa traktaten ikke finder
anvendelse, finder den relevante bilaterale lufttransportaftale mellem Canada og den
pagad dende medlemsstat, angivet palisten i bilag 3, fortsat anvendelse.

Udfaadiget i London, Det Forenede Kongerige, den 30. november 2008.

For delegationen for Canada For delegationen for Det Europsaske
Fadlesskab og dets medlemsstater

Nadir Patel Olivier Onidi

Delegationsleder Delegations eder

chefforhandler Generadirektoratet for Energi og Transport

Canadas regering Europa-K ommissionen
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