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RAPPORT FRA KOMMISSIONEN TIL RADET OG EUROPA-PARLAMENTET

Anden rapport om overvagningen af udviklingen pa jernbanemarkedet

(EQS-relevant tekst)

I NDLEDNING

| de senere & har de europadske jernbaner veget inde i en periode med store
omvadtninger, der dels skyldes udviklingen i de europad ske rammebestemmelser og
del's gkonomiske, samfundsmaessige og demografiske forhold.

Pa lovgivningssiden er der vedtaget en rakke foranstaltninger pa EU-niveau siden
1990 erne; det drejer sig navnlig om tre lovpakker, som tager sigte pa at oprette et
integreret europadsk jernbanesystem, der bygger pa fri konkurrence mellem
jernbanevirksomhederne (se bilag 1%).

Denne udvikling er nu ved at gaind i en afgerende fase; hvor markedsabningen i
farste omgang kun drejede sig om godstransporten, er det nu den internationale
passagerbefordring, som abnes for konkurrence fra den 1. januar 2010. Paralelt
hermed er rammebestemmelserne pa omraderne  interoperabilitet  og
jernbanesikkerhed aendret for nylig med vedtagelsen af hhv. direktiv 2008/57/EF og
direktiv 2008/110/EF.

Denne lgbende udvikling af lovrammerne ligger til grund for lovgivers beslutning
om, at Kommissionen kontinuerligt skal overvdge udviklingen pa EU’s
jernbanemarked for a kunne vurdere, hvilke virkninger EU's politiske
foranstatninger har pa jernbanemarkedet, og for lettere at kunne fastlemgge
foranstaltninger, som det vil vaae hensigtsmasssigt at vedtage og gennemfare pa
jernbaneomradet i fremtiden.

Denne rapport opfylder forpligtelsen til at overvage EU's jernbanemarked, som det er
fastsat i direktiv 2001/12/EF°.

En tidligere meddelelse fra Kommissionen til Radet og Europa-Parlamentet om
overvagning af udviklingen pajernbanemarkedet blev vedtaget den 18. oktober 2007
og opfyldte ligeledes denne forpligtelse®. Naavaaende rapport er ikke blot en

Denne rapport om overvagningen af udviklingen pa jernbanemarkedet ledsages af et arbejdsdokument
fra Kommissionens tjenestegrene, som omfatter 26 bilag.

Europa-Parlamentets og Ré&dets direktiv 2008/57/EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i
jernbanesystemet i Fadlesskabet (EUT L 191 af 18.7.2008) og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/110/EF af 16. december 2008 om andring af Rédets direktiv 2004/49/EF om jernbanesikkerhed i
EU (EUT L 345 af 23.12.2008).

Del Vai Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/12/EF af 26. februar 2001 om aendring af Rédets
direktiv 91/440/EQF om udvikling af Fadlesskabets jernbaner (EFT L 75 af 15.3.2001).

Meddelelse fra Kommissionen til Radet og Europa-Parlamentet om overvagning af udviklingen pa
jernbanemarkedet af 18. oktober 2007 (KOM(2007) 609).
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10.

11.

12.

13.

gjourfaring af det ferste dokument; den tager ogsa en rakke nye spergsmal op i
forbindel se med emner, som ikke blev behandlet i den foregéende rapport.

ORDNINGEN FOR OVERVAGNING AF JERNBANEMARKEDET

Kommissionen har etableret en ordning for overvagning af jernbanemarkedet (Rail
Market Monitoring Scheme - RMMS) for at opfylde forpligtelsen til at overvage
markedet.

Ved varetagelsen af sine overvagningsopgaver bistdss Kommissionen af en
arbejdsgruppe, der er sammensat af sagkyndige fra de nationale ministerier og fra
jernbanesektoren, herunder arbejdsmarkedets sociale parter. Mellem 2001 og midten
af 2009 blev der afholdt toogtyve mader i RMM S-arbejdsgruppen, herunder 4 siden
vedtagelsen af den foregaende rapport.

Dette arbgjde har kunnet geres mere effektivt takket veare udarbejdelsen af et
standardspargeskema, som omfatter en lang rakke indikatorer for forskellige
aspekter af jernbanemarkedet (se bilag 26). Kommissionen beklager, at en rakke
medlemsstater enten ikke har udfyldt spergeskemaet eller kun udfyldt det
ufuldstaendigt. Af denne arsag er oplysningerne i visse bilag ikke fuldsteendige. Det
undersgges i gjeblikket i forbindelse med omarbejdningen af den farste
jernbanepakke, om der skal fastlagges en retlig forpligtelse til at indberette visse
oplysninger.

Denne analyse bygger pa RMMS-arbeidsgruppens arbejde og navnlig pa
spargeskemaet, men ogsa pa nyere undersagelser og pa statistiske kilder, som
Europa-Kommissionen har til radighed, herunder isea fra Eurostat. | forbindelse med
den sidstnaevnte kilde er det beklageligt, at der mangler transportdata for 2008 pa
grund af et edb-problem.

GENNEMF@REL SE AF DE RETLIGE OG INSTITUTIONELLE RAMMEBETINGEL SER

Alle medlemsstater med jernbanenet har gennemfert direktiverne i den ferste
jernbanepakke. Kommissionen har dog pa baggrund af ukorrekt gennemfarelse i en
rackke tilfadde — af varierende svaarhedsgrad og péa flere forskellige omrader —
fremsendt dbningsskrivelser til 24 medlemsstater i juni 2008 og derefter en begrundet
udtalelse til 21 medlemsstater i oktober 2009 (se bilag 3).

Navnlig fra 2008 har Kommissionen modtaget en rakke klager over markedets
funktion. De vedrarte isar aktarernes adfaard, f.eks. ndr det gadder forvaltning af
terminalerne og adgangen til tjenester. Det er pa denne baggrund, at Kommissionen
agter at prascisere eller andre visse bestemmelser i den farste jernbanepakke, nér den
omarbejdes.

Herudover bar der gares opmagksom pa den rolle, der spilles af gruppen af
tilsynsmyndigheder (se bilag 4), der er oprettet af Kommissionen. Takket vaae
gruppen har det vaaret muligt at igangsedtte en frugtbar dialog og at sammenligne de
forskellige nationale fremgangsmader.
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14.

15.

16.

V.
V.1

17.

Hvad angér den anden jernbanepakke, er de kraevede nationale institutioner oprettet
(se hilag 4, 5 og 6). Kommissionens tjenestegrene er ved at ivaaksadte en kontrol af
lovgivningens gennemfarel se, som navnlig fokuserer pa sikkerhedsaspekter.

Med hensyn til den tredje jernbanepakke sa var fristen for gennemfarelse af direktiv
2007/58/EF°>  vedrgrende  &bningen af  markedet for  internationa
jernbanepassagerbefordring i Fadlesskabet den 4. juni 2009 (se bilag 2). Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2007/59/EF af 23. oktober 2007 om certificering af
lokomotivferere, der farer lokomotiver og tog pa jernbanenettet i Fadlesskabet,
skulle vaare gennemfart inden den 4. december 2009.

Endelig er Det Europsaske Jernbaneagentur, som blev oprettet i 2006, nu helt
operationelt. Agenturet bistdr med den tekniske gennemferelse af et integreret
europad sk jernbanesystem.

JERNBANETRANSPORTMARKEDET | EU®

Jernbanetransportensresultater i forhold til andre transportformer

Jernbanegodstransporten faldt jeevnt i de foregdende artier, men har stabiliseret sig
siden begyndelsen af dette arti. Sdledes er jernbanernes andel (i tonkilometer) af
godstransportmarkedet faldet i EU-27 fra12,6 % i 1995 til 10,5 % i 2002, mens den i
2007 naede op pa 10,7 %.

Figur 1: Jernbanens andel af godstransportmarkedet (EU-27, 1995-2007)

50,0

45,0 4 ‘_._‘__*—H—‘Q‘_—’_M_‘

40,04 X % oy KKK x x  «

35,0
30,0
25,0 1
20,0
15,0

10,0 s s s ., . = = 5 = »

5,0

0,0 —_——————— 0
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
—e— \ejtransport —m— Banetransport Indre vandveje

i %

Rgrledninger —x— Sgtransport —e— Lufttransport

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/58/EF af 23. oktober 2007 om amndring af Radets direktiv
91/440/EZF om udvikling af Fadlesskabets jernbaner og direktiv 2001/14/EF om tildeling af

jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkreevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur (EUT L 315

af 3.12.2007, S. 44).

Cypern og Malta har ingen jernbanenet pé deres territorium, sd alle henvisninger til EU-12 eller EU-27
omfatter ikke disse to lande.
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Kilde: EU Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2009.

Jernbanens andel af godstransporten pa land er ligeledes stabiliseret siden 2002 og
ligger pa 17,1 %, medens den i 1995 endnu 13 pa 20,2 %.

Inden for personbefordring er det fald, der er sket over de seneste tre artier, for nylig

standset. Jernbanens andel af personbefordringsmarkedet i EU-27 gik fra 6,6 % |
1995 til 5,9 %1 2003, far der skete en stigning til 6,1 % i 2007 (se bilag 7).

Figur 2: Jernbanens andel af personbefordringen (EU-27, 1995-2007)
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Kilde: EU Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2009.

Jernbanens andel af den samlede passagerbefordring pa landjorden var 6,9 % i 2007
0g 6,5 % i 2003.
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V.2

Tendenser for jernbanetransportmaengder og -resultater’

a) Godstransport

21.

22.

Efter en arrackke med vedvarende fald i godstransportmaangderne — et fald, der var
saalig markant i de nye medlemsstater — var der en ikke ubetydelig vakst mellem
2000 og 2007 (sefigur 3). Det har navnlig vaaet tilfaddet i visse medlemsstater, hvor
nyetablerede jernbanesel skaber har erobret en vaesentlig markedsandel.

Figur 3: Udviklingen i banegodstransporten 2000-2007
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Kilde: EU Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2009, tabel 3.2.5

| 2007 blev der for EU-27 registreret en stigning pa 2,8 % i jernbanegodstransporten
sammenholdt med 1,1 % for EU-12 og 3,7 % for EU-15 (se bilag 8 ff.).

7

"Jernbanetransportresultater” skal forstds som jernbanetransport udtrykt i tonkilometer eller
passagerkilometer.
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23.

24,

| 2008 har der veget tde om staake modsagninger 1 udviklingen i
jernbanegodstransporten udtrykt i tonkilometer; i Estland og Irland faldt den med
hhv. 29,2 % og 21,5 %, medens den steg med 9,7 % i Danmark og med 6,9 % i
Letland (sefigur 4).

Figur 4: Udviklingen i banegodstransporten 2007-2008
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Kilde: RMMS-spgrgeskema, som er udfyldt af medlemsstaterne i maj/juni 2009

Siden midten af 2008 har den gkonomiske krise tydeligt kunne maakes inden for
jernbanegodstransportsektoren; krisen har bl.a. ramt hardt i andre sektorer, som
normalt benytter sig af jernbanen til godstransport, f.eks. stalindustrien, den kemiske
industri og bilindustrien. Ifglge forelgbige tal fra Fadlesskabet af de Europsaske
Jernbaner (CER) er nedgangen mellem andet kvartal 2008 og andet kvartal 2009 pa
ca 28 % i EU som helhed.
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b) Personbefordring

25.

26.

Mellem 2000 og 2007 oplevede flertallet af medlemsstaterne - herunder naesten hele
EU-15 - en stigning i jernbanepersonbefordringen. Vaksten var 44,6 % i Irland,
36,1 % i Letland og 30,5 % i Det Forenede Kongerige. De sterste fald skete i EU-12,
navnlig i Rumaaien (-35,7 %), Litauen (-32,3 %) og Bulgarien (-30,8 %) (sefig. 5).

Figur 5: Udviklingen [ jernbaneper sonbefordringen 2000-2007
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Kilde: EU Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2009, tabel 3.3.7

Der har vaget en ekstra stor stigning, nér det gadder hgjhastighedstog. Antallet af
passagerkilometer i millioner passagerer steg fra 59 i 2000 til 92 i 2007; heraf star
Frankrig for 48 mio.,, Tyskland for 22 mio. og Itaien for 8 mio.
Hgjhastighedstogenes andel af den samlede personbefordring naede i 2007 op pa
23 %; i Frankrig er denne andel naesten 60 %.

DA



27.

28.

29.

30.

DA

| 2008 fortsatte vasksten i personbefordringen, herunder navnlig i Spanien (+16,7 %),
@strig (+13,8 %) og Luxembourg (+8,8 %). De starste fald er registreret i Rumaaien
(-7,3 %), Ungarn (-5,2 %) og Letland (-4,2 %), som det fremgar af fig. 6.

Figur 6: Udviklingen i jernbaneper sonbefordringen 2007/2008
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Kilde: RMMS-spergeskema, som er udfyldt af medlemsstaterne i maj/juni 2009

Ifalge forelagbige tal fra CER er nedgangen mellem andet kvartal 2008 og andet
kvartal 2009 pa5 % i EU-150g 0,7 % i EU-12. Det lader til, at dette fald er tydeligst
blandt forretningsrejsende, hvor faldet nogle steder er pa mere end 10 %. Salget af
billetter til anden klasse har derimod vaget nogenlunde stabilt, dels fordi der er
kommet kunder til i form af personer, som tidligere rejste pa farste klasse, og dels
fordi jernbanesel skaberne har fart en takstpolitik, som begunstiger anden klasse.

ABNING AF JERNBANEMARK EDET

Inden for godstransporten er der udstedt flere end 600 licenser, heraf 3151 Tyskland
og 67 i Polen. Inden for personbefordring er antallet af licenser nu oppe paflere end
450, heraf 3021 Tyskland og 45 i Det Forenede Kongerige.

Figur 7 viser den samlede markedsandel for nye jernbanevirksomheder, som udbyder
godstransporttjenester. Udtrykt i tonkilometer havde nye markedsaktarer den starste
andel af markedet i Estland (49 %), Det Forenede Kongerige (100 %), Rumamien
(41 %), Nederlandene (25 %) og Polen (24 %). Inden for personbefordringen har nye
markedsaktarer ssalig store andele af markedet i Estland (58 %), Sverige og i Det
Forenede Kongerige, hvor en rakke virksomheder, som indgik i den tidligere
monopolindehaver, er blevet integreret i forskellige holdingsel skaber. Bilag 12 viser
fordelingen af markedsandel ene blandt de forskellige virksomheder for EU-27.

DA



DA

31.

VI.

Figur 7: Nye godstransportoperaterers samlede markedsandel (%) ved udgangen af
2008
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Kilde: RMMS-spergeskema, som er udfyldt af medlemsstaterne i maj/juni 2009

For gods findes de mest dbne markeder i Estland, Det Forenede Kongerige og
Rumamien (se bilag 13). Der er en rakke medlemsstater, hvor der i praksis stadig er
talle om en monopolsituation. Hvad angar personbefordringen, mgder man tit
monopoler, som eksisterer side om side, uden at de forskellige jernbanesel skaber
konkurrerer med hinanden.

JERNBANEVIRK SOMHEDERNESRESULTATER

a) Beskeeftigelsessituationen

32.

Ved udgangen af 2008 |a antallet af medarbejdere i selskaber, der udever
erhvervsmasssig jernbanetransportvirksomhed, pa 112000 i Frankrig, 86 000 i
Tyskland og 75000 i Polen (se bhilag 14). Der e dog forskel pa
infrastrukturforvalteres og jernbaneselskabers opgaver fra den ene medlemsstat til
den anden, og det ger det svaat at sammenligne tallene.

10
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b) @konomisk sundhedstilstand

33. Der er stadig en udpragget forskel i resultaterne for jernbanevirksomheder i EU-15 og
i EU-12 (se bilag 15). Den svage finansielle situation, som ger sig gaddende for
jernbanevirksomheder i EU-12, skyldes farst og fremmest underbetaling for offentlig
service, virksomhedernes fortsatte gadd til staten og nogle operatarers investeringer i
de senere ar, som ikke er gkonomisk baredygtige. Den aktuelle gkonomiske krise
pavirker hele EU-27, sa derfor er der tale om en generelt darlig gkonomisk situation
for virksomhederne.

¢) Rullende materiel

34. Markedets vakstrate i perioden 2007-2013 blev i 2008 af Sammenslutningen af
Europad ske Jernbaneindustrier (UNIFE)® skannet til at blive 2,2 % pa verdensplan.
Pa grund af krisen bliver vakstraten dog sikkert lavere, og det pavirker i hgj grad
indkabet af rullende materiel beregnet til godstransport.

35. Frem til 2013 forventes sektoren for hgjhastighedstog at veae den mest dynamiske i
den vestlige del af Europa, medens det i den gstlige del forventes at veage
konventionelle tog til personbefordring og godstransport.

d) Tjenestekvalitet og kriterier for sammenligning af billetpriser

36. Tjenestekvaliteten inden for banegodstransporten i EU, som blev beskrevet i en
meddelelse i 2008°, er stadig vanskelig at méle, idet der generelt mangler indikatorer
for kvaliteten. Hvor de findes, f.eks. for intermodal transport (se bilag 16), viser det
sig, at tjenestekvaliteten stadig er utilstragkkelig.

37. Nar det gadder personbefordring, er der stadig stor utilfredshed blandt forbrugerne
med naa- og fjerntrafikken: mindre end halvdelen af de adspurgte erklager sig
tilfredse if@lge en undersegel se, som Kommissionen har gennemfert (se bilag 23)°.

38. | en anden undersggelse™ fremhaeves det, at prisen pa togbilletter er meget
forskellige i medlemsstaterne; en andenklasseshillet til en strakning pa 200 km
koster ca. 68 EUR i Det Forenede Kongerige og 55 EUR i Tyskland, men kun 6 EUR
i Bulgarien og 7 EUR i Letland. | EU-15 koster billetten mindst i Gragkenland (9
EUR), i Portugal (16 EUR) og i Belgien (19 EUR).

e) Sikkerhed

39. | henhold til rapporten fra Det Europsaske Jernbaneagentur var der i at 1517
ulykkesofre i forbindelse med banetransport i 2007 mod 1319 det foregaende ar, og
det skyldes navnlig en veesentlig stigning i antallet af ulykkesofre i
jernbaneoverskaaringer i niveau. 70 togpassagerer omkom ved ulykker i EU i 2007,
medens der blev dradbt flere end 40000 personer pa vejene. Desuden er antallet af

Undersggelsen "UNIFE Worldwide Rail Market Study — status quo and outlook 2016” fra 2008.
Meddelelse fra Kommissionen til Radet og FEuropa-Parlamentet af 8. september 2008
"Banegodstransportens kvalitet" [KOM(2008) 536 endelig — ikke offentliggjort i Den Europaaske
Unions Tidende].

10 Kilde: IPSOS-undersagelser fra 2006 og 2008 om kundernes tilfredshed.

n Kilde: UBS-undersagelse om priser og |gnninger fra 2009.
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togpassagerer involveret i ulykker faldet fra 400 i 1970 til blot 77 i 2006 (se bilag
24).

VII. JERNBANEINFRASTRUKTUR
a) Banenettets leengde

40. Banenettet i EU har en samlet laangde pa ca. 212 000 km. De laangste banenet findes
I Tyskland (33 890 km), Frankrig (29 918 km) og Polen (20 621 km) (se bilag 17).
Malta og Cypern har ingen jernbaner. Tjekkiet, Belgien og Luxembourg har den
sterste banetaghed (hhv. 122, 111 og 106 km/km?).

41. | 2008 omfattede det europadske banenet 5764 km hgjhastighedsbaner i Frankrig,
Spanien, Tyskland, Italien, Belgien og Det Forenede Kongerige.
Hgjhastighedsbanenettet udvides i gjeblikket meget, navnlig i Spanien, hvor der i
gjeblikket bygges mere end 1600 km banenet (se bilag 18).

b) Udviklingen i infrastrukturinvesteringer

42. EU-12 er kendetegnet ved lave investeringer i jernbanetransport. Ifglge CER’ s tal for
2006 er de gennemsnitlige investeringer pr. km i banenettets vedligeholdelse 5 gange
hgjerei EU-15 end i EU-12 (se bilag 20).

43. Derudover stagnerer investeringerne i banenettet, som samfinansieres som led i
samhgrighedspolitikken, nar man sammenligner med tallene for perioden 2000-2006.
Dette sker til trods for, at der er skabt gunstige rammer i form af en stigning pa 69 %
I budgettet, der er allokeret til transport under regionalpolitikken. | EU-12 er
jernbanens andel af de samlede nationale investeringer i transportsektoren sterst i
Slovenien (45,6 %), Litauen (36,5 %), Tjekkiet og Slovakiet (34 %) og lavest i Polen
(20,8 %). Investeringerne i vejinfrastruktur er i det vestlige Europa, og navnlig ogsa i
EU-12, fortsat meget hgjere end investeringerne i banenettet, som det ogsa fremgar
af en undersegelse gennemfert af International Transport Forum (ITF)™ (se bilag
19).

c) Brugerafgifter og flerarige kontrakter

44, Ifelge ITF er der store forskelle i brugerafgifterne for adgang til banenettet fra den
ene infrastrukturforvalter til den anden (se bilag 21). De er generelt set meget hgje
for banegodstransport i de nye medlemsstater, herunder navnlig i Slovakiet og de
baltiske lande; de er lavest i Danmark, Spanien og Sverige. Brugerafgifterne for
Intercitytog er hgjest i Belgien, Litauen og Tyskland og lavest i de nordiske lande.

45, Ifaglge Den Internationale Union for Kombineret Jernbane-Landevejstransport
(UIRR) har den gkonomiske krise dog faet nogle infrastrukturforvaltere til at ssdte
brugerafgifterne ned, herunder navnlig i Polen og Slovakiet.

12 Undersagelsenstitel er "Charges for the Use of Rail Infrastructure 2008".
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46.

Hvad angédr de flerdrige kontrakter, sa blev der i Kommissionens meddelelse til
R&det og EuropaParlamentet”® anbefalet en rakke foranstaltninger, som
medlemsstaterne og infrastrukturforvalterne kunne anvende til at sikre et godt
tjenestekvalitetsniveau og den nadvendige finansielle ligevasgt. Der er indgaet
flerarige kontrakter mellem infrastrukturforvaltere og jernbaneselskaber i et halvt
dusin medlemsstater (se bilag 22).

d) Indferelseaf ERTM S

47.

VIII.

49,

50.

51

Indferelsen af ERTMS (European Railway Traffic Management System) er en vigtig
indikator for, hvordan udviklingen forlgber med hensyn til interoperabilitet. Ved
udgangen af 2009 er ca. 3000 km af EU's banenet udstyret med ERTMS. | henhold
til de nationale planer for indfarelsen skal ERTM S-banenettet omfatte 20000 km ved
udgangen af 2012 og 30000 km ved udgangen af 2020.

Der blev vedtaget en europadsk plan for indfgrelsen den 22. juli 2009. Denne plan
tager udgangspunkt i de nationale planer, men er fokuseret pa de straskninger, der er
vigtigst i europadsk sammenhaang. Den omfatter derfor ikke alle foranstaltninger i de
nationale planer, men ger indfarelsen obligatorisk pa visse hovedtransportakser
inden for fastsatte frister. Frem til 2020 forbindes de vigtigste europaaske
knudepunkter sdledes med et ERTM S-banenet, og det dbner for nye muligheder for
banegodstransportoperatarerne.

K ONKLUSIONER

Denne rapport beskriver de vigtigste tendenser, der er observeret pa EU's
jernbanemarked i de seneste & og navnlig i 2008. Bortset fra virkningerne af den
aktuelle gkonomiske krise, som endnu ikke kan forudses, kan det konstateres, at
oprettelsen af et integreret europadsk jernbanesystem og den gradvise dbning af
markedet for konkurrence har gjort det muligt at stabilisere banetransportens andel af
den samlede transport.

Denne rapport giver ogsa mulighed for at gere status over de farste virkninger af
krisen, som sektoren har magket siden midten af 2008. Virkningerne er mere
udpraggede for godstransporten end for personbefordringen. Desuden rammer krisen
farst og fremmest det rullende materiel, idet infrastrukturen sandsynligvis vil nyde
godt af medlemsstaternes planlagte konjunkturstimulerende foranstaltninger.

De planlagte konjunkturprogrammer vil tilfare jernbanesektoren omkring 20 mia.
EUR, hovedsagelig i EU-15. Der hersker dog en vis tvivl om, hvorvidt
medlemsstaterne kan finansiere alle investeringer set i lyset af de forventede
budgetvanskeligheder og stigende gaddsbyrder. EU har pa sin side mobiliseret alle
disponible midler for at bidrage til de konjunkturstimulerende foranstaltninger og
udbygningen af de transeuropadske net og har navnlig fremskyndet allokeringen af
500 mio. EUR fra TEN-T-budgettet.
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Meddelelsen "Flerdrige kontrakter om jernbaneinfrastrukturens kvalitet", KOM(2008)54 af 6. februar
2008
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52.

Det kan dog ogsd konstateres, at den aktuelle krise fremskynder
konsolideringsaktiviteterne i banegodssektoren, hvilket fremgar af visse gruppers
fremstad i andre lande, f.eks. DB Schenker, jf. fig. 8.
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Figur 8: Vigtigste fusioner/opkeb i jernbanesektoren siden 2005

2005 DB Schenker (DE) 98 % RBH (DE)

2005 Trenitalia (IT) 51 % TX Logistik (DE)
2006 Babcock & Brown (AU) 100 % Crossrail (CH)
2007 | DB Schenker (DE) 100 % WS (UK)

2007 DB Schenker (DE) 55,1 % Tansfesa (ES)
2008 DB Schenker (DE) 49 % Nord Cargo (FR)
2008 | SNCF (FR) 75 % ITL (DE)

2008 OKD Doprava (C2) 100 % Viamont Cargo (C2)
2008 Rail Cargo Austria (AT) 55 % Linea (FR)

2008 Rail Cargo Austria (AT) 100 % MAYV Cargo (HU)
2008 Veolia (IT) 100 % Rail4Chem (DE)
2009 DB Schenker (DE) 100 % PCC (PL)

2009 Europorte 2 (FR) 100 % Veolia Cargo (FR)
2009 | SNCF (FR) 100 % Veolia Cargo (DE)
2009 Veolia Transport (IT) 50 % Transdev (FR)
2009 | DB Schenker (DE) 95 % PTK Holding (PL)

53.

Kilde: Mofair ("Wettbewerber-Report Eisenbahn 2008-2009"); Europa-Kommissionen

Derudover kan det konstateres, at der stadig er en ulighed mellem EU-15 og EU-12,
hvor jernbaneselskabernes finansielle situation ofte stadig er noget usikker. Visse
operaterer har méttet indfgre deltidsarbejde i stor til, f.eks. i Slovakiet, eller har
mattet af skedige medarbejdere, f.eks. i Bulgarien.

Der vil vege fornyet vakst i banegodssektoren i takt med, at der etableres
godstogskorridorer*, og ogsd i takt med, at trafikken mellen EU og nabolandene
vokser. Det er i dette lys, de igangvaarende traktatforhandlinger med Balkanlandene,
processen for EU's tiltraadel se af Den Mellemstatslige Organisation for Internationale
Jernbanebefordringer (OTIF) og det tekniske samarbgde  med
samarbej dsorganisationen for jernbanesel skaber (OSID) skal ses.
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Fordag til forordning om et banenet med henblik pa konkurrencedygtig godstransport, 11. december

2008.
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55.

| forbindelse med overvagningen af jernbanemarkedet offentliggares snart to
undersggelser, som i gjeblikket gennemfares pA Kommissionens vegne. Det drejer
sig henholdsvis om en undersggelse af situationen og perspektiverne for den
internationale trafik og en undersggelse af reguleringsmulighederne med sigte pa
yderligere dbning af jernbanemarkedet.
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