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Safartsstyrelsen
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Att.: Fuldmaegtig Anita Vedsg Larsen

Redovre den 20. oktober 2009
OPJ/osfjif SFS 1509

SFS Ref.: 200805399

Hering - forslag til lov om zndring af lov om sikkerhed til s@s, semandsloven og
forskellige andre love og om ophavelse af lov om forhyring af skibsmandskab
(Gennemforelse af konventionen om sefarendes arbejdsforhold, modernisering af
bestemmelser om tilsyn, spiritussejlads i grenlandske farvande m.v.)

CO-Sgafart skal pa vegne af sine medlemsorganisationer:
Metal Sefart, Dansk Sg-Restaurations Forening og Sevaernets Konstabelforening,
give hgringssvar pa ovennavnte lovforslag.

CO-Sofart tilslutter sig de bemzerkninger som Sgfartens Ledere har fremsat i sit
heringssvar og har derudover fglgende bemaerkninger:

Lov om sikkerhed til sos:

Pkt. 16. (§21).

CO-Sefart finder det beteenkeligt at man gnsker at aendre anke-bestemmelserne for afge-
relser truffet af Ankenavnet for Sefartsforhold. Det er isaer det forhold, at det fremover er
myndigheden (Sefartsstyrelsen) og ikke Ankenaevnet som skal indbringes for domstolen,
som efter CO-Segfarts opfattelsen kan medfare forviklinger.

Eksempelvis:

Myndigheden udsteder en besastningsfastsasttelse for et skib, som indklages af en af par-
terne for Ankenaevnet, mens den anden part stetter myndigheden. Ankenasvnet treeffer en
afgerelse der giver klageren medhold. Den anden part kan nu indbringe denne afgarelse
for domstolen ved et sagsanlaeg mod den myndighed hvis besaetningsfastsasttelse den var
enig i. .

Détte virker ikke hensigtsmaessigt.

Det er CO-Sgfarts opfattelse at det bar veere Ankenzevnet, som kan indbringes for dom-
stolen. Dette iszer nar man tager i betragtning at Ankenazvnets mediemmer bestar af per-

soner, som er szerlig sagkyndige i erhvervet og i kraft af denne szerlige sagkundskab har
truffet en afgerelse, som nogle gange vil vaere imod myndighedens indstilling.

Centralorganisationen Safart Telefon: 3636 5585
Mose Alle 13 Fax: 3636 5580 @
DK-2610 Radovre E-Mail: cosea@co-sea.dk
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Lov om skibes beszetning:
Pkt. 1. § 8. stk. 2.

CO-Sofart stiller sig uforstadende overfor den @nskede aendring af nuvaerende § 8, stk. 2,
som siger:

| skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregister kan bevis som skibskok erstattes af
en Izeretid i kokkefaget p4 48 maneder, heraf mindst 24 méneder i segaende skibe.

Den foreslaede aendring af stk. 2 abner op for at de kvalitetskrav, der i dag stilles til den
person som forestar forplejningen i danske skibe, bliver gjort grumsede og ugennemskue-
lige.

Den geeldende tekst udmaerker sig ved at vaere enkel og letforstaelig. Man skal have vae-
ret i kokkefaget i mindst 48 maneder og af disse skal mindst 24 maneder vaere i skibe.
Dette sikrer at personen har en langere erfaring og opleering i erhvervet, samt at alle har
en uddannelsesbaggrund af samme varighed uanset nationalitet.

Et dansk sgnzsringsbevis kan opnas efter 4 ars kokkeuddannelse, og for udlzendinge, som
kommer fra lande hvor der ikke er tilsvarende handveerksmaessige laereplads traditioner,
vil der efter 4 ars arbejde i faget automatisk opnas merit og ret til at menstre ud i samme
stilling.

Den enkle og letforstaelige regel som den eksisterer, gnskes nu zendret til en bestemmel-
se, som abner op for uens krav og forudsaetninger for de personer der skal bestride stillin-
ger som skibskokke i danske skibe.

Det kan som eksempel naevnes at et bevis som skibskok pa Filippinerne kan opnas efter
et 10 - 15 ugers kursus, samt at disse kurser udbydes af mange private kursussteder som
ogsa udsteder bevis. Dette bevis er ikke et statsligt senseringsbevis som det kendes i Dan-
mark, men et privat kursusbevis.

| forslaget er der abnet for at Sefartsstyrelsen skal fastsastte regler for minimumsperioder
til sas og godkende uddannelseskurser eller anden tilsvarende erfaring, samt udfaerdige
anerkendelses-pategninger af udenlandske beviser efter naermere regler, som endnu ikke
kendes.

Sofartsstyrelsen har over for CO-Sgfart erkendt, at den ikke har ressourcer til lzbende at
kvalitetskontrollere alle skoler i udlandet, som udsteder skibskokke-beviser, og det derfor
vil veere rederen som skal opfylde kontrolopgaven. Dette vaskker bekymring hos CO-
Sofart, da man dermed overfegrer kontrolfunktionen til den samme, som @nsker at anseette
den man skal kontrollere.

Centralorganisationen Sgfart Telefon: 3636 5585 .
Mose Alle 13 Fax: 3636 5580 @
DK-2610 Redovre E-Mail: cosea@co-sea.dk
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Da skolerne gnsker at levere skibskokke til rederiet for at opna en gkonomisk gevinst, og

rederierne gnsker skibskokke som kan erstatte dyrere danske skibskokke, har begge par-
ter et behov og afheengighedsforhold, hvilket gar det beteenkeligt at overlade kontrolfunk-

tionen til en af disse.

Da rederen samtidig altid har muligheden for at flytte sin rekruttering af skibskokke til
andre skoler, hvilket medfarer akonomisk tab for den enkelte skole, er forholdet mellem

skole og reder i forvejen ulige, og ved at give rederen en kontrolfunktion gges den ulighed
betaenkeligt.

(quis custodiet ipsos custodes).

| 2008 snskede A.P. Mgller at udskifte de danske skibskokke med filippinske skibskokke,
som alle var i besiddelse af et filippinsk bevis som skibskok. Af disse viste det sig at 20 ud
af 35 ikke levede op til kravet efter den geeldende regel i §8 stk. 2, om en lzeretid pa 48
maneder.

Med den anskede a2ndring ville alle disse automatisk vaere godkendt, pa trods af en
uddannelsestid som er mindre end den som kreeves for en dansker der skal bestride
samme stilling.

De foreslaede aendringer til safartsiovgivningen sker pa baggrund af et flot internationalt
arbejde udfert af ILO. bl.a. for at hgjne sikkerhed, arbejdsmiljg og sundhed for alle safa-
rende globalt set. Det virker uforstaeligt at Danmark pa dette ene punkt gnsker at forringe
kvaliteten pa noget sa vigtigt som uddannelsen af den som forestar kosten for besastnin-
gen ombord.

CO-Sgfart skal derfor henstille at man fastholder den nuvasrende § 8. stk. 2, men er enige
i forslagene til 2endring af § 8 stk. 1 og ny stk. 3.

Hvis man ikke er enige i at fastholde den nuveerende § 8 stk. 2, skal vi foresla en aendring
til § 8, som vi har udarbejdet sammen med Danmarks Rederiforening og som lyder:

En foreskrevet kok skal enten have et dansk senaeringsbevis som skibskok, eller have ud-
stedt et anerkendelsesbevis pa baggrund af:
enten:
a) en leeretid i kokkefaget pa 48 maneder, heraf mindst 24 maneder i segaende skibe.
eller
. b) en dokumenteret tilfredsstillende gennemfarelse af en kokkeuddannelse med rele-
vant indhold fra en anerkendt skole. Uddannelsen skal indeholde kokketjeneste om

bord i et segaende sklblmmlmumﬁ’ maneder. \5,3»3&;3& ved e_-no.‘\ O.Q g\[ lo-09

F.s.v.a. anerkendelse af uddannelser og uddannelsessteder, ser parterne gerne, at Sg-
fartsstyrelsen forestar godkendelserne. Altenativt nedseettes et mindre udvalg, bestaende

Centralorganisationen Sgfart Telefon; 3636 5585

Mose Alle 13 Fax: 3636 5580 @

DK-2610 Redovre E-Mail: cosea@co-sea.dk
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af en repraesentant for myndigheder og relevante parter fra erhvervet, med henblik pa god-
kendelse af relevante skolers uddannelse af sgkokke.

-0-

CO-Sgfart har ikke yderligere kommentarer til de fremsatte lovforslag, som organisationen
generelt finder vil medfare forbedringer for savel safartserhvervet, som de sgfarende.

Samtidig vil organisationen gerne udtale sin anerkendelse af den proces, og det samar-
bejde, som Sgfartsstyrelsen har gennemfart sammen med erhvervets organisationer, i
forbindelse med udarbejdelsen af de mange asndringsforslag, og den gode dialog der har
veeret mellem styrelsen og erhvervet i samme forbindelse, selv om man ikke har kunnet
blive enige om alt.

Formand

Centralorganisationen Sefart Telefon: 3636 5585
Mose Alle 13 Fax: 3636 5580 @
DK-2610 Radovre E-Mall; cosea@co-sea.dk



Anita Vedsg Larsen (SFS)

Fra: Ole Philipsen [op@co-sea.dk]
Sendt: 21. oktober 2009 15:34

Side 1 af 1

Til: Anita Vedsg Larsen (SFS); Sefartsstyreisen Hovedpostkasse (SFS)

Cc: pv@shipowners.dk
Emne: SV: Haringssvar MLC/sgfartlove

Kaere Anita Vedsg Larsen

| CO-Sotart's hgringssvar er der desvaerre en sla fejl i teksten. | forsiaget til @endring af § 8 stk. 2 har vi i
vores feellesforsiag med Danmarks Rederiforening om ny tekst skrevet praktiktid pa 6 maneder. Der skulle
have staet 5 maneder. | bedes venligst rette/leese dette som 5 méneder.

mvh

A. Ole Philipsen
Formand

CO-Sofart

Mose Alié 13
DK-2610 Rgdovre
TH.nr.: 36 36 55 85
Fax.: 3636 55 80
aop @co-sea.dk
www.co-sea.dk

21-10-2009



DANMARKS FISKERIFORENING
- for alle Danmarks fiskere

Sefartsstyrelsen

Att.: Anita Vedsg Larsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn @&

Deres ref.: B-7-1 21. oktober 2009

Forslag om aendring af lov om sikkerhed til sos — Sikkerhedspakke for mindre
fiskefartgjer

Indledningsvist bemarkes, at Danmarks Fiskeriforening i det fglgende alene kommenterer de dele
af lovpakken, der angér sikkerhed for mindre fartgjer. Danmarks Fiskeriforening antager — som det
ogsé fremgar af bemarkninger til lovforslaget — at fiskeskibe er undtaget fra de bestemmelser, der
angér implementering af ILO konventionens bestemmelser.

Generelt er det Danmarks Fiskeriforenings opfattelse, at det er vigtigt kontinuerligt at forbedre
sikkerheden for fiskefartgjer. I den udsendte lovpakke - Forslag om eendring af lov om sikkerhed til
sps — sikkerhed for mindre fiskefartgjer - findes en rekke forslag til forbedring af sikkerheden
primert p4 mindre fiskefartgjer.

Danmarks Fiskeriforening har fglgende kommentarer:

Indfgrelse af periodisk syn/Betaling for syn

Lovforslaget indeholder forslag om at indfgre periodisk syn hvert 5. ar for mindre fiskefartgjer.
Danmarks Fiskeriforening kan anbefale, at der indfgres syn for mindre fartgjer, men at det sker uden
omkostninger for fiskeren. Danmarks Fiskeriforening finder derimod ikke, at det er rimeligt at
indfgre betaling for syn for alle_danske fartgjer, blot fordi mindre fartgjer bliver omfattet af
synsforpligtelsen. Danmarks Fiskeriforening finder ikke, at der er grundlag for at péfgre danske
fiskerfartgjer omkostninger til syn pd mellem kr. 5.000 og kr. 10.000 pr. syn pr. fartgj. For stgrre
fartgjer er det en ekstraomkostning pa ca. kr. 5.000 pr. ar og for mindre fartgjer en ekstraomkostning
pé ca. kr. 1.000 pr. 4r.

For erhvervet bliver der tale om ekstraomkostninger i stgrrelsesordenen 5-7 millioner pr. 4r, som
risikerer at medvirke til at forringe sikkerheden pa andre omrader, da andre investeringer i sikkerhed
mv. mé udskydes eller opgives.

DANMARKS FISKERIFORENING
Nordensvej 3, Taulov, 7000 Fredericia, Tel. 70 10 40 40, Fax. 7545 1928
H. C. Andersens Boulevard 37, 1553 Kebenhavn V, Tel. 7010 4040, Fax 3332 3238
E-mail: mail@dkfisk.dk



Fribordsmaerker

Danmarks Fiskeriforening kan ikke anbefale, at der indfgres fribordsmearker. I stedet anbefales, at
der fortsat vurderes pa baggrund af det nuvaerende system baseret pa eksisterende lasteevne for
industrifartgjer.

For mindre fiskefartgjer kan overvejes at styrke fokus pa stabiliteten for fiskefartgjer ved evt. at
indfgre krav om, at stabiliteten ikke ma forringes i forbindelse med ombygninger. Disse overvejelser
kan evt. indgd i undersggelsen af stabiliteten pa @ldre fartgjer., jf. nedenfor.

Pligt til at anmelde ombygning
Danmarks Fiskeriforening kan anbefale forslaget om pligt til at anmelde ombygning. Herunder ikke
mindst forslag om at indfgre en forpligtelse for varfterne til at anmelde konstruktionsandringer.

Undersggelse af stabiliteten pa xldre mindre fartgjer
Danmarks Fiskeriforening kan anbefale dette initiativ, men det skal fastholdes, at det fartgjerne skal
leve op til, er de krav de i sin tid blev godkendt efter.

Informationskampagne
Danmarks Fiskeriforening anbefaler en kampagne for sikkerhed for fiskefartgjer, herunder ikke
mindst en kampagne rettet mod mindre fartgjer.

Fiskerikontrol

Danmarks Fiskeriforening kan ikke se vardien af at kontrollere sikkerhedsudstyr til havs, da dette
kan kontrolleres i havn. Problematikken er ikke sammenlignelig med besztningskontrol til havs.
Desuden forventes dette at kunne give en stor administrativ byrde pa grund af misforstielser, hvilket
vi ogs har set i forbindelse med besztningskontrollen. Fra erhvervets side er det vigtig at fastsla, at
Fiskerikontrollens entringer ombord skal omhandle regulering af fiskeriet, og da der desverre i flere
tilfelde opstdr konflikter i forbindelse med disse entringer, er det vigtigt, at fiskerne ikke udszttes
for yderligere kontrol i disse situationer, s antallet af konflikter eskalerer.

Danmarks Fiskeriforening har videresendt lovforslaget til Kystfiskerudvalget, som efter Danmarks
Fiskeriforening opfattelse bgr have mulighed for at udtale sig i denne sag.

Venlig hilsen
Danmarks Fiskeriforening

Svend-Erik Andersen



DANMARKS REDERIFORENING
REDERIFORENINGEN FOR MINDRE SKIBE
BILFEERGERNES REDERIFORENING
REDERIFORENINGEN AF 1895

Safartsstyrelsen

Center for maritim regulering
Vermundsgade 38 C

2100 Kebenhavn C

21. oktober 2009

Udkast til forslag til lov om sendring af lov om sikkerhed til sos, semandsloven og
forskellige andre love og om ophzevelse af lov om forhyring af skibsmandskab.

Der henvises til det med mail af 2. oktober 2009 fremsendte lovudkast.

Indledningsvis skal Rederiforeningerne give udtryk for anerkendelse af, at lovforslaget i
det vaesentlige har vearet genstand for en “’pra-hering” blandt erhvervets parter. Det er
fortsat vor opfattelse, at der med konventionen er skabt grundlag for en global standard
for sefartssociale regler, som forhdbentlig kan medvirke til, at der skabes “’level playing
field” til gavn for kvalitetsskibsfarten.

Vi skal imidlertid beklage, at der for det endelige lovforslag har varet fastsat en endog
meget kort heringsfrist. P4 grund af lovforslagets omfang og bredde har vi fundet, at der
burde gennemferes en bred medlemskonsultation, hvilket imidlertid ikke fuldt ud har
veret muligt pd grund af den korte heringsfrist.

For s vidt angr &ndringerne i de respektive lovforslags ansvarsregler, henvises mere
generelt til det nedenfor under § 1, nr. 6 anforte.

Om gget digitalisering i forskellige sammenhange bemzrkes, at Rederiforeningerne
generelt statter dette. Adgangen til at fastsztte hvilke systemlasninger der skal tages i
anvendelse ber imidlertid forvaltes pa en sidan made, at rederierne ikke pafores
omkostninger til indkeb af bestemte programmer eller péalegges at foretage omfattende
tilpasninger af egne systemer. Forinden der treffes beslutning om at pafere rederierne
nye indberetningsforpligtelser ber der derfor i hvert enkelt tilfzlde udarbejdes en
specifikation der giver mulighed for at vurdere hvilke konsekvenser beslutningen vil
have. Safremt der skal anvendes specielle programmer ber disse stilles til radighed for
rederierne uden beregning.

Ad § 1 Forslag til 2endring af sikkerhed til sos.
-Adnr. 4,508 7

AMALIEGADE 33 * DK-1256 K@BENHAVN K * TLF.: +45 33 11 40 88 * TELEFAX: +45 33 11 62 10
E-mail: info@shipowners.dk



Rederiforeningeme finder, at kontrol og indberetninger i relation til nr. 4 og 5 ber baseres
pé internationalt eller europzisk vedtagne regler. Vi gér ud fra, at tilbageholdelse af savel
danske som udenlandske skibe (nr. 7) sker pé basis af internationale regler.

- Ad nr. 6 —virksomhedsansvar for lovovertraedelser begdet af ansatte om bord

I fortsattelse af tidligere dreftelser om anvendelsen af principperne i straffelovens kapitel
5 om virksomhedsansvar pa forhold til sgs, skal vi fastholde, at der fortsat trods bedre
kommunikationsmuligheder mv. mellem land og skib, er en betydelig og principiel
forskel mellem, hvad der foregar pd landbaserede virksomheder, og hvad der foregér ude
pé skibene set i forhold til virksomhedemes ledelse. Vi henviser her til tidligere dreftelser
om dette spergsmal, senest dreftelserne i forbindelse med gennemfarelsen af den nye
bestemmelse i lov om sikkerhed til ses § 32, stk. 10, som blev udformet ved lov nr. 349
af 18. april 2007. Vi finder séledes, at det fortsat ber vaere sddan, at hvor strafbare
handlinger begés pa skibene, ber det strafferetlige ansvar primert geres geldende over
for de ansatte, der begir handlingerne. Det er fortsat saledes, at det er grundleeggende
muligt at sondre mellem handlinger, der begas pé skibene, og handlinger der begés pa
land, og i overensstemmelse med princippet om, at det strafferetlige ansvar ber vere
fokuseret pd den, der handler, ber det strafferetlige ansvar vare placeret der, hvor der er
handlet forkert, det vare sig pa skibet eller i land. Noget anderledes forholder det sig
formentlig i forhold til landbaserede aktiviteter, hvor det kan vaere svarere at sondre
mellem, om en handling kan siges at veaere begéet af en ansat eller af ledelsen, og hvor
derfor en indsigelse om “for smed at rette bager” ikke synes s tungtvejende.

- Ad nr. 11 — adgang for Seofartsstyrelsens medarbejdere til rederikontorer uden
retskendelse

Vi finder det principielt forkert, at der i stadigt stigende omfang etableres adgang til
myndigheder uden retskendelse at fi adgang til virksomheder og rederikontorer mv.
Reglen ber vare, at medmindre formélet forspildes, ber der altid, forinden der finder
tvungen adgang sted til kontorer mv., foreligge en retskendelse der sanktionerer dette.

- Ad nr. 24 — ny bestemmelse, virksomhedsansvar, hvor funktioner er overladt til
selvsteendige virksomheder o.1.

Vi kan tilslutte os de her foresldede bestemmelser. Vi tilleegger det stor betydning, at det -
som der nzrmere er redegjort for i motiverne til § 32, stk. 10 - fastslds, at bestemmelsen
alene vedrerer personer, der udferer arbejde om bord, og ikke ansatte pé land. Dette
betyder og burde have varet klarere sagt i motiverne, at bestemmelsen i § 32, stk. 10 ikke
medvirker til, at der kan anses at vare et nazrt ssammenknyttet forhold mellem et rederi og
en selvstendig virksomhed, der udferer opgaver for rederiet, nér der ses pd
lovovertraedelser, der begis af ansatte pa land, der tilherer den selvsteendige virksomhed.

Ad § 2 Forslag til 2ndring af ssmandsloven.

AMAILIEGADE 33 * DK-1256 KOBENHAVN K * TLF.: +45 33 11 40 88 * TELEFAX: +4533 11 62 10 2
E-mail: info@shipowners.dk



Ad nr. 3 - definition af sefarende

Afgrensningen af den personskreds der omfattes af loven angives i bemarkningeme at
vere identisk med konventionens definition, bortset fra skibsfereren. Vi gar ud fra, at der
hermed ogsé henvises til den resolutionstekst der blev vedtaget som led i vedtagelse af
konventionen ("Resolution on Definiton on Seafarer”). Ikke desto mindre finder
Rederiforeningerne, at det ikke er tilstreekkelig tydelig, hvem der omfattes af
definitionen, nér det kommer til personer der ikke normalt har deres arbejde om bord i
skibet. Szrligt indenfor den hjemlige feergefart og pé skibe med korte serejser vil skibet
ofte medtage personer, hvis tilstedeverelse kan sidestilles med den i bemerkningerne
omtalte ”gasteoptreeden”. Rederiforeningerne skal pa den baggrund anbefale, at man ved
fortolkning af loven henholder sig til den i forhold til konventionen snzvrest mulige
afgrensning, men med mulighed for, at andre persongrupper som et aftalt vilkér, kan
anses som sgfarende efter loven.

Som instrument til at afklare tvivl om en personalegruppe er omfattet af loven, kan
Rederiforeningeme tiltrade forslaget i nr. 4, idet vi dog bemarker, at vi forstar
bestemmelsen sdledes, at en af sgfartsstyrelsen anlagt fortolkning af loven efterfolgende
kan indbringes for domstolene.

Adnr. 5

Hvor rederen ikke samtidig er arbejdsgiver giver det delte ansvar en betydelig udfordring.
Rederiforeningemne kan derfor stette, at der udarbejdes en bekendtgerelse der praciserer
forpligtelsen. En bekendtgerelse vil af danske rederier kunne benyttes som redskab til
overfor underleveranderer at opstille de forpligtelser disse skal honorere efter loven.

Adnr. 9,12 og 13

Udtrykkene “bopzl” og “hjemstedet” er ikke entydige. Det foreslés, at rederiets
forpligtelser i stedet relateres til det aftalte forhyringssted, som er det sted, hvor
anszttelsesaftalen indledes - hvad enten det er den sgfarendes bopel, opholdssted,
hjemsted, eller det sted han i henhold til aftalen anszttes fra, sidstnavnte kunne
eksempelvis ogsé vare en adresse med relation til rederiet.

. Eksempelvis kan naves at det i dag i kollektive overenskomster for filippinske
sefarende er aftalt, at repatriering finder sted til Manila, og tilsvarende er Mumbeai aftalt
for indiske sofarende.

Adnr. 11

De nye forhyringsbestemmelser giver som sidan ikke anledning til bemarkninger, dog
finder vi ikke at der, som et dansk s@rkrav (§ 8c stk. 1), ber palegges rederiernes
forhyringskontorer eller de anvendte bemandingsagenter i lande der har ratificeret
konventionen en pligt til at tilvejebringe et dokument, der garanterer, at de overholder
konventionens krav.

Adnr. 14
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Rederiforeningerne forstar bestemmelsen saledes, at det fortsat vil veere
afskedigelsesgrund, hvis den sefarende i strid med § 64 indbringer en tvist om
tjenesteforholdet for en udenlandsk domstol eller en myndighed med undtagelse af lovlig
udenlandsk bemyndiget MLC havnestatskontrol, i den havn/land skibet anlgber.

Ad nr. 16 (§ 24 stk. 4 0g 5)
Det er szdvanligt, at der i DIS overenskomster for udenlandske sefarende er
bestemmelser om, at hyrebetalinger via bank, sker til ”autoriseret bank” i den sefarendes

hjemland. Derfor foreslas folgende @ndring, som ogsa kan medvirke til at sikre at
kravene i MLC standard A2.2., pkt. 3 honoreres:

Stk. 4. En sofarende kan kreeve hyre udbetalt i form af manedlige treek til en
bestemt person eller indsat i en autoriseret bank i den sofarendes hjemland.
Der kan dog ikke kreeves udbetaling efter flere end to sidelobende
traeksedler.

Stk. 5. En sofarende kan kraeve hele eller en del af sin hyre overfort til en
godkendt bank i den sofarendes hjemland eller en godkendt dansk eller
europeeisk bank.

Med autoriseret bank menes en bank eller pengeinstitut hvortil det er muligt pa
sedvanlige og rimelige markedsvilkar at overfore penge via en dansk bank. Safremt
rederiets danske bankforbindelse eller revisor frardder overforsler til en af den sefarende
anvist bank, ber rederiet have ret til at bede den sgfarende om at anvise en anden bank.
Krav om overfersel bar ske til en bank i den sgfarendes hjemland og overforsel til én
bank burde vere tilstreekkeligt. Herfra kan den sgfarende - om enskeligt - selv arrangere
overfersel til andre banker, hvorfor vi ogsa finder antallet af to sidelabende traeksedler
fuldt ud tilstreekkeligt.

Ad nr.19 og 22

MLC pélagger rederen at betale hyre i minimum 16 uger fra uarbejdsdygtigheds
indtreden. Den eksisterende sgmandslov opererer med en betalingspligt pd maksimum 2
maéneder, regnet fra afmenstring, respektive tjenesteforholdets opher.

Den foresldede udvidelse af sygehyreforpligtelsen fra 2 méneder til 16 uger ma dels
forudseatte, at der for menige sefarende indferes en til Semandslovens § 40, 1. og 2.
punktum svarende bestemmelse, dels at udvidelsen alene indszttes i § 29 stk. 2 ogi § 40
i 1. og 2. men ikke i 3 punktum. Forpligtelserne i disse bestemmelser taler ligeledes til
fordel for den snavrest mulige fortolkning af sefarende begrebet.

Ad nr. 20
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Udvidelsen af rederens sygeplejeforpligtelsen i nr. 20 giver som s&dan ikke anledning til
bemzrkninger, men en beskrivelse af konsekvensen af denne udvidelse i kombination
med den xndrede definition af sefarende ville have vaeret naturlig.

Ad nr. 24
Vi forstar vi pligten siledes, at den begranser sig til menstrede besatninger, det vil sige
hvor den sefarende normalt bor, opholder sig og indtager alle sine maltider om bord.

Ad nr. 26

Det bemzrkes, at det er den enkelte sefarende, der i medfer af MLC er sikret adgang til
benyttelse af complaint procedures.

Vi leegger til grund, at forpligtelsen til at oplyse om kontaktdata i MLCreg. 5.1.5. nr. 4,
vil blive opfyldt i forbindelse med udnyttelse af bemyndigelsen i § 64, stk. 1.

Ad nr. 33

Rederiforeningerne lser lovforslaget sledes, at der ikke vil blive stillet krav om sarskilt
certifikat for rederens finansielle sikkerhedsstillelse. Bemyndigelsen ber sigte pa, at der
efter horing af Rederiforeningerne etableres en administrativ enkel og skonomisk
fornuftig generel ordning, eksempelvis ved at P&I Entry Certificate anses som fuldt
tilstreekkelig sikkerhed.

Ad nr. 34

Af bemearkningerne pa side 101 fremgdr, at der opereres med et sammenfald mellem den
ISM ansvarlige og MLC ansvarlige. Rederiforeningerne mener ikke, at MLC forudsatter,
at der er et sadant sammenfald. Der er ganske vist indsat en dispensationsadgang; men
det ber ikke vare hovedreglen, at en ejer er forpligtet til at uddelegere bdde ISM og MLC
ansvaret til samme virksomhed

Ad § 3 Forslag til ndring af lov om skibes besztning

Efter draftelser med Dansk Se-Restaurations Forening skal Rederiforeningere foresla at
nr. 1, § 8 stk. 1 og 2 erstattes af falgende:

§ 8 En foreskrevet kok enten skal have et dansk sonceringsbevis som skibskok eller have
udstedt et anerkendelsesbevis pa baggrund aof enten:
a) en leeretid i kokkefaget p& 48 mdneder, heraf mindst 24 mdneder i sogdende skibe,
eller
b) en dokumenteret tilfredsstillende gennemforelse af en kokkeuddannelse med
relevant indhold fra en anerkendt skole. Uddannelsen skal indeholde kokketjeneste
om bord i et sogdende skib i minimum 5 méneder.
Ingen under 18 &r md gore tjeneste som skibskok.
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F.s.v.a. anerkendelse af uddannelser og uddannelsessteder, ser parterne gerne, at
Sefartsstyrelsen forestdr godkendelserne. Alternativt nedszttes et mindre udvalg,
bestdende af en reprasentant for myndigheder og relevante parter fra erhvervet, med
henblik p4 godkendelse af relevante skolers uddannelse af skibskokke.

I skibe hvor bestningen ikke er menstret (bor, opholder og indtager alle méltider om
bord) samt i skibe hvorfra der drives restaurationsvirksomhed ber der ikke veere
foreskrevet en skibskok.

Rederiforeningerne skal, ndr der har veret lejlighed til nermere at gennemga en nylig
afsagt kendelse vedrerende foreskrevne kokke, forbeholde sig at vende tilbage med
yderligere bemerkninger om betingelserne for at foreskrive kokke.

Vedrerende kravet om uddannelse i den foreslaede § 8, stk. 3 bemarkes, at
Rederiforeningerne gar ud fra, at der gives mulighed for oplzring om bord for sé vidt
angér personale, der ikke selvstaendigt forestir madlavning.

Ad §8 4-7
Forslagene giver ikke anledning til s@rskilte bemerkninger.

Ad § 8 Forslag til lovens ikrafttreeden

Af konkurrencehensyn ber de af lovens bestemmelser der gennemfarer MLC forst settes

i kraft samtidig med konventionens ikrafttreden.

Med venlig hilsen
DANMARKS REDERIFORENING
P.
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Anita Vedso Larsen (SFS)

Fra: Nete Herskind [neh @danskehavne.dk]

Sendt: 2. oktober 2009 08:33

Til:  Anita Vedso Larsen (SFS)

Emne: SV: Horing - lovforslag om aendring af lov om sikkerhed til s@s og forskellige andre love

For god ordens skyld skal det bemaerkes, at Danske Havne ikke har bemaerkninger til det foreslaede.

Med venlig hilsen
Nete Herskind
Vicekontorchef

Danske Havne

TIf. 33703369

£-mail: neh@danskehavne.dk
Website: http://www.danskehavne.dk

D

Damike Hvne



Sgfartsstyrelsen

Vermundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn @

Sendt til:

2

DATATILSYNET

sfs@dma.dk

fom@dma.dk
avl@dma.dk

28. oktober 2009

Datatilsynet
Borgergade 28, 5.
1300 Kegbenhavn K

CVR-nr. 11-88-37-29

Telefon 3319 3200
Fax 3319 3218

E-post
dt@datatilsynet.dk
www.datatilsynet.dk

J.nr. 2009-112-0225
Sagsbehandler
Henrik Rubask
Jgrgensen

Direkie 3319 3246

Vedrgrende lovforslag om @ndring af lov om sikkerhed til sgs og forskel-
lige andre love

Ved e-post af 1. oktober 2009 har Sgfartsstyrelsen anmodet om Datatilsynets
eventuelle bemzrkninger til lov om @ndring af lov om sikkerhed til sgs og
forskellige andre love.

Ved e-postmeddelelser af 22. og 23. oktober 2009 har Sgfartsstyrelsen frem-
sendt supplerende bemarkninger til lovforslagets § 1, pkt. 9.

Lovforslagets § 1, pkt. 9, vedrgrer en @ndring af lov om sikkerhed til sgs §
16, stk. 2, om videregivelse og offentligggrelse af overtraedelser af den lov og
lov om sgfarendes anszttelsesforhold m.v., lov om skibes bes@tning, sgloven
og lov om skibsmaling og regler udstedt i medfgr af disse love samt om ulyk-
ker til sgs.

Datatilsynet skal herefter udtale fglgende:

1. Efter lovforslagets § 1, pkt. 9, vedrgrende affattelse af lov om sikkerhed til
sgs § 16, stk. 2, kan Sgfartsstyrelsen offentligggre oplysninger om skibe, der
er blevet tilbageholdt eller er meddelt anlgbsforbud, herunder om navnet pa
skibets klassifikationsselskab, befragter m.v. og arsagen til tilbageholdelsen
eller anlgbsforbudet. Sgfartsstyrelsen kan endvidere informere og offentliggg-
re oplysninger om andre overtrzdelser af denne lov, lov om sgfarendes ans&t-
telsesforhold m.v., lov om skibes besztning, sgloven og lov om skibsmaling
og regler udstedt i medfgr af disse love samt om ulykker til sgs.

Datatilsynet kan ved opslag i de omhandlede love konstatere, at de indeholder
strafbestemmelser for overtreedelser af lovene, og at der efter disse regler kan
vere strafansvar for juridiske og fysiske personer, herunder skibsejeren, an-
satte besetningsmedlemmer og andre personer.

Af de almindelige bemaerkninger (afsnit 3.3.5) fremgér bl.a., at:

“Der sker allerede i dag videregivelse af oplysninger om skibes tilbageholdelser og
konstaterede mangler bl.a. i forbindelse med den havnestatskontrol, som udfgres in-
denfor rammerne af EU direktivet om havnestatskontrol, som indeholder bestemmelser
om obligatorisk indberetning af kontrolresultater. Oplysningerme vil som hovedregel
vedrgre selskaber og skibe, men der kan ogsd i begraenset omfang blive tale om op-



lysninger, der kan anses som personoplysninger, fx ndr et skib, som er ejet af en fysisk
person, tilbageholdes.

Selvom der ikke rejses straffesag, vil der derved kunne ske videregivelse af oplysninger
om manglende overholdelse af regler, som er strafbelagte. Sa&danne oplysninger ma,
hvis det drejer sig om skibe som er gjet af fysiske personer, efter persondatfaloven, ale-
ne kun videregives, hvis det sker til varetagelse aof private eller offentlige interesser, som
klart overstiger de inferesser, som begrunder hemmeligholdelse eller er et ngdvendigt
led i for udfgrelsen af en virksomheds opgaver.”

Ved opslag i den eksisterende lov ma Datatilsynet imidlertid konstatere, at de
forhold, som er omfattet af den eksisterende offentligggrelsesregel, ikke di-
rekte er strafbelagte.

Datatilsynet ma derfor stille spgrgsmalstegn ved, om der pa nuvaerende tids-
punkt er tale om videregivelse af oplysninger om strafbare forhold.

2. Spfartsstyrelsen oplyser endvidere i sine nye bemarkninger (punkt 3.5.5.),
at:

“Strafferetiige afgarelser vedrarende bescetningsmediemmer eller andre fysiske per-
soner (s&vel domme som badevedfagelser) vil blive offentliggjort uden ncevnelse af
navn.”

Datatilsynet skal i den forbindelse bemzrke, at offentligggrelse uden n&vnel-
se af navn i en “lille” sgfartsverden ikke vil vere tilstreekkeligt til, at der ikke
er tale om personoplysninger. Der er séledes tale om behandling af personop-
lysninger omfattet af persondataloven.

3. Offentligggrelse af oplysninger om overtradelser af strafbelagte bestem-
melser vedrgrende fysiske personer, der er ejere af skibe, ansatte besztnings-

medlemmer eller andre, er som udgangspunkt omfattet af persondatalovens §
8.

Det er i de nye bemarkninger anfgrt, at:

“Med lovforslaget viderefgres ordningen (om Safartsstyrelsens kontrolsyn m.v), idet det
praeciseres, at der derved sker en fravigelse af persondatalovens besternmelser for s&
vidt angdr forbudet imod videregivelse af oplysninger om strafoare forhold. Personda-
talovens gvrige bestemmelser, herunder besternmelserne om indsigelsesret og berigti-
gelse, finder forsat anvendelse.”

Det er Datatilsynets opfattelse, at en serskilt hjemmel til registrering og op-
bevaring af oplysninger i videre omfang end, hvad der fglger af persondatalo-
ven, kun bgr tilvejebringes, hvis vagtige samfundshensyn taler herfor. Data-
tilsynet har i sidanne sager fundet ikke at burde udtale sig om, hvorvidt dette
var tilfzldet. Datatilsynet finder ligeledes ikke at burde udtale sig herom i
nzrvarende sag.



Datatilsynet noterer sig i den forbindelse, at Segfartsstyrelsen har foretaget en
vurdering af, hvorvidt den gnskede lovregel om offentligggrelse af oplysnin-
ger er forenelig med databeskyttelsesdirektivet'.

Segfartsstyrelsen har i de nye bemarkninger (punkt 3.3.5.) anfert, at:

“Efter EU direktivet om personoplysninger, som ligger til grund for den danske lovgiv-
ning EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 95/46/EF of 24. oktober 1995 om
beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og
om fri udveksling af sédanne oplysninger) md& behandling af oplysninger om lovover-
treedelser og straffedomme kun foretages under kontrol af en offentlig myndighed,
eller hvis der gaelder tilstraekkelige garantier medfar af den nationale lovgivning med
forbehold af de undtagelser, som medlemsstaten kan fastscette pd grundlag aof nati-
onale lovbestemmelser. Lov om behandling of personoplysninger indeholder en roek-
ke bestemmelser om oplysningspligt m.v., som skal iagftages og det er - ogsd i lyset af
at strafferetlige afgarelser vedrgrende fysiske personer offentligggres uden navns
noevnelse - vurderet, at kravet om “tilstraskkelige garantier” ikke ngdvendigger sup-
plerende beskyttelsesforanstaltninger udover det, som felger af lov om behandling af
personoplysninger.

I tilknytning hertil skal Datatilsynet henlede opmerksomheden pa, at det 1
afsnit 8 om forholdet til EU-retten er anfgrt, at lovforslaget ikke indeholder
EU-retlige aspekter. Datatilsynet skal foresl3, at databeskyttelsesdirektivet
overvejes anfgrt.

3. I lovforslaget forslas det, at der pa en raekke udvalgte omrader skabes hjem-
mel til at indfgre obligatorisk digital kommunikation mellem virksomhederne
og myndigheden.

Det fremgar af de almindelige bemerkninger, at denne del af forslaget er en
del af regeringsgrundlaget "Mulighedernes Samfund” fra 2007, hvor det er
regeringens malstning, at digital kommunikation mellem virksomhederne og
det offentlige senest 2012 foregar digitalt.

Det foreslas, at der indfgres hjemmel i lov om sikkerhed til s@s, sgmandslo-
ven, bes@tningsloven, lov om skibsméling samt i lov om maritime uddannel-
ser til, at der kan fastsattes regler om, at indberetning og andre meddelelser,
der skal afgives efter loven, skal foretages digitalt. Forslaget indebarer, at
oplysningerne ikke lengere kan anses for modtaget i Sgfartsstyrelsen, hvis de
indsendes pa en anden méade end den foreskrevne digitale méde.

Det fremgér videre af bemzrkningerne, at der kan fastsattes overgangsord-
ninger, der kan lette overgangen til digital indberetning for visse grupper, hvis
der p4 et enkelt omréde vurderes at vere et szrligt behov herfor i en over-
gangsperiode.

For at myndigheden kan handtere de modtagne indberetninger, kan myndig-
heden stille krav om, at virksomheden skal anvende bestemte it-systemer og

! Europa-Parlamentets og Rédets direktiv af 24. oktober 1995 om beskyttelse af fysiske per-
soner i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne
oplysninger (direktiv 95/46/EF)




serlige digitale formater. Af sikkerhedsmassige grunde kan myndigheden
desuden stille krav om anvendelse af digital signatur, s myndigheden har
sikkerhed for, at afsenderen er den, han eller hun giver sig ud for.

Med lovforslaget skabes der desuden hjemmel til, at ministeren for det pagzl-
dende omréade kan bestemme, at kommunikation mellem myndigheden og
virksomheden i forbindelse med den pagldende indberetning skal forega
digitalt, eksempelvis via elektronisk post.

Af de specielle bemarkninger til § 1, nr. 10, fremgér, at hjemlen til obligato-
risk digital kommunikation fgrst vil blive udnyttet efter en drgftelse med og
orientering af relevante, bergrte organisationer.

3.1. For sa vidt angar de digitale lgsninger, som det vil blive obligatorisk at
anvende, forudsatter Datatilsynet, at disse er indrettet og til stadighed opdate-
res, séledes at de lever op til de krav om de forngdne sikkerhedsforanstaltnin-
ger, som fglger af persondataloven2 og databeskyttelsesdirektivet3 .

I persondatalovens § 41, stk. 3, er det fastsat, at den dataansvarlige skal trazffe
de forngdne tekniske og organisatoriske sikkerhedsforanstaltninger mod, at
oplysninger hendeligt eller ulovligt tilintetggres, fortabes eller forringes, samt
mod, at de kommer til uvedkommendes kendskab, misbruges eller i gvrigt
behandles i strid med loven.

Det er forudsat, at sikkerhedsforanstaltningerne under hensyn til det aktuelle
tekniske niveau og de omkostninger, som er forbundet med deres iverksattel-
se, skal tilvejebringe et tilstraekkeligt sikkerhedsniveau i forhold til de risici,
som behandlingen indebzarer, og arten af de oplysninger, som skal beskyttes,
jf. direktivets artikel 17, stk. 1, 2. afsnit.

3.2. For sa vidt angéar det foreslaede krav om, at den videre kommunikation
mellem myndigheden og virksomheden i forbindelse med indberetningen skal
forega digitalt, eksempelvis via elektronisk post, forudsatter Datatilsynet, at
kommunikation, der omfatter personoplysninger, skal ske med de forngdne
sikkerhedsforanstaltninger som kravet efter persondataloven. Dette indebazrer
efter Datatilsynets opfattelse, at der skal anvendes kryptering ved fremsendel-
se af fortrolige og fglsomme personoplysninger over internet, herunder ved
brug af elektronisk post.

Datatilsynet har herved lagt vagt p4, at der er tale om obligatoriske ordninger,
som det offentlige gennemfgrer, og som vedrgrer kommunikation til og fra
offentlige myndigheder, herunder vedrgrende lovpligtige indberetninger. Un-
der disse omstandigheder skal datasikkerheden efter Datatilsynets opfattelse
leve op til de krav, som galder for den offentlige sektor. Herudover skal sik-

2 Lov nr. 429 af 31. maj 2000 om behandling af personoplysninger med senere &ndringer.

* Europa-Parlamentet og Réidets direktiv 95/46/EF af 24. oktober 1995 om beskyttelse af
fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af
sddanne oplysninger.



kerhed for autenticitet og integritet sikres i forngdent omfang ved anvendelse
af passende sikkerhedsforanstaltninger.

4. Det bemzrkes for en god ordens skyld, at det fplger af persondatalovens §
57, at der ved udarbejdelse af bekendtggrelser, cirkulezrer eller lignede gene-
relle retsforskrifter, der har betydning for beskyttelse af privatlivet i forbindel-
se med behandling af personoplysninger, skal indhentes en udtalelse fra Data-
tilsynet.

Kopi af dette brev sendes til J ustitsministeriets Lovafdeling til orientering.

Med venlig hilsen

Lena Andersen
Kontorchef



Anita Vedso Larsen (SFS)

Fra: Lene Andersen (EBST) pa vegne af EBST Ministerbetjening (EBST)

Sendt: 21. oktober 2009 15:06

Til: Anita Vedsg Larsen (SFS); Sgfartsstyrelsen Hovedpostkasse (SFS)

Cc: EBST Ministerbetjening (EBST)

Emne: lVS: Hearing - forslag til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og forskellige andre
ove

Vedhaeftede filer: 2009 10 01 hgringsbrev.doc; 2009 10 01 hgringsliste.doc; 2009 10 01 Lovforslag.pdf
Keere alle

EBST har ingen bemaerkninger tit hering - forslag til lov om senring af lov om sikkerhed til ses og forskellige
andre love.

Vi beklager den sene fremsendelse.
Med venlig hilsen

Lene Andersen

Erhvervs- og Byggestyrelsen
Dahlerups Pakhus
Langelinie Alle 17

2100 Kgbenhavn @

Telefon direkte 35 46 63 63
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Anita Vedso Larsen (SFS)
Fra: Kristian Seger Nielsen [KSN@eogs.dK]
Sendt: 22. oktober 2009 11:14
Til: Anita Vedsg Larsen (SFS); Sefartsstyrelsen Hovedpostkasse (SFS)
Cc: Lotte Dalgaard (EOGS); Kristian Sgger Nielsen; Simon Hauptmann (EOGS); Jakob

Solmunde Michelsen (EOGS)
Emne:

Heringssvar — Lovforslag om zendring af lov om sikkerhed til sgs, ssmandsloven og

forskellige andre love og om ophzevelse af lov om forhyring af skibsmandskab

Signeret af: ksn@eogs.dk

Kare Anita Vedsg Larsen

Hermed fremsendes CKR's hgringssvar pa nedenstdende lovforslag. CKR vil i denne forbindelse

gerne takke Sgfartsstyrelsen for den konstruktive (og ganske omfattende) hjlp til at ge

lovforslaget.

Safremt hgringssvaret giver anledning til spgrgsmal eller kommentarer er du meget velkommen til at

kontakte mig.

Mvh
Kristian S. Nielsen

Sewaie

ERHVERVS- OG SELSKABSSTYRELSEN

Hgringssvar — Lovforslag om @ndring af lov om sikkerhed til sgs,
sgmandsloven og forskellige andre love og om ophavelse af lov om
forhyring af skibsmandskab

Erhvervs- og  Selskabsstyrelsens  Center for Kvalitet i
ErhvervsRegulering (CKR) har modtaget ovennzvnte forslag i hgring.
CKR har i denne forbindelse fglgende bemerkninger.

Lovforslaget er primert fremsat for at implementere FN’s
internationale Arbejdsorganisations (ILO) konvention, vedrgrende
sgfarendes arbejdsforhold. Konventionen har til formal at harmonisere
niveauet for de sgfarendes arbejdsforhold, gennem forskellige tiltag.
Udover at gennemfgre disse, indeholder forslaget derudover en rekke
andre @ndringer af sgfartslovgivning.

De enkelte punkter i lovforslaget, som CKR har bemarkninger til, vil
blive gennemgiet enkeltvis 1 nedenstdende.  Lovforslagets
administrative konsekvenser opsummeres herefter til sidst i punkt L
Derefter fglger en reekke generelle kommentarer til lovforslaget.

A) Konventionsbestemte MLC-syn:

For at sikre at alle skibe lever op til konventionens regler vedrgrende
arbejdsforholdene pé skibe, skal alle skibe, der anvender sgfarende i
ansattelsesforhold, gennemga et syn. For skibe med bruttotonnage pa

22-10-2009

DATO 22. oktober 2009
Sag nr. 2009-0020329
KSN/SIH

ERHVERVS- 0G
SELSKABSSTYRELSEN
Kampmannsgade 1

1780 Kebenhavn V

Tif. 33307700
Fax 33307799
CVR-nr 10150817
eogs@eogs.dk

www.eogs.dk

POKONOMI- OG
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500 og derudover, der anlgber udenlandske havne, skal der desuden
udstedes certificeringer.

Alle skibene skal herefter synes med et mellemrum pa maksimum 3 &r.
Selve syningen vil hovedsageligt foretages af klassifikationsselskaber
samt i mindre grad Sgfartsstyrelsen selv.

Erhvervsskonomiske konsekvenser

Syningen vil have direkte negative konsekvenser for skibene, da
ordningen er gebyrfinansieret. For det f@grste syn, der vil vare det mest
omfattende, vil det koste ca. 32.000 kroner for skibe i international fart,
samt ca. 2.400 for skibe der kun sejler i national fart. For de
henholdsvis 550 skibe i international fart, og de 1.789 skibe i national
fart vil de erhvervsgkonomiske omstillingsomkostninger saledes
belgbe sig i alt 23,4 millioner kroner i perioden frem til 2012, som de
fgrste syn vil strekke sig til. De lgbende syn vil arligt medfgre
omkostninger for ca. 6,9 millioner kroner, samlet for virksomhederne.

Administrative konsekvenser

De administrative konsekvenser ved synene, svarer til den tid rederne
skal bruge pé at bestille synene, tilretteleegge procedurer samt den tid
det tager at inspicere skibet, hvor en skibsreprasentant skal gd med
synsmanden rundt. Der er dog stor forskel pé de administrative byrder i
forhold til det omfattende fgrste syn, og det noget mindre periodiske
syn.

I forhold til fgrste syn, forventes det virksomhederne at tage ca. 2 timer
at forberede og bestille et syn. Hertil kommer dog en opgave med
udfyldelse af en formular over skibets besatning, som ikke kan
kvantificeres pa nuvarende tidspunkt.

Det er uvist, hvor lang tid inspiceringen tager, da det bl.a. afhenger
arbejdsforholdene ombord, antallet af besetningsmedlemmer samt
skibets stgrrelse. Sgfartsstyrelsen har dog, indhentet forelgbige
erfaringer fra Storbritannien, der som det eneste land indtil videre har
udfert disse MLC syn,

P4 denne baggrund er det muligt at estimere de administrative
konsekvenser for vitksomhederne. Sgfartsstyrelsen er dog pa
nuvarende tidspunkt ikke i besiddelse af en komplet registrering af
besetningsfastsettelsen pa danske skibe, og estimeringen er derfor
behzftet med en vis usikkerhed.

De administrative omstillingsomkostninger for de 413 skibe, hvor
besztningssammensatningen kendes, forventes at vere pa 4.128 timer
arligt. For ’restgruppen’ pa 1.932 skibe, kan tidsforbruget séledes ikke
estimeres, men m4, i kraft af populationens stgrrelse, antages at vare
betydelig.

De lgbende administrative byrder er ligeledes forbundet med
usikkerhed, da de periodiske syn endnu ikke er gennemfgrt i nogen
lande. P4 baggrund af oplysninger fra Sgfartsstyrelsen, har CKR dog
vurderet, at tidsforbruget for de 2.336 skibe, der hvert 3. ar skal synes,
vil vare i stgrrelsesordnen 1.500 timer arligt p& samfundsniveau. Tallet
skal tages med forbehold, og ma betragtes som et estimat af det
forventede byrdeniveau.

Dette estimat bygger pa den foruds®tning, at disse periodiske syn
foretages i forlengelse af de allerede eksisterende tilsyn med sikkerhed
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o.l. ombord, og derfor at der ikke vil vaere byrder forbundet med at
skulle bestille syn.

Fgrstegangscertificeringen, i forbindelse med den arlige tilvaekst af
skibe til international fart, vil desuden vare en lgbende administrativ
byrde for erhvervslivet. De narmere omkostninger, athanger af de nye
skibes stgrrelse, og kan ikke kvantificeres pa dette tidspunkt.

B) Anerkendelsesbevis for udenlandske skibskokke:

Udenlandske skibskokke, der vil arbejde pa danske skibe skal have et
anerkendelsesbevis udstedt af Segfartsstyrelsen. Hertil skal rederen
dokumentere at vedkommende opfylder danske krav til skibskokke.
Beviserne skal fornyes hvert 5. ar.

Forslaget er en liberalisering af omradet, da udenlandske skibskokke
fgrhen kun har maéttet arbejde pa danske skibe, safremt de har kunnet
dokumentere at have varet i lere hos en dansk skibskok i 48 timer.

I praksis har det betydet, at danske skibe i meget begrenset omfang
hyrede udenlandske skibskokke. Som fglge af, at udenlandske kokke
uddannelser nu kan anerkendes, séfremt de lever op til minimumskrav,
forventes der en stigning i antallet af ansggninger. Denne meraktivitet,
vil saledes ogsa medfgre ggede erhvervsgkonomiske og administrative
byrder.

Da CKR pa nuvzrende tidspunkt vurdere tiltaget til at vare en
liberalisering af reglerne, forventes de Igbende administrative
omkostninger dog at blive registreret som en del af Sgfartsstyrelsens
nulpunktsmaling

Erhvervsgkonomiske konsekvenser

For udstedelse af et anerkendelsesbevis palagger Sgfartsstyrelsen et
gebyr pa 500 kr. for sagsbehandlingen. Der forventes at udstedes 1.100
beviser fgrste ar, og herefter ca. 600 pr. ar. De erhvervsgkonomiske
omstillingsomkostninger vil séledes vare pa 0,6 millioner for 2010 og
herefter lgbende pa 0,3 millioner arligt.

Administrative konsekvenser

De administrative byrde svarer til den tid det tager at indsamle og
bearbejde dokumentation, og herefter indsende den til Sgfartsstyrelsen.
Der eksisterer i AMVAB databasen, maling af en tilsvarende byrde i
kraft af BEK nr. 71 om anerkendelse af udenlandske beviser til tjeneste
i handelsskibe, hvor Sgfartsstyrelsen udsteder anerkendelsesbevis til
udenlandske skibsofficerer. Tidsforbruget er her beregnet til 240
minutter pr. ansggning, og vurderes at vare reprasentative for den
kommende procedure for udenlandske skibskokke.

De administrative omkostninger vurderes pa denne baggrund at udggre
4400 timer det fgrste ar, og herefter 2.400 timer i arlige lgbende
byrder pa samfundsniveau.

C) Certificering og tilsyn med private forhyrings- og
formidlingskontorer:
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Hidtil har det kun veeret muligt at benytte offentlige forhyrings- og
formidlingstjenester i forbindelse med ansattelse af arbejdskraft. Med
lovforslaget bliver det muligt for private aktgrer at udbyde disse
tjenester. Virksomheder der gnsker at udbyde denne tjenesteydelse, vil
skule certificeres fgr de kan godkendes hertil.

Erhvervspkonomiske konsekvenser

Certificeringen er gebyrpélagt, med et belgb pé 35.000 kroner per
virksomhed. P4 baggrund af erfaringer fra England skgnnes det, at der i
de forste 4 ar kan forventes ca. 24 ansggninger, hvilket giver et
byrdeniveau pé 0,8 millioner for de erhvervsgkonomiske
omstillingsomkostninger frem til og med 2013. Hertil kommer lgbende
tilsyn hvortil der vurderes omkostninger for erhvervslivet svarende til
0,1 million kroner pr. ar

Administrative konsekvenser

Det administrative tidsforbrug i forbindelse med certificering og tilsyn,
kendes ikke pracist, men pa baggrund af den umiddelbart ret lille
forventede population, vurderer CKR at der vil vare tale om relativ
begrnsede administrative omkostninger for erhvervslivet.

D) Certifikater til olietankskibe

Olietankskibe har hidtil faet udstedt certifikater, der har vearet
tidsubegrnsede, og kun skulle fornyes i tilfzlde af, at rederen skiftede
forsikringsselskab eller blev opkgbt.

Da der har veret eksempler pa, at olietankskibe har haft mangelfulde
forsikringsdzekning, og da Sgfartsstyrelsen i sadanne tilfelde kan
risikere at blive holdt erstatningspligtige, strammes reglerne nu, saledes
at certifikaterne fra 2010 skal fornyes hvert &r. Fornyelsen er betinget
af dokumentation af, at skibet er lovmessigt forsikret mod
olieforureningsskader.

Erhvervsgkonomiske konsekvenser

Den hidtidige certificering har veret gebyrfri, men i og med
frekvensen nu vil stige, indfgres der gebyrbetaling for certificeringen
pa 1.000 kr. pr. heendelse.

Da der forventes af ville blive udstedt 120 beviser pr. ar vil de lgbende
erhvervsgkonomiske konsekvenser belgbe sig i 120.000 kr. pr ar pa
samfundsniveau.

Administrative konsekvenser

Der vil vere nye administrative byrder forbundet med indfgrsel af en
arlig indberetningspligt for fornyelsen af certifikatet. Sgfartsstyrelsen
har dog oplyst, at indberetningen vil tilrettelzgges pa en sddan méde,
at skibene blot skal indsende en erklering med en kopi af deres
forsikringsaftale, hvorved certifikatet vil blive fornyet.

CKR kan i denne forbindelse anbefale, at der arbejdes pé en digital
lpsning, hvor skibene blot skal indberette et identifikationsnummer og
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kopi af forsikringsaftalen, saledes at tidsforbruget vil begrenses mest
muligt, i de tilfalde, hvor forsikringsforholdene ikke har @ndret sig fra
sidste ar.

Der eksisterer i dag et tilsvarende krav i BEK nr. 838 af 18/08/2008 om
certifikater til bekreftelse af forsikring eller anden garanti til dekning
af det civilretlige ansvar for forureningsskader forarsaget af
bunkersolie fra skibe, hvor skibene ogsa forpligtes til arligt at skulle
indsende erkleringer, for at fa certifikatet fornyet.

Sefartsstyrelsen har bekraftet, at de to indberetninger vil koordineres,
saledes at de skibe, der skal indsende begge erkleringer, kan indsende
dem samtidige, hvorved byrden for virksomhederne begranses.

E) Skerpet tilsyn med sikkerhedsstyringen

Da der har veret tilfzlde med enkelte redere som ikke lever op til
reglerne for sikkerhedsstyringen, gnsker Sgfartsstyrelsen at skarpe
kontrollen, ved helt at kunne overtage ISM-certificeringen, som
normalt forestds af klassifikationsselskaber.

Hvor mange redere det vil dreje sig om, vides ikke pa nuvarende
tidspunkt, men SFS oplyser at disse vil blive udvalgt ud fra en
risikobaseret tilgang.

CKR stgtter dette, og henstiller til, at der som minimum ikke sker
nogen stigning i frekvensen af tilsyn for de redere, der i en arrakke har
efterlevet lovgivningen.

F) @get tilsyn med fiskeskibe samt indfgrsel af brugerbetaling

Da der ved en foretaget stikprgvekontrol viste sig at vere en relativ
stor procentdel af mindre fiskeskibe, der sejlede med udstyr og
installationer ombord, der ikke lever op til lovgivningen, foreslas det,
at der indfgres krav om syn af mindre fiskeskibe, hvert fjerde é&r.

Hidtil har kun stgrre fiskeskibe varet underlagt sidanne krav om
periodiske syn.

Erhvervsgkonomiske konsekvenser

De nye syn af mindre fiskeskibe vil blive finansieret via gebyrer. For
ikke at stille alle fiskeskibe ens, palagges ogsa de stgrre fiskeskibe nu
at skulle betale gebyr ved det periodiske syn. Det vil for stgrre
fiskeskibe koste ca. 10.000 kroner for det periodiske syn og 5.000
kroner for det mellemliggende. For de mindre fiskeskibe vil det koste
5.000 kr. for det periodiske syn.

For de ca.1.300 omfattede fiskeskibe vil der i alt vere tale om en
lgbende byrde pa 2.125.000 kr. arligt. i direkte negative
erhvervsgkonomiske konsekvenser.

Administrative konsekvenser

Forslaget indeholder ogsd nye administrative byrder for de mindre
fiskeskibe, der skal bruge tid pa inspektionen fra Sgfartsstyrelsen.
Synet skal som navnt ske med et femdrigt interval, hvilket
gennemsnitligt betyder at der vil gennemfgres ca. 200 arlige syn af
denne type. Det vurderes at tage ca. 5 timer per skib, og den
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administrative byrde vil derfor vare pa ca. 1000 timer arligt pa
samfundsniveau.

Et mellemliggende kontrolsyn som hos de stgrre fiskeskibe, vil ikke
blive indfgrt. I stedet vil Fiskeridirektoratet, efter aftale med
Segfartsstyrelsen, pase de mindre fiskeskibes sikkerhedsudstyr, nar de
syner disse for fiskekvoter o.l.. Den administrative byrde forventes
herved at vare begranset, hvilket CKR betragter som en positiv
tilretteleeggelse af tilsynet pa omradet.

Det er i dag et krav, at nar fiskefartgjer ombygges, skal de oplyse
herom til Sgfartsstyrelsen.

Da der har varet eksempler pa at mange af fiskeskibene ikke foretager
en sadan indberetning, indfgres der krav om, at ejere af fiskeskibe skal
udfylde en selvangivelse hvori de erklarer, at de ikke har ombygget
skibet i den femarige periode imellem synene. Herudover indfgres der
en anmeldelsespligt for verfter og mindre maskinvaerk-steder ved
ombygning af fiskeskibe.

Efter forslaget vil den geldende regulering i forhold til fiskeskibe altsa
vare et periodisk syn, indberetning om de ikke har ombygget
fiskeskibet, indberetning nar de har ombygget samt indberetninger ved
ombygninger for varfterne.

Der er efter CKR’s opfattelse tale om overlappende regulering, hvor
den samme oplysning i princippet risikerer at blive indberettet op til tre
gange. CKR anbefaler derfor at det overvejes hvorvidt reguleringen
kan begranses, sddan at byrden for erhvervslivet mindskes.

G) Udvidelsen af sgfarendebegrebet

I gzldende dansk ret findes to kategorier af sgfarende der benzvnes
efter den paragraf hvori de er reguleret.

Personer i § 2 gruppen er ikke ansat af rederen, eller er ansat af
rederen, men udfgrer andet arbejde end skibstjeneste. Ansatte i § 2
gruppen har ikke de samme rettigheder som ansatte i § 1, if. regler
vedr. opsigelse, udbetaling af hyre, visse sygerettigheder m.m.
Konventionen udvider definitionen af sgfarende i forhold til dansk
praksis, saledes at en person, der en ansat eller arbejder ombord pa et
skib kan betragtes som sgfarende — uagtet vedkommendes stilling.
Derved er det ikke lengere muligt at opretholde en sondring imellem
de to fgrnzvnte kategorier i dansk ret, sdledes at alle der arbejder pa
skibet (med enkelte undtagelser, som f.eks.
inspektgrer/klassifikationsselskaber el lign. der kun arbejder mens
skibet ligger i havn) nu skal tilbydes de samme rettigheder.

Erhvervsgkonomiske konsekvenser

Sgfartsstyrelsen oplyser, at der ikke findes nogen pracise tal pa,
precist hvor mange § 2 sgfarende, der arbejder pa danske
handelsskibe, men at anvendelsen er begraenset til meget fa rederier.

Pa den baggrund vurderer CKR, at de negative erhvervsgkonomiske
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konsekvenser ved forslagets vil vere begrenset, idet rederierne i stor
udstrekning altsd allerede lever op til de fleste af de forpligtelser,
konventionen stiller krav om.

Udvidelsen af sgfartsbegrebet vurderes derfor heller ikke at have nogen
administrative konsekvenser for erhvervslivet.

H) Regler om hjemsendelse, gratis kost m.m. for
bes®tningsmedlemmer

Der er i konventionen en rekke krav til bes®tningens forhold, if.
procedurerne ved sygdom, regler for forplejning, kost og logi, m.m.

En stor del af disse regler bliver som fglge af konventionen blot
kodificeret, i og med det hidtil har varet praksis, men aftalt gennem
overenskomster imellem erhvervets parter.

Eksempelvis er kravet om fuld forplejning for sgfarende pa skibe
allerede procedure for alle ansatte, der overnatter om bord p& danske
skibe.

For sgfarende pé national fargefart, der overnatter hjemme, har der
dog hidtil ikke veret pligt til at tilbyde pagaldende kost om bord. En
stor del af fargernes har dog tilbudt det alligevel, og der vil derfor
vere tale om en sterk begranset realudvidelse af de gkonomiske
konsekvenser for de pageldende virksomheder

Pa enkelte andre punkter stiller konventionen skarpede krav end dansk
ret: If. kur og pleje under sygdom stiller konventionen krav om en
dekningsperiode pa op til 16 uger, hvilket vil medfgre en udvidelse pa
4 uger i forhold til den hidtidige regel i Danmark om 12 uger.
Tilsvarende udvides dakningsperioden for udenlandske sgfarende der
sygeafmgnstrer i dansk havn med 4 uger, efter konventionen.

Endelig udvides perioden for hyre under sygdom, for de sgfarende fra
2 maneder til 16 uger, ligesom opsigelsesfristen ved lovligt forfald
udvides til 16 uger.

Samlet er det CKR’s vurdering at der er tale om begrensede
udvidelser, og at konventionens bestemmelser i vid udstrekning
allerede efterleves herhjemme, saledes at der vil vare tale om beskedne
ekstra udgifter for erhvervet.

Byrderne er erhvervsgkonomiske, og vil sdledes ikke blive relevant i
henhold til AMVAB.

I) Opsamling

Erhvervsgkonomiske konsekvenser

Der er i forslaget stillet en r&kke nye krav om tilsyn og certificeringer
for skibsfarten. En stor del af disse ordninger er som navnt finansieret
igennem gebyrer palagt erhvervet. Samlet vil der vare tale om
erhvervsgkonomiske konsekvenser for sgfarten, der belgber sig i 24,8
millioner i omstillingsomkostninger samt 9,5 millioner i lgbende
udgifter.
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Den foresléede regulering kan dog have positive strukturelle
erhvervsgkonomiske konsekvenser, i og med Danmark i forhold til
nuverende praksis md formodes at vare tattere pa
konventionsbestemmelserne end en reekke andre lande. Eks. if. kravene
om kur og forplejning af ansatte ombord, hvorfor en harmonisering af
niveauet for arbejdsforholdene pé& skibe kan betyde en forbedring af
danske rederiers internationale konkurrencesituation.

Administrative konsekvenser

Der er i forslaget en rakke nye krav om tilsyn og indberetninger, der
vil medfgre ggede administrative byrder for virksomhederne.

Den stgrste administrative byrde forventes at ligge i det obligatoriske
MLC syn, hvor der vil vare omstillingsomkostninger ved det
omfattende fgrste syn samt lgbende byrder ved de opfglgende syn, der
skal ske hvert tredje &r. Som tidligere navnt kan byrdeniveauet dog
ikke pd nuvarende tidspunkt kvantificeres precist, da det i hgj grad er
betinget af skibenes stgrrelse samt bes@tningsantal, som for de fleste af
skibene ikke kendes pracist. CKR vurderer dog byrderne forbundet
med denne aktivitet til at vaere mindst 1.500 timer om é&ret.

For mindre fiskeskibene vil der ogsd vare tale om en stigning i de
administrative byrder pd 1.000 timer arligt i kraft af de nye tilsyn, og
hertil kommer ogsé nye indberetninger vedr. ombygninger.

De administrative byrder vedrgrende skibskokke vil som navnt blive
registreret, men forventes de facto ikke at blive registreret som nye
byrder, da de fglger en liberalisering af omradet.

De samlede administrative byrder ved forslaget, kan ikke pa
nuvarende tidspunkt opggres entydigt, men vil vare pa 2.500 timer
plus de 120 &rlige indberetninger for olietankskibe, samt de 200 arlige
selvangivelser for fiskeskibe, og skibsverfters indberetninger om
ombygninger. Hertil kommer nye byrder for certificeringer af nye
skibe.

Lovforslaget vil séledes resultere i et administrativt tidsforbrug for
virksomhederne, der overstiger 100 timer &rligt pa samfundsniveau, der
er bagatelgrensen for @ndringslove der indgir i AMVAB databasen.
Lovforslaget vil derfor blive inkluderet i den neste opdatering af
@konomi- og Erhvervsministeriets AMVAB-mailing.

Digitalisering

Det er endnu uvist, hvorvidt hele lovforslaget vil kunne administreres
digitalt, men der er i lovforslaget en rakke hjemler til yderligere
digitalisering af de forskellige indsendelser.

CKR anbefaler, at Sgfartsstyrelsen tager initiativ til at sikre, at alle nye
indberetningspligter og afrapporteringer i lovforslaget vil kunne
forvaltes digitalt, siledes at der indszttes mulighed for at datere og
underskrive anmeldelserne elektronisk, fx ved digital signatur. Der kan
i denne forbindelse l&ses mere om digital forvaltning her:
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http://www.regelforenkling.dk/sw33743.asp

CKR ggr i den forbindelse opmerksom pé e2012-mélsztningen, der
fastsetter, at al relevant skriftlig kommunikation mellem
virksomhederne og det offentlige skal foregd digitalt i 2012.
Narverende forpligtelser for virksomhederne vurderes at vare
omfattet af denne malsztning.

Kontrol

Sgfartsstyrelsen navner selv i lovforslaget, at der vil anvendes
risikobaseret kontrol.

CKR opfordrer generelt styrelsen til, hvor det er hensigtsmessigt at
tilrettelegge alle ikke konventionsbestemte tilsyn, kontrolbaseret, hvor
man ved hjzlp af indikatorer og kriterier mere malrettet far udpeget
potentielle overtreedere. Hvis der gennemfgres farre tilsyn blandt
virksomheder, som gentagne gange ikke har haft anmerkninger i
forbindelse med tilsynene, kan ressourcer friggres til at gge
kontrolindsatsen overfor de virksomheder, som ikke gnsker eller
formar at efterleve galdende regler.

Endvidere opleves (over)kontrol hyppigt som en vasentlig
irritationsbyrde af virksomhederne. Derfor vil en reduktion af
kontrollen af virksomheder, der efterlever lovgivningens krav, ogsé
nedbringe virksomhedernes irritationsbyrder. 1 denne forbindelse
anmoder CKR om at Sefartsstyrelsen overvejer, hvorvidt alle
indberetningskravene i forbindelse med fiskeskibenes ombygning, er
ngdvendigt, og om nogen af kravene kunne frafaldes, hvis man
samtidig kombinerede dem med en risikobaseret kontrol.

Kommunikation
Jf. lovforslagets stgrrelse, kan det for at undgd ungdige byrder for
erhvervslivet, vaere  hensigtsmassigt at  udarbejde en

kommunikationsplan for loven, som beskrives i lovforslagets
almindelige bemerkninger, jf. Justitsministeriets vejledning om
lovkvalitet. Kommunikationsplanen skal bl.a. sikre, at vitksomhederne
informeres om loven i rette tid, at de forstar formalet med loven, og
hvad loven betyder for dem. En online-guide til at lave
kommunikationsplanen med findes p4 www kommunikationsguide.dk.
Navnlig i forhold til forslaget del vedrgrende MLC syn, kan det vare
relevant med en eventuel vejledning, der vil kunne hjelpe
virksomhederne med at tilrettelegge procedurer og arbejdsgange for
synet, der i sidste ende vil kunne spare béde tid og ressourcer for
virksomhederne.

CKR har ikke yderligere bemarkninger.
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Med venlig hilsen

Kristian Sgger Nielsen
Fuldmagtig

TIf. direkte 3330 7747
E-post ksn@eogs.dk

Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i
ErhvervsRegulering (CKR) vurderer de erhvervsgkonomiske og
administrative konsekvenser for erhvervslivet som fplge af nye love og
bekendtggrelser. CKR kan teste forslag med veesentlige administrative
konsekvenser for erhvervslivet i Pkonomi- og Erhvervsministeriets
virksomhedspanel.

E&S benytter digital signatur pa alle e-mails. Vil du vide mere om digital
signatur - laes her. Hvis du har problemer med en e-mail fra E&S - returnér
venligst e-mail inkl. fejlbesked - lzes om de mest almindelige fejl. Undlad
venligst at kryptere e-mails direkte til E&S medarbejdere, benyt i stedet

eogs@eogs.dk - Laes mere.

22-10-2009
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FAGLIGT FELLES FORBUND

Sgfartsstyrelsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn

Sendt til Mail: AVL@dma.dk

J.nr.: Transport HB/tk 20. oktober 2009

Horing af forslag til Lov om andring af Lov om sikkerhed til sgs,
sgmandsloven mm.

I skrivelse af 1. oktober 2009 har styrelsen anmodet 3F om bemeerkninger til
ovenstaende.

Lovforslaget tilkendegiver primaert at have til formal at sikre, at Danmark
gennemfgrer ILO’s konvention om sgfarendes arbejdsforhold (MLC). 3F, der
har deltaget i hele processen om MLC’s skabelse, deler styrelsens gnske og
havde gerne set dansk lovgivning tilrettet sdledes, at dansk ratifikation kan
finde sted.

3F finder dog iseer, at bemaerkningerne til artikel 3 imidlertid stiller sig
hindrende i vejen for dansk ratifikation. Det fremgar af konventionens artikel
III, at hvert land, der ratificerer, skal sikre sig, at der i forbindelse med lige
netop denne konvention sikres overholdelse af ILO’s grundlaeggende
konventioner, herunder konvention 87 og 98. 3F er ogs8 opmaerksom p4, at
Danmark ikke ved ratifikation af MLC 2006 har pataget sig nye forpligtelser.
DIS-lovens § 10 er dog helt i strid med de grundlaeggende konventioner og
har siden vedtagelsen veeret steerkt kritiseret af ILO herfor. Vi henviser i den
forbindelse ogsa til de af LO og 3F tidligere fremsatte bemaerkninger til DIS-
loven.

Vi bemeerker os den nye § 1, stk. 2, hvilket 3F blandt andet betragter som
veaerende model til afklaring af de spgrgsmal, 3F rejste under prehgringen
vedragrende personkredse omfattet af aktiv arbejdsmarkedspolitik, der
herefter ma anses for fuldt omfattet af semandsloven.

Vedrgrende § 25, stk. 2 og 3 kan 3F tiltraede stk. 2, men finder ikke dakning
i konventionen for stk. 3. Som udgangspunkt har den sgfarende i henhold til
konventionen et ubetinget krav pd hjemrejse uden omkostninger for sig selv
efter naermere fastsatte regler. En sgfarende vil kun kunne palaegges at
betale egen hjemrejse ved treek i tilgodehavende hyre, hvis han vaesentligt
har misholdt sine forpligtelser. Dette kan imidlertid ikke altid afggres af
rederen/skibsfgreren, der ofte vil vaere part i en omtvistet afskedssag.
Konventionen forudser derfor, at en eventuel selvbetaling ma finde sted efter
pakrav, ndr hjemsendelsen er overstdet - eventuelt ved retslig afggrelse. 3F

FaGLIGT FELLES FORBUND
Kampmannsgade g
DK-1730 Kebenhavn V

tlf. +45 70 300 300

fax +45 70 300 301

e-mail: 3f@3f.dk

www.3f.dk
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finder i gvrigt, at ikke alle afskedigelsesbestemmelserne i § 17 er egnede til
at afggre eventuel selvbetaling.

Vedrgrende § 18 gnsker 3F med henvisning til titel 2, B2.5.1 (IV) at foresla,
at der etableres en definition af krigszone. Dette skyldes ikke mindst de
senere ars tiltagende uroligheder samt uerklaerede krigslignende tilstande
som pirateri og overfald, der finder sted. @nsket udspringer af de
vanskeligheder, de sgfarende har haft ved at aftale dette med rederierne.

Vedrgrende udmgnstringsperioden foresldr 3F, at denne fastsaettes til 6
m&neder. Den nuvaerende 12 maneders udmgnstringsperiode blev ved DIS-
lovens indfgrelse i 1988 indsat som aflgsning for en allerede eksisterende 6
maneders udmegnstringsperiode.

Uanset MLC 2006 indeholder en 12 méneders udmgnstringsperiode, er det
kendt, at danske sgfarende har en meget kortere udmgnstringsperiode, som
er overenskomstmaessigt aftalt. Udenlandske sgfarende har samme gnske om
familieliv, og en sddan aendring vil endvidere vaere en arbejdsmiljgmaessig
forbedring. En fastholdelse af 12 maneders udmgnstringsperiode, der kun har
virkning for udenlandske sgfarende, ma opfattes som 8benlys diskrimination.

Vedrgrende forhyrings- og formidlingstjenester gnsker 3F fortsat at
opretholde det nuvaerende lovsikrede forbud mod at anvende private
vikarbureauer pa sgfartsomradet, idet det medfgrer en uholdbar adskillelse
mellem, hvem der leder og fordeler arbejdet, og hvem der er ansvarlig for
lgn og gvrige anszettelsesvilkar. Det vil endvidere efter vores opfattelse fgre
til en svaekkelse af sikkerheden til sgs.

3F finder forslaget ti! § 64 stk. 2 for stridende mod MLC-konventionens titel
5, punkt 4, hvoraf fremgdr, at b3de sefarende og skibsredere har fri adgang
til at vaelge, hvor vedkommende @nsker en retssag behandlet. Dette
bestyrkes ydermere ved, at bestemmelsen eksplicit ikke fastiegger
"retskreds” som af Sgfartsstyrelsen foresldet. Denne andring vil fa betydning
for sgmandslovens § 17.

Med hensyn til punkt 3.4.1.3, anmeldelsespligt for vaerfter og mindre
maskinvaerksteder, er 3F af den opfattelse, at det er alle ombygninger, der
skal anmeldes.

3F forbeholder sig at fremkomme med yderligere synspunkter, idet vi
bemaerker denne lovpakkes stgrrelse og kompleksitet.

Venlig hilsen

Henrik Berlau



Anita Vedsg Larsen (SFS)

Fra: Ministerbetjening (FT) [Ministerbetjening@FTNET.DK]

Sendt: 2. oktober 2009 08:19

Til: Anita Vedsg Larsen (SFS)

Cc: Ministerbetjening (FT)

Emne: IVS: Haring - forslag til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og forskellige andre
ove

Vedhaeftede filer: 2009 10 01 haringsbrev.doc; 2009 10 01 haringsliste.doc; 2009 10 01 Lovforslag.pdf

Finanstilsynet har ingen bemaerkninger til hgringen.

Med venlig hilsen
Malene Baadsgaard Nissen

Fuldmeegtig. cand.jur.
Juridisk kontor

/-—-‘—"‘-"-‘7 e
FINANSTILSYNET

Arhusgade 110, 2100 Kebenhavn @

Tif.: +45 33 55 82 82/ Fax: +45 33 55 82 00
Direkte tif.: +45 33 55 82 32

mailto:mal @ftnet.dk

www finanstilsynet.dk



Sefartsstyrelsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn @

Att.: Anita Vedsg Larsen

Esbjerg, den 15. oktober 2009

S,

Vedr.: Hgringssvar til ”’Forslag til lov om sendring af lov om sikkerhed til s

Undertegnede har fglgende at bemerke til “Forslag til lov om zndring af lov om sikkerhed til s@s”.

Punkt 3.4.1.2. Erklering om fiskefartgjers sikkerhedsforhold m.m.

I stedet for den foreslaede erklering, kunne der pa skemaet, der i dag anvendes til "Arligt
egenkontrolsyn™ tilfgjes et felt hvori det attesteres, at skibet ikke er ombygget og at
sikkerhedskravene er overholdt.

Dette vil samtidigt kunne medfgre en endnu stgrre vagtning af egenkontrolsynet samt
Sefartsstyrelsen kendskab til de udfgrte egenkontrol.

Det er siledes tenkt, at kun den udfgrte egenkontrol svarende til tidspunktet for indsendelse af
»erkleeringen” skal tilsendes Sgfartsstyrelsen eller eksempelvis kunne egenkontrolskemaet tilsendes
Sgfartsstyrelsen hvert andet ar, eller hvert ar.

For fartgjsejerens vedkommende, vil det derfor ikke virke som en “ekstra” kontrol.

Med venlig hilsen

Direktgr
Flemming N. Christensen
Fiskeriets Arbejdsmiljgrad



Anita Vedso Larsen (SFS)

Fra: 1-FS FPTHoering (FS)

Sendt: 21. oktober 2009 11:33

Til: Anita Vedse Larsen (SFS)

Cc:  Sofartsstyrelsen Hovedpostkasse (SFS); Susanne Aamann (FS)

Emne: SV: Genfremsendelse: Haring - forslag til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og
forskellige andre love

Forbrugerstyrelsen har ingen bemaerkninger til nedenstaende horing.

Med venlig hilsen
f/Susanne Aamann

Jeanette Vejlin
chefsekreteer

Direkte: +45 32669208
E-mail: jv@is.dk

Forbrugerstyrelsen
Forbrugerpolitisk Enhed
Amagerfalledvej 56
2300 Kebenhavn S
www.forbrug.dk
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Anita Vedsg Larsen (SFS)

Fra: Christian Dysted [cdy @forsikringogpension.dk]

Sendt: 20. oktober 2009 09:27

Til:  Anita Vedse Larsen (SFS)

Cc: Susanne Gren Harstad

Emne: Horing - forslag til eendring af lov om sikkerhed til s@s, seloven og forskellige andre love

Forsikring og Pension er blevet bedt om at komme med eventuelle bemaerkninger til andring af lov om
sikkerhed til sgs, ssmandsloven og forskellige andre love om forhyring af skibsmandskab.

Vi skal hermed meddele at vi ingen bemeaerkninger har til eendringerne.

Med venlig hilsen

Christian Dysted
For Susanne Gren Harstad

Forsikring og Pension
Skadesforsikring

Christian Dysted
Studentermedhjeaelper
TIf. 3343 5500
cdy@forsikringogpension

Forsikring og Pension
Amaliegade 10

1256 Kgbenhavn K

TIf. 33 43 5500

Fax 33435501
www.forsikringogpension.dk

7
\ 'a Tank pa miljget, for du printer denne mait og/eller de vedhzeftede dokumenter.

20-10-2009



Opdateret hgringssvar Side 1 af 1

Frank B. Mortensen (SFS)

Fra: Mariann Brix Jacobsen [mbj@fmn.dK]
Sendt; 5. november 2009 14:25

Til: Frank B. Mortensen (SFS)

Cc: Jens Henning Garly; Kim Jesper Jorgensen
Emne: Opdateret hgringssvar

Kaere Frank Bjerg Mortensen,

Hermed fremsendes Forsvarsministeriets opdaterede bemaerkninger til Sgfartsstyrelsens forslag til lov om
aendring af lov om sikkerhed til sgs, sgmandsloven og forskellige andre love og om ophaevelse af lov om
forhyring af skibsmandskab. P& den baggrund skal der ses bort fra de af Forsvarsministeriet tidligere
fremsendte bemaerkninger til samme lovforslag af 4. november 2009.

Forsvarsministeriet finder ikke, at teksten i bemaerkningerne til lovforslaget er retvisende, idet det var i
henhold til EU direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et trafikovervagnings- og
trafikinformationssystem for skibsfarten, at Forsvarsministeriet (ved Sgvaernets Operative Kommando) blev
udpeget til at varetage implementeringen og driften af SafeSeaNet.

P& den baggrund skal Forsvarsministeriet foresld falgende teksttilfgjelse til bemaerkningerne i lovforslaget, jf.
s. 35 (Forsvarsministeriets tilfgjelser er markeret med fed skrift):

T Danmark har Forsvarsministeriet (ved Spvaernets Operative Kommando) i henhold til EU direktiv
2002/59/EF af 27. juni 2002 udviklet og etableret den danske del af SafeSealNet og forestdet driften
heraf.”

Forsvarsministeriet skal for god ordens skyld bemaerke, at der efter ministeriets opfattelse med naervaerende
hgring ikke er taget stilling til fordelingen af eventuelle merudgifter forbundet med eventuelle udvidelser af
SafeSeaNet.

Med venlig hilsen
Mariann

Mariann Brix Jacobsen
Fuldmeegtig

Forsvarsministeriet, 1. kontor
Holmens Kanal 42

1060 Kgbenhavn K

TIf.: +45 33 92 24 17

Mobil: +45 25 27 44 17

Mail: mbj@fmn.dk

06-11-2009



Anita Vedsg Larsen (SFS)

Fra: Rigsombudet [riomfr @fo.stm.dk]

Sendt: 19. oktober 2009 14:10

Til: Anita Vedsg Larsen (SFS); Sefartsstyrelsen Hovedpostkasse (SFS)
Cc: bsa@dma.fo

Emne: SV: Genfremsendelse: Haring - forslag til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og
forskellige andre love

Rigsombudet har modtaget nedenstaende meddelelse fra det feeraske landsstyreomrade for
erhvervsanliggender vedr. forslag til lov om zendring af lov om sikkerhed til sos og forskellige andre love.

| meddelelsen fremgér det, at landsstyret ingen bemaerkninger har til det fremsendte lovforslag.

Med venlig hilsen

Jenny Kingbo

Rigsombudet pa Fzeroerne

Postboks 12

FO-110 Térshavn

Tif.: +298 351200

E-post (Journalen): riomfr@fo.stm.dk
Hjemmeside: www.rigsombudsmanden.fo

----- Oprindelig meddelelse-----

Fra: Anna Borg Dahl [mailto:annabd@vmr.fo]

Sendt: 16. oktober 2009 16:13

Til: Rigsombudet; bsa@dma.fo

Emne: SV: Genfremsendelse: Hgring - forslag til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og
forskellige andre love

Til Sofartsstyrelsen

Vinnumalaradid skal hermed meddele, at man ingen bemaerkninger har til det fremsendte forslag til lov
om aendring af lov om sikkerhed til s@s, sgmandsloven og forskellige andre love og om opheaevelse af
lov om forhyring af skibsmandskab.

Vinaliga / Kind Regards

Anna Borg Dahl
Fulltrdi / Adviser

vinnumalaradiad / Ministry of Trade and Industry
Tel +298 306683 « Fax +298 306665
annabd@vmr.fo ¢ www.vmr.fo



Anita Vedso Larsen (SFS)

Fra: Annette Lomholt Bidstrup [aln@ism.dk] p& vegne af Lovkoordinering, indenrigs- og
Socialministeriet [p-lovkoord @ism.dk]

Sendt: 21. oktober 2009 14:37
Til:  Anita Vedse Larsen (SFS)

Emne: SV: Genfremsendelse: Horing - lovforslag om aendring af lov om sikkerhed til sas og forskellige
andre love

Keere kolleger
Indenrigs- og Socialministeriet har ingen bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Annette Lomholt Bidstrup
Afdelingschefsekretaer

Indenrigs- og Socialministeriet
Lov koordineringskontoret

Holmens Kanal 22

1060 Kgbenhavn K

TIf. 33 92 48 20

E-mail: aln@ism.dk



JUSTITSMINISTERIET

Sefartsstyrelsen
Anita Vedsg Larsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn @

sfs@dma.dk

Ved e-mail af 2. oktober 2009 har Sgfartsstyrelsen sendt forslag til lov
om endring af lov om sikkerhed til sgs, spmandsloven og forskellige an-
dre love og om ophzvelse af lov om forhyring af skibsmandskab (Gen-
nemforelse af konventionen om sgfarendes arbejdsforhold, modernise-
ring af bestemmelser om tilsyn, spiritussejlads i grgnlandske farvande
m.v.) i hgring.

Justitsministeriet har i den anledning indhentet vedlagte udtalelse fra
Rigspolitiet, hvortil ministeriet kan henholde sig.

Der henvises til j.or. 200805399.
Med venlig hilsen

Anne Fode

Civil- og Politiafdelingen

Dato: 21 OKT. 2009

Kontor: Politikontoret
Sagsbeh:  Thomas Klyver
Sagsnr..  2009-945-1593
Dok.: THK40259

+ bilag

Slotsholmsgade 10
1216 Kgbenhavn K.

Telefon 7226 8400
Telefax 3393 3510

www justitsministeriet.dk
jm@jm.dk



RIGSPOLITIET

Justitsministeriet

Civil- og Politiafdelingen
Politikontoret
Slotshomsgade 10

1216 Kgbenhavn K

J.ar.: 2009-1034-15/ BBU 735

Ved e-mail af 6. oktober 2009 (sagsnr. 2009-945-1593) har Justitsministeriet
anmodet om Rigspolitiets eventuelle bemarkninger til Sgfartsstyrelsens mail af 2.
oktober 2009 vedrgrende hgring over forslag til lov om #ndring af lov om
sikkerhed til sgs mv.

I den anledning skal Rigspolitiet bemarke, at alene lovforslagets § 1, or. 13, ses at
vare af politimassig betydning.

Det er Rigspolitiets opfattelse, at indszttelse af en udtrykkelig hjemmel til, at
politiet i alle tilfzlde kan standse danske fritidsfartgjer, kan vare relevant i
forhold til den kontrol, der udfgres af politiet i forhold til fritidsfartgjer.

Politiets kontrol af fritidsfartgjer omfatter primert kontrol i forhold til
spiritussejlads samt kontrol af speedbadskort og lovpligtigt udstyr samt regler i
forhold til jagt og fiskeri, herunder vabenlovgivningen.

Rigspolitiet forudsztter, at indfgrelse af en udtrykkelig hjemmel til politiets

kontrol af fritidsfartgjer ikke vil give anledning til ndring af karakteren eller
omfanget af de kontrolforanstaltninger, politiet foretager til sgs.

Med venlig hilsen

Mogens Hendriksen
politimester

POLITI

POLITIAFDELINGEN

Natlonait Operations- 0g
Beredskabscenter

Anker Heegaards Gade 5, 5.
1780 Kebenhavn V

Telefon: 3314 8888
Direkte: 4515 3310
Lokal: 3310

Telefax: 4515 0005

Web:  www.politl.dk



Anita Vedso Larsen (SFS)

Fra: Michael Christian Riis (KS)

Sendt: 9. oktober 2009 13:04

Til: Anita Vedso Larsen (SFS)

Cc: Frederik André Bork (KS)

Emne: Hering - forslag til lov om zendring af lov om sikkerhed til sgs og forskellige andre love -
svar fra Konkurrencestyrelsen

SJ: -1

Sdfile: 4/0120-8901-1359

SJSendHandler: sjLightOutlook

Keere Anita Vedsg Larsen

Konkurrencestyrelsen har modtaget nedennaevnte forslag til lov om aendring af lov om
sikkerhed til sgs, ssmandsloven og forskellige andre love og om ophaevelse af lov om forhyring
af skibsmandskab i hgring.

Konkurrencestyrelsen har ikke bemaerkninger til forslaget.

Med venlig hilsen

Michael Riis

Fuldmeaegtig/Head of Section

Konkurrencestyrelsen/ Danish Competition Authority
Nyropsgade 30

DK-1780 Kobenhavn V

Tif. + 45 7226 8000

Fax +45 3332 6144

Dir. TIF. + 45 7226 8034

Email: mer@ks.dk



Sgfartsstyrelsen

Att.: Anita Vedsg Larsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn @

Taulov, 21. oktober 2009

Forslag om zndring af lov om sikkerhed til sos — Sikkerhedspakke for mindre fiskefartgjer

Kystfiskerudvalget modtog fgrst forslag om @ndring af lov om sikkerhed til sgs — sikkerhedspakke
for mindre fartgjer den 21. oktober 2009, hvorfor de fremsendte bemarkninger til lovforslaget ikke
er omfattende.

Udvalget har fplgende bemearkninger til lovforslaget, der grundlzggende bakker op om Danmarks
Fiskeriforenings indsendte hgringssvar:

Indferelse af periodisk syn/betaling for syn

Det fremsendte lovforslag indeholder forslag om indfgrelsen af periodiske syn hvert 5. ar for min-
dre fiskefartgjer. Kystfiskerudvalget kan understgtte forslaget om, at der indfgres syn for de mindre
fartgjer, men at dette sker uden omkostninger for fiskeren. I den sammenhng skal der peges pa, at
fiskeriet lige har fiet pélagt brugerbetalte initiativer fra Fgdevareministeriets side, — og da mindre
fartpjers gkonomi i mange tilfelde allerede er trengt, levnes der ikke plads til yderligere udgifter,
isar ikke set i lyset af de faldende fiskepriser.

Pligt til at anmelde ombygning

Kystfiskerudvalget anbefaler pa lige fod med Danmarks Fiskeriforening forslaget om pligt til at
anmelde ombygning. Herunder ogsé en forpligtelse for varfterne til at anmelde konstruktionsan-
dringer.

Underspgelse af stabiliteten pa ®ldre mindre fartojer
Kystfiskerudvalget kan understgtte dette forslag. Det skal dog understreges, at kravene som fartg-
jerne skal leve op til, skal veere de krav som fartgjerne i sin tid blev godkendt efter.

Informationskampagne
Kystfiskerudvalget er enigt med Danmarks Fiskeriforening om at anbefale en kampagne for sikker-
hed for fiskefartgjer, herunder ikke mindst en kampagne rettet mod mindre fartgjer.

Fiskerikontrol

En kontrol af sikkerhedsudstyr til havs kan pé ingen made sammenlignes med besztningskontrol til
havs. Kystfiskerudvalget mener derfor ikke, at det er relevant - eller rimeligt - at kontrollere sikker-
hedsudstyr til havs, nar dette kan ggres i havn.

Med venlig hilsen
Steen Jensen
Formand for Kystfiskerudvalget



Sofartsstyrelsen

16. oktober 2009
RT

Hering — forslag til @endring af lov om sikkerhed til sgs, ssmandsloven og forskellige
andre love og om ophzavelse af lov om forhyring af skibsmandskab (Gennemforelse af
konventionen om sofarendes arbejdsforhold, modernisering af bestemmelser om tilsyn,
spiritussejlads i gronlandske farvande m.v.)

Maskinmestrenes Forening har gennemgaet forslaget og har ikke fundet anledning til at komme
med bemaerkninger.

Med venlig hilsen
Maskinmestrenes Forening

Rolf Trier
Chefjurist

C:\Documents and Settings\avl-sfs\Lokale indstillinger\Temporary Internet Files\OLK71\2009 10 16 haringssvar om endring af semandsioven mv (2).doc
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Anita Vedso Larsen (SFS)

Fra: Rebekka Dickmeiss Plomgaard [rdp@sum.DK]
Sendt: 2. oktober 2009 12:51

Til: Anita Vedsg Larsen (SFS)

Cc:  Sofartsstyrelsen Hovedpostkasse (SFS)
Emne: Haring

Til Safartsstyrelsen

Sofartsstyrelsen har ved e-post af 2. oktober 2009 anmodet Ministeriet for Sundhed og Forebyggelse om
eventuelle bemaerkninger til forslag til zendring af lov om sikkerhed til s@s, ssmandsloven og forskellige andre
love om ophaevelse af lov om forhyring af skibsmandskab.

Det meddeles hermed, at ministeriet ikke har bemaerkninger til hgringen.

Med venlig hilsen

Rebekka Dickmeiss Plomgaard
Fuldmaegtig, Sekretariatet

Ministeriet for Sundhed og Forebyggelse
Slotsholmsgade 10-12

1216 Kebenhavn K

Direkte tif.: 7226 9354

w2

MINISTERIET
SUNDHED
FOREBYGGELSE

02-10-2009



RIGSREVISIONEN

Sofartsstyrelsen Landgreven 4
. . Postboks 9009
Specialkonsulent Anita Vedsg Larsen 1022 Kabenhavn K

Tif. 33928400
Fax 33110415

rr@rigsrevisionen.dk
www.rigsrevisionen.dk

Hering af forslag til Lov om zendring af lov om sikkerhed til sgs, so- 6. oktober 2009
mandsloven og forskellige andre love og om ophzevelse af lov om forhy-

ring af skibsmandskab. Kontor: C3
Sofartsstyrelsen har den 1. oktober sendt forslag til lov om aendring af lov om J.nr.: 2009-3900-6
sikkerhed til ses, ssmandsloven og forskellige andre love og om ophaevelse Til orientering for:
af lov om forhyring af skibsmandskab til haring. Departementet

Lovaendringerne vedrarer ikke statslige regnskabs- eller revisionsforhold.
Rigsrevisionen har derfor ikke bemaerkninger til loveendringerne.

Med venlig hilsen

Anna Rasmussen
Revisor

11



Side 1 af 1

Anita Vedsg Larsen (SFS)

Fra: Anita Vedsg Larsen (SFS)
Sendt: 6. oktober 2009 08:44
Til: Anita Vedsg Larsen (SFS)

Emne: VS: Genfremsendelse: Hering - forslag til lov om aendring af lov om sikkerhed til sos og
forskellige andre love

Fra: Mette Rud Nielsen (SIK)

Sendt: ma 05-10-2009 09:42

Til: Birgitta Sander Hjortsg (SFS)

Emne: VS: Genfremsendelse: Hgring - forslag til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og forskellige
andre love

Keere Brigitta Sander Hjorisg

Sikkerhedsstyrelsen har ingen bemaerkninger til haringen.
Venlig hilsen

Mette Rud Nielsen

Fuldmaegtig
Sikkerhedsstyrelsen

06-10-2009
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Sofartsstyrelsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn @

Att.: Anita Vedsg Larsen

21. oktober 2009

Heoringssvar — forslag til lov om @ndring af lov om sikkerhed til sgs, ssmandsloven
og forskellige andre love og om ophavelse af lov om forhyring af mandskab (Gen-
nemforelse af konventionen om sofarendes arbejdsforhold, modernisering af he-
stemmelser om tilsyn, spiritussejlads i gronlandske farvande m.v.)

Sofartens Ledere skal ved neervaerende meddele forenings bemaerkninger til det frem-
sendte lovforslag til &2ndring af ovennaevnte love.

Indledningsvist bemeerkes, at loven om Sgfarendes anszettelsesforhold — ogsa efter gen-
nemfarelsen af de foreslaede lovaendringer — i lighed med den geeldende Sgmandsiov, er
baseret pa og udarbejdet med hovedsigtet pa, at safarende skibsansaettes. | praksis an-

seettes hovedparten af de sgfarende i dag som rederiansatte, hvorfor lovens opbygning og
indhold ikke findes at vaere tidssvarende.

Saledes findes endvidere en korrekt udfyldt hyrekontrakt i mange tilfaelde ikke at kunne
danne et fyldestgarende grundlag for underretning af den sgfarende om de samlede an-
saettelsesvilkar, idet kontrakten savner detaljerede oplysninger om vilkarene for den ansat-
te, nar denne periodevis ikke udfgrer arbejde ombord pa skibet.

| tilknytning til dette synspunkt findes det desuden uhensigtsmaessigt og uforstaeligt, at
man opretholder den geeldende retsstilling som falger af SML § 3 jf. § 70, saledes at en
reders overtraedelse af bl.a. forpligtigelsen til at underrette den sgfarende om vilkarene for
anseettelsen straffes med bade. Safremt en landansat funktionaer ikke er beharigt under-
rettet om vilkarene for dennes ansaettelse, tilpligtes arbejdsgiveren som bekendt, iht. Lov
om arbejdsgiverens pligt til at underrette lanmodtagerne om vilkarene for ansaettelsen,

samt det bagvedliggende EU-direktiv, at betale en godtgarelse pa op til 20 ugers Ign til
medarbejderen.

Det er forenings opfattelse, at reglernes overholdelse pa samme made i relation til de s@-
farende bar sikres bedst muligt og at overtrasdelser af disse arbejdsgiverforpligtigelser, i

lighed med sammenlignelige situationer i land, bar sanktioneres med betaling af tilsvaren-
de godtggarelser til de safarende.

Desuden bemeerkes, at det ved revisionen af Sgmandsloven i 1973 var hensigten i videst
muligt omfang at gere funktionaeriovens principper og regler geeldende for skibsofficerens
tjienesteaftaler, ved selvstaendige bestemmelser i Sgmandsloven. Hgjesteret har efterfal-
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gende afvist, at semandslovens nugseldende bestemmelser indremmer officererne retten
til tabsuafhaengig minimumserstatning. Det er derfor og pa denne baggrund foreningens
opfattelse, at man i forbindelse med denne forestdende revidering og zendring af Se-
mandsloven samtidig bar s@rge for og benytte lejligheden til, at sikre de sgfarende tiisva-
rende ret til minimumserstatning, som er geeldende i Funktionaeriovens § 3, stk. 2.

Hejesteret har desuden i 1989 med dissens af fire dommere fastslaet, at den nugzeidende
Segmandslov i § 37, stk. 2, 1. pkt. ikke skal fortolkes saledes at, at indholdet svarer til be-
stemmelsen i FUL § 2, stk. 7. Dette betyder for de sgfarende, at opsigelsesperioden ikke
medregnes ved anciennitetsopgerelsen. Den forestdende aendring af Semandslovens be-
stemmelser bar saledes tillige indeholde en udtrykkelig hjemmel til, at safarende fremover,
i lighed med den for funktionzerer geeldende regel, skal opsiges sa betids, at fratreeden
med det for en ansaettelsesperiode givne varsel kan ske inden periodens udlgb.

Til lovforsiagets § 2, nr. 3 bemaerkes:

Forslaget laegger op til, at skibsfereren ikke omfattes af definitionen som "sgfarende”.
Denne sondring imellem "den sgfarende” og skibsfareren er ikke opretholdt i konventio-
nens definition af begrebet "sgfarende”, og der findes ikke i bemaerkningerne til lovforsla-
get at vaere gjort nzermere rede for, hvorfor det nationalt er ngdvendigt at opretholde den-
ne sondring. Tidligere tiders darlige kommunikationsforhold nadvendiggjorde i en vis ud-
straekning, at skibsfareren — som rederens repraesentant ombord — var tillagt andre befg-
jelser og @get ansvar m.v. Med de kommunikationsformer og hastigheder, der anvendes i
dag, udgves virksomhedsledelsen i alt overvejende grad direkte fra rederikontorerne, og
skibsfareren har i lang hgjere grad karakter af en ledende medarbejder, pa niveau med
rederiviksomhedernes gvrige ledende medarbejdere og officerer. Det er saledes forenin-
gens opfattelse, at skibsfgreren fremover bar omfattes af begrebet og definitionen "sgfa-
rende”, med tilharende rettigheder og beskyitelse m.v.

Til lovforsiagets § 2, nr. 5 og nr. 26 bemaerkes:

Det er af lovbemaerkningerne ikke ganske klart, hvordan rederens overholdelse, dels af
forpligtigelsen til at sikre skibsfarerens muligheder for at opfylde sine forpligtigeiser (nr. 5,
3. pkt.), dels rederens pligt til at sikre en tilstraekkelig, retfaerdig, effektiv og hurtig klagebe-
handling (nr. 26), sikres og hvordan eventuelle overtraedelser sanktioneres.

Til lovforslagets § 2, nr. 11 bemaerkes:

Savel den foreslaede lovtekst som bemaerkningerne til lovforsiaget indeholder en upreecis
definition af begreberne formidling - og forhyring. Seerligt er det uklart, hvad der helt ngjag-
tigt ligger i begrebet "formidiing”, idet lovbemaerkningerne pa side 83 og 84 gverst alene
afgrenser dette begreb negativt i forhold til forhyringsvirksomhed. Bemaerkningerne sav-
ner en preecisering af, at de foresldede bestemmelser alene har til formal at beskytte den
sgfarende og pa ingen made ma virke begreensende for den sefarendes adgang til at gere
sig bekendt med og ansgge om ledige jobs i erhvervet, hverken i ind- eller udland. Det
naevnes i bemaerkningerne, at information om ledige stillinger for sefarende pa rederiers
elier faglige organisationers hjemmesider eller generel etablering af kontakt imellem ar-
bejdsgiver og en arbejdstager, ikke har karakter af forhyrings- og formidiingstjeneste. Dog
er det tvivisomt, nar man leeser bemaerkningerne, hvorvidt man omfattes af definitionerne,
safremt denne kontaktskabende virksomhed er mairettet imod sefarende eller der skabes
kontakter for et "betydeligt antal” sgfarende ?
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Sgfartens Ledere imgdeser desuden forslaget til de bekendtggrelser vedrgrende fastseet-
telsen af de nasrmere regler om forhyring og formidling for sefarende — herunder for certifi-

ceringen af en sadan virksomhed - der forventes udstedt som falge af de i loven indfarte
bemyndigelser hertil, i h@ring.

Det bemeerkes i gvrigt i relation til § 2, nr. 13 og 15, at konventionen i Vejledning
B2.5.1.(b)(iv) forudseetter, at begrebet "krigszone” er defineret i national lovgivning. Der
findes i dansk ret ikke foreningen bekendt en sadan definition af en krigszone, hvorfor lov-
forslaget og bemaerkninger savner bestemmelser herom. Den sgfarende er under den nu-
geeldende lovgivning og retsstilling nadsaget til egenhaendigt og konkret at foretage den
naermere definition og afgreensning af begreber som "krig”, "krigsfarer” og faretruende si-
tuationer, der kan sidestilles hermed, for at vurderer sin eventuelle ret til hjemrejse. Desu-
den er det foreningens opfattelse, henset til hvordan forholdene og vilkarene i flere staerkt
trafikerede farvande har udviklet sig i dag, at en sadan ny og revideret bestemmelse lige-

ledes bgr hjemle den safarende retten til hjemrejse, som alternativ til at sejle i pirattruede
farvande.

Til lovforslagets § 3, nr. 1 bemaerkes:

Det er foreningens opfattelse, at der ved gennemfarelsen af den foreslaede aendring af
den nugeaeldende bestemmelse i Lov om skibes besaetning § 8, stk. 2 risikeres en vaesent-
lig forringelse af uddannelseskravene og dermed uddannelsesniveauet for skibskokkene
ombord pa danske skibe. Derved opnar man en forringelse af kvaliteten af noget sa vigtigt,
som besastningens kost og sundhed. Sgfartens Ledere kan saledes fuldt ud tilslutte sig og

henviser i gvrigt til de i heringssvaret modtaget fra CO-Sefart fremsatte bemaerkninger til
denne bestemmelse.

Med disse bemaerkninger og forslag til justeringer kan Sefartens Ledere tilslutte sig det

fremsendte forslag til &endring af lov om sikkerhed til s@s, semandsloven og forskellige
andre love.

Med venlig hilsen
Sofartens Ledere

jﬁw —

Fritz Ganzhorn
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Anita Vedso Larsen (SFS)

Fra: TRM Anette Riel [AR@TRM.dk]

Sendt: 16. oktober 2009 10:58

Til: Anita Vedso Larsen (SFS)

Emne: SV: Hering - lovforslag om aendring af lov om sikkerhed til s@s og forskellige andre love

Ved e-mail af 1. oktober 2009 har Sefartsstyrelsen anmodet om bemarkninger til lovforslag om @ndring af lov
om sikkerhed til sgs og forskellige andre love.

Transportministeriet har ingen bemearkninger til lovforslaget.
Venlig hilsen

Anette Riel
Qverassistent

Transportministeriet
Ministry of Transport
Direktionen
Frederiksholmskanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 33 92 43 52
Telefax +45 33 38 14 38
AR@TRM.dk
www.trm.dk



