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Bedre bane — bedre Iesninger — planlagte nye Ringstedbane.

24.02.2010/so
Borgergruppen "En bedre bane”, Valby Lokaludvalg og Hvidovre Kommune er giet
sammen om at bede en uvildig konsulent se pa nogle alternative lesningsmuligheder
for Ringstedsbanens forleb pé streekningen Ny Ellebjerg Station til Avedere Havneve;.

Vimener, at Trafikstyrelsen ikke fuldt ud har fiet vurderet de realistiske losninger til
bunds, for regeringen med trafikforliget af 22. oktober 2009 og Trafikudvalget traf be-
slutning om at realisere Nybygningslesningens grundlesning. Vi frygter at Folketinget
nu treeffer en beslutning pd et ufuldstandigt og uoplyst grundlag.

éh & &
Valby Lokailudvalg

Formalet er at sikre, at denne veesentlige og indgribende banelpsning gennem et tet
byomréde, som i forvejen er hard belastet af trafikale lesninger i form af baner og mo-
forveje, skal vaegte de nuvaerende og fremtidige borgeres liv bedst muligt. Det er vel
meningen at losningen skal vare fremtidssikret?

1 andre storbyomrader etableres sidanne trafikanleg under terrzn for at sikre at de om-
kringboende levevilkér forringes mindst muligt.

Borgergruppen har af egen lomme sammen med Valby Lokaludvalg og Hvidovre
Kommunes Kommunalbestyrelse ensket at levere nogle bud pa alternative losninger el-
ler &ndringer af Ringstedbanens forlgb, som legger storre vaegt pa borgemes velferd
og trivsel end Trafikstyrelsens grundlesning ger.

I denne rapport bliver 4 skitserede muligheder preesenteret bade p4 tegninger og med
de forventelige gkonomiske konsekvenser, Alle alternativerne indebaerer at beboelsen
langs banen og det rekreative omrade bliver betydeligt bedre tilgodeset. Samtidigt er
der foreslaet at den fremtidige krydsning med Roskildebanen ved Ny Ellebjerg Station
sker i forskudte planer, sd man sikrer at der ikke opstér flaskehalse allerede for denne
del af banen er opfort.
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Den planlagte jernbane til Ringsted, streekning Ny Ellebjerg Station - Avedore Havnevej - Notat af 18.2.201(

Min opgave og mine kompetencer i korthed

Jeg er som uathmngig ekspert blevet bedt om at udtale mig om-
kring den foreslaede lgsningsmodel i forbindelse med den plan-
lagte nye Ringstedbane, samt at foresld wendringer, som samlet
skaber en bedre lasning.

Jeg har omfattende erfaringer fra tidligere arbejde med flere store
svenske jernbaneprojekter, herunder blandt andet Svealandsba-
nen, Botniabanen, Nortbotniabanen og den Botniske Korridor.
Jeg har serligt indgaende erfaring omkring samspillet mellem
regionsplanlegning, planlegning af jernbaneinfrastruktur og
byplanlzgning, og er derfor udvalgt som medlem af “Delega-
tionen for hillbar stadsutveckling” af det svenske miljedepar-
tement.

Stetlan Lundberg, Tekn dr. Chef AF Samhéllsplanering

Formal

Forméjet med detie opdrag er, med udgangspunkt i en gennem-
gang af dette vigtige baneprojekt, at analysere og finde tilpas-
ninger til Trafikstyrelsens forslag, siledes at forudsetningerne
for eksisterende og fremtidig bebyggelser i Valby og Hvidovre
bliver acceptable og, set fra et samfundsekonomisk synspunkt,
rimelige.

Udgangspunkt

Ved opstartsiadet 1 Kebenhavn d. 16. december 2009 fik jeg en
guidet tur gennem omradet. Efterfolgende traf jeg repreesentan-
ter fra Kebenhavns Kommune, fra bydelen Valby og fra bolig-
foreninger 1 omridet.

Materiale er rekvireret fra Trafikstyrelsen, fra Valby Lokalud-
valg og fra Hvidovre Kommune.

Jeg har gennemgiet det erhivervede materiale, skitseret mulige
og tilpassede lgsninger, udfort overordnede gkonomiske bereg-
ninger og overordnede bedgmmelser af samfundseffekterne.
Dette notat er en sammenfatning af detie arbejde. Digitale skit-
ser og illustrationer er udfart af Eric Lundberg

Gennemgang, konklusioner og anbefalinger

Ud fra en gennemgang af det tilgeengelige materiale, er jeg kom-
met frem til folgende konklusioner og anbefalinger:

* Den planlagte nye Ringstedbane vil fa ssrdeles stor betydning
for EU’s person- og godstrafik og for langvejs pendlertrafik,
herunder forst og fremmest mellem Ringsted - Kebenhavn.
Det nuveerende banesystem kan ikke klare den fremtidige
trafikforegelse. De eksisterende baner via Roskilde kan ikke
kapacitetsmassigt klare de fremtidige stigende meengder af
gods- og persontrafik.

* Denordligste dele af EU har i dag stor betydning for hele EU
med hensyn til iseer malm- og skovbaserede produkter, I kraft
af at forarbejdningen i hajere og hajere grad sker i rivareregi-
onerne ©og i forarbejdningskaden ned til de tetiere befolkede
dele af EUJ, kommer godstogtrafikken til at f3 stor betydning
for industrien i hele omrédet. Dette vil kombineret med agede
miljo~ og klimahensyn medfere en sterre forggeise af gods-
trafikken pa jernbanen end man tidligere har kalkuleret med.
{Dette fremgér bl.a. af de studier som jeg har udfert og udfe-
rer inden for AF Infraplan og for Norrtdg AB).

= Den nye banestrekning er forestéet i sydlig retning fra Ny
Ellebjerg Station via boligomriderne ved Kulbanevej og Vi-
gerslevparken og derefter tt ind pé eksisterende bebyggelse
parallelt med motorvejen. Trafikstyrelsens tidligere forslag
med en “cut and cover”-lesning pd hovedparten af streekning-
en indebar gode forudsatninger for den omkringliggende be-
byggelse og parkomriderne men havde hgje omkostninger.
Trafikstyrelsen har efterfalgende sogt nye losninger som er
mindre nedseenkede og kun delvist overdekkede men med
lavere omkostninger. Disse nye lesninger giver imidlertid
meget store milisproblemer for bide boliger og nermilje,
herunder i sardeleshed pé straskningen Retortve] -
Kulbanevej - Avedere Havnevej. De store indgreb i bolig- og
parkmiljverne vil indebeere store veerditab for de mange
lejligheder i omridet og vil forringe den sociale
baredygtighed. At gennemfare dette meget vigtige jernbane-
projekt indebeerer sfiledes en vigtig udfordring i at handtere
og overvinde de negative konsekvenser for de mennesker,
som stiller deres naermilje til rddighed for projekiet.

» De storste gener vil opstd under anlegsarbejdet for den nye
banestrazkning. Disse gener behandles ikke i dette notat, men
er for en stor del uundgielige, hvis man skal opna en god
fremtidslosning for jernbanesystemet. Notatet behandler
ferst og fremmest den frerdige lesning og dens konsekvenser
samt mulige tilpasninger. Accepten af denne meget vigtige
jembanestrzkning vil dog blive betydeligt sterkere hvis las-
ningens ulemper under anlzgsfasen kan kompenseres med en
velfungerende slutlesning for beboelse, neermilje og rekrea-
tion.

Idette notat skitseres alternative lgsninger med “cut and
cover”-princip. Alternativerne indebezrer at beboelses- og
rekreationsmiljgerne bliver betydeligt bedre tilgodeset bide
for cksisterende bebyggelse og for byudviklingsomriderme
ved at man fir sammenhengende park- og rekreationsomri-
der uden alvorlige gener fra jernbanetrafikken. Ved at over-
" daekke jernbanen pa lengere strackninger vil stejgenerne for
boligbebyggelsen blive betydeligt reduceret.

* Banesystemet ved Ny Ellebjerg Station ma af kapacitets-
massige drsager kompletteres med planforskudte spor under
Roskildebanen. Safremt dette tiltag gennemfares pd et tidligt
stadie skabes der ogsa forudsatninger for at szenke baneprofi-
len for den nye Ringstedbane, hvilket indebaerer at indgrebene
i boligomriderne ved Kulbanevej og Vigerslevparken kan re-
duceres kraftigt.

« En omfattende byfornyelse vil finde sted i Valby-omridet,
hvor store gamle industri-omrider skal omdannes til nye
bolig- og erhvervsomrider. Investeringer er ansliet til at ud-
gere mindst 10 mia. DKK, dvs. af samme stgrrelsesorden
som investeringerne for hele Ringstedbanen. Det er ogsa,
med hensyn til den nye bebyggelse, vigtigt at banesystemnet
og baneprofilerne ved Ny Ellebjerg St. forbedres pa et tidligt
tidspunkt. Geres dette pa et senere tidspunkt kan det pdvirke
den meget omfattende nye bebyggelse i byndviklingsomridet
og dennes bolig- og rekreative kvaliteter negativt,




* Det her skitserede alternativ for Ny Ellebjerg Station - Viger-
slevparken (se skitse 1:1-3 kombineret med skitse 3 eller 4)
bygger pd at baneprofilen senkes ved Ny Ellebjerg Station.
Overdzkning kan herved ske allerede ved Retortvej og vide-
refires under patken ved Kulbanevej og Vigerslevparken un-
der Harrestrup A samt forbi Thorvaldsminde. Dette muligger

et langt sammenhzngende grant bzlte, en gron kile”, som

forbinder Ny Eliebjerg Station, Vigerstevparken og strzkningen

langs Allingvej. P4 denne méde opnds et samlet parkmiljs,
som inkluderer Vigerslevparken med dennes forgreninger.
Den del af Vigerslevparken, som kaldes Lerknolden, ber staj-
beskyttes i form af en kombineret mur (ud mod motervejen)
og jordvold (imod parken). Herved kan en del af de
Jjordmasser, som fremkommer ved udgravningen, benyttes til
at skabe et forbedret miljg,

Strekningen gennem Hvidovre Kommune fra kommune-
grensen nwr Harrestrup A til Avedere Havnevej er i dag
meget udsat for miljegener fra Holbazkmotorvejen og den
nzrliggende Vigerslev Allé/Allingvej. Her kan en overdak-
ket bane bidrage til en forbedret stejafskeermning fra bade
motorvej og fra jernbanen (se skitse 3 og 4), medens det p&
grund af strekningens begreensede bredde ikke er muligt at
skabe noget egentlig parkbelte. Gennem omhyggelig plan-
leegning af Vigerslev Allé/Allingvej kan der dog indpasses

visse friarealer med bevoksninger, som bryder den massive
pdvirkning fra den nuvzerende trafikstreekning.

Ved Thorvaldsminde kan indsnevringen af motorvejen til
2+2 vognbaner skabe mulighed for at gavllgjlichederne kan
bevares, (Her henvises til notat af Thyge Lauritsen). Motorve-
Jjens kapacitet begreenses forst og fremmest af krydsningen
med Senderker og Vigerslevvej samt af motorvejens fortszet-
telse ud i Folehaven. En indsnevring ved Thorvaldsminde er
derfor rimelig og kan oven i kebet medvirke til en forbedring
af trafiksikkerheden i form af hastighedsdempning nér trafi-
kanterne vestfia nermer sig krydsningen med Vigerslevve;).

Overordnede omkostningsberegninger indikerer en merud-
gift i sterrelsesorden 550-800 mio. DKK for strekningen Ny
Ellebjerg Station via Vigerslevparken til Avedere Havnevej.
(Speendvidden beror farst og fremmest pi uklarheder om-

kring tunnelen under Harrestrup A og de store kloakledninger
ved kommunegraensen vest for den, udfordringerne ved Thor-
valdsminde samt hvordan geoteknik og grundvandsniveauet
pévirker muligheden for en seenket tunnel gennem Kulbane-
parken).

Alternativet med en overdekket passage over Harmestrup A
(se skitse 2:1-2 kombineret med skitse 3 eller 4) giver lavere
omkostninger, ca. 450-570 mio. DKK,

Foranstaltningerne ved Ny Ellebjerg Station forudszttes ud-
fort i et tidligere stade.

Planlegningen af den nye jernbane ber inddrage muligheden
for etablering af en ny station ved det store og voksende Hvi-
dovre Hospital, ogs# selv om en station ved hospitalet ikke
etableres i den indledende fase. Erfaringer fra andre projekter
viser at sygehuse skaber store trafikstremme og at god kol-
lektiv trafik giver en steerk aflastning til biltrafikken. Det er
med hensyn til omkostninger og ogsa til stationsmiljeet, for-
delagtigt at stationen anlzegges 1 dben ndgravning. Lige vest
for Avedere Havnevej findes en mulig stationsplacering. Her
findes rdderum men samtidigt kan tilgengeligheden til start-
og mélpunkterne i omradet dog ikke blive helt tilfredsstillen-
de. (I omrédet lige est for Avedere Havnevej er riderummet
begrenset og en station i dette omride forudsetter en ind-
sneeviing af motorvejen fra og med Thorvaldsminde frem til
rampetilslutningsanleggene op til Avedere Havnevej.) Med
udsigten til en ny station forbedres bide funktionen og ac-
cepten af den nye jembanestrekning,

Store samfundspkonomiske veerdier opnds gennem mindske-
de gener og dertilherende verdiforringelser for eksisterende
og fremtidige bebyggelser. Den sterste gevinst opnds for
eksisterende neerliggende omrider. Hertil kommer plusvaer-
dieme for de store byudviklingsomréder { at have adgang til
sammenhzengende park- og rekreationsomréder i neromgi-
velserne, Disse miljaforbedringer motiverer sammenlagt ca.
400-600 mio. DKK i ggede investeringsomkostninger. Her-
til kommer at omréidet ber kompenseres for de uundgielige
store milje- og funktionsgener under anlegsperioden, som ca.
kan vurderes til 100-200 mio. DKK, dvs. totalt 500-800 mio.
DKXK.

Ud fra ovenstdende gennemgang anbefales:

at dette vigtige baneprojekt tilpasses saledes at forudsetning-
erne for eksisterende og ny bebyggelse i Valbyomridet og
i Hvidovre-strazkningen langs motorvejen/den nye jernbane
bliver acceptable og fra et samfundsekonomisk synspunki
rimelige.

at det fortsatte arbejde klarlegper alternative ambitionsni-
veauer for tilpasning til bymiljgerne. .

© at forudsetningerne for en overdskning allerede ved Retort-

vej klarlegges. Dette kraver tilpasning af baneprofilet ved
Ny Ellebjerg Station, hvilket skal undersoges og gennemfa-
1es pa et tidligt stadie. Herigenném oges banekapaciteten, de
negative effekier pd byudviklingsomraderne minimeres og
en senket baneprofil for Ringstedbanen muliggeres, hvilket
steerkt minimerer de negative effekter for park- og boligom-
raderne ved Kulbanevej

at forudsaetningerne klarkegges for ca. 2 m senkning af bane-
profilen igennem parken ved Kulbanevej.

at forudsztningerne klarlasgges for den krydsende passage af
Harrestrup A i Vigerslevparken og de store kloakrer vest for
den. I den henseende skal forudseetningerne for s overflade-
nere losninger som muligt klarlegges.

at forudseetningerne for at hindtere bebyggelsen Thorvald-
sminde klarlegges med hensyntagen til tilpasningsmulighe-
derne for Holbaskmotorvejen til 2+2 vognbaner.

at forudsatninger klarlegges for at en tilfredsstillende los-
ning for den allerede i dag meget trafikstajplagede bebye-
gelse langs Holbakmotorvejen og Allingvej.

at forudseeiningerne afklares for en ny stationsplacering ved
Hvidovre Hospital




Skitse 1:1

Det her skitserede altemativ (se skitse 1:1 og illustrerende skra-
foto 1:3) bygger pa at baneprofilet senkes ved Ny Ellebjerg
Station. En overdeekning kan herigennem ske allerede ved Re-
tortvej og gl videre under Vigerslevparken og forbi Thorvald-
sminde.

Ved Thorvaldsminde foreslds en tilpasning af jernbane-strack-
ningen, saledes at den kraever 1-2 vognbaner af Holbzkmotor-
vejen pd en ca. 300 m lang strazkning fra et punkt lige @st for
Thorvaldsminde til et punkt lige vest for Hvidovrevej. Denne
delstreekning af motorvejen er ikke kapacitetsdimensionerende
hvorimod krydsningen med Sgnderkzr og med Vigerslevvej har
samme dimensioner som Folehaven (dvs. Holbakmotorvejens
fortseettelse som trafikvej ind mod det centrale Kebenhavn),

Nye gang- og eykeltunneler anlegges side om side med jem-
banetunnelen under Retortvej og Vigerslevvej. Sammenlagt
muligger dette en lang sammenhzngende gren strekning, en
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gren kile”, som forbinder Ny Ellebjerg Station, parken ved

Bane i betontunnel Retortvej-Avedare Havnevej med passage under Harvestrup A (forstorret kort vises i skitse 1:2)

Kulbanevej og Vigerslevparken samt et smallere gront beelte til
Thorvaldsminde. Herigennem opnds et attraktivt samlet park-
miljg som inkluderer Vigerslevparken og dennes forgreninger.

Den del af Vigerslevparken som kaldes Lerknolden gives en
passende stgjafskermming i form af en kombineret mur {mod
motervejen) og en jordvold (imod parken). Herved kan en del
af den jord, som fremkommer ved udgravningen til jernbanen
nyttiggeres og bidrage til et forbedret milje bide visuelt og
med hensyn til trafiksta;.

Strezkningen gennem Hvidovre Kommune fra kommunegran-
sen ner Harrestrup A til Avedere Havnevej er i dag meget udsat
for miljegener fra Holbzkmotorvejen og den helt nerliggende
Vigerslev Allé/Allingvej. Her kan en overdakket bave bidrage
tit en forbedret stajafskermning mod motorvejen, medens det,
som folge af strekningens begransede bredde, ikke er muligt at
skabe ¢t parkba:tte. Med omsorgsfuld planlegning af Vigerslev
Allé kan der dog tillempes enkelte grenne arealer med bevoks-

ning, som bryder det massive indiryk af den trafikerede strek-
ning som kommer til at bestd af sivel motorvej som overdekket
jernbane og Allingvej.

Den overordnede omkostningsberegning indikerer en merom-
kostning i storrelsesordningen 500-850 mio. DKX (Spendvid-

den beror pd uklarheder omkring passagen af den og sterre klo-

akledninger ved kommunegraensen samt usikre fordyrelser ved

en fordybet tunnel som folge af grundvandsniveauet).

Foranstaltningemne ved Ny Ellebjerg Station forudsettes udfart
iet tidligere stadie.

Planlegningen af den nye jernbane ber muliggere en ny station
ved det store og voksende sygehus Hvidovre Hospital, ogsd selv
om stationen ved Hvidovre Hospital ikke etableres i de indle-
dende etaper. Erfaringer fra andre projekter viser at sygehuse
skaber store trafikstremme og at god kollektiv trafik giver en
steerk aflastning af biltrafikken.




Skitse 1:2  Losning som pa skitse 1:1 forstorret

Med banen nedsaznket under Harrestrup A vil det ikke veere nedvendigt at forhaje Vigerslevvej.




Skiise 1:3 Illustrerende skvdfoto for losning vist pé skitse 1.2 samt skitse 3 fra Hvidovrevej mod vest.




Skitse 2:1 vedrorer overdemkket losning over Harrestrup A og giver betydeligt lavere omkostminger end skitse I under Harvestrup A .

Skitse 2:1 viser en lesning som er lig med skitse 1 fra Ny Ellebjerg
Station under Retortvej og begyndelsen af Kulbaneparken. Under den
vestligste del af Kulbaneparken krseves det, at baneprofilet videre
mod vest forhajes jeevnfer skitse 1, for at skabe passage over
Harrestrup A pa tilsvarende vis som i Trafikstyrelsens lpsning.

For at muliggere dette krazves det at Vigerslevvej forhajes ca. 2 m ved
tilslutningen til Kulbanevej. Som tilleeg til Trafikstyrelsens

losning indebeerer skitse 2 at banen overdzkkes gennem Lerknolden.

Denne overdekning koster betydeligt mindre end en tunnel under
fien, men giver sterre forandringer af bybilledet. Udover forhejningen
af Vigerslevvej (som bliver den samme som i Trafikstyrelsens forslag)
kreever det at parken Lerknolden omformes med et helt nyt landskabs-
billede med en langsgdende s, som dakker banen.

Med en gennemtznkt udformning kan denne variation i topografien
dog bidrage til en interessant og anderledes parkoplevelse, se skitse
2:1 ovenfor samt skribillede 2:2. Losningen ifalge 2:1 kan lengere
mod vest kombineres med en tilpasset luening som pé skitse 3.

En tilpasset lasning ved Thorvalds Minde som pa skitse 3 kan udfares
som vist pd principfiguren til hejre, udformet af Thyge Lauritsen.

My Bone 1 tusned
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Snit af losningsmuligheden smallere motervej i Hvidovre. Tunnellen under Vigerslev Allé
er i forhold til Grundlesningen flyttet ud i motorvejsarealet, og derved kan endelejlighederne
i A/B Thorvaldsminde friholdes.




Skitse 2:2

Htustrerende skrdfoto af lasning vist pd skitse 2:1.
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Kort over Hvidovrestreekmingen fra Harvestrup A til Avedore Havnevej.
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overdekning til Avedpre Havnevej med tilpasset streekning med smallere motorvef ved Thorvaldsminde.
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Skirse 4. Overdeekning til Avedere Havnevej pd sireekning i henhold til Trafikstyrelsens losning,




Bilag 1

Nedenstzende viser de boligforeninger, der vil blive berert af

jernbaneprojektet (se kort i bilag 4).

Boligforeninger

Antal at husstande

1} L/F Henriksgirden Vigerslev Vange 332

2} Hornemanns Veenge

3) E / F Centerparken

4} Finnebyen - Qasen

5) A/ B Store Vigerslevgaard
6) A/ B Solkrogen

7y A/ B Thorvaldsminde

8) G / F Baunebakkegird

9) G/ F Klardam (st

10} G/ F Baunebakken

11) G/ F Skellet
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55

1183 gjerboliger
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Ansléet verdiforringelse af eksisterende boliger

Hertil kommer en mindre grad af gener for yderligere ca. 400
boliger (uden for de markerede omrader pé kortet i bilag 4).

Verdiforringelser pd boliger afspejler hvordan boligmiljget, lo-
kalmiljget og dets forskellige kvaliteter er forringet, Stejbilledet
bestér af fleve forskellige faktorer, hvor stejgenerne fra den nye
jernbane fremgir af nedenstiende kort.

Det er vanskeligt at foretage praecise vurderinger af verdforring-
elser. Forskellige boligforeninger har lavet vurderinger i sterrel-
sesordenen 200.000 — 500.000 kr. pr. bolig safremt Trafikstyrel-
sens nuvaerende forslag bliver genmemfert. Nedenfor regner vi
ud fra et noget lavere niveau, med forskellige spandvidder for
forskellige typer af cksisterende boliger og for nybyggeri, samt
i afrundede tal for at undgd "falsk nejeregnenhed™.

Ejerboligerne forventes at fi en gennemsnitlig verdireduktion
pé& omkring 200.000 — 300.000 kr. pr gjendom, hvilket sammen-
lagt svarer til 250 - 350 millioner DK,

Lejelejligheder pavirkes ogsé selv om dette ikke pd samme made
kan udledes af priserne. Hvis vi antager, at de pévirkes negativt
med 150 000 - 250 000 kr. pr bolig, svarer det til cirka 100 -
150 mio. DKK,

Herudover kommer mindre grader af gener for ca. 400 boliger.
Hyvis vi antager at disse i gennemsnit fir en veerdiforringelse pa
50.000 — 100.000 pr. bolig svarer det til 20-40 mio. DKK.

Selv den planlagte bebyggelse i omridet ast for Retortvej pavir-
kes i nogen grad, farst og fremmest med hensyn til adgangen til
gronne arealer. Hvis vi anslér dette til 1-2 % af investeringsom-
kostningerne, svarer dette til 50-100 mio. DKK.

Samlet vurderes verdiforringelserne il at vaere omkring 400
-600 mio. DKK (rundet ned fra 420-640 mio. DKK.). Med de
mest ambitigse alternativer (skitse 1 og 2 kombineret med skitse
3) vurderer jeg at denne afskrivning helt kan undgéas. Med skitse
4 kan generne for Thorvaldsminde dog ikke overvindes.

Hertil kommer at omrddet bar kompenseres for de uundgaelige
store miljg- og funktionsgener under anlzgsperioden som anstis
vurderet til 100-200 mio. DKK, dvs. totalt 500-800 mic. DKK.

Avreal reservation i 2003

I 2003 lavede Trafikstyrelsen et notat omkring statens arealre-
sérvation for en fremtidig jernbane igennem omrédet. I notatet
blev beboerne 1 omrédet stillet en cut-and-cover lesning i udsigt,
hvilket har veeret en grundlzgpende forudsatning for, hvordan
folk har erhvervet sig fast ejendom i omrédet.
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Trafikstyrelsens kort over stajgener. Udover disse tilkommende gener er der allerede i dag betydelige gener fra iscer Holbeekmotorvejen, Vigerslev Allé og Vigerslevvej




De vurderede verdiforringelser afspejler en
lang rekke faktorer:

Tab af rekreative omrider

Sammenhzngen i Vigerslevparken forringes nord for Holbak-
motorvejen. Omrédet omkring Lerknolden (grasarealet mellem
Vigerslev Allé - Folehaven/motorvejen og Vigerslevvey) bruges
iseer af moticnister, hundeejere og unge familier med bem. Jern-
banes indgreb i Lerknolden inklusive de medfalgende stajgzener
og &ndringer i stisystemet vil mindske mulighederne for denne
rekreation. En nedgravning og overdekning vil ornvendt med-
fare et sammenhengende gront omrade fra kommunegrznsen
til Ny Ellebjerg.

Stajforholdene forringes vaesentligt

I dag pévirkes dele af omrédet af kontinuerlig stej fra motor-
vejen og fra Vigerslev Allé, Gener fra jenbanen bliver endnu
steerkere koblet til de enkelte togs gennemkersler, hvorved den
momentane stgj bliver hej.

Fremkommeligheden i omridet forringes

Den planlagte losning kraever at flere veje fjernes, hvilket heem-
mer tilgengeligheden i omridet. De manglende veje bliver er-
stattet med broer pd tvaers af banen, som vil veere markante in-
dslag | omradets visuelle udtryk.

Serligt i anlegsperioden bliver det meget vanskeligt at krydse
Jjernbanestrekningen og selv i den endelige lasning pavirkes til-
gengeligheden, hvilket forsterkes af at Valby allerede er kraf-
tigt pévirket af mange jernbaner med fi passager under eller
over banerme.

Fodboldbanerne forsvinder

Fodboldbanerne forsvinder pi Kulbanevej. Lasningen langs
Kulbanevej med kun begranset nedgravning/overdekning vil
skabe en 2-3 meter hej vold gennem omridet. Dette gor det
vanskeligt at genskabe fodboldbanen, fordi skriningerne fjemer
et relativt stort areal,

Barriereeffekt

Volden gennem parken p4 Kulbanevej opdeler omradet og ska-
ber barriereeffekter. Betydeligt steerkere bartierevirkning opstar
der hvor tunnelen ikke bygges, dvs. op til Retortvej respektive
ned til Solkrogen og Thorvaldsminde.

Huse skal rives ned

Bevaringsvardige huse i Finnebyen vil i den nuveerende losning
delvist skulle rives ned som falge af banens streekning og vibra-
tioner. Vibrationsdeempende (iltag pa enkort streekning fjerner
dog nedrivningsbehovet. I Trafikstyrelsens beslutningsgrundlag
fremgér det at vibrationsdeempende tiltag kan udfares for 7 mio.
DKK, hvorfra man kan fratrekke udgiften til ekspropriering af
syv huse.

Andelsboligforeningen Thorvaldsminde pavirkes negativt. Gavl-
lejligheder mod banesporet vil skulle nedrives pé tre af huse-
ne, hvilket forringer husenes arkitektoniske udtryk og forringer
veerdien af de andre lejligheder. (Tilpasning er mulig p& Thor-
valdsminde, hvis en eller eventuelt to vognbaner pd motorvejen
kan undvares pa en ca. 300 m kort strekning).

Vigerslev All¢ bliver stzerkt kuperet

Den feerdige Vigerslev Allé bliver ud fra planen meget kuperet,
cttersom den skal genetableres pa den ikke swrlipt nedgravede
tunnel.

Muligheder for begraensning af den forringede veerdi

Skitse 1 og skitse 2 Hajt ambitionsniveau delsir®kningen Ny
Ellebjerg St. - Vigerslevparken

Med en lengere tunnellpsning, som vist p4 skitse 1 og skitse 2,
opnids et samlet grent beelte hele vejen fra Ny Eliebjerg station
ned til Vigerslevparken med en forgrening ved Lerknolden sével
mod syd som mod nord, og et gangareal ned mod Thorvalds-
minde.

Med mure kombineret med volde bygget af de opgravede jord-
masser, vil Lerknolden udsattes for betydeligt mindre stgj end
det er tilfxldet i dag og tilfere vigtige kvaliteter il omradet, 1
szrdeleshed fordi Lerknolden er et forgreningsomride til andre
parkarealer. Med en tunnellssning hele vejen fra Retortvej vil
stgjgenerne blive betydeligt reduceret og de tilgengelige omra-
der til boldspil og rekreation blive betydeligt starre. Disse vaer-
dier vil fa stor betydning bide for den eksisterende bebyggelse
og for de meget store byudviklingsomrader ner Ny Ellebjerg
station

Skitse 1 med tunnel under Harrestrup A og de store kloak-
ledninger giver mindst pavirkning af eksisterende parkmilje.
Skitse 2 med tunnel/overdeekning over Harrestrup A giver sto-
re forandringer af Lerknolden, som dog, hvis det gennemfares
rigtigt, skaber nye rekreationsveardier.

Visse justeringer er mulige ved Thorvaldsminde sifremt en
vognbane pA motorvejen kan undveeres pa en forholdsvis kort
straekning.

Skitse 3. Hojt ambitionsniveau med en overdskning ved
Avedere Havnevej. Tilpasning med indsnzevret motorvej
ved Thorvaldsminde.

En overdzkket bane (betontunnel) indebzrer bide ferere ge-
ner fra den nye jernbane og at tunnelens mur mod motorve-
jen samtidigt skaber en stejskerm for bebyggelsen fra og med
Thorvaldsminde frem til Avedore Havnevej, I kraft af en tilpas-
ning af lgsningen ved Thorvaldsminde, siledes at motorvejen
indsnaevres til 2+2 vognbaner, kan indgreb i Thorvaldsminde
undgas, hvilket indebeerer at gavllejlighederne ikke behever at
nedrives samt at miljget 1 husgruppen i vrigt ikke forringes.
Omkosiningsbilledet for opgaven ved Thorvaldsminde er usik-
kert og kan antages inden for et interval der spaender fra en
samlet besparelse til en omkostningsforggelse pa 40. mio Dkr.

Skitse 4. Overdakning til Avedere Havnevej med strak-
ning i henhold til Trafikstyrelsens forslag

En overdeekning af banen med lesning 1 henhold til Trafiksty-
relsens forslag indebarer bade mindskede gener fia den nye
jernbane og en forbedret stejafskeermning mod motorvejen.
Lgsningen indebzrer dog at Thorvaldsmindes gavilejligheder

“skal nedrives og at neermiljget forringes for den svrige bebyg-

gelse i Thorvaldsmindeomridet,
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Bilag 2. Oversigtlige omkostningsvurderinger

Nedenstaende viser en overordnet virdering af meromkostning-
eme for lengere tunneler end den tunnellgsning som indgar i
Trafikstyrelsens forslag. Eftersom en undersegelse af nerve-
rende art ikle kan f3 adgang til detaljerede data om geoteknis-
ke forhold, grundvandsniveau, kloaker etc. vises de ansliede
udgifier med intervaller. Usikkerhedsinterval af denne sterrel-
sesorden er normale og nedvendige i tidlige undersegelser og
bygger pd erfaringer fra Sverige, Omkostingsbedemmelserne
er foretaget i danske kr.
Beton tunnel 13 m bred, 50-80 cm tykke
vaegge, gulv og tag ca.250-350 kkr/m
Udgravning, spuns, dekkende beton (i “gulvet”) ca. 70 kkr/m
Totalt ca.  320-420 kkr/m

Der hvor stadmure erstattes af tunnel, bliver meromkostningen
200-300 kkr / m. (hejere omkostning ved dybere tunnel, lavere
omkostninger ved en overflade-nar tunnel). Yderligere stotte-
mure som falge af et lengere profil skennes til 100-150 kkr/m.

En dybere lagt tunnel skennes til at koste yderligere 50-100
kkr/m. grundet dybere udgravning, gnmdvand etc.

Noget dybere tunnel {ca. 2 m) skennes til 30-40 kkr/m
Meromkostninger for en passage under &en og kloakledningerne
skennes til 100-150 miokr,

Lang tunnel fra Retortvej under den tit Avedsre Havne-
vej (skitse 1 + skitse 2). MeromKostninger

Skeering med delvis stpttemur 270 m x 100-150 = 30-40 Mkr.
260 m x 200-300 = 50-80 Mkr
650 m x 50-100 = 30-60 Mkr

Tunnel Retortvej-Kulbanevej
Dybere tunnel

Udvidet minnel Vigerslevvej-Avedere Havnevej
(550m + 700m) x 200-300 = 250-370 Mkr
Meromkostninger under 4 og kloakledninger 100-150 Mkr
Landskab, veje, underforinger, stejafskermning ete.ca. 100 Mkr

Totalt ca. 550-800 Mkr

Lang tunnel fra Retorivej under ien til Avedere Hav-
nevej (skitse 1 + skitse 3) Tilpasningen med indsnzevret
motorvej ved Thorvaldsminde. Meromkostninger

270 m x 100-150 = 30-40 Mkr
260 m x 200-300 = 50-80 Mkr

Skeering med delvis stetternur

Tunnel Retortvej-Kulbanevej

Dybere tunnel 650 m x 50-100 = 30-60 Mkr

Tilpasning ved Thorvatd Minde -40-40 Mkt *)
Udvidet tunnel Vigerslevvej-Avedere Havnevej

{550m + 700m) x 200-300 = 250-370 Mkr
Meromkostninger under & og kloakledninger 100-150 Mkr

Landskab, veje, underfaringer, stejafskaermning ete. cal00 Mkr

Totalt ca. 500-850 Mkr

*) Tilpasning med smallere motorvej ved Thorvaldsminde sva-
rer til den delstreekning, der er beskrevet 1 Thyge Lauridsens no-
tat. Betragtes denne streekning isoleret, vil denne lesning ifelge
Trafikstyrelsens tal fremsendt til Hvidovre Kommune koste 40
mio. kr. mere end den projekterede losning, Da vejomlzegning
og ledningsarbejde vil vaere betydelig mindre omfattende end
i den projekterede lasning, kan det sandsynliggeres, at denne
strackning isoleret set i stedet kunne veaere 40 mio. kr. billigere
end den projekterede losning,

Lang tunnel fra Retortvej gyer Aen til Avedere Havne-
vej (skitse 2 + skitse 3). Samme lasning som ovenfor med
men hvor banen er overdakket over den. Tilpasset las-
tting ved Thorvaldsminde. Meromostninger

Skeering med delvis stetternur 270 m x 100-150 = 30-40 Mkr
Tunnel Retortvej-Kulbanevej 260 m x 200-200 =  50-80 Mkr

Dybere tunnel pé en kort streekning 200 m x 50-100 = 10-20
Mkr

Udvidet tunnel Vigerslevvej-Avedare Havnevej

(550 m + 700 m) x 200-250 = 250-310 Mkr

Meromkostning over & 10-20 Mkr
Landskabsarbejde, veje, underforinger, stojafskeermning ete.

ca. 100 Mkr

Totalt ca. 450-570 Mkr

Den relativt lave totalomkostning beror pa lavere omkostninger
og mindre omkostningsusikkerheder ved passage af Harrestrup
A

Lang tunnel fra Retortvej under icn til Avedere Havne-
vej (skitse 1 -+ skitse 4). Straekning ifelge Trafikstyrelsen.
Meromkostninger

Skeering med delvis stettemur 270 m x 100-156 = 30-40 Mkr
260 m x 200-300 =50-80 Mkr

Tunnel Retortvej-Kulbanevej

Dybere tunnel 650 m x 50-100 = 30-60 Mkr
Udvidet tunnel Vigerslevvej-Avedere Havnevej

(550m+ 700 m) x200-300 = 250-370 Mkr
Meromkostninger under & og kloakledninger 100-150 Mkr

Landskab, veje, underfaringer, stejafskermning ete.ca. 100 Mkr

Totalt ca. 550-800 Mkr

Over den i henhold til skitse 2 Totalt ca. 450-570 Mkr

Den relativt lave totalomkostning beror pd lavere omkostninger

og mindre omkostningsusikkerheder ved passage af Harrestrup
A
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