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Udkast til lov om anlaeg af en jernbanestraekning Kebenhavn-Ringsted over Kgge
Deres j.nr. T102-000008

Tak for Deres hgringsskrivelse af 22. december 2009.

Sydtrafik kan efter samrdd med Vestbanen A/S meddele, at hgringsmaterialet ikke giver anledning
til bemaerkninger fra vores side.
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TS Morten Haagensen

Fra: Claus Mgller Frederiksen [cmf@djf.dk] pa vegne af Ulrik Salmonsen [us@dijf.dk]
Sendt: 7. januar 2010 13:21

Til: TS Info

Cc: TS Morten Haagensen

Emne: Vedr.: Vs: Udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-
Ringsted over Kage med dertil harende anlaeg - Haringsbrev vedlagt

docld: http://147.29.149.96/trmkoncp/DOK982761
SJ: -1

Dansk Jernbaneforbund har ingen bemaerkninger.
Med venlig hilsen

Claus Mgller Frederiksen
Sekretariatschef

Dansk Jernbaneforbund
Sendermarksvej 16
2500 Valby

TIf. 36 13 25 00

Fra: DJ/djf
Til: Uirik Salmonsen/djf@djf

Dato: 22-12-2009 14:05
Emne: Vs: Udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kabenhavn-Ringsted over Kage med dertil hgrende

anlaeg - Heringsbrev vedlagt
Sendt af: Vivian Toft

----- Videresendt af Vivian Toft/djf den 22-12-2009 14:05 ——

Fra: TS Inge Hayer <inh@trafikstyrelsen.dk>

<samfund@advokatsamfundet.dk>, <info@arriva.dk>, <bane@bane.dk>, <dir-sek@bane.dk>, <post@BAT.dk>, <pehe@di.dk>,
<transport@di.dk>, <di@di.dk>, <brondby@brondby.dk>, <sekretariatet@cfl-cargo.dk>, <dn@dn.dk>, <dcf@dcf.dk>,
<hoeringssager@danskerhverv.dk>, <dh@handicap.dk>, <dhf@dhf-net.dk>, <dj@djf.dk>, <srh@danskenergi.dk>,
<info@skovforeningen.dk>, <info@dasp.dk>, <railion@railion.dk>, <kundecenter@dongenergy.dk>, <dsbpost@dsb.dk>,
<dsbfirst@dsb.dk>, <awknudsen@s-tog.dsb.dk>, <s-tog@s-tog.dsb.dk>, <vestsjaelland@fredningsnaevn.dk>,
<oestsjaelland@fredningsnaevn.dk>, <fr@friluftsraadet.dk>, <raadhus@greve.dk>, "Post HCLJ Havarikommissionen”
<PostHCLJHavarikommissionen@TRM.dk>, <info@hectorrail.com>, <trafik-jernbane@hk.dk>, <hl-post@hl-as.dk>,
<hvidovre@hvidovre.dk>, <kommune@htk.dk>, <ishojkommune@ishoj.dk>, <info@kolonihave.dk>, <jks@okf.kk.dk>,
<raadhus@koege.dk>, <lo@lo.dk>, <post@lokalbanen.dk>, <gsf@m.dk>, <info@metroservice.dk>, <mjba@mijba.dk>,
<midttrafik@midttrafik.dk>, <movia@moviatrafik.dk>, <info@neg-niebuell.de>, <noahtrafik@noah.dk>, <post@nord-ostsee-bahn.de>,
<info@ntmail.dk>, <br@njba.dk>, <info@njba.dk>, <lollandsbanen@regionstog.dk>, <fcvi@regionstog.dk>, <haarlev@regionstog.dk>,
<regionsjaelland@regionsjaelland.dk>, <ringsted@ringsted.dk>, <kundecenter@seas-nve.dk>, <tka@seas-nve.dk>,

<kommune@solrod.dk>, <info@sbf.dk>, <post@sydtrafik.dk>, <info@teknologisk.dk>, <railway@oresundsbron.com>

Til:

Dato: 22-12-2009 14:04

. Udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kebenhavn-Ringsted over Kege med dertil hgrende anlaeg -
" Heringsbrev vedlagt

Beklageligvis kom hgringsbrevet ikke med i forste udsendelse. Det er vediagt denne mail.

02-02-2010
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Med venlig hilsen
Inge Hgyer, fuldmaagtig

Trafikstyrelsen

Public Transport Authority
Gammel Mgnt 4

DK-1117 Kgbenhavn K

TIf.: +45 72267021

Fax: +45 33381439

e-mail: inh@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk

<<Hgringsbrev eksternt 22122009.pdf>>

Fra: TS Inge Hayer
Sendt: 22. december 2009 13:47

Til: ‘samfund@advokatsamfundet.dk'; 'info@arriva.dk’; 'bane@bane.dk’; 'dir-sek@bane.dk’; 'post@BAT.dk'; 'pehe@di.dk'’; 'transport@di.dk’;
'di@di.dk'; 'brondby@brondby.dk'; 'sekretariatet@cfl-cargo.dk’; 'dn@dn.dk'; ‘dcf@dcf.dk’; 'hoeringssager@danskerhverv.dk'; 'dh@handicap.dk’;
‘dhf@dhf-net.dk’; 'dj@djf.dk’; 'srh@danskenergi.dk’; 'info@skovforeningen.dk’; 'info@dasp.dk’; 'railion@railion.dk’;
‘kundecenter@dongenergy.dk'; 'dsbpost@dsb.dk'; 'dsbfirst@dsb.dk’; ‘awknudsen@s-tog.dsb.dk’; 's-tog@s-tog.dsb.dk’;
‘vestsjaelland@fredningsnaevn.dk'; 'oestsjaelland@fredningsnaevn.dk'; 'fr@friluftsraadet.dk’; 'raadhus@greve.dk’; Post HCLJ
Havarikommissionen; 'info@hectorrail.com'; 'trafik-jernbane@hk.dk'; 'hl-post@hl-as.dk'; 'hvidovre@hvidovre.dk’; 'kommune@htk.dk’;
‘ishojkommune@ishoj.dk’; 'info@kolonihave.dk’; 'jks@okf.kk.dk'; 'raadhus@koege.dk’; 'lo@lo.dk’; 'post@lokalbanen.dk’; ‘gsf@m.dk’;
'inffo@metroservice.dk’; ‘'mjba@mijba.dk’; 'midttrafik@midttrafik.dk’; 'movia@moviatrafik.dk'; 'info@neg-niebuell.de'; ‘noahtrafik@noah.dk’;
‘post@nord-ostsee-bahn.de’; 'info@ntmail.dk’; 'br@njba.dk’; ‘info@njba.dk’; 'lollandsbanen@regionstog.dk’; 'fevi@regionstog.dk';
‘haarlev@regionstog.dk'; ‘regionsjaelland@regionsjaelland.dk'; 'ringsted@ringsted.dk’; 'kundecenter@seas-nve.dk'; 'tka@seas-nve.dk';

'kommune@solrod.dk'; 'info@sbf.dk'; 'post@sydtrafik.dk'; ‘info@teknologisk.dk’; 'railway@oresundsbron.com'
Emne: Udkast til forslag til lov om anlzeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-Ringsted over Kgge med dertil hgrende anlaeg

Trafikstyrelsen anmoder om eventuelle bemaerkninger til udkast til forslag til lov om anlaeg af
en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-Ringsted over Kgge med dertil hgrende
anlaeg.

Lovforslaget er en del af en aftale af 22. oktober 2009 om "En moderne jernbane” og en aftale
af 29. januar 2009 om “En grgn transportpolitik” mellem regeringen, Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance.

Hgringssvar bedes sendt til Trafikstyrelsen senest fredag den 22. januar 2010 pa mail til
info@trafikstyrelsen.dk med kopi til mnh@trafikstyrelsen.dk.

Vi vedlaegger lovforslaget, hgringsbrev og hgringsliste.

Lovudkastet kan endvidere ses pd Borger.dk.

Med venlig hilsen
Inge Hgyer, fuldmaegtig
Trafikstyrelsen

Public Transport Authority
Gammel Mgnt 4

02-02-2010
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DK-1117 Kgbenhavn K

TIf.: +45 72267021

Fax: +45 33381439

e-mail: inh@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk

< <Fil: Udkast til lovforslag.pdf >> <<Fil: Hgringsliste ekstern 2009.pdf >> <<Fil: Hgringsliste ekstern 2009.pdf
>> [bilaget "Hgringsbrev eksternt 22122009.pdf" blev fjernet af Claus Mgller Frederiksen/djf]

02-02-2010
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TS Morten Haagensen

Fra: Marianne Stage EImvang [MSE@kI.dk]
Sendt: 8. januar 2010 11:33

Til: TS Info; TS Morten Haagensen

Cc: TS Inge Hayer

Emne: VS: Udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny dobbeltsporet jernbane meIIem Kabenhavn-
Ringsted over Kgge med dertil hgrende anlzeg

docld: http://147.29.149.96/trmkoncp/DOK983066
SJ: -1

t.o.

Fra: Marianne Stage Elmvang

Sendt: 8. januar 2010 11:31

Til: 'TS Inge Hayer'

Emne: SV: Udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-Ringsted
over Kgge med dertil hgrende anlasg

KL har ingen bemaerkninger, idet materialet er tilsendt de bergrte kommuner.
KL gar ud fra at de relevante hgringssvar vil blive tilsendt ministeriet fra disse.

Mvh

Marianne Stage Elmvang
Konsulent

Veje og Trafik

Teknik og Miljg

KL

E: mse@kl.dk
T:33703376

Ses vi pa Politisk Forum?

KL's arlige konference pa teknik- og miljgomradet afholdes i 2010 den 28. og 29. april i Odense
Congres Center, med temaet RUM for kommunale ambitioner. Las mere og tilmed dig her

KL KONFERENCE
TEKNIK OG MILjO

23. OG 28. APRIL 2010

Fra: TS Inge Hgyer [mailto:inh@trafikstyrelsen.dk]

Sendt: 22. december 2009 13:40

Til: regioner@regioner.dk; KL

Emne: Udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-Ringsted over
Kgge med dertil hgrende anlaeg

Trafikstyrelsen anmoder om eventuelle bemaerkninger til udkast til forslag til lov om anlaeg af

02-02-2010



Udkast til forslag til lov om anlag af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kebenhavn... Side 2 af 2

en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-Ringsted over Kage med dertil hgrende
anlaeg.

Lovforslaget er en del af en aftale af 22. oktober 2009 om “En moderne jernbane” og en aftale
af 29. januar 2009 om "En grgn transportpolitik” mellem regeringen, Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance.

Hgringssvar bedes sendt til Trafikstyrelsen senest fredag den 22. januar 2010 p3a mail til
info@trafikstyreisen.dk med kopi til mnh@trafikstyrelsen.dk.

Vi vedlaegger lovforslaget, hgringsbrev og hgringsliste.

Lovudkastet kan endvidere ses pa Borger.dk.

<<Udkast til lovforslag.pdf>> <<Haringsbrev regioner mv. 22122009.pdf>> <<Hgringsliste ekstern 2009.pdf>>
Med venlig hilsen

Inge Hgyer, fuldmaegtig

Trafikstyrelsen

Public Transport Authority
Gammel Mgnt 4

DK-1117 Kgbenhavn K

TIf.: +45 72267021

Fax: +45 33381439

e-mail: inh@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk

02-02-2010



Trafikstyrelsen
info@trafikstyrelsen.dk
mnh @trafikstyrelsen.dk

Trafikstyrelsen har ved e-mail af 22. december 2009 anmodet om Kirkemini-
steriets eventuelle bemarkninger til udkast til forslag til lov om anlzg af en
ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-Ringsted over Kgge med til-
hgrende anleg.

Til brug for besvarelsen har ministeriet indhentet bemarkninger fra de bergr-
te stifter — henholdsvis Kgbenhavn, Roskilde og Helsinggr Stift.

Ministeriet kan sdledes henvise til stifternes hgringssvar, som vedlegges.

Med venlig hilsen

Christina Hyldgaard Jacobsen
Fuldmeaegtig

Kirkeministeriet
Frederiksholms Kanal 21
Postboks 2123

1015 Kebenhavn K
www.km.dk

Telefon 3392 3390
Telefax 3392 3313
e-post  km@km.dk

Dokument nr.: 5098/10

Dato: 15. januar 2010



Roskilde Stiftskontor E-post kmros@km.dk

Pal@et, Stendertorvet 3 A — tlf. 4638 1920 Telefax 4638 1947

4000 Roskilde, d. 11. januar 2010
Dokumentnr.: 3032/10
TSD/In

Kirkeministeriet
(e-post)

Dokument nr. 148/10 - Udkast til lov om anleg af en jernbanestrekning Kebenhavn-
Ringsted

Med henvisning til Kirkeministeriets brev af 4. januar 2010 har stiftspvrigheden indhentet en
udtalelse til ovennzvnte lovudkast fra kgl. bygningsinspektgr, arkitekt m.a.a. Hans Toksvig
Larsen. Udtalelsen af 8. januar 2010 vedlegges.

Som det fremgér af udtalelsen, er der ikke umiddelbart bemarkninger til lovudkastet for si vidt
angdr kirker i Roskilde Stift. Den kgl. bygningsinspektgr har imidlertid gjort opmarksom p4, at
man muligvis burde fd udarbejdet yderligere materiale il belysning af banelinjens fgring set i
forhold til Vallensbzk Kirke og Kirkegdrd, der hgrer under Helsinggr Stift. Stiftsgvrigheden har i
dag orienteret Helsinggr Stift om kgl. bygningsinspektgr, arkitekt m.a.a. Hans Toksvig Larsens

udtalelse.
Med venlig hilsen
Tine S. Dreier
fuldmagtig
Kopi til:

Kgl. bygningsinspektgr, arkitekt m.a.a. Hans Toksvig Larsen (e-post)
Helsinggr Stift (e-post)



Roskilde Stiftsgvrighed
Palzeet

Staendertorvet 3 A
4000 Roskilde

Att.: Tine S. Dreier

Odense 8. januar 2010 htl/08.422.01

Vedr.: Udkast til lov om anlag af en jernbanestraekning
Kabenhavn-Ringsted
Deres ref.: 1493/10

Vurdering af forslag til lov om anlaeg af en jernbanestraekning
Kobenhavn-Ringsted over Kgge

I dag har jeg gennemgdet Trafikstyrelsens forsalg til en ny

dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kgge med
dertil hgrende anlaeg.

Med forslaget gnskes den nye jernbanestrakningen over et samlet
forlgb fra 2011-2018 udbygget til en dobbelt sporet straekning.

Jernbanen placeres generelt taet pd de eksisterende motorveje, og
falger sdledes i retning mod vest og syd s& vidt muligt
Holbaekmotorvejen, Kage Bugt Motorvej og Vestmatorvejen.

Jernbanen anlaegges med startpunkt ved Ny Ellebjerg station som

omstigningsmulighed til Ringbanen, og afsluttes paralleit med den
eksisterende sporfgring i Ringsted.

Det overordnede mal i en bedre kollektiv trafikbetjening af denne
forbindelse mellem Kgbenhavn og Ringsted, som en del af den

ngdvendige opgradering der planleegges pa vort jernbanenet, er jo en
positiv udvikling.

Den eksisterende jernbanedrift meliem Kgbenhavn og Roskilde aflastes
hermed til gavn for de rejsende til og fra Roskilde og de rejsende pd
Nordvestbanen mellem Roskilde, Holbaek og Kalundborg.

Set i forhold til de naerliggende kirker langs den planlagte strakning
kan jeg ud fra lovforslaget ikke umiddelbart se nogle genevirkninger.
Ved Vallensbaek Mose vil jernbanen forlgbe uden for kirkegdrdsarealet,

men indenfor Vallensbaek Kirkes beskyttelseslinje og udpegede
kirkeomgivelser.

Ifelge lovforslagets mijsvurderinger, som belyses i omradet ved

Vallensbaek Mose fremstar linjefgringen og anlaegget heraf ikke pd en
pdelaaggende made.

For god ordens skyld vedrgrer denne del jo under Glostrup Provsti -
Helsinggr Stift, der som part herfor bgr forholde sig til dette
delomr8de. Man burde i dette tilfzelde bede om, at der blev udarbejdet
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Creo Arkitekter A/S
Kgl. Bygningsinspekter
Medlem af Danske Ark
CVR-nr, 53 60 49 19
creo@creoarkitekter.dk

www.creoarkitekter.dk
tif +45 6611 5911

Odense
Buchwaldsgade 35
DK-5000 Odense C

Arhus

Klostergade 32 G, 3. sal
DK-8000 Arhus C
uf + 45 8676 6009

Creo Arkitekter Cph A/S

Kebenhavn
Hauser Plads 32, 4.sal
DK-1127 Kabenhavn K

Creo Arkitekter Syd ApS

Senderborg
Sundquistsgade 15
DK-6400 Sgnderborg

Tender
Skibbroen 4
DK-6270 Tender

[

CREO ARKITEKTER



de ngdvendige visualiseringer, som tydeligger banelinjens faring set i
forhold til kirkeg8rdsomradet og Vallensbaek Kirke.

Roskilde Stift ber derfor gare Helsinggr Stift opmaerksom herpd - og
evt. bede Fogh & Falgner som Kgl. Bygningskonsulent hér at se
naermere p& denne evt. problemstilling.

Jeg skat derfor opfordre Stiftet at afgive kommentarer i trdd hermed.
Kontakt
Skulle der vaere spergsmal i forbindelse med denne udtalelse, er Stiftet

velkommen til at kontakte mig p3 tIf. 66 11 59 11 mobil 28 11 59 17
eller mail: hti@crecarkitekter.dk

Med ventig hilsen
Creo Arkitekter A/S

Hans Toksvig Larsen
Arkitekt m.a.a.
Kgl. Bygningsinspekter

Sendt pr. E-mail

Side 2 af 2 b
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Hoje Taastrup Provsti Solsortevej 1
2630 Taastrup
TIf. 43 71 66 28
ma & fr 9-13 samt ti & to 10-14
onsdag lukket
Email: hoje.tastrup.provsti @ km.dk

Helsinger Stiftsevrighed

Under henvisning til Stiftsevrighedens skrivelse af 6, januar 2010 vedrarende forslag til lov
om anlzeg af en jernbanestraekning fra Ringsted over Kage, gares der opmeerksom pa, at
den pataenkte linjeforing ligger uden for beskyttelseslinien for Ishgj kirke (300 m). Der
henvises til Trafikstyrelsens udkast, hvoraf det af bilag 2 fremgar, at linjefaringen
patenkes lagt sdledes, at den p4 intet tidspunkt lsegges teettere pa kirken end i en afstand
af ca. en kilometer.

Hgoje Taastrup Provsti, den 8. januar 2010
Med venlig hilsen

Steffen Ringgaard Andresen

Provst Steffen Ringgaard Andresen, ligardsvej 10, 2630 Taastrup, Tif. 43 71 28 19, Email: sta@km.dk



GLOSTRUP PROVSTI

Helsingor stiftsevrighed

12. januar 2010

Udtalelse vedr. forslag til lov om anleg af jetnbanestrekning Kebenhavn-Ringsted

Stiftsovrigheden har med brev af 6. januar 2010 bedt om en udtalelse vedrorende forslag
til lov om anleg af en jernbanestrekning Kebenhavn-Ringsted over Kege. Tillige har
stiftsovrigheden med skrivelse af 11. januar 2010 og 12. januar 2010 til orientering frem-
sendt udtalelse fra henholdsvis kgl. bygningsinspektor Hans Toksvig Larsen og kgl. byg-
ningsinspektor Johan Fogh.

Det e stiftsevighedens vurdering, at linieforingen i lovforslaget vil berore kirkebeskyttel-

seslinierne for bl.a. Brondbyvester Kitke og Vallensbak Kirke.

Omkring Vallensbak Kirke anbefales det detfor af Hans Toksvig Larsen, at de nedvendi-
ge visualiseringer udarbejdes, hvorved banelinjens foring tydeliggores, ligesom Johan Fogh
bemzrker, at det p.t. ser ud som om, at Vallensbzk Kirke er den kirke, som vil blive mest
udsat for stejgener fra den nye jernbane, hvorfor det anbefales, at det, i forbindelse med
den videre projektering, overvejes at udfore en stojskzerm eller stojvold pa den nye banes

sydside.

Herfra har lovforslaget veret sendt til udtalelse hos de i Glostrup provsti berorte menig-

hedsrid.

Veslre Gade 6 B, 1.tv. » 2605 Brendby * Telefon 36 75 00 11 « Fax 36 75 00 13 » Glostrup.Provsti@km.dk ¢ www.glostrupprovsti.dk



GLOSTRUP PROVSTI

Vallensbzk sogns menighedsrid har svaret i skrivelse af 9. januar 2010, som medsendes.

Brendbyvester sogns menighedstad har ikke svaret inden for den meddelte tidsfrist.

Pi denne baggrund kan jeg i det hele tilslutte mig Vallensbzk sogns menighedsrads udta-
lelse, men finder tillige, at Trafikstyrelsen ber iagttage de kgl. bygningsinspektorers be-

mzrkninger og derved drage omsorg for at der udarbejdes de nedvendige visualiseringer,
som tydeliggor banelinjens foring set i forhold til kitkegirdsomridet og Vallensbzk Kirke

samt noje overveje at udfere en stojskazrm eller stojvold pi den nye banes sydside.

Med hensyn til Brondbyvester Kirke er det min umiddelbare vurdering, at den pitzenkte

linjeforing ikke vil pavirke denne kirke negativt.

Med venlig hilsen

Ove Kollerup Nielsen

provst

Vestre Gade 6 B, 1.tv. * 2605 Brandby » Telefon 36 7500 11 » Fax 36 75 00 13 » Glostrup.Provsti@km.dk « www.glostrupprovsti.dk



Vallensbaek Menighedsrad, Jord- & Byggeudvaiget
Formand: Eli Hagerup, Hyrdeengen 353, 2625 Vallensbak
TIf. 4364 3486 / 2625 3486 - e-mail; eli@bhagerup.eu

9. januar 2010

Helsinger Stifisevrighed

Sendt via Glostrup Provsti

Vedr. forslag til lov om anlaeg af en jernbanestraekning Kgbenhavn-
Ringsted

Det er i henhold til anmodning om en udtalelse stiftsgvrighedens vurdering, at linjeforingen i
lovforslaget bl.a. vil bergre kirkebeskyttelseslinien for Vallensbak kirke. Vi gar ud fra, at denne
vurdering er baseret pa udkast til lovforslagets punkt 8.2.4.4 Vallensbak Mose, hvor det er an-
fort, at jernbanen vil forlebe uden for kirkegardsarealet men inden for Vallensbzk Kirkes be-
skyttelseslinie og inden for udpegede kirkeomgivelser. Pavirkningen vurderes at vare begraenset,
da jernbanen anlegges i afgravning og derfor kun pavirker udsynet til kirken i mindre grad.

Notatet er overraskende, fordi Trafikstyrelsen tidligere i haringsnotat fra april 2009 pa side 51
skriver, at projektet arbejder videre med tilvalgsmuligheden Nord om Vallensbak Sg, hvor
hverken lovgivningen vedrgrende kirkebeskyttelseslinie eller de i regionplanen udpegede kirke-
omgivelser overtrades.

Det er vores opfattelse, at hvis linieforingen gér nord om gasstationen ved Vallensbak Torvevej
og nord om seen, da vil kirkebeskyttelseslinien nappe blive overtridt.

Tilbage af uafklarede sporgsmal har menighedsradet i si fald kun
At Kirkebakke All¢ ikke bliver adgangsvej til en patankt arbejdsplads nord for.
® At Horsestien stadig har forbindelse med Kirkebakke All¢, specielt af hensyn (il ad-

gangsvejen fra sognets nordlige del for konfirmandelever (pt. 3 hold), der ikke skal ledes
ud pa steerkt trafikerede veje i stedet for.

Med venlig hilsen
Vallensbzk menighedsrad

o wn

Bessg vor hjemmeside: wwiw.vatlensbackkirke.dk



Helsinggr Stiftsgvrighed

Den 14. januar 2010
Dok.nr. 3682/10

Kirkeministeriet

Hgringssvar — forslag til lov om jernbanestraekning Kgbenhavn-Ringsted over Kg-

g€

Med brev af 4. januar 2010 har Kirkeministeret anmodet om at métte modtage blandt
andet Helsinggr Stifts bemarkninger i anledning af forslag til lov om jernbanestrakning
Kgbenhavn-Ringsted over Kgge.

P& baggrund heraf har stiftsgvrigheden indhentet udtalelser fra kgl. bygningsinspektgr,
arkitekt Johan Fogh og fra provsten for Hgje Taastrup provsti samt provsten for Glo-
strup provsti.

P4 baggrund af de indhentede udtalelser kan stiftsgvrigheden i det hele henholde sig til
det af kgl. bygningsinspektgr, Johan Fogh udtalte, hvorefter det i den videre projekte-
ring anbefales overvejet at udfgre en stgjskerm eller stgjvold pa den nye banes sydside,
hvorved der tages hensyn til hele det fredfyldte og sirbare landsbymiljg omkring Val-
lensbzk kirke og den kommende kirke.

Stiftsgvrigheden skal samtidig foresa, at der udarbejdes de ngdvendige visualieringer,
der tydeligggr baneliniens fgring.
De indhentede udtalelser vedlegges i kopi.

Med venlig hilsen

Annette Meinskar
Stiftsfuldmagtig

Vor Frue Kloster Hestempllestrede 3 A Postboks 109 3000 Helsingpr Telefon 4927 3500 Telefux 49213516  e-muil kimhel@km.dk



Kopi:

Kgl. bygningsinspektgr, arkitekt Johan Fogh
Provsten for Hgje Taastrup provsti

Provsten for Glostrup provsti
Menighedsradet for Vallensbak sogn
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Helsinger Stiftsgvrighed
att. Anette Meinskar
Postboks 109

3000 Helsingar

kmhel@km.dk

Vedr. Forslag til lov om anlaeg af jernbanestraekning Kebenhavn-Ringsted over Koege.  Dok. Nr.: 1682/10

Med falgebrev fra stiftet af 6. Januar 2010 har inspektoratet modtaget udkast til "Forslag til lov om anlaeg af en
jernbanestraskning Kabenhavn - Ringsted over Kege”.

Lovforslaget indeholder - i hvert fald i det indtil nu modtagne — kun meget summarisk kortmateriale og ingen
tvasrsnit, der viser banens placering i forhold til terraen.
Ud fra den tekstmaessige beskrivelse af de forskellige straekninger, er det dog muligt at f4 en vis idé om
banens forleb:
I forhold til kirkerne i Inspektorat 2, vil den nye jernbane:

1) passere Hvidovre Kirke i en afstand af ca. 600 m, her i en gravet tunnel (side 11),

2} passere kirken i Hvidovre Hospital og Risbjerg Kirke i en afstand af henholdsvis ca. 300 m og ca.
400 m, ogsa her i gravet tunnel (side 11),

3) passere Brendbyvester Kirke i en afstand af ca. 600 m, beliggende i terrasnniveau, men pa den
modsatte side af Holbaekmotorvejen (side 11),

4) passere Vallensbaek Kirke og den kommende kirkesalsbygning i en afstand af ca. 500 m, beliggende i
terraenniveau. (side 11),

5) passere Ishgj Kirke i en afstand ad ca. 1300 m, ligeledes beliggende i terreenniveau.
Indtil der offentliggeres mere detaljerede tegninger af hvad der menes med "overdaekket konstrukfion”, "gravet
tunnel” mv. tyder det p3, at den af inspektoratets kirker, der vil blive mest udsat for stajgener fra den nye
jernbane, er Vallenshaek Kirke og hele det fredfyldte og sarbare landsbymiljs omkring den.

Det anbefales derfor, at det, i forbindelse med den videre projektering, overvejes at udfare en stejskeerm eller
stajvold pa den nye banes sydside, hvor den samtidig vil skaerme for stgjen fra Holbaskmotorvejen.

Pa inspektoratets vegne
Med venlig hilsen

Johan Fogh

HS_100111_jernbane_Kabenhavn_Ringsied

Stig Andersen Kgl. bygningsinspektar Arkitekt MAA Lars Meller Andersen Arkitekt MAA Johan Fogh Askitekt MAA



Kebenhavns Stiftsevrighed Norregade 11, 1165 Kobenhava K
TIf. nr. 33 47 65 00

Telefax 33 1439 69
E-post KMKBH@KM.DK

Den 14. januar 2010

HEO Lobenr. 4752/10

Sagsb : Helle Ellens Ostenfeld

Til Kirkeministeriet
(fremsendt pr. e-post)

Idet der henvises til fremsendt hering af 4. januar 2010 om forslag til lov om anlzeg af
Jembanestrekning Kebenhavn-Ringsted over Koge, skal der herved meddeles, at kgl
bygningsinspekter har udtalt, at linjeferingen ikke kommer til at bergre kirker beliggende i 3.
Bygningsinspektorat (Kebenhavns Stift).

Fra Vigerslev sogns menighedsrid har stiftsavrigheden modtaget falgende udtalelse:

"Lovforslagets linjeforing i forbindelse med anleg af jernbanestrakningen Kabenhavn-Ringsted
over Kage synes ikke at berare Vigerslev Kirke som bygning, Til gengeld vil banen fuldsteendigt
gennemskare Vigerslev Sogn og lokalmilje pé tvars.

Safremt banen etableres overjordisk frygter menighedsradet meget uheldige falger for sognet og
lokalmiljeet. En overjordisk gennemskering af en dobbelt jernbane vil opdele Vigerslev Sogn
uhensigtsmessigt geografisk. Samtidig vil det nuvzrende lokale milje specielt i bebyggelsen
overfor kirken blive gdelagt. Szrligt beboerne i ejendommene i Vigerslev Vange, Hornemanns
Venge, Centerparken m.fl. vil miste, deres boldbaner og friareal, samt deres naturlige geografiske
samherighed. Desuden forudses stgjgener og ‘omfartsgener’ for en stor del af sognets beboere, bade
i det tt bebyggede omrade langs Kulbanevej, i Gardstedet samt villaomriderne.

Vigerslev Sogn og Valby samlet set er i forvejen gennemskéret at Jjernbaner og beferdede veje pd
kryds og tveers. Derfor opfordrer menighedsridet ved Vigerslev Kirke kraftigt til, at en linjefaring
tveers gennem sognet fores under jorden, sa den fir faerrest mulige uheldige konsekvenser for sogn
og lokalmilje.”

Stiftsevrigheden kan fuldt ud tilslutte sig menighedsradets bemarkninger til forslaget og skal
séledes ogsd opfordre meget til, at jernbanestrekningen tvaers gennem sognet fares under jorden.

Med venlig hilsen

p.S.v.

Helle Osteiteld
Stifiskongarchel

Kopi til:



Vigerslev sogns menighedsrad
Valby-Vanlgse provsti
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Trafikstyrelsen
E-mail: info@trafikstyrelsen.dk

Cc: Morten Haagensen
E-mail: mnh@trafikstyrelsen.dk

Cc: Danske Handicaporganisationer
E-mail: dh@handicap.dk

Horingssvar fra Dansk Handicap Forbund / bygge- og trafikpolitisk udvalg vedr.
lovforslag om anlaeg af en banestrakning Kebenhavn-Ringsted over Koge

Ved anlaeg af nye banestraekninger har Dansk Handicap Forbund / bygge- og trafikpolitisk udvalg
gnsker og forventninger om sikring af dén form for handicaptilgaengelighed og serviceniveau, der
vil kunne give passagerer med handicap mulighed for at kunne tage toget spontant og ved egen
hjzelp.

Da vi ikke i lovforslaget eller bemaerkningerne kan finde en redeggrelse for den pataenkte
tilgaengelighed, anbefaler vi sikring af handicaptilgaengelighed til og i alle de af lovforslaget
bergrte bygninger, faciliteter og togstraekninger - herunder sikring af niveaufri adgangsforhold
for kerestolsbrugere fra perron til tog uden brug af saerlige foranstaltninger sasom ramper og
kerestolslifte.

Det er vigtigt, at lovteksten sikrer et tilgangelighedsniveau, som reelt vil kunne opfylde
principperne om design-for-all og ikke-forskelsbehandling stadfaestet i FN’s handicapkonvention.

Opmaerksomheden henledes pa, at det derfor ikke vil vaere tilstraekkeligt blot at henvise til, at
standarderne i EU-direktivet TSI PRM vil blive efterlevet, da disse standarder ikke vil kunne
opfylde principperne om design-for-all og ikke-diskrimination. Se begrundelse side 2.

Rhkhhddhhhk

Tilgaengelighedskonsulent
Da meget kan ga galt i sa stort et projekt, anbefaler vi tilknyttet en tilgaengelighedskonsulent
med ansvar for varetagelse af tilgaengelighed for alle malgrupper af passagerer med handicap.



Til da henledes opmaerksomheden pa sikring af handicaptilgaeengelighed i forbindelse med
eksempelvis folgende anlaeg:

4 Gennemfert handicaptilgaengelighed i forbindelse med alle omstigningsforhold, fx i
forbindelse med etablering af ny perron ved Ny Ellebjerg Station med omstignings-
mulighed til Ringbanen samt mellem S-banestationerne i Koge Bugt omradet og de
gvrige tog mod Sydsjeelland, Fyn og Jylland, herunder gangbroer mv.

4 Den nye Kege Nord Station - bygninger, faciliteter (adgangs- og toiletforhold,
betjeningsautomater, reelt niveaufri (trinfri) adgangsforhold fra perroner til tog mv.)

& Det fremgar af lovforslaget, at man ensker at age passagerantallet - flytte mennesker
fra privatbilismen til toget. Dette ma ogsa geelde passagerer med handicap. Parkér-og-
rejs-parkeringsanlaegget skal derfor kunne tilbyde korrekt udfgrte handicapparkerings-
pladser - og hvis overdaekket anlaeg - med varetagelse af hgjden pa kassebiler mv.)

& Etc.

I hab om lydherhed star vi meget gerne til radighed for uddybning og forslag.

Med venlig hilsen

Doeome Nen Q*-Q ke

Susanne Olsen Lena Nielsen
Landsformand Bygge- og trafikpolitisk udvalg

hhkkhhhiis



EU-direktivet TSI PRM
(Direktiv 2001/16/EC om "Interoperabilitet af togtrafik for personer med reduceret mobilitet”)

Da vi kan se, at alle hgringssvar gar til Folketingets Trafikudvalg, vil vi benytte lejligheden til
igen at gere opmaerksom pad det store paradoks, at EU’s egen handicappolitiske tilgang
simpelthen ikke vil kunne opfyldes med EU’s egne standarder. Danmark og EU har ratificeret
FN’s handicapkonvention og EU’s handitappolitiske tilgang i forordninger kraever fjernelse af
forskelsbehandling/diskrimination og en fast beslutning om, at mennesker med handicap skal
have de samme rettigheder og muligheder som mennesker uden handicap.

EU’s standarder pa togomradet i TSI PRM direktivet vil langtfra kunne varetage principperne i
design-for-all, ikke-diskrimination og Independent Living-tanken, men tvartimod skabe fysiske
barrierer for passagerer med handicap - ovenikebet til fremtidens tog.

Eksempler pad TSI PRM EU-direktivets vaerste politik og standarder for Dansk Handicap
Forbunds malgrupper af kerestolsbrugere og darligt giende:

& Direktivets angivelse af specielle lasninger til saerlige grupper af togpassagerer med
handicap vil ikke kunne opfylde nutidens og fremtidens intentioner og mal i Danmarks
eller EU’s politik pa handicapomradet.

& Direktivet forhindrer handicaptilgaengelighed til nye stationer, perroner og tog-
straekninger pa stationer med mindre end 1.000 passagerer om dagen, hvis der er en
anden station pa den samme rute inden for en afstand af 30 km, der er tilgaengelig.

b Direktivet forpligter jernbanevirksomheder til kun at medtage kerestolsbrugere med en
samlet vaegt pa 200 kg for kerestol, person og bagage og med en laengde pa kun 1,25
m. Denne standard vil udelukke de fleste el-kgrestolsbrugere og minicrossbrugere fra at
kunne tage toget, da man her skal op pa en vaegt pa min. 300 kg og en laengde pa 1,40
m.

& Direktivet angiver alt for stejle rampehasldninger pa op til 1:5 (18 %) og 1:6 (15 %), som
stort set er et lodret fald og farlige at anvende for savel kerestolsbrugere som for
assisterende personale, og som farst og fremmest effektivt vil forhindre kerestols-
brugere, rollatorbrugere m.fl. fra at kunne tage toget spontant og ved egen hjaelp.

& Direktivets standard for handicaptoiletter vil udelukke mange kerestolsbrugere fra at
kunne bruge handicaptoilettet ved egen hjalp, da de er for sma og forkert indrettet
uden fx den ngdvendige mangvreplads og uden forskellige overflytningsmuligheder fra
kerestol til toilet mv.

Direktivets angivelse af to tilladte perronhgjder pa hhv. 55 cm og 76 cm, som vil skabe effektive
barrierer for, at vi nogensinde vil blive i stand til at opna fair tilgaengelighed fra perroner til tog
for kerestolsbrugere m.fl.

Til illustration af denne problemstilling kan naevnes, at fx Danmark og Sverige har valgt at nye
perroner skal have en hgjde pa 55 cm, hvorimod Norge har valgt 76 cm.

Rkhhkhhhhkd
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Hering af forslag til anlsegslov om Kebenhavn-Ringsted banen

Sjalland Syd er et samarbejde mellem Faxe, Neestved og Vordingborg kommuner. For vores
tre kommuner er en effektiv togforbindelse, sarligt til hovedstadsomrddet, af afgerende

betydning bl.a. pd grund af vore mange pendiere.

Ved valget af forbedring af banekapaciten mellem Kabenhavn og Ringsted har det ligget
kommuneme i Sjzlland Syd szrligt p4 sinde, at den lesning der valgtes, i s hej grad som
muligt opfyldte felgende punkter:

© Atder opnis en langsigtet forbedring af kapaciteten pd strazkningen.
© At der opnis reelle rejsetidsgevinster.

e At der tilbydes flere afgange.

© At der &bnes op for nye oplande.

° At si mange som muligt flyttes fra bil til tog, siledes at treengslen pd vejnettet
athjelpes.
© At togsystemet bliver robust, fleksibelt og fremtidssikret.

© At generne for de rejsende i anlegsperioden bliver s3 sma som mulige.

P& den baggrund glader det os, at forligsparternes valg faldt pA den nye bane over Kege, da
nybygningslesningen var de andre alternativer overlegen pd alle ovennaevnte punkter.

Kommuneme i Sjslland Syd vil i evrigt henstille til, at den nye bane fremtidssikres til en
senerc eventuel hejhastighedsbane ned gennem Sjalland. Derfor er det vigtigt at lesningen
tilgodeser betjening og tilslutningsmuligheder for en sydgiende hejhastighedsbane. Vi glaeder
os pé den baggrund over, at den nye bane forberedes til 250 km/t.



Fremtidssikringsperspektivet bererer ogsé problematikken om, hvorvidt Ny Ellebjerg station
risikerer at blive en flaskehals for den fremtidige banetrafik. Det synes godtgjort af Atkins og
DTU transport, at en skeering her i niveau har potentiel risiko for at blive en alvorlig
flaskehals i modsetning til en niveaufti krydsning, som Sjelland Syd hermed opfordrer til
bliver den valgte losning.

En skeering i niveau vil medfere at f.eks. godstog fra Sverige vil veere i konflikt med hurtige
persontog fra Sydsjelland og Fyn/Jylland til Kebenhavns Hovedbanegird. Og muligheden for
at kere persontog vestfra direkte mod Kastrup lufthavn (evt. videre til Malme) er stort set
umulig. Det har serlig relevans set i relation til ambitionene om en udvidet
intereresundsregional trafikbetjening og den forventede vaekst i gods pa skinner. Det md
betragtes som meget uheldigt, for togenes effektivitet, men ogsé med perspektivet om at gere
alt for at bakke regionens vigtige lufthavn op.

I bemerkningeme til lovforslaget bereres muligheden for at centralt beliggende parker og
rejs-anleeg ved Kege Nord. Vi tror, pi linje med bemarkningerne, at et sddant anleg vil blive
anvendt af rigtig mange bilister. I den forbindelse vil vi geme pipege, at vi ikke er
overbeviste om, at det planlagte anleg ved Kage Nord med 1400 p-pladser er tilstrackkeligt til
at dekke den fremtidige efterspergsel. Der ber igangsattes et udredningsarbejde med henblik
pé at belyse behovet og placeringsmulighederne neermere.

Endelig vil vi pdpege, at én ting er valget af en fremtidssikret banelosning, en anden ting er
hvorledes kapaciteten bringes i spil til glade for hele Danmark. Allerede nu vil vi derfor
gemne gere opmearksom pd, at sclve kereplanlagningen og rutevalget for de enkelte tog har
stor betydning for hvilke, og hvor store, de afledte effekter af en fornuftig banelesning vil f2
for bl.a. vores omrdde. Strategianalysen for Ksebenhavn-Ringsted viste merkbare
rejsetidsforbedringer mellem hovedstaden og vores omride, sifremt losningen bliver en
nybygget bane over Koge. Men disse forbedrede rejsetider viste sig ogsd at vaere meget
folsomme for ®ndringer i de modelkereplaner, som blev lagt til grund for udregningeme. I
den forbindelse er det vigtigt at pointere, at disse positive effekter i kereplanberegningeme
opnds fordi togene kan sendes fra Neestved til Koge af Lille Syd og videre mod Kebenhavn af
den nybyggede bane. Lille Syd er sdledes en forudsetning for, at vores omride kan fi det
fulde udbytte af en evt. nybygningslesning. Derfor vil vi geme swtte fokus pd en fremtidig
opgradering af Lille Syd-banen, da den nye bane fra Kebenhavn til Ringsted over Keoge
fuldsteendigt vil eendre forudsztningerne for benyttelsen af Lille Syd.

Med venlig hilsen
\Knud Brik H;é Henning Jsten
Borgmester Faxe Borgmester Nasstved




GRONT-TORVET

KOBENHAVN

" Trafikstyrelsen
Kgbenhavn-Ringsted Projektet
Gammel Mgnt 4
1117 Kgbenhavn K
19. januar 2010
TF/as

Hgringssvar
Kgbenhavn-Ringsted Projektet - Nybygningslgsningen

I forbindelse med orienteringen af de grundejere, som vil blive bergrt af Kgbenhavn-
Ringsted Projektet, er Grgnttorvet Kgbenhavn A/S (“Grgnttorvet”) blevet opmaerksom pa,
at anleaggelsen af Nybygningsigsningen vil bergre ejendommene matr.nr. 1300, 2062,
2063, 2076 og 2119 Valby, Kgbenhavn, samt matr.nr. 1556 og 1991 Valby, Kgbenhavn,
beliggende Grgnttorvet 5, 2500 Valby.

Med naerveerende hgringssvar skal vi hermed igen henlede Trafikstyrelsens opmaerksom-
hed p&, at den eksisterende anvendelse af de bergrte ejendomme vil @ndres vaesentligt i
den kommende arraekke, ligesom omradets karakter vil blive sendret veesentligt.

De nuvarende ejere af ejendommene har i samarbejde med Kgbenhavns Kommune udar-
bejdet en startredeggrelse og en kommuneplan for omradet.

Startredegorelsen - formél og indhold

Omrédet og herunder ejendommenes anvendelse vil i fremtiden omdannes til en bydel
med blandede boliger, serviceerhverv og kultur. Anvendelsen vil derfor overga fra sakaldt
E1-omrade til blandt andet boligomrade (sdkaidt B5-omrade), hvor den maksimale bygge-
procent er 150 %, og til Serviceerhverv (S3-omrade) samt kombineret Boligomréde og
Serviceerhverv (C3-omrade), hvor bebyggelsesprocenten er maksimalt 185 %.

Ejendommene er beliggende i et attraktivt stationsnaert omrade, hvor der forventes opfgrt
omkring 2.000 boliger og ca. 20.000 m? erhvervsareal.

Nybygningslgsningens pavirkning af det pdtaenkte projekt og Grgnttorvets
nuveaerende drift

I henhold til Trafikstyrelsens Miljgredeggrelse vil Nybygningslgsningen medfgre en delvis
ekspropriation af ejendommene. Anleeg af Nybygningslgsningen vil tillige indebaere vae-
sentlige stgj- og vibrationsgener, ligesom de visuelle forhold vil pavirkes i negativ retning,
og stiforbindelsen fra ejendommene til Vigerslev Allé Station vanskeligggres.

Grgnttorvet Kebenhavn A/S - Grenttorvet 5 - 2500 Valby - Telefon 77 31 50 00 - Fax 77 31 50 05
mail@groenttorvet.dk - www.groenttorvet.dk



P& baggrund af miljgredeggrelsen er det desuden vores vurdering, at banelgsningen kan 3
indgribende betydning for de lejere, som driver virksomhed fra bygningerne pa det areal,
som Grgnttorvet har lejet af DSB frem til 2059. Ved anleeg af Nybygningsigsningen vil det
mullgws vaere ngdvendigt at ekspropriere dette areal langs banestraekningen med henbiik
p& nedrivning af de eksisterende bygninger.

De pagzeldende lejeres virksomhed, der udger en del af Grgnttorvets daglige aktiviteter, vil
som fglge heraf bringes til ophgr, hvilket vil udigse krav om erstatning.

Nybygningslgsningens stgj- og vibrationsmzessige pévirkning af projektet

Samtidig vil selve arbejdet med banens anlzeg og den efterfgigende drift af jernbanen
medfere en forggelse af stgj og vibrationer pa de bergrte eJendomme Anleegsarbejderne
vedr(arende banestraeknmgen vil i henhold til planen foreg8 frem til 2017, mens dele af det
pa ejendommene pataenkte byggeri udfgres og faerdiggeres igbende i perioden.

I 6g med at an!aegsarbejdet pagdr frem til 2017, og idet Banestyrelsen planlzagger at etab-
lere byggeplads i T-omradet mellem ejendommene og den eksisterende bane med adgang
via Frugtmarkedet, vil omradet, hvor de fgrste boliger forventes klar, i en laengere periode
vaere praeget af stgjbelastninger og visuelle gener.

De anlzegsarbejder, der er forbundet med Nybygnmgsl;asnmgen, vil derfor vaere til stor
gene for byggearbejderne. Efter afslutningen af sdvel anlzegs- som byggearbejder vil Ny-
bygningslgsningen medfare vaesentlige gener i form af stgj og vibrationer, som vi finder
anledning til at ggre bemaerkninger omkring.

Af Miljgredeggrelsen fremgar, at der pa den pagaeldende straekning vil vaere 2.308 stgjbe-
lastede boliger, hvoraf langt stgrstedelen vil vaere etageboliger.

Da lokalplanen for det pataenkte projekt endnu ikke er endeligt udarbejdet og vedtaget,
formodes det, at de nye boligejendomme |kke er medtaget i beregningerne i miljgredegg-
relsen af antallet af stgjbelastede boliger pa straekningen. Da ejendommene ikke er omfat-
tet af de dele af straekningen, hvor der er medtaget illustrerende kortbilag i miljgredegeg-
relsen, er det endvidere ikke muligt at fastlsegge, hvor stor p%virkningen af ejendommene
vil vaere fremover, og om hvorvidt der er planlagt opsaetning af skaerme til reducering af
stgjbelastningen for denne del af straekningen.

Det ma endvidere leegges til grund, at stgj- og vibrationsgenerne vil forringe kvaliteten af
bade den nye boligbebyggelse og erhvervsbebyggelsen, ligesom dette forhoid - szerligt for
boligernes vedkommende - vil pavirke de i bygningsreglementet (BR-08) lovpligtige friare-
aler til bebyggelsen.

Endelig indebeerer anlaeggelsen af banestraekningen, at det udarbejdede budget for projek-
tet fordyres maerkbart, da der som fglge heraf vil skulle medtages udgifter til b3de stgj- og
vibrationsdempende foranstaltninger.

Forslag til Igsning
P& baggrund af ovenstdende anmoder Granttorvet Kgbenhavn A/S om yderligere oplysnin-
ger omkring de konkrete stgj- og vnbratlonspawrknmger, ligesom der henstilies til, at der



ved anlaeg af Nybygningslgsningen tages hensyn til den pataenkte anvendelse af fgrnaevnte
ejendomme, hvilket sandsynligvis vil medfgre skaerpede krav og ggede udgifter til blandt
andet permanent stgjafskaarmning.

Det er endvidere Grgnttorvet Kgbenhavn A/S’s forslag, at den del af banestraskningen, der
igber ved Kulbaneve;j til Ny Ellebjerg Station nedgraves pa en made, s der friggres et are-
al, som vil kunne anlazgges som grgnt areal/park. En sddan park vil fungere som rekreativt
_ omrade langs banen og vil tillige kunne omfatte den kommunale stiforbindelse mellem de
to togstationer.

Eventuelle spgrgsmal til ovenstdende kan rettes til undertegnede.

Med venlig hilsen
Grgnttorvet Kgbenhavn A/S
;‘)‘ ¢
1/ /
Terben Flinch
administrerende direktgr
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Trafikstyrelsen

info@trafikstyrelsen.dk
mnh@trafikstyrelsen.dk

Borgmesteren
Skrivelser adresseres hertil, ikke til navngivne personer

Dato Vort j. or. Brevnr. Sagsbehandler Lokal tIf. nr.
20. januar 2010  153-2008-56613 PNS 2418

Heringssvar til forslag til lov om anlag af en jernbanestrsekning Kebenhavn-Ringsted over Koge

Brendby Kommune har modtaget udkast til forslag til lov om anlag af Kebenhavn-Ringsted
forbindelsen, som er i horing frem til den 22. januar 2010.

Brandby Kommune har i forbindelse med heringen af forslag til VVM-redegorelsen i efteraret 2008
indsendt heringssvar, ligesom vi efterfalgende har skrevet til transportministeren i forbindelse med
udsendelsen af den endelige VVM-redegerelse. Vi mé konstatere, at de svar vi hidtil har fiet fra
transportministeren og fra Trafikstyrelsen, ikke er tilfredsstillende, ligesom vi heller ikke faler os
beroliget.

Det er uundgéeligt, at det store anleegsprojekt fir negative konsekvenser for de borgere og rekreative
omrader i Brendby, som anlegget kommer tet p4 — og ingen fordele. Det er dog stadig kommunens
opfattelse, at generne bliver unedigt store, hvis VVM-redegorelsen — som det ser ud til ~ bliver lagt til
grund for anlegsprojektet.

Vi tillader os derfor at henvise til tidligere breve til Trafikstyrelsen, transportministeren og til
Folketingets trafikudvalg. Disse er stadig relevante i forbindelse med forslaget til anlegslov.

Helt overordnet har vi bemzrket, at forslaget om anlegslov giver en reekke bemyndigelser til
transportministeren. Det er mit hib, at transportministerens bemyndigelser bliver brugt til at valge de
lesninger, der mindsker de varste gener af Kebenhavn-Ringsted banen for Brandby Kommunes borge-
re.

Linjefering

Vi stiller os stadig uforstdende overfor argumentationen dels for, at banen ikke kan feres nord om ko-
lonihaverne i Brendby Kommune, dels overfor argumentationen for at lgge banen p4 en hej demning
efter Brendbyvester Boulevard.

At banen skulle ”...senkes kraftigt for at blive fart under motorvejsramperne til og fra Sondre Ring-
vej ", som Trafikstyrelsen skriver i deres notat, ville kunne undgas, hvis banen blev fart under Brend-
byvester Boulevard i stedet for over, siledes at Brendbyvester Boulevard, efter at den har passeret un-

j Rddhusets kontorer har abent for ekspedition - mandag til torsdag kt. 10-14, torsdag tillige kl. 15.30-17.30, fredag ki. 10-12,

Brendby Kommune ition - i - . 3
- brug os pa nettet Telefonekspedition - mandag til onsdag kt. 8.30-14.30, torsdag kl. 8.30-17.30, fredag ki, 8,30-12.00



der Holbazkmotorvejen, bliver loftet lidt, mens banen lgges i afgravning. Banen er alligevel projekte-
ret til at ligge lavt ved M3 og Sendre Ringvej, hvor den skal passere under vejene. P4 denne made kan
man ligeledes undga, at banen, efter at den er fort over Brendbyvester Boulevard, vil ligge pé en fem
meter hej deemning. Dette er et meget voldsomt indgreb i landskabet, da den samlede hajde pa anlaeg-
get med kereledninger ma blive omkring 11 meter. Det ber i det mindste underseges, om det er muligt
at lade Brendbyvester Boulevard g4 under motorvejen som i dag, og derefter lade vejen stige lidt mod
syd, séledes at den kan passere over banen. P4 denne méde kan banen blive liggende i afgravning pa
hele stykket mellem M3 og Sendre Ringvej, og dermed mindske de stejmessige og visuelle konse-
kvenser af projektet.

Vi undrer os stadig over, at dette ikke har varet en del af heringen, og over at Trafikstyrelsen kan fore-
slé et s4 visuelt markant anleg uden en eneste visualisering. Vi undrer os ligeledes over, at det ikke et
eneste sted i forslaget til anlegslov fremgdr, at banen skal ligge pa en fem meter hej demning i Brend-
by, mens det er fundet vard at nzevne, at banen pé streekningen over Jersie Mose vil ligge “et par me-
ter over terreen” (side 11-12 i forslag til anlaegslov).

Trafikstyrelsen skriver i deres notat af 5. november 2009, at ” Udarbejdelsen af visualiseringer i pro-
Jekaet er sket ud fra en samlet vurdering af, hvor en ny bane vil medfore de mest markante endringer i
omgivelserne.” Trafikstyrelsen skriver endvidere, at de i Brondby ”...har valgt at fokusere pd banens
passage af Vestvolden og passagen forbi Brondby Haveby, afdeling 3... ”. At Trafikstyrelsen ikke vur-
derer et anleg med en samlet hajde pa op til 11 meter som markant, er os fuldstendig ubegribeligt, da
anleegget vil blive placeret i et omrdde af den gremne kile, som i dag er et fladt slettelandskab, og hvor
der er store rekreative interesser. Som tidligere neevnt er Vestvolden syd for Holbakmotorvejen i gvrigt
beliggende i Hvidovre og ikke i Brendby Kommune.

Trafikstyrelsens argument om, at banens trace ville skulle forlegges mod syd ind over hundetrenings-
anlzegget, finder jeg ikke relevant, da hundetraningsbanen under alle omstendigheder skal flyttes som
folge af nybygningslesningen.

Trafikstyrelsen argumenterer ogsa med, at der skal tages hensyn til nzrliggende vandboringer. Men er
det overhovedet undersagt, om det er en udfordring, der kan leses? Derudover mener jeg ikke, at et
argument om, at der skal bruges ekstra meget beton for at opveje vandtrykket, er et reelt argument, da
det ma veere en detalje i det store samlede projekt. Disse merudgifter til en bedre lasning ma betragtes
som meget smd set i lyset af den samlede anlagssum, samtidig med at der er et reelt hensyn at tage til
de borgere, som i det daglige skal tile den nye bane.

Milje- og naturforhold

I forslaget til anlegslov fremgér folgende omkring afhjeelpende foranstaltninger i forhold til de milje-
massige og naturmeessige konsekvenser af projektet: *...at den nye Jernbane med en reekke afhjeelpen-
de foranstaltninger kan anleegges uden veesentligt at pavirke naturomrader og levesteder for dyr og
planter.” (side 15-16) samt at ”Afheelpende foranstaltninger er i et vist omfang nodvendige og er der-
Jor indarbejdet i den projekterede losning” (side 18-1 9). Ingen rekreative naturomréder i Brondby
Kommune er nzevnt i denne beskrivelse — hverken Bakkeskoven, Brendbyskoven eller den gronne kile
er n@vnt - mens der fx er navnt to parker i Kgbenhavns Kommune. Som det fremgar af forslaget er der
ikke indarbejdet én eneste afhjelpende foranstaltning i forbindelse med banens forleb gennem Brend-
by Kommune. Derimod har vi noteret os, at der laegges op til en overdsekning af banen ved Kulbane-
vej, som medferer en merudgift p& 350 mio. kr. (jf. forslag til anleegslov side 19 og 20). Det er vi da
glade for pd vegne af Kgbenhavns Kommune, men vi stiller os meget uforstiende overfor, at de natur-
m®ssige og rekreative veerdier ved Kulbanevej skulle vare storre eller vigtigere end fx vardierne i den
gronne kile.

Af forslaget til anleegslov fremgér det ligeledes, hvilke naturlokaliteter der er langs linjeferingen (side
4 i forslag til anlegslov med kort over naturlokaliteter). Brendby Kommune har flere gange pipeget, at
der mangler en angivelse af Bakkeskoven, der i dag er fuldt tilplantet med fredsskov. Denne angivelse
er stadig fraveerende. ,/2
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Generelt er det Brandby Kommunes opfattelse, at der gares for lidt for at stajbeskytte de rekreative
omréder. Af forslaget til anlaegslov fremgar det, at der vil blive udfart stejdeempning i forhold til en
grenseveerdi pi 64 dB (side 17). Det vil betyde at den grenne kile og Bakkeskoven mister en stor del af
sin veerdi som rekreativt omride pé grund af stajen, og vi mener at disse omrader skal sikres mod, at
stejen fra jembanen overstiger 59 dB, som er greensen galdende for rekreative omrader i det &bne land
(f. Miljestyrelsens vejledning nr. 1/1997).

Med hensyn til omradet ved den muslimske gravplads finder vi det meget kritisabelt, at Trafikstyrelsen
ikke mener, at der skal tages hensyn til gravfreden pi trods af; at gravpladsen er stgjfalsom anvendelse,
der er underlagt et krav om at skulle holde sig p& max 55 dB (A) i forhold til vejtrafikstej, jf. Lokalplan
135. Trafikstyrelsen har kun vurderet ud fra en stajudbredelse pa 64 dB eller mere. Jeg har sveert ved at
forst4, at man fra statens side vil kreenke gravfreden p4 denne méde og dermed kreenke alle de musli-
mer, som i fremtiden skal foretage begravelser med en steerkt foreget stajgene, og jeg betragter det som
disrespekt for den muslimske befolkningsgruppe.

Okonomi

Brendby Kommune modtog i juni 2009 et brev fra Trafikstyrelsen, hvori Trafikstyrelsen gav udtryk for
at Brondby Kommune skulle betale 9,4 mio. kr. for at retablere to eksisterende og planlagte stiforbin-
delser, hvilket vi selvfelgelig udtrykte vores utilfredshed med. Efterfelgende skrev Trafikstyrelsen i
felgende deres notat af 5. november 2009 om stiforbindelsen under motorvejen fra Bakkeskoven til
boligomradet ord for Kettevej i Hvidovre: ”Den nye jernbanes tracé langs med motorvejen vil hindre
denne stiadgang, hvis ikke der blev etableret en stitunnel underjernbanen. Finansiering af tunnelen vil
derfor ske i henhold til skadevolderprincippet og betales 100 pct. af staten.” Trafikstyrelsen henviser
til at Lokalplan 136 for omradet som beskriver stiforbindelsen. S& den revurdering er vi selvfelgelig
tilfredse med.

Men vi kan stadig ikke se logikken i, at Trafikstyrelsen fastholder, at det er kommunen, der skal betale
4,5 mio. kr. for en stitunnel under Brandbyestervej, da de mener, at stiforbindelsen kan forega i niveau
over den omprofilerede Brendbyestervej. Vi har sveert ved at se, at dette kan lade sig gore, da vejen
ligger pd demning, med mindre at cyklister skal fores et stykke nordp4, mod ferdselsretningen pa
Brondbyestervej, for de kan fores over vejen og sydpd igen. Trafikstyrelsen angiver selv, at en "stitun-
nel under Brondbyastervej giver et veesentligt forbedret stiforlgb...” men n@vner ikke at der ogsa for
dette omrade ligger en lokalplan (Lokalplan 135), som beskriver stiforbindelsen. En inkonsekvent ar-
gumentation fra Trafikstyrelsens side. Vi m siledes fastholde, at en stitunnel under Brendbyastervej
skal finansieres i henhold til skadevolderprincippet. Generelt savner vi, at skadevolderprincippet frem-
gér af anlzgsloven, fx skrevet ind i lovens bemarkninger (side 33-38).

Jeg haber, at vores kommentarer giver transportministeren og Folketingets avrige medlemmer anled-

ning til eftertanke og en forstéelse for, at staten m4 finde losninger, der mindsker de veerste gener af
Kobenhavn-Ringsted banen for Brendby Kommunes borgere.

Med venlig hilsen

Ué%

Ib Terp

Kopi sendt til medlemmerne af Folketingets Trafikudvalg )
3
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Trafikstyrelsen
Gamme! Mant 4
1117 Kgbenhavn K

1, 0900

Pr. mail til info@trafikstyrelsen.dk samt mnh@trafikstyrelsen.dk

20. januar 2010
4569-23233
daeha

Hpringssvar til forslag til lov om anlzeg af en jernbanestraekning Kg-
benhavn-Ringsted over Kpge

Med henvisning til Trafikstyrelsens hgring af Dansk Ledningsejerforum frem-
sender TDC hermed som medlem hgringssvar til forslag til lov om anlaeg af en
jermnbanestreekning Kebenhavn-Ringsted over Kgge (herefter “anlaegsprojek-
tet").

TDC har vaesentlige interesser som ledningsejer, og TDC ma omleegge lednin-
ger | et betydeligt omfang som falge af anlzegsprojektet. I den forbindelse vil
TDC blive pafart markante udgifter.

TDC finder det derfor ngdvendigt, at der foretages visse praeciseringer i lov-
forslaget, hvilket TDC naermere har redegjort for nedenfor.

*Ak K

Be i il lovfors :
Af bemeerkningerne fremgdr det, at udgiften til ledningsomlazgninger i vidt
omfang forudsaettes betalt af ledningsejerne.

I den forbindelse henleder TDC opmaerksomheden p3, at der ved projektering
af anlaegsprojektet skal tages hensyn til at minimere ledningsejernes udgifter.
Dette synspunkt stgttes i praksis indenfor vejlovgivningen, hvorfra der kan
drages analogi til naerveerende sag for s8 vidt angdr de juridiske forhold om-
kring ledningsomlaegningerne.

Af vejlovscirkulzerets pkt. 55 felger det, at vejmyndigheden i forhold til an-
vendelse af det kodificerede geesteprincip i vejlovens § 106 skal bestrazbe sig
pa at reducere udgiften til ledningsflytninger til et minimum. Yderligere kan

TDC A/S Jura og Regulering Internet:
Teglholmsgade 1 Teleregulering og konkurrenceret  www.tdc.dk
0900 Kebenhavn C Tegtholmsgade 1 E-mail:

TIf. 80 80 80 80 0900 Kebenhavn daeha@tdc.dk

Tif. 66 6372 43
Fax 33 11 50 94
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anferes, at @stre Landsret i Metro-dommen (@.L.D. af 29. juni 2007) tolker
gaesteprincippet saledes, at en anleegsmyndighed ved udfarelsen af et an-
leegsprojekt har pligt til at tage hensyn til ledningsejernes interesser. Efter
TDC's opfattelse mé "interesser” bl.a. forst3s som ledningsejerens gkonomi-
ske interesser.

Videre ggr TDC gaeldende, at ledningsejerne som folge af raekkevidden af gee-
steprincippet kun skal afholde omkostningerne til ledningsomlzegningerne i
det omfang, det er absolut ngdvendigt som felge af anlagsprojektet. Safremt
anlegsmyndigheden gnsker lgsninger, der afviger fra det absolut ngdvendige,
vil ledningsejerne vaere berettiget til at forlange betaling herfor.

Herudover m3 anlaegsmyndigheden, i hvert tilfzelde hvor det geres geeldende,
at TDC skal afholde udgiften til en ledningsomizegning, npje redeggre for,
hvorfor geesteprincippet paberabes, idet det ikke pd forh8nd kan laegges til
grund, at gzesteprincippet kan anvendes ved samtlige ledningsomlzagninger.

Bemeerkninger til lovforstaget, pkt. 5:

Det anfares, at lovforslaget ikke har gkonomiske konsekvenser for erhvervsli-
vet. Det bgr rettelig fremg3, modsatningsvist il pkt. 4, at erhvervslivet som
folge af projektet pdlaegges udgifter | sterrelsesorden 195 mio. kr. | forbindel-
se med ledningsomlaegningerne. Der ma selvfalgelig tages det forbehold, at
udgiften til en del af ledningsomlaegningerne afholdes af anleegsmyndigheden
i det omfang, geesteprincippet ikke finder anvendelse. Udgiften bear tillige ind-
fajes i skemaet p3 side 32 under gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet,
s8 Folketinget ved stillingtagen til forslaget er opmaerksomme p8 den gkono-
miske belastning, ledningsejerne palaegges.

EE X3

TDC skai pa den baggrund opfordre til, at lovforslaget og bemaerkningerne
hertil preeciseres | overensstemmelse med det ovenfor anfarte.

Venlig hilsen
Daniel E. Hansen

Koncernjurist

66 63 72 43
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(Bedes anfart ved henvendelser)

Trafikstyrelsen inh@trafikstyrelsen.dk
Gammel Mont 4
1117 Kebenhavn K

Eft.
Haerens Operative Kommando

Emne:
Udkast til forslag til lov om anlzaeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem
Kebenhavn-Ringsted over Kage med dertil hgrende anlag.

Ref.:
Trafikstyrelsens mail af 22. december 2009.

Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste (FBE) modtog ved ref. Trafikstyrelsens
udkast til forslag til lov om anlzeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kebenhavn-
Ringsted over Kage med dertil hgrende anlzeg.

FBE skal, efter hering ved de relevante militeere myndigheder meddele, at FBE ikke har

bemeerkninger udkast til lov om anleeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem
Kebenhavn-Ringsted over Kege med dertil hgrende anlaeg.

E.b.

Karen Saksager

kontorfuldmaegtig
Postadresse: CVR: 16 28 71 80 Telefon Telefax E-mail
Arsenalvej 55 +4599241111 33321029 fbe@mil.dk

9800 Hjerring EAN: 5798000201286
Internet
www.forsvaret.dk/fbe



TS Morten Haagensen
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Fra: Heidi Evy Jargensen [hevy@greve.dk]

Sendt: 21. januar 2010 10:09

Til: TS Info

Cc: TS Morten Haagensen

Emne: Bemaerkninger til lovforslag om anlaeg af Kabenhavn-Ringsted Banen
Vedhzeftede filer: img-1201645-0001.pdf

docld: http://147.29.149.96/trmkoncp/DOK986582

SJ: -1

Til Trafikstyrelsen

Hermed Greve Kommunes bemaerkninger til udkast til forslag til lov om anlaeg af en
jernbanestraekning Kgbenhavn-Ringsted over Kgge.
Med venlig hilsen

Heidi Evy Jgrgensen
Byplanleegger

\ ’d Greve Kommune
) Teknik & Miljg
NN

R&dhusholmen 10

2670 Greve

Telefon: 43 97 97 97
Direkte: 43 97 93 96
Fax: 43 97 92 08
E-mail: hevy@greve.dk
Web: www.greve.dk

Hvis du har modtaget denne mail ved en fejl, s& informer mig venligst.
Please inform me if you received this e-mail by mistake.

02-02-2010
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- for retten til lige muligheder | Danske Handicaporganisationer

Til Kleverprisvej 10 B
2650 Hvidovre, Danmark

Trafikstyrelsen, Tif:: +45 3675 1777
e-mail: info@trafikstyrelsen.dk, Fax: +45 3675 1403
c.c.: mnh@trafikstyrelsen.dk dh@handicap.dk

www.handicap.dk

Hvidovre, den 21. januar 2010
Sag 09/1144 — Dok. 518/10 SL/jef/kft

Vedr. horing over udkast til lov om anlaeg af en jernbanestraek-
ning Kebenhavn-Ringsted over Kage

Danske Handicaporganisationer (DH) takker for muligheden for at komme med bemaerk-
ninger til heringen om forslag til lov om anleg af en jernbanestrakning Kebenhavn-
Ringsted over Koge.

For DH er det centralt, at tilgeengelighed for personer med handicap tenkes ind i anlegspla-
nerne og anlegsarbejdet pa jernbanestrakningen fra starten. Vi mener, det ber vare et krav,
at der i projektet tilknyttes en tilgeengelighedsrddgiver, der kan folge processen og labende
kvalitetssikre de valgte lgsninger.

Mélet ma vare at sikre, at flest muligt kan komme frem til stationen, benytte stationernes
faciliteter og stige ombord pa toget med mindst mulig behov for assistance fra personalet.
Det handler kort sagt om at gere denne jernbanestreekning til 10 mia. kr. til en kollektiv
transportinvestering for alle!

For at sztte fokus pd de udfordringer forskellige handicapgrupper oplever i togtrafikken,
kan her navnes et par konkrete eksempler, der kan illustrere dette.

For det forste manglende niveaufri adgang mellem perron og togets indgang, der er en bar-
riere for, at personer med nedsat mobilitet og kerestolsbrugere kan stige ombord pi et tog
spontant. Dette ber tilgodeses pd den nye jernbanestrakning og teenkes sammen med ad-
gangsforhold og sikkerhed for blinde, der gor det let at orientere sig pa stationer, vaelge det
rigtige spor og komme frem til togets indgang.

For det andet behovet for informationssystemer og billetautomater/billetsystemer, der kan
benyttes og tilgodeser alle passagerers behov. Eksempelvis, at billetautomater ogsa er lette
at betjene for personer med synshandicap, er forstéelige for en rejsende med udviklingshan-
dicap og er hgjdejusterbare for kerestolsbrugere. Yderligere er der konkret behov for, at alle
informationer formidles i tekstformat savel som auditivt, hvilket giver personer med here-
handicap og synshandicap mulighed for at f4 alle informationer pa stationer og i toge. De
konkrete tiltag pa dette omrdde skal beskrives mere detaljeret og vi kan kun opfordre til, at
dette sker i dialog med reprasentanter fra handicaporganisationerne.



Yderligere er det vigtigt, at der i forbindelse med projektet etableres et tilstrakkeligt antal
passager under banelegemet for passagerer og fodgengere, der sikrer den samme mobilitet
efter banestraekningen er etableret.

I forhold til selve anlegsfasen vil der vare udfordringer forbundet med midlertidige ad-
gangsveje, tilgange til perroner mv. Dette m4 ikke afskeere mennesker med handicap fra at
benytte stationen uden der tilbydes alternative transportformer.

Afslutningsvis vil vi minde om, at Danmark ved at ratificere FN’s Konvention om rettighe-
der for personer med handicap har forpligtet sig til at sikre tilgeengelighed for personer med
handicap. Det fremgér af artikel 9, at deltagerlandene skal traffe passende foranstaltninger
til at sikre, at personer med handicap pa lige fod med andre har adgang til de fysiske omgi-
velser og transportmuligheder, den information og kommunikation, herunder informations-
og kommunikationsteknologi, og de gvrige faciliteter og tilbud, der er &ben for eller gives
offentligheden.

Vi vil 1 gvrigt gerne henvise til det heringssvar, som DH’s medlemsorganisation Dansk
Handicap Forbund har indsendt direkte til Trafikstyrelsen.

Eventuelle spergsmal kan stilles til DH’s konsulent pé tilgengelighedsomradet, Jesper
Fonss, e-mail: jef(@handicap.dk eller direkte telefonnr. 3638 8553.

Med venlig hilsen

558

Stig Langvad

Formand
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TS Morten Haagensen

Fra: TS Anja Elberg Adamsen

Sendt: 21. januar 2010 11:18

Til: TS Morten Haagensen

Emne: VS: mnh@trafikstyrelsen.dk

docld: http://147.29.149.96/trmkoncp/DOK986620
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HORINGSSVAR TIL UDKAST TIL FORSLAG TIL LOV OM ANLAG AF EN JERNBANESTRAEKNING
K@BENHAVN-RINGSTED OVER K@GE.

Ringsted Kommune har som udgangspunkt ikke bemaerkninger til selve lovforslaget.

Ringsted Kommune g&r ud fra, at der fortsat er grundlag for en drgftelse af tidligere fremsendte
bemaerkninger, herunder en fornyelse af broen ved Neestvedvej.

Venlig hilsen

Torben Wissing
Afdelingschef

RINGSTED KOMMUNE
(S @ Wl Plan & Byg
' Rennedevej 9, 4100 Ringsted

Tif.: 6762 6300 - Dir.: 5762 6332 - Mobil: 20754124

Fax: 5762 6315
Mail: TWI@ringsted.dk
Hjemmeside: www.ringsted.dk
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Et lokaludvalg i
KGBENHAVNS KOMMUNE

&

e a’a VALBY LOKALUDVALG

Hgringssvar vedr. udkast til anlagslov for Ringstedbanen

Valby Lokaludvalg anerkender behovet for nybygningslgsningen og
hilser velkommen, at der med udvidelsen af rammebelgbet med 350
mio. kr. er sikret en overdzkket tunnel gennem omradet langs
Kulbaneve;j frem til den gstlige kant af Vigerslevparken.

1.

Den projekterede lgsning giver dog stadig helt uacceptable forhold for
en stor maengde borgere i det tzt bebyggede omréde gennem Valby og
Hvidovre, idet den forlgber i en 4ben banegrav gennem
Vigerslevparken, der stgder direkte op til store boligomrader, og kun
delvist er overdekket pa den fglgende streekning. Vi anser det stadig
som et uomgzngeligt krav, at banen anlegges som en tunnellgsning
gennem hele det tetbebyggede omride.

Specielt henledes opmarksomheden pa arealreservationen fra 2003, if.
notat jr. 314-1 fra Trafikstyrelsen fra oktober 2003, der blev foretaget,
fordi projekteringsloven af 1997 gav “anledning til usikkerhed for
mange lodsejere, beboere og virksomheder” og havde “vanskeliggjort
kommunernes planlegning” i omradet. Heri beskrives baneforlgbet
som tunnellagt gennem hele det teet bebyggede omrade: "Fra
Vigerslev station fgres banen i en tunnel langs Kulbanevej og gennem
Vigerslevparken og videre herfra under og langs sydsiden af
Holbazkmotorvejen frem til Avedgre Havnevej, hvor banen stadig i en
tunnel fgres frem til Brgndbygsterve;j.”

Beboere og kommuner i omradet har séledes siden 2003 kgbt ejendom
og disponeret ud fra en berettiget forventning om, at en kommende
baneforbindelse ville blive tunnellagt pA hele strzkningen.

2.

Finnebyen, der er kategoriseret som bevaringsvardige bygninger samt
som et bevaringsveerdigt kulturmiljg, stir i den projekterede Igsning
foran delvis nedrivning, idet 7 af 14 huse eksproprieres, idet
vibrationsbelastningen pé jernbanen overstiger den vejledende
grensevardi for vibrationer. Af beslutningsnotatet fra september 2009

og politikerne pd Kebenhavns Ridhus.

Valby Lokaludvalg

Valby Kulturhus, 1. sal

Valgirdsvej 4-8
2500 Valby

www.valbylokaludvalg.kk.dk

Telefon
36180193
E-mail
LLI@okf.kk.dk
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5798009800213

07-01-2010

Sagsnr.
2009-129739

Dokumentnr.
2010-12221

Valby Lokaludvalg er en uafhzngig lokal forsamling, der er oprettet af Kabenhavns
Kommune. Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem kebenhavnerne i bydelen



fremgar, at dette kan undgés ved at anlzgge en vibrationsdempende
fjederkonstruktion i jernbanen til en pris pa ca. 7 mio. kr. Udgiften til
ekspropriation kan modregnes dette belgb.

Idet udgiften er sa beskeden i forhold til projektets anlegsramme
anser vi det for indlysende, at denne vibrationsdzmpning kan og bgr
indarbejdes i det samlede projekt inden for anlgsrammen.
Nedrivning af halvdelen af bebyggelsen vil gdelzgge det
bevaringsvardige kulturmiljg og det seregne boligmiljg med en stor
social sammenhangskraft, som eksisterer i bebyggelsen.

3.

Den konkrete udformning af forlgbet under Kulbanevej og gennem
Vigerslevparken bgr lzgges dybere end projekteret, s omradet langs
Kulbanevej kan retableres med boldbaner i niveau og uden
barrierevirkningen af en 2-3 meter hgj vold gennem omridet, si
hzvningen af Vigerslevvej kan minimeres og s& Vigerslevparken ikke
bliver gdelagt af en markant barriere i form af en ben banegrav. En
dybereliggende, overdzkket lpsning vil desuden give mulighed for at
etablere et sammenhangende parkomride fra Kulbaneve;j til
Vigerslevparken af stor rekreativ verdi. Den patenkte
jordmodellering bgr udfgres, si der dannes en naturlig stgjskaerm
langs motorvejen, saledes at parkomradet mellem motorvejen og
Vigerslev Alle bliver mindre stgjbelastet og kan medvirke til at
mindske den samlede stgjpavirkning for boligerne nord for Vigerslev
Alle.

4.

Vi finder det ngdvendigt at forholdene omkring en eventuel fremtidig
niveaufri krydsning af banelinjerne ved Ny Ellebjerg station afklares
og at det sikres, at den projekterede lgsning ikke medfgrer, at hele
udviklingsomrédet omkring Ny Ellebjerg, F.L. Smidth og Grgnttorvet
ved en senere etablering af en niveaufri krydsning risikerer at blive
belastet af en hgjbane gennem omradet.

Pa vegne af Valby Lokaludvalg

Ejner Jensen
Formand for Valby Lokaludvalg
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Radet for Baeredygtig Trafik 21. januar 2010
Nerrebrogade 39, 1. tv.
2200 Kebenhavn N

Trafikstyrelsen
Gammel Mont 4
1117 Kebenhavn K

Heringssvar, ny jernbane Ny Ellebjerg-Ringsted

Med henvisning til Trafikstyrelsens brev af 22. f.m., nr. T102-000008, skal vi hermed fremkomme
med vort hgringssvar.

Indledningsvis vil vi udtrykke vores tilfredshed med, at nybygningslosningen blev valgt, samt at der
synes at blive taget vidtgaende hensyn til flora og fauna ved projektering og anlag af banen.

Demzst har vi noteret, at banen forberedes til en maksimalhastighed pa kun 250 km/t. Inden 2018
korer en tredjedel af Europas hurtigtog formentlig 300 km/t. eller mere, og DSB og andre
togoperaterer har forhdbentlig faet materiel med samme hastighed. Det foreslas derfor, at den nye
bane allerede nu forberedes til 300 km/t. Det skal naturligvis ogsa ses i lyset af, at de ovrige
hovedstreekninger i Danmark og det nare udland i de kommende ar gradvis ma paregnes opgraderet
til hgjere hastigheder — om end nappe til 300 km/t. alle steder.

I lighed med andre interessenter forudser vi problemer med forsinkelser (som jo er uundgéelige)
omkring Ny Ellebjerg-Vigerslev med den store koncentration af tog. Vi ma derfor indsteendigt
opfordre til, at der fra start af etableres niveaufrie udfletninger i omradet. Forsinkelser er noget af
det, kunderne hader mest, og skal jernbanen oge sin markedsandel, ma forudselige problemer tages
1 oplgbet. Trafikstyrelsens opleg synes at vere baseret pa en teoretisk regelmassig toggang &ret
rundt.

Vi er ligeledes af den opfattelse, at det i hej grad vil vare enskeligt, at udfletningerne i Ringsted
etableres via broanlag for at undga, at Ringsted bliver en ny flaskehals.

Den foreslaede beliggenhed af Kege Nord Station forekommer os ikke optimal. I realiteten opnas
kun omstigningsmulighed til S-banen via en meget (op til 250 m) lang gangbro samt
omstigningsmulighed til Lille Syds sydlige gren (mod Nastved). Derimod lades passagerer pa
Ostbanen og Lille Syds nordlige gren til Roskilde mere eller mindre i stikken og henvises til at



skifte i Kege eller Dlby, hvilket i varste fald vil betyde to togskift. Det m4 erindres, at nast efter
forsinkelser hader kunderne togskift, hvorfor disse ber gares s fi og bekvemme som muligt.

Vi foreslér derfor, at stationen flyttes lengere mod syd, dvs. ved motorvej og jernbaner i det
knudepunkt der dannes, hvor alle linjer kommer tettest p4 hinanden (noget i stil med Flintholm
Station). Derved kan der skabes omstigningsmulighed i alle retninger med korteste gangafstand, og
der &bnes mulighed for at fore Ostbanen til Koge Nord (med henblik pa eventuel senere
videreferelse til Roskilde, selv om det matte kreeve dobbeltspor hele vejen mellem Koge og Koge
Nord). Da alle spergsmél om bustilslutninger og parkeringspladser m.v. stadig stir abne, mener vi,
at der er tid nok til at lese disse separat. Parkeringspladserne paregnes i ovrigt farst udbygget,
efterhdnden som behovet opstar. Fra den foresldede beliggenhed kan der let etableres stiforbindelse
til det nerliggende Keoge Sygehus, som maske udses til Region Sjellands ”superhospital”
(spergsmélet forventes afgjort i narmeste fremtid). Endelig kommer stationen lengere bort fra
Jersie Mose med de beskyttede omréder, ligesom den lange gangbro undgss.

For god ordens skyld vil vi sluttelig gere opmarksom pa, at der i Miljeredegerelse, hefte 4, i
afsnittet om Keoge Nord Station i visualiseringen mangler forbindelsessporet fra Koge mod
Kgbenhavn, men vi gar ud fra, at der er tale om en ren forglemmelse. Forholdet dukker dog op igen
1 bemeaerkninger til lovforslaget, afsnit 3.3., hvor der i stk. 2 alene nzvnes et “tilslutningsspor ved
Kege Nord til Roskilde-Koge-Nzstved banen i retning mod Koge og Nastved”.

Endelig forekommer teksten i bemarkningerne til lovforslaget, afsnit 8.2.3., stk. 3 ("Ved Koge
Nord Station ......... Roskilde, Kege og Nestved.”), ikke umiddelbart logisk og ber omredigeres,
iseer hvis der etableres fuldt dobbeltspor til Sydbanen mellem Koge og Kege Nord, som vi er inde
pé ovenfor.

Vi takker for muligheden for at komme til orde.
Med venlig hilsen

Kjeld A. Larsen
Formand for Radet for Beredygtig Trafik



Dato: 21. januar 2010 Danmarks
Naturfredninesforening

Trafikstyrelsen for jernbane og faerger
Adelgade 13
1304 Kgbenhavn K

Sendt pr. mail til info@trafikstyrelsen.dk med kopi til mnh@trafikstyrelsen.dk

Danmarks Naturfredningsforenings hgringssvar vedrgrende lov om an-
leg af jernbanestraekning Kgbenhavn-Ringsted over Kgge

Der har laenge vaeret behov for et kvalitetsigft af jernbanenettet i Danmark. Det sjeellandske
jernbanenet er for laengst udnyttet til bristepunktet og togtrafikken plages af forsinkelser og
afbrud. Mange problemer skyldes nedslidning og kan derfor afhjselpes med en koordineret
satsning pa bedre vedligeholdelse og diverse tekniske forbedringer. Kapacitetsbristen blokerer
dog for de langsigtede forbedringer for b3de person- og godstransport som er helt ngdvendige
for at opnd en mere baeredygtig trafikafvikling til og fra Kgbenhavn, dvs. pa sigt begraense
biltransporten og flytrafikken og derigennem reducere traengsel og CO,-udslip. Den foresl3ede
udbygning af jernbanestraekningen Kgbenhavn-Ringsted over Kgge er derfor et meget til-
traengt initiativ, som kan give et Igft af det sjeellandske jernbanenet.

Sterre kapacitet giver miljggevinst

Den valgte Igsning giver ny kapacitet, fleksibilitet og robusthed som jernbanenettet i hgj grad
traenger til for at kunne spille den gnskede rolle i det samlede trafikspil om gods og passage-
rer. Den ekstra kapacitet giver mulighed for at politikerne senere kan dreje pa de ngdvendige
politiske knapper og overflytte person- 0g godstransport til toget i betydeligt stgrre omfang
end det der kommer af sig selv. En helt ny jernbane giver ogsa omsider mulighed for at gge
hastigheden p3 visse tog til 250 km/t. Vore nabolande oplever, at mange rejsende vaelger tog
frem for fly, ndr hastigheden kommer derop, hvormed der spares energi og CO,. N&r banerne
elektrificeres og andelen af vedvarende energi i elnettet gges bliver CO,-besparelsen desuden
betydeligt stgrre.

Problemer for natur, kultur og rekreation

Danmarks Naturfredningsforening er enig med konklusionerne i VVM-redeggrelsen samt lov-
forslaget at den valgte Igsning giver veesentlig negativ pavirkning pé naturmiljg, kulturmiljg og
rekreative forhold. Dette er yderst problematisk eftersom bade friluftsliv og biologiske natur-
veerdier i forvejen er sa traengte i omrddet sydvest for Kgbenhavn. Det er alts3 fantastisk vig-
tig bynaer natur, projektet forringer.

Danmarks Naturfredningsforening erkender, at der i lovforslaget er taget hensyn til natur og
rekreative omr8der i form af etablering af faunapassager, erstatnings vandhuller, flyvelinjer for
flagermus mm. Desvzerre giver hverken miljgredeggreilse eller lovforslaget overblik over, om
der bliver taget de hensyn, der er ngdvendige for at natur og rekreative omr3der ikke lider
skade. Danmarks Naturfredningsforening mener, at der i lovforslaget skal skrives ind at der
skal arbejdes ud fra princippet om “No Net Loss”, bdde nar det geelder biologiske og rekreative
veerdier. Varige forringelser af rekreative omr3der eller biologiske korridorer m.v. bgr helt en-
kelt ikke accepteres.

I den forbindelse ser Danmarks Naturfredningsforening gerne at der bliver etableret en over-
vagning af de bergrte natur og rekreative omrader, sdledes at der er klarhed over i hvilken
udstraekning jernbanen medfgrer forringede levevilk3r for dyr og planter samt negativ pavirk-
ning af rekreative omrader. I tilfaelde af forringelser kan der efterfglgende tages initiativer til at
rette op pa skaderne.



Placering - forslag til hensynsfuld Igsning

Jernbaneprojektet har stor betydning for Den Grgnne kile og Vestvolden, et omrade hvor der
er behov for, at bevare den natur der tilbage. Danmarks Naturfredningsforenings afdeling i
Hvidovre har praesenteret en alternativ linjefgring for Trafikstyrelsen (Jan Schneider-Tilli) i Ig-
bet af hgringsfasen, som stadig bgr overvejes. Variationen gar ud pd at udnytte det ekstra
spor pa Holbaekmotorvejen gennem Hvidovre, som i dag slet ikke benyttes, til placering af den
nye jernbane. Med en s8dan lgsning ville bdde jernbane og motorvej tilmed kunne overdakkes
og dermed vaesentligt reducere b3de den samlede st¢jp3virkning og indgrebet i naturen i Den
Grgnne Kile. Det aktuelle omrade er streekningen mellem Vigerslev Allé og Avedgre Havnevej.
Lagsningen blev af Trafikstyrelsen umiddelbart bedgmt til at vaere mulig, bade praktisk og gko-
nomisk. Udover bedre beskyttelse af natur og rekreative omrader vil denne Igsning betyde en
veesentlig forringelse af stgjproblemet i omradet. Hvidovre kommune er i forvejen staerkt stoj-
plaget pga. 3 motorveje og 2 jernbaner og yderligere foranstaltning til at reducere stgjen i om-
radet vil derfor vaere ngdvendig.

Kompensation

Danmarks Naturfredningsforening mener, det er vigtigt at der i lovforslaget bliver taget hgjde
for hvert enkelt grgnne omrade med fokus pa, hvordan omradets samlede veerdi for natur og
friluftsliv kan bevares eller forbedres. Det handler om at inddrage tilstgdende arealer, forbedre
afskaermning mod jernbane og andre stgjmaessige og visuelle forstyrrelseskilder, gge kvalite-
ten af selve omrddet gennem zendret beplantning, stiforlgb, service osv., eller forbedre omr3-
det sammenhang med andre omrader. I denne proces er det oplagt at samarbejde med kom-
munerne.

Vigerslevparken vil blive forringet som fglge af etableringen af jernbanen. Vigerslevparken er
byneer natur, som maske ikke er den mest bevarignsveerdig natur, men der er ikke meget i
disse omrader og der skal derfor vaernes om de f3 gode omrader der er tilbage. Det betyder
set fra Danmarks Naturfredningsforenings synsvinkel at Vigerslevparken bgr kompenseres for
det tab den vil blive p&fgrt i forbindelse med etablering af jernbanen. I den forbindelse vil
Danmarks Naturfredningsforening gerne papege at en etablering af nye grgnne omrader bgr
ske i umiddelbar nzerhed af den eksisterende park, s3ledes at den samlede vardi opretholdes.

Firemileskoven vil blive reduceret og pavirket ved etablering af jernbanen, og i dette tilfelde
er det slet ikke tilstraekkeligt at plante nye skovklatter et eller flere steder langt veek. For at
opretholde skovens vaerdi skal der opkgbes erstatningsarealer direkte op til Firemileskoven og
Kalkgraven, eller i forlaengelse mod vest fra Korporalskroen til vest for Karlstrup, hvor land-
skabet har en hgj kvalitet. P& den made kan skovens funktion for brugerne opretholdes.

Stoj

Stgj er et stort problem bade i anlaegsfasen og nar jernbanen er etableret. I lovforslaget frem-
gar det, at der vil blive taget de ngdvendige foranstaltninger i forbindelse med stgj i boligom-
raderne langs jernbanen, siledes at graensevaerdierne for stgj bliver overholdt. Danmarks Na-
turfredningsforening mener, at der ogsa bgr etableres stgjdeempende foranstaltninger for om-
rader med stor natur- og rekreativ vaerdi. Generelt er det et problem, at man ikke anerkender
problemer med stgj i natur- og rekreative omrader, der er siledes ikke stgjgraenser der geelder
sadanne omrader. Problemet er at omr3der med stor natur- eller rekreativ vaerdi forringes un-
der pavirkning af stgj. Der bgr derfor tages hensyn til veerdien af disse omrader og etablere
stgjforanstaltning for disse omrader pa lige for med boligomrader. Det gaelder eksempelvis
omrader omkring Vigerslevparken, Vestvolden, Firemileskoven, Karlslunde skoven og Jersie
Mose.

Med venlig hilsen

Janne Wichard Petersen
Transportpolitisk medarbejder
Danmarks Naturfredningsforening

jwp@dn.dk, 3119 3246
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Hvidovre Kommunes bemaerkninger til Udkast til forslag til lov Brevnr.: 713789

om anlzg af en jernbanestraekning Kebenhavn - Ringsted Sagsnr.: 55016

over Koege

21. januar 2010
Den 18. januar 2010 behandlede Hvidovre Kommunalbestyrelses gko-
nomiudvalg Trafikstyrelsens udkast til ovennzevnte lovfarslag.

Forst og fremmest skal vi gare opmaerksom pa, at vi finder det helt uac-
ceptabelt, at styrelsen sender et s3 vigtigt udkast i hering to dage for jul
med en heringsfrist, der ikke tager hgjde for jule- og nytarsferien.

Basale problemer ved den valgte lasningsmodel og lovforslaget
Hvidovre Kommune mener, at det grundieeggende er en stor fejl og en
discountlgsning at gennemfare byggeriet af den valgte Nybygningsias-
ning, saledes som lovforslaget laegger op til.

For det farste har Trafikstyrelsen i anledning af det tidligere forslag til
tunnelfart bane foretaget nogle arealreservationer, som stadig er tinglyst.
Arealreservationen er beskrevet i styrelsens notat af oktober 2003.

Forslaget gar ud pa, at den nye bane fares i tunnel fra det eksisterende
baneterraen videre i tunnel langs Kulbanevej/Vigerslevparken/Holbaekmo-
torvejen, som forudsat i de arealreservationer, der er foretaget (tinglyst)
pa de respektive ejendomme.

Disse arealreservationer, har med rette givet folk forventning om en tun-
nelfremfert jernbane. De har derfor i god tro kebt fast ejendom i omra-
derne langs banen med den forvisning, at banen ikke ville give hverken
stagjgener eller andre miljegener, som dels vil fa en negativ indvirkning pa
deres investering, dels vil forringe livskvaliteten. Disse borgere foler sig i
dag vildledt.

Det er pa tide at trafikministeren, regeringen og Folketinget tager borger-
nes livskvalitet og generelle sundhed alvorligt. Det har man kunnet for,
f.eks. i Tarnby, da man overdaskkede bade jernbane og motorvejen ved
krydsningen af Englandsvej. Og sa gjorde man det delvist ved at bevillige
350 mio.kr. til den forhgjede overdaekning ved Kulbanevej.

HVIDOVRE &
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Det er tankevaekkende, at der i andre storbyomrader etableres tunnelfor-
te jernbaner for at mindske generne for beboerne i de pagaeldende om-
rader, men ikke i Kgbenhavn/Danmark. Man skal blot over pa den anden
side af @resund til Malmeg, hvor man er i gang med at etablere en 17 km
lang jernbanetunnel ind til de centrale dele af byen. Denne tunnelfarte
jernbane er i 2005 sat til at koste godt 7 mia. DKK. Nybygningslasningen
er sat til ikke at koste mere end 10 mia.kr. (forhajet med 0,35 mia.kr. til
overdaekningen ved Kulbanevej) for en straekning pa ca. 60 km. Trafiksty-
relsen har i Miljgredegarelsen vurderet, at Nybygningslasningen, med
tunnelfart bane gennem Valby og Hvidovre vil koste 12,3 mia.kr.

Regeringen og partierne bag beslutningen om Nybygningslasningen
veegter tilsyneladende gkonomi hgjere end borgernes livskvalitet 0g

sundhed.

Men en tunnelfaring af den nye jernbane er blevet forkastet med henvis-
ning til, at den er for dyr. Hvidovre Kommune stiller et stort spargsmals-
tegn ved, om det pé lang sigt ikke vil veere lige s billigt og i hvert fald en
mere hensigtsmaessigt at vaelge en tunnelfert fremfaring af jernbanen
gennem de teettest bebyggede omrader i Kabenhavns og Hvidovre
kommuner, da man saledes vil undga fremtidige flaskehalse og fierne
stejgenerne og andre miljgbelastninger for beboerne pa denne straekning
samt undga ekspropriationer og omleegning af mange ledninger og tekni-
ske anlaeg.

Godstog
For det andet mener Hvidovre Kommune, at Trafikstyrelsen/ Trafikmini-

steren i udkastet til lovforslaget praver at deekke over generne fra den
godsbanetrafik, der kan forventes at komme pa straskningen.

I Miljgredegerelsen er der kun regnet med to godstog i timen i hver ret-
ning degnet rundt, mens der i beslutningsgrundlaget dbnes for mulighe-
den for, at der kan komme tre godstog i timen i hver retning degnet rundt.

Alternativ lesningsmodel

Hvidovre Kommune har ved tidligere lejligheder, senest i brev af 11. sep-
tember 2009 til Folketingets Trafikudvalg, foreslaet at banen som mini-
mum placeres i niveau med Holbaekmotorvejen ("Smallere motorvej i
Hvidovre”) for derved at reducere antallet af boliger, der skal eksproprie-
res og minimering af miljiggenerne. Denne alternative Izsning er ogsa fo-
reslaet af flere af beboere langs banen. Senest har en borger - Thyge
Lauritsen — sendt en udferlig gennemgang til trafikordfarerne i Folketin-
get og Trafikudvalget, om de klare fordele der er ved lasningsmodellen
"Smallere motorvej i Hvidovre”.

Transportministeren har i et svar til Folketingets Trafikudvalg i september
2009 oplyst, at merprisen for "Smallere motorvej i Hvidovre” er ca. 40
mio.kr. Endvidere oplyser ministeren, "Da lasningen "Smallere motorvej i
Hvidovre” ligger leengere fra boligerne pa Vigerslev Allé og Allingvej, vil
de direkte gener som stgj og vibrationer i anleegsperioden veere mindre
for beboerne, ...". Her til kommer de feerre gener for de lokale borgere i
den fremtidige driftssituation.



Safremt Folketinget ikke vil finde de forngdne midler til den tunnelfarte
lasningsmodel, skal Hvidovre Kommune opfordre Folketinget ved be-
handling af anlaegsloven at vasige lgsningsmodellen "Smallere motorvej i
Hvidovre", da merprisen ma anses for at veere helt marginal.

Derved vil man dels fa feerre indgreb i de eksisterende boliger, dels fa
nogle klare miljgforbedringer. Disse forbedringer vil vaere i form af mindre
staj bade om dagen og om natten, nu hvor der abnes for tre godstog i
time mod tidligere kun to godstog i timen. Denne mulighed vil i @vrigt og-
sé vaere med til at forringe livskvaliteten for beboerne langs banen.

Vejdirektoratets indsigelser mod denne lgsningsmode! ma vige til fordel
for hensynet til livskvaliteten for beboerne.

Lasningen med den smallere motorvej abner for muligheden for over-
deekning af bade jernbane og motorvej, hvilket vil belgbe sig til en mer-
udgift pa 450 mio kr. for streekningen Hvidovregade i gst til Ulstrupvej i
vest (ca. 450 m).

Bemazerkninger til selve udkastet til anlazgsloven

1. Paside 18, 3. afsnit, star der: "Pa en kort straekning i Hvidovre, hvor
jernbanen passerer en andelsboligforening, monteres et vibrationsab-
sorberende fjedersystem under skinnerne ud fra de tre naermest lig-
gende boligblokke. Herved begraenses indgrebet i ejendommene.”

Dette er ikke i overensstemmelse med det, Trafikstyrelsen skriver i
"Miljgredegarelse — hasfte 6, september 2009”. | den star der pa side
29, gverst: "Ved Andelsboligforeningen Thorvalds Minde etableres en
fieder-konstruktion pa en ca. 250 m straekning som en del af den pro-
jekterede l@sning. Dette vil betyde, at ingen af de tilbageblevne boliger
| foreningen vil veere belastet med vibrationer over gresnsevzerdien pa
75 dB.”

En streekning pa ca. 250 m svarer til streekningen fra Hvidovregade til
Hvidovrevej og omfatter samtlige 6 boligblokke pa denne streskning.

Af materiale, som Trafikstyrelsen.dels har udarbejdet til Andelsbolig-
foreningen Thorvalds Minde, dels har udleveret til Teknisk Forvaltning
fremgar det, at bygninger, der ligger tasttere end 20 m fra midten af
naermeste spor, vil blive bergrt af vibrationerne fra banen, og at green-
seveardien pa 75 dB vil blive overskredet.

Endvidere er konstruktionen af boligblokkene i Andelsboligforeningen
Thorvalds Minde udfart med traebjaelkelag, der vil forsteerke strukturly-
de og rystelser i modseetning til stive betonkonstruktioner.

Samtlige 6 boligblokke vil komme til at ligge tzettere end 20 m fra mid-
ten af neermeste spor.

Hvidovre Kommune vil derfor kraeve, at udmeldingen i "Miljgredegerelse
— heefte 6" om, at der etableres vibrationsabsorberende fiedersystem pa
hele straekningen mellem Hvidovregade og Hvidovrevej fastholdes, og at
lovforslaget rettes, sa det sikres, at der etableres vibrationsabsorberende
fiedersystem pa hele straekningen (250 m) fra Hvidovregade til Hvidovre-
vej.



2. Pa side 19, afsnit 8.2.3.1. forklares, hvorfor man har valgt den over-
daekkede lgsningsmodel langs Kulbanevej. Der star bl.a., at "over-
deekningen vil bl.a. mindske barriereeffekterne og reducere stajgener-
ne i det taet bebyggede kvarter.”

Ovenstaende rejser det helt kiare og neerliggende spargsmal, om det-
te ikke ogsa ger sig geeldende i Hvidovre Kommune langs Vigerslev
Allé og Allingvej. Pa disse straekninger vil starstedelen af etageboli-
gerne samt parcelhusene komme til at vaere lige sa teet pa jernbanen,
og i visse tilfeelde teettere end det er tilfeldet pa Kulbaneve;.

Derfor ma der veere lige sa godt belaeg for en overdaekning af jernba-
nen gennem Hvidovre Kommune, som der er for overdsekningen langs
Kulbanevej, som i gvrigt ber etableres uden niveauforskel i forhold til i

dag.

Vi vil derfor kraeve, at forligspartierne bag beslutningen om Nybygnings-
lesningen forud for eller i forbindelse med vedtagelsen af anlaegsloven
finder de forngdne skonomiske midler, saledes at banen overdackkes pa
hele streskningen fra Retortvej/Kulbanevej og til Avedare Havnevej for ik-
ke at forskelsbehandle beboerne langs den taettest befolkede del af jern-
banen.

Det har ved et tidligere og tilsvarende baneprojekt - jernbanen til Kastrup
Lufthavn og Malmg — vaeret muligt at finde de forngdne midler til over-
deekning af jernbane og motorvej i Tarnby, sa hvorfor kan det ikke geres
igen?

Samlet gnskes en langsigtet samfundsmaessig holdbar lgsning med en
fuld tunnelfaring gennem kommunen.

Hvis der ikke afseettes de 2 mia.kr. dette koster, bar jernbanen i det

mindste leegges ned pa motorvejen og der bgr samtidig foretages en
overdaekning af bade jernbane og motorvej hvor beboelser ligger teet pa.

| | Med veniig hilsen / \.
( H% ‘%/W[ / W{/g//)/_\_ Wf/a; /%‘ //é

Milton Graff Pedersen Finn Gerdes
borgmester formand Teknik- og Miljgudvalget

Kopi af dette brev er sendt til Folketingets trafikudvalg
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Hegringssvar til udkast til forslag til lov om anlag af jernbanestrakning Kebenhavn-
Ringsted over Koge

Trafikstyrelsen har sendt udkast til anlaagslov for en ny dobbeltsporet jernbane mellem Keg-
benhavn og Ringsted over Kgge med tilhgrende anlaeg i haring fra 22. december 2009 til 22.
januar 2010.

Baneprojektet omfatter et hjgrne af Hgje-Taastrup Kommunes sydgstlige del, naermere be-
stemt den vestlige del af Vallenshaek Sg og mosen i motorvejsudfletningen.

Forslag til lov om anlzeg af jernbanen omtaler det s. 11

"Jernbanen anlaegges herefter pa sydsiden af Holbaekmotorvejen og passerer igennem den
nordlige ende af Brgndby Haveby. Jernbanen fglger motorvejens sydside og krydser under
Vejlegardsvej, hvorefter den anlaegges nord om Vallensbak Ridecenter. Jernbanen fortsatter
pd en daemning gennem den nordligste del af Vallensback Sg taet op ad motorvejen. Efter sg-
en drejer jernbanen mod syd og krydser Motorring 4 pd en lang bro.”

Trafikstyrelsen beskriver forlgbet nzermere | et baggrundsnotat til miljgredeggrelsen hzefte 3
kaldet "Visuelle forhold”,

Store Vejleddal - Vallensbaek Sg og Vallensbak Mose

Banen anlaegges i kontakt med Holbaekmotorvejen og ledes nord om sgen langs
vejaniagget. Linjefaringen kobler sig til den eksisterende trafikkorridor og forgger
dennes udstraekning. Banen etableres p8 en hgj demning langs med sgen. Efter sgen
ledes banen p3 bro over motorvejsudfietningen. Herefter forsaetter banen p& daemning
over Tranegilde Mark.

Visuelle konsekvenser

Jernbanen anlaegges tzet op ad motorvejen pa daemning. Dette vil bevirke, at udsynet
til sgen og vandskibygningen som et vigtigt pejlemaerke fra motorvejen samt den
tvaergaende visuelle sammenhaeng mellem Vallensbaek S¢ og udfletningsanlaegget
forsvinder.

Jernbanen vil | nogen grad opleves som en del af den eksisterende transportkorridor.
Som fplge af den hgje daemning og den nye lange bro vil banen ogsa opfattes som en
selvstaendig struktur, der bevaeger sig over udfletningsanlzegget som et nyt
uafhaengigt bygvaerk. Lokalt omkring broen bade fra det nzertliggende landskab og fra
motorvejen vil broen opleves som en lang reekke rammer, der traeder henover
udfletningsanlzagget.

Som afvaergeforanstaitning er den nye bro udformet, s& den visuelt og rumligt
pavirker det store landskabelige traek i Store Vejleddal mindst muligt ved ikke at haeve
sig op over landskabet og dets beplantning.

Andre afvaergeforanstaltninger kan vaere nye rekreative stier som Mosestien og
Vejledstien. Der etableres terrassere pa deemnings skraning, som kan benyttes af
tilskuer af vandski. Stier giver adgang til terrasserne. Desuden er der gnsker om at
udforme s@ens bred med en slynget kant der derved vil give forbedret vandskiforhoid.
Sgens vandareal formindskes pa grund af deemningens skraningsanlzeg samt den
bglgede kant. En udvidelse af vandarealet mod syd kan eventuelt udfgres som
erstatning for det mistede areal.

1 kommuneplan 2006 er arealerne, jembanen gennemskaerer, udlagt til rekreative omrader.
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I Haje-Taastrup Kommune bergres kun Lokalplan 1.50, der omfatter Vallensbaek Sg@. Planens
forma3l er at skaffe optimale betingelser for fulgelivet og for anvendelse af sgen til Vandski-
sport. Banen passerer gennem omradets nordvestligste del langs motorvejen. En del af de lo-
kalplanlagte areal pdvirkes, men planens formal pavirkes kun lidt, da anvendelsen til vandski-
sport kan genoptages, ndr jernbanen er etableret. Fuglegen pavirkes ikke. (ifglge miljgrede-
garelsen september 2009 haefte 3 s. 23.)

Jembanebroen bliver ca. 10m. hgj og anlzegges ca. 450m. fra boligomradet ved den gstligste
del af Sydskellet (Havetoften, Piletoften) i Taastrup.

Ifglge Trafikstyrelsens miljgredeggrelse haefte 6 om stgj, vil stagjen stige til over 64db i det
dbne land, der er udlagt til rekreativt omride (nyttehaver) i kommuneplanen. 64db er stegj-
graensen ved nyanlag af jernbaner.

Hpje-Taastrup Kommunes bemasrkninger

HTK tager til efterretning, at der nu er truffet beslutning om en udvidelse af jernbanekapaci-
teten mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kgge. Og at udkastet er i overensstemmelse med
den politiske aftale fra 22. oktober 2009.

Hgje-Taastrup Kommune har tidligere undret sig over den mangelfulde visualisering af dette
store anlaegsprojekt. Og kommunen m3 konstatere, at ogs3 jernbanebroen, der bliver et mar-
kant bygningsvaerk, er utilfredsstillende illustreret i det offentligt tilgaengelige materiale. Det
er derfor mere end vanskeligt at vurdere dette bygningsvzerks visuelle p8virkning af omgivel-
serne.

Da stg] fra passagertog og godstog er kraftig i korte perioder og seerlig hgrbar om natten, vil
den nye jernbane give et noget andet stgijbillede end den nuvaerende stgj fra motorvejene,
som beboerne i den sydgstligste del af Taastrup oplever i dag. N3r togene derudover lgftes op
pa en ca. 10m hgj bro, vil de sende stgjen endnu lzengere ind over boligomrédet - til saerlig
stor gene om natten.

Hgje-Taastrup Kommune forudsaetter derfor, at stgjproblematikken for boligomr3det ved den
gstligste del af Sydskellet (Havetoften, Piletoften) undersgges naermere. Kommunen forud-
saetter videre at der etableres maksimalt stajvaern pa broen og at stgjvoldene mod trafikkor-
ridoren med motorveje og den nye bane forhgjes og forlaenges.

Derudover vil det rekreative omrade ved Vallensbaek sg og Vallensbaek mose ogs3 blive ekstra
stgjbelastet med den nye bane. I modszaetning til den stgj, der kommer fra motorveje og
vandskisport, vil togstgjen vaere betydelig hele dggnet med op til 9 passagertog og 2 godstog
i timen hver vej, hvilket svarer til et tog hvert 3. minut. Det vil forringe det rekreative omra-
des vaerdi betydeligt. Hgje-Taastrup Kommune forudsaetter derfor ogsd, at stgjproblematikken
for det rekreative omrdde ved Vallensbzek Sg og Vallensbak Mose undersgges naermere — og
at der etableres maksimalt stgjveern ved banen, s& omrddet skaermes mest muligt.

Den nye jernbane vil reducere Vallenshaek sg. Risikoen for oversvemmelser er stigende alle-
rede | dag, da kapaciteten i Store Vejled nedstrasms sgerne udnyttes fuldt ud. En reduktion af
Vallensbaek Sg som folge af jernbanen vil medfgre yderligere kapacitetsproblemer ved krafti-
ge regnskyl, hvor risikoen for oversvemmelser vil stige ved Store Vejled. Haje-Taastrup
Kommune forudszetter derfor, at der ved anizeg af jernbanen etableres blivende erstatnings-
kapacitet til vandet svarende til den reduktion af Vallensbaek sgs kapacitet, som anlaegget af
jernbanen betyder.

Ovenstdende er anbefalet af @konomiudvalget i Hgje-Taastrup Kommune d. 19. januar 2010

og fremsendes som kommunes forelgbige hgringssvar. Sagen behandles pa byradsmedet d.
26. januar 2010, hvorefter kommunen vil indsende sit endelige hgringssvar til Trafikstyrelsen.

~
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Bekraeftelse af hgringssvar til udkast til forslag til lov om anlaeg af jernbanestraek-
ning Kegbenhavn-Ringsted over Kgge

Hgje-Taastrup Kommunes @konomiudvalg har i brev af 21. januar afgivet hgringssvar til ud-
kast til forslag til lov om anlaeg af en jernbanestraekning Kgbenhavn-Ringsted over Kgge -
med forbehold for Byradets bemaerkninger.

Byr&det godkendte haringssvaret den 26. januar 2010 uden yderligere bemeaerkninger.

Pl
y .
Jargen Lerhafd
Teknisk direktdr

Michael Ziegler
borgmester
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Danske Spediterer og Dansk Erhverv har felgende bemarkninger til udkast til for-
slag til lov om anlaeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kebenhavn-Ringsted
over Kage med dertil hgrende anlzaeg.

Danske Speditgrer og Dansk Erhverv bakker op om det politiske flertal, der gnsker at udvide det
sjellandske jernbanenet med to nye spor mellem Kgbenhavn og Ringsted.

Vi bifalder, at der nu er skabt flertal til at bygge en ny jernbanerute mellem Kgbenhavn og Ring-
sted via Kgge - ogsé kaldet Nybygningslasningen.

En jernbane over Kage vil samfundsgkonomisk give mest for pengene og vil kunne sikre en effek-
tiv togdrift, ligesom den vil kunne udnytte potentialet i den kommende Femern Belt-forbindelse.
Det er ikke kun en fordel for de mange mennesker, der skal til og fra arbejde, men ogsé en fordel
for godstrafikken, da varerne kan komme hurtigere frem.

Nybygningslgsningen er klart at foretraekke:

- Den resulterer i en stor klimagevinst. Med Nybygningslasningen skabes fundamentet for Time-
planen - og dertil kommer, at en ny station teet p4 indfaldsvejene nord for Kege far forhabentlig
flere til at stille bilen og tage toget, og dermed reducerer vi transportsektorens samlede CO2-
udslip.

- Den vil give starre kapacitet pa nettet

- Samtidig vil den nye jernbane gore det mere attraktivt at transportere gods pd bane

Vi har forstéelse for, at der i anleegsfasen vil kunne ske pévirkninger af trafikken pa den eksiste-
rende jernbane. Vi skal anmode om, at pavirkningen ogsé for godstrafikken mindskes mest mu-
ligt, og at det sker i samarbejde med de bergrte godsbaneoperatorer, og at godsbaneoperatgrerne
varsles i god tid.

Med venlig hilsen
Marie Louise Thorstensen Peter Rejnholdt Petersen
Politisk konsulent Chefkonsulent

MLT
mlt@danskerhverv.dk
og

PRP

prp@dasp.dk

Side 1/2



Dansk Erhverv Danske Spediterer

Side 2/2



(P movia

Trafikstyrelsen Sagsnummer
108101-671021
Gammel Mant 4 THECA
1117 Kgbenhavn K. Sagsbehandler TFR
(fremsendes udelukkende pr. mail) Eirekte 36 1316 00
ax
TFR@moviatrafik.dk

CVR nr: 29 89 65 69
EAN nr: 5798000016798

22. januar 2010

Bemaerkninger til udkast til forslag til lov om anlaeg af en jernbanestraekning Keben-
havn - Ringsted over Kage

Trafikstyrelsen har ved brev af 22.12.2009, journal T102-000008, fremsendt udkast til forslag
til lov om anleeg af en jernbanestraekning Kebenhavn — Ringsted over Kage i haring.

Trafikselskabet Movia har i samarbejde med Regionstog A/S udarbejdet nzervaerende hg-
ringssvar, som tillige er koordineret med Region Sjeelland.

Ad selve lovforslaget.

Ingen bemeerkninger.

Ad Bemaerkninger til lovforslaget.

Afsnit 1, Baggrund og hovedindhold

Trafikselskabet Movia og Regionstog A/S ser frem til den afgerende forbedring af vilkar og
muligheder for den samlede kollektive trafik i regionen, som faerdiggerelsen af det banean-
leeg med tilherende terminalfaciliteter vil medfere.

Vi har ingen bemaerkninger til den valgte linjefgring for den nye banestraekning, som den
fremgar af bilag 1.

Afsnit 2, Trafikale forbedringer og muligheder

Vi noterer, at der i omtalen af ny Kege Nord station ikke er nsevnt forbindelse eller omstig-
ningsmulighed til tog pa @stbanen mod Kege — Harlev — Faxe Ladeplads/Redvig. Dette beror
formentlig pa en forglemmelse, idet det bemaerkes, at Movia i sit haringssvar af 30. novem-
ber 2008 har gjort saerligt opmaerksom herpa.

Trafikselskabet Movia Gammel Kage Landevej 3 Telefon 36 13 14 00 movia@moviatrafik.dk /4
Administrerende direkter 2500 Valby Fax 36 1320 97 www.moviatrafik.dk



Sagsnummer
108101-671021
THECA

Afsnit 3, Anleeggets udformning og linjefaring

Vi skal papege behovet for, at tilslutningerne for den nye jernbane savel vest for Kebenhavn
som i Ringsted udformes med optimal balance mellem hensynet til trafikal ydeevne og de
tilhgrende anleegsomkostninger. | hovedsagen drejer det sig om valget mellem niveaufri
skaeringer/indfletninger og skeeringer/indfletninger i niveau.

Af pladsmaessige og skonomiske arsager virker det acceptabelt, at skeeringer/indfletning for
den nye bane vest for Ny Ellebjerg station sker i niveau.

Derimod henstilles det overvejet, om der er anlaegsmaessig mulighed for at reducere omfan-
get af fremtidigt krydsende togpassager i niveau i Ringsted. Ringsted station har altid veeret
en "flaskehals” pa grund af ud-/indfletningen for Sydbanen mod Neestved, og med de to pa-
rallelle banelinjer med i alt fire spor mellem Fjzellebro og Ringsted og det hermed forbundne
ggede antal krydsende togbevaegelser over flere spor pa Ringsted station kan den forggede
straekningskapacitet let blive opvejet af ggede flaskehalsproblemer pa Ringsted station.
Dette kan blive yderligere forstaerket ved en forventet @get godstrafik pa jernbane i forbindel-
se med den kommende Femern Beelt forbindelse.

Etablering af en niveaufri indfletning, hvor de to baner medes (Fjeellebro) anbefales derfor.
Kage Nord station, aendret placering:

Vi konstaterer, at Kage Nord station er paregnet anlagt knapt en km nord for den nye banes
krydsning med Lille Syd banen og uden betjening af trafik pa denne banes gren til /fra Ros-
kilde. En fastholdelse af denne placering vil reducere stationens muligheder for at fungere
som trafikknudepunkt og skiftestation, der sammenkabler hele nettet af lokale og regionale
jernbaner omkring Kage.

Efter feerdiggaerelsen af den nye bane og indsasttelse af regionaltog Naestved — Kage — Kage
Nord — Kgbenhavn udestar betjeningen af den nordlige del af Lille Syd banen mellem Kage
og Roskilde.

Movia skal i den forbindelse henvise til vort haringssvar af 30. november 2008, idet vi pa
davaerende tidspunkt lagde vaegt pa, at der ved anlasgget af Kage Nord station tages hgjde
for dels at @stbanen kan anvende Kage Nord station som endestation, dels at der er mulig-
hed for at forlaenge Pstbanens toglinjer (fra K 2010 benaevnt 110R og 210R som en del af
det af Region Sjelland besluttede "R-net”) for den ene eller begge linjers vedkommende,
saledes at linjefgringen bliver Faxe Ladeplads/Redvig — Kage — Kage Nord — Roskilde.

Forlzegges Kage Nord station ikke mod syd i forhold til det nu paregnede, vil der med dette
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betieningsmanster ikke kunne stiges direkte om mellem linjerne 110R og 210R og den nye
banes vestgaende fiemn- og regionaltog, hvilket vil betyde, at passagerer fra Stevns skal skif-
te to gange for at kunne benytte disse tog fra Kege Nord.

Uanset hvilket togsystem, der kommer til at betjene Lille Syd banen, vil en manglende for-
lzegning af Kege Nord station mod syd endvidere medfere, at passagerer fra stationerne
umiddelbart nord for Kege (Lille Skensved og Havdrup), der gnsker at benytte togene pa den
nye bane, vaere na@dsaget til at stige om to gange, nemlig i Kege og Kage Nord.

Kege Nord station, usendret placering:

Bibeholdes den nu paregnede beliggenhed af Kage Nord station, er det i den situation posi-
tivt, at stationen udstyres med fire spor, men det henstilles overvejet at udvide antallet af
perronspor fra de pataenkte to, isaer hvis det i denne lgsning som alternativ eller supplement
til viderefarelse af linjerne 110R og 210R mod Roskilde skal vaere muligt for @stbanens tog
at kare frem til og vende pa Kgge Nord station, hvilket i s& fald vil forbedre forbindelserne
mellem Stevns og togene pa den nye bane.

Det kan med denne anleegslgsning overvejes at lade den ene af @stbanens linjer udfare
trafik pa den nordlige del af Lille Syd og lade den anden linje frekventere Kege Nord.

Det er hensigtsmaessigt, at der i denne anlaegslgsning er paregnet udfgrt niveaufri udfletning
af det vestlige forbindelsesspor til Litle Syd banen, og at der er regnet med anlzaeg af et ekstra
spor pa Lille Syd banen pa stykket mellem Kage station og Kabenhavnsvej. Det antages, at
det resterende enkeltsporede stykke af lazngde ca. en km. mellem Kgbenhavnsvej og udflet-
ningspunktet syd for Kege Nord ikke vil udgere en egentlig flaskehals.

Det anses dog med denne placering af Kage Nord station for mindre hensigtsmaessigt, at
forbindelsen mellem fijerntogsperroner og S-togsperroner opnas via en ca. 250 m. lang
gangbro.

Movia vil anbefale at der i forbindelse med etableringen af Kege Nord station tillige etableres
et parker-og-rejs anleeg.

@vrige afsnit:

Til disse haves ingen bemzerkninger.

Venlig hilsen

Sagsnummer
108101-671021
THECA
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Trafikstyrelsen

Fremsendt via mail til
info@trafikstyrelsen.dk med
kopi til mnh@trafikstyrelsen.dk

22. januar 2010
Dokumentnr.: 51305

Udkast til forslag til lov om anlag af en jernbanestrakning Kebenhavn-
Ringsted over Kage

Danske Anleegsentreprengrer, der er et branchefaellesskab i Dansk Byggeri, har
gennemgaet udkast til "Forslag til Lov om anlaeg af en jernbanestraekning Keben-
havn-Ringsted over Kage” med tilhgrende bemaerkninger.

Til udkastet har Danske Anlaegsentreprengrer nedenstaende bemaerkninger.

Der er tale om betydelige anleegsarbejder, der skal gennemfares i henhold til lovfors-
laget. Det er derfor vigtigt af hensyn til anleegsomkostningerne at der tilrettelaegges
en hensigtsmaessig rytme i gennemfarelsen af anlaegsarbejderne og mulighederne
for at mindske generne for omgivelserne, at sa stor en del af de forberedende arbej-
der som muligt gennemfgres sa tidligt som muligt.

Anlaegsbranchen har konstateret, at mere end 20% af arbejdspladserne i branchen
er gaet tabt fra 2007 til 2009. Der er dermed ledig kapacitet i anlaegsbranchen, der
med fordel kan udnyttes til de forberedende arbejder. Dette kan efter anlaegsbran-
chens opfattelse give gunstige priser pa de forberedende arbejder for jernbane-
streekningen Kebenhavn-Ringsted, f.s.v. angar de arbejder der kan gennemfares al-
lerede i 2010.

Gennemfarelse af s& mange forberedende arbejder som muligt i 2010, vil endvidere
betyde, at branchen kan opretholde arbejdspladser, som ellers vil blive nedlagt. Jo
flere arbejdspladser der kan opretholdes i branchen, jo bedre muligheder vil danske
anlaegsentreprengrer have for at klare udfordringerne i de kommende infrastruktur-
projekter — savel jernbanestreekningen Kabenhavn-Ringsted, Femernforbindelsen og
andre betydende projekter.

Danske Anlazgsentreprengrer er opmeerksom pa, at der kan vaere barrierer fx eks-
propriationer for en hurtig opstart af enkelte forarbejder, men en lang raekke forarbej-
der vil kunne pabegyndes allerede i 2010. Det drejer sig fx om:

- Ombygning af Ny Ellebjerg Station med ny perron

- Anleeg af parker- og rejs anleeg ved ny station ved Kage Nord

Nerre Voldgade 106 Postbox 2125 Telefon 72 16 00 00 www.danskbyggeri.dk
1015 Kebenhavn K Telefax 72 16 00 10 info@danskbyggeri.dk



- Sporomlaegninger ved Ringsted Station

- Heaevning af Vigerslevvej

- Frilaegning af Harrestrup A i Vigerslevparken

- Omlaegning af Brgndbygstervej og overfaring over motorvejen

- Gangbro over Kage Bugt S-banen inkl. perroner

- Ekstra spor pa Roskilde-Kgge-Naestved banen mellem Kabenhavnsvej i Kage og
Kgge Station

- Omlaegning af ledninger i videst muligt omfang

- Anlzeg af under- og overfgringer samt aendring af trafikanlaeg i videst muligt om-
fang

En nzermere analyse vil sandsynligvis kunne identificere flere forberedende arbejder,
der kan pabegyndes allerede i 2010.

Danske Anlaegsentreprengrer foreslar, at der i loven indfares en bestemmelse om at
Transportministeren skal igangszette forberedende arbejder i videst muligt omfang
allerede fra 2010.

Danske Anlagsentreprengrer foreslar endvidere, at ministeriet nedszetter en koordi-
neringsgruppe med deltagelse af Danske Anlaegsentreprengrer, der skal identificere
forberedende arbejder, der kan gennemfares allerede i 2010 og 2011.

Ud over ovenstaende har Danske Anlasgsentreprengrer ikke bemaerkninger til lov-
forslaget.

Med venlig hilsen
Danske Anlzegsentreprengrer

Niels Nielsen
Branchedirektar
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TS Morten Haagensen

Fra: Thomas Meier [thomas.meier@koege.dk]

Sendt: 22. januar 2010 11:05

Til: TS Info

Cc: TS Morten Haagensen

Emne: SV: Udkast til forslag til lov om anlzeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem

Kabenhavn-Ringsted over Kege med dertil hgrende anlaeg
Vedhaeftede filer: logo1.jpg
docld: http://147.29.149.96/trmkoncp/DOK987344
SJ: -1

Til Trafikstyrelsen

Jeg kan orientere om, at Ksge Kommune ikke gnsker, at afgive hgringssvar til forslag til lov om
anlaeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-Ringsted.

Venlig hilsen

Thomas Meier

B Hgjreklik her for at hente billeder. For at beskytte dine personlige oplysninger har Outlook forhindret automatisk hentning af dette

Thomas Meier
Civilingenigr
thomas.meier@koege.dk

Team Trafik

Torvet 1, 4600 Kage

TIf + 45 56 67 24 15
www.koege.dk

Fra: TS Inge Hgyer [mailto:inh@trafikstyrelsen.dk]

Sendt: 22. december 2009 13:47

Til: samfund@advokatsamfundet.dk; info@arriva.dk; bane@bane.dk; dir-sek@bane.dk; post@BAT.dk;
pehe@di.dk; transport@di.dk; di@di.dk; brondby@brondby.dk; sekretariatet@cfl-cargo.dk; dn@dn.dk;
dcf@dcf.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk; dh@handicap.dk; dhf@dhf-net.dk; dj@dif.dk;
srh@danskenergi.dk; info@skovforeningen.dk; info@dasp.dk; railion@railion.dk;
kundecenter@dongenergy.dk; dsbpost@dsb.dk; dsbfirst@dsb.dk; awknudsen@s-tog.dsb.dk; s-tog@s-
tog.dsb.dk; vestsjaelland@fredningsnaevn.dk; oestsjaelland@fredningsnaevn.dk; fr@friluftsraadet.dk;
raadhus@greve.dk; Post HCLJ Havarikommissionen; info@hectorrail.com; trafik-jernbane@hk.dk; hl-post@hl-
as.dk; hvidovre@hvidovre.dk; kommune@htk.dk; ishojkommune@ishoj.dk; info@kolonihave.dk;
jks@okf.kk.dk; 3 - Feellespostkasse Radhuset - Kege kommune; lo@lo.dk; post@lokalbanen.dk; gsf@m.dk;
info@metroservice.dk; mjba@mjba.dk; midttrafik@midttrafik.dk; movia@moviatrafik.dk; info@neg-
niebuell.de; noahtrafik@noah.dk; post@nord-ostsee-bahn.de; info@ntmail.dk; br@njba.dk; info@njba.dk;
lollandsbanen@regionstog.dk; fcvl@regionstog.dk; haarlev@regionstog.dk;
regionsjaelland@regionsjaelland.dk; ringsted@ringsted.dk; kundecenter@seas-nve.dk; tka@seas-nve.dk;
kommune@solrod.dk; info@sbf.dk; post@sydtrafik.dk; info@teknologisk.dk; railway@oresundsbron.com
Emne: Udkast til forslag til lov om anlzeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-Ringsted over
Kege med dertil hgrende anlzeg

Trafikstyrelsen anmoder om eventuelle bemaerkninger til udkast til forslag til lov om anlaeg af
en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-Ringsted over Ksge med dertil hgrende
anleeg.

Lovforslaget er en del af en aftale af 22. oktober 2009 om “En moderne jernbane” og en aftale
af 29. januar 2009 om “En grgn transportpolitik” mellem regeringen, Socialdemokraterne,
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Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance.

Hgringssvar bedes sendt til Trafikstyrelsen senest fredag den 22. januar 2010 pd mail til
info@trafikstyrelsen.dk med kopi til mnh@trafikstyrelsen.dk.

Vi vedlaegger lovforslaget, hgringsbrev og hgringsliste.

Lovudkastet kan endvidere ses pa Borger.dk.

Med venlig hilsen
Inge Hgyer, fuldmaegtig

Trafikstyrelsen

Public Transport Authority
Gammel Mgnt 4

DK-1117 Kgbenhavn K

TIf.: +45 72267021

Fax: +45 33381439

e-mail: inh@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk

<<Udkast til lovforslag.pdf>> <<Hgringsliste ekstern 2009.pdf>> <<Hgringsliste ekstern 2009.pdf>>
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Trafikstyrelsen
Gammel Mgnt 4
1117 Kgbenhavn K

Fremsendt elektronisk til info@trafikstyrelsen.dk

21. januar 2010
Ref.: CLI

Horingssvar vedr. forslag til lov om anleeg af en jernbanestraekning Kgbenhavn-
Ringsted over Kgge.

Friluftsradet har modtaget hgringsbrev vedrgrende forslag til lov om anlaeg af en jernbane-
straekning Kgbenhavn-Ringsted over Kgge. Frlluftsradet har med interesse laest lovforslaget
med tilhgrende bilag og bemeerkninger, og har pa den baggrund fglgende bemaerkninger:

Om lovforslaget

P& baggrund af Miljgredeggrelsen star det helt klart, at kombinationen af baneprojektet Kg-
benhavn- Rlngsted og udbygningen af Kgge Bugt Motorvejen vil fa dramatiske negative kon-
sekvenser for bade dyre- og plantelivet og for borgernes rekreative brug af de naturomra-
der, som projekterne gennemskzerer. Dette er naturligvis problematisk, idet natur, miljg og
friluftsliv har stor samfundsmaessig betydning. Derfor er det vigtigt at baneprojektet i videst
mulig omfang forsgger at minimere de negative konsekvenser for natur og friluftsliv.

Friluftsrddet finder at lovforslaget i store traek rummer de ngdvendige virkemidler til at gen-
nemfgre foranstaltninger til bevaring og beskyttelse af natur og kulturhistoriske forhold un-
der og efter anlzegsarbejdet. Friluftsradet finder dog, at lovforslaget mangler indhold til be-
skyttelse af de rekreative vaerduer, der knytter sig til skovene (Karlslunde Skov og Firemile-
skoven). Baneprojektet vil fa dramatiske negative konsekvenser for friluftslivet i Karlslunde
Skov og Firemileskoven. De to omrader vil miste deres rekreative kvaliteter som fglge af
kombinationen af stgj og en totalt fragmenterede sydlig del skoven. Aktiviteter som f.eks.
picnic, fugleture og orienteringslgb vil blive fuldstaendlg umuligt, fordi skoven bliver splittet
op i to dele, som overalt vil vaere pavirket af stgj. Ogsa de mange foreninger, borgere og
turister, som i dag bruger omradet til bl.a. vandre-, cykel-, igbe- og rideture, vil i fremtiden
have langt ringere muligheder for at udnytte omradet rekreativt.

Med henblik p3 at imgdegd de negative konsekvenser for friluftslivet i Karlstrup Skov og Fi-
remlleskoven er det bl.a. vigtigt, at der etableres erstatningsskov i omradet. Erstatnings-
skoven bgr s vidt muligt etableres pa arealer i tilknytning til de to skove saledes, at der
bevares et stort sammenhangende skovomrade. Lovforslagets §2 bgr naevne Skovloven
med henblik pa at sikre erstatningsskov. Bade Karlslunde Skov og Firemileskoven er freds-
skovarealer og er derfor omfattet af Skovlovens §14 om erstatningsskov.

Scandiagade 13 - DK-2450 Kebenhavn SV
Tel +45 3379 00 79 (10-15/10-14) - Fax +45 3379 01 79
fr@friluftsraadet.dk - www friluftsraadet.dk
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Friluftsradet foreslar, at lovforslagets §2 naevner Skovloven pa lige vilkar med Naturbeskyt-
telsesloven og Museumsloven. Desuden finder Friluftsrdet, at der mangler et kortbilag over
de rekreative forhold, der pavirkes af baneprojektet.

Lovforslagets §2 kan formuleres pa fglgende made:

§2. Beskyttelseshensyn efter Naturbeskyttelsesloven og Skovioven og bevarings-
maessige hensyn efter museumsloven for s8 vidt angdr arealer, der er ngdvendige for
gennemfarslen af anleegget, jf. § 1, varetages alene af transportministeren efter
denne lov. Kort over naturlokaliteter, kort over rekreative arealer, kort over kulturhi-
storiske forhold for s& vidt ang8r anlaegget efter §1 fremgd8r af bilag 2, 3 og 4.

Om de tilhgrende bemaerkningerne til lovforslaget

Friluftsradet finder, at ogsd bemaerkningerne til lovforslaget mangler indhold til beskyttelse
af de rekreative veerdier, der knytter sig til skovene (Karlslunde Skov og Firemileskoven). I
bemaerkningerne til lovforslaget er der mange gode retningslinjer og intentioner, bl.a. star
der, at der skal udlaegges erstatningsmoser. Friluftsradet undre sig derfor over, at der ikke
er naevnt et ord om erstatningsskov i bemaerkningerne til lovforslaget. Friluftsradet foreslar,
at der i bemaerkningerne til lovforslaget i afsnit 8.2.3.6. indskrives, at der skal etableres er-
statningsskov. Dette bgr indskrives i overensstemmelse med Miljgredeggrelsen, hvor det
under forslag til afvaergeforanstaltninger naavnes, at "Der etableres erstatningsskov svaren-
de til op til det dobbelte af det areal, der ryddes. "

Om anlaegsarbejdet

Inspireret af det yderst vellykkede projekt med stifgring pd anlaegsvejen efter udbygning af
Frederikssundbanen og den forestdende omdannelse af den nedlagte jernbane mellem Sla-
gelse og Naestved til regional sti, har Friluftsradet fglgende anbefalinger til tilfgjelser til lov-
forslaget:

De omrader langs banen, som midlertidigt inddrages til anlaegsvej og materialeoplaeg, over-
gdr i ngdvendigt omfang efter projektets afslutning vederlagsfrit til de pageaeldende kommu-
ner. Anlaegsvejene overlades i en stand, der er umiddelbart anvendelig til kombineret cykel-
sti, gangsti og ridespor. Det foresl3s, at der indgas aftaler med de bergrte kommuner om
den fremtidige drift af stierne.

Materielpladsernes beliggenhed vurderes med henblik pa fremtidig anvendelse som raste-
plads langs stien. De egnede pladser ryddes og overdrages til kommunerne i ngdvendigt
omfang.

Friluftsradet ser en sddan efterfglgende anvendelse af anlaegsvejen som sti som en stor for-
del for borgere, der kan benytte stien som daglig trafiksikker vej mellem hjem og skole eller
hjem og arbejde samt til rekreative formal.

I et stgrre perspektiv vil det for friluftslivet og dansk turisme vaere en uvurderlig fordel at fa
etableret et sammenhaangende net af stier langs jernbanenettet. Det vil samtidig kunne
vaere med til at gge adgangsmulighederne i det 8bne land og skabe bedre rekreative forbin-
delser mellem by og land.

1:\WORD\Sager\Trafik\Breve\lernbaneprojekt KBH - Ringsted\Horingssvar vedr. anlaegslov.doc
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@konomisk vil det vaere udgiftsneutralt eller mdske endog en fordel for projektet, at er-
hverve en del af anlaagsvejen permanent i stedet for midlertidig brug i byggeperioden.
Derved undg3s udgifterne til at fjerne vejmaterialerne og til reetablering af arealerne samt
erstatninger for driftstab og strukturskader pa landbrugsjorden. De ngdvendige investerin-
ger i anlaagsvejen nyttigggres derved frem for at veaere spildte udgifter til udfgrelsen af an-
laegget.

Generelle bemaerkninger til baneprojektet
Med henblik pa at imgdega de negative konsekvenser for friluftslivet i Karlstrup Skov og
Karistrup Mose er fglgende fire ting vigtige:

1. Alle stier i Karlslunde Skov og Firemileskoven skal bevares. Desuden bgr der etable-
res nye stier efter anlaegsarbejdet, som giver mulighed for rundture i skoven (ogsa i
omradet mellem jernbanen og motorvejen), og mulighed for at faerdes i den del af
skoven, hvor stgjniveauet bliver lavest. Vores konkrete forslag til nye stier fremgar
af vedlagte bilag.

2. Der skal etableres effektive stgjskaerme og stgjvolde pa begge sider af jernbanen, sa
natur- og friluftsoplevelserne i hhv. Karlslunde Skov og Firemileskoven bevares.
Stgjskaerme er vigtige pa straekningen gennem skoven, idet skovgaester kommer i
skoven for netop at opleve stilhed. Helt anderledes forholder det sig til veje og stier i
det 8bne land. Her har folk ikke samme forventninger om stilhed og faerdes gerne pa
stier langs f.eks. veje eller jernbaner.

3. Der skal etableres erstatningsskov svarende til det dobbelte af det areal, der ryddes.
Erstatningsskoven bgr sa vidt muligt etableres i tilknytning til det eksisterende skov-
omrade sdledes, at der forsat bliver muligheder for rundture i skoven samt mulighed
for at faerdes i dele af skoven uden stgjgener. Ved at etablere erstatningsskoven i
tilknytning til den eksisterende skov kompenseres der for den fragmentering, som
baneprojektet skaber. Samtidig kommer erstatningsskoven de lokale foreninger og
borgere til glaede. Bl.a. er der tre rideklubber, som dagligt bruger Karlstrup Skov.
Desuden bruges skoven javnligt af bl.a. Greve Cykelklub, Kgge Orienteringsklub og
Solrgd Atletikklub.

Baneprojektet medfarer store negative konsekvenser for Naturcentret Quark P8 Avedgre-
sletten i Hvidovre Kommune. Hele ejendommen med naturcentret indgar i baneprojektet,
og naturcentret skal derfor flyttes. Hermed bliver mulighederne for naturformidling forrin-
get, hvilket pavirker de ca. 7.000 skoleelever, som hvert 8r besgger naturcentret. For at
minimere baneprojektets negative konsekvenser for naturcentret, og for at fastholde en god
naturformidling med udgangspunkt fra naturcentret, vil Friluftsradet p8pege fglgende:

1. At naturcentret skal placeres pa arealerne syd for anlaegget som foreslaet i Miljgre-
deggrelsen. Naturcentrets placering i netop dette omrade er vigtigt at fastholde, idet
omrédet er det eneste i Hvidovre, hvorfra man i gdafstand kan formidle vedrgrende
mange naturtyper, bl.a. skov, agerland og ferskvandssger.

2. At naturcentret flyttes eller nyetableres inden anlaegsarbejdet pabegyndes saledes,
at naturformidlingen ikke forhindres under anlagsarbejdet.

3. At der etableres en beplantet stgjvold langs jernbanens sydside for at give fred, ro
og "grgnne" omagivelser pa naturcentret.

1:\WORD\Sager\Trafik\Breve\Jernbaneprojekt KBH - Ringsted\Heringssvar vedr. anlaegslov.doc



& i
9

Frilufts
& Rédet

Afslutningsvis vil vi henvise til vores lokale kredsbestyrelser, som er klar til at give medspil,
nar det drejer sig om idéer til friluftsliv og faciliteter i de omrader, der bergres eller nyopfg-
res i forbindelse med gennemfgrelse af anlasgget.

Kredsformandenes kontaktoplysninger er:

e Kreds Roskilde (Greve og Solrgd Kommuner): Tove Binzer, tif. 46408509

o Kreds @stsjelland (Kgge Kommune): Erik Trgigaard, tIf. 56504222

e Kreds Storkgbenhavn Vest (Ishgj, Vallensbaek, Brgndby, Hvidovre): Niels Egeberg,
tIf. 43999905

Med venlig hilsen

Lot Lndomssin

Casper Lindemann
Friluftspolitisk konsulent
E-mail: cli@friluftsraadet.dk
Direkte tif.: 33280418

1:\WORD\Sager\Trafik\Breve\Jernbaneprojekt KBH - Ringsted\Hgringssvar vedr. anlaegslov.doc



Forslag til erstatningsskov og nye stiforlgb

s Erstatningsskov

semsannar Nye stiforlgb i Karlstrup Skov






BR@NDBY KOMMUNE

Teknisk Forvaltning - ]
Park Allé 160, Postboks 178
2605 Brendby

TIf. 4328 2828 Telefax 4328 2450
E-mail; teknik@brondby.dk
Hjemmeside: www.brondby.dk
Postgiro: 3 00 8533
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Trafikstyrelsen

info@trafikstyrelsen.dk
mnh(@trafikstyrelsen.dk

Borgmesteren
Skrivelser adresseres hertil, ikke til navngivne personer

Dato Vort j. ar. Brev nr. Sagsbehandler Lokal tif. nr.
22. januar 2010 153-2008-56613 PNS 2418

Heringssvar til forslag til lov om anlseg af en jernbanestreekning Kebenhavn-Ringsted over Kege

Brendby Kommune har modtaget udkast til forslag til lov om anleg af Kebenhavn-Ringsted
forbindelsen, som er i haring frem til den 22. januar 2010.

Brondby Kommune fremsendte den 20. januar 2010 et heringssvar til anlegsloven. Da vi har nogle
supplerende bemerkninger er dette horingssvar af 22. januar 2010 saledes det endelige heringssvar.
Trafikstyrelsen bedes se bort fra kommunens heringssvar af 20, januar 2019.

Brendby Kommune har i forbindelse med heringen af forslag til VVM-redegarelsen i efteréret 2008
indsendt heringssvar, ligesom vi efterfolgende har skrevet til transportministeren i forbindelse med
udsendelsen af den endelige VVM-redegerelse. Vi ma konstatere, at de svar vi hidtil har faet fra

transportministeren og fra Trafikstyrelsen, ikke er tilfredsstillende, ligesom vi heller ikke foler os
beroliget.

Det er uundgaeligt, at det store anlegsprojekt fir negative konsekvenser for de borgere og rekreative
omréder i Brondby, som anlegget kommer tet pd — og ingen fordele. Det er dog stadig kommunens
opfattelse, at geneme bliver unadigt store, hvis VVM-redegerelsen —som det ser ud til — bliver lagt til
grund for anlegsprojektet.

Vi tillader os derfor at henvise til tidligere breve til Trafikstyrelsen, transportministeren og til
Folketingets trafikudvalg. Disse er stadig relevante i forbindelse med forslaget til anleegslov.

Helt overordnet har vi bemerket, at forslaget om anlagslov giver en rekke bemyndigelser til
transportministeren. Det er mit hab, at transportministerens bemyndigelser bliver brugt til at vaelge de
lesninger, der mindsker de veerste gener af Kebenhavn-Ringsted banen for Brandby Kommunes borge-
re.

Linjefering

Vi stiller os stadig uforstiende overfor argumentationen dels for, at banen ikke kan feres nord om ko-
lonihaverne i Brendby Kommune, dels overfor argumentationen for at leegge banen pa en hej demning
efter Brendbyvester Boulevard.
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At banen skulle ”...senkes kraftigt for at blive fort under motorvejsramperne til og fra Sondre Ring-
vej ”, som Trafikstyrelsen skriver i deres notat, ville kunne undgas, hvis banen blev fert under Brand-
byvester Boulevard i stedet for over, siledes at Brendbyvester Boulevard, efter at den har passeret un-
der Holbzkmotorvejen, bliver loftet lidt, mens banen leegges i afgravning. Banen er alligevel projekte-
ret til at ligge lavt ved M3 og Sendre Ringvej, hvor den skal passere under vejene. P4 denne méde kan
man ligeledes undg, at banen, efter at den er fort over Brendbyvester Boulevard, vil ligge pi en fem
meter hej demning. Dette er et meget voldsomt indgreb i landskabet, da den samlede hajde pé anleg-
get med kareledninger ma blive omkring 11 meter. Det ber i det mindste undersgges, om det er muligt
at lade Brandbyvester Boulevard gi under motorvejen som i dag, og derefter lade vejen stige lidt mod
syd, siledes at den kan passere over banen. P4 denne made kan banen blive liggende i afgravning pa
hele stykket mellem M3 og Sendre Ringvej, og dermed mindske de stajmeessige og visuelle konse-
kvenser af projektet.

Vi undrer os stadig over, at dette ikke har veeret en del af heringen, og over at Trafikstyrelsen kan fore-
si4 et sA visuelt markant anleeg uden en eneste visualisering. Vi undrer os ligeledes over, at det ikke et
eneste sted i forslaget til anlegslov fremgar, at banen skal ligge p& en fem meter haj deemning i Brend-
by, mens det er fundet veerd at nevne, at banen pa strekningen over Jersie Mose vil ligge “ef par me-
ter over terreen” (side 11-12 i forslag til anleegslov).

Trafikstyrelsen skriver i deres notat af 5. november 2009, at “Udarbejdelsen af visualiseringer i pro-
Jjektet er sket ud fra en samlet vurdering af, hvor en ny bane vil medfore de mest markante endringer i
omgivelserne.” Trafikstyrelsen skriver endvidere, at de i Brendby ”...har vaigt at fokusere pd banens
passage af Vestvolden og passagen forbi Brandby Haveby, afdeling 3...”. At Trafikstyrelsen ikke vur-
derer et anleeg med en samlet hgjde pa op til 11 meter som markant, er os fuldstzendig ubegtibeligt, da
anleegget vil blive placeret i et omréde af den gronne kile, som i dag er et fladt slettelandskab, og hvor
der er store rekreative interesser. Som tidligere neevnt er Vestvolden syd for Holbekmotorvejen i gvrigt
beliggende i Hvidovre og ikke i Brendby Kommune.

Trafikstyrelsens argument om, at banens trace ville skulle forlegges mod syd ind over hundetreenings-
anlegget, finder jeg ikke relevant, da hundetreningsbanen under alle omstendigheder skal flyttes som
folge af nybygningslesningen.

Trafikstyrelsen argumenterer ogsa med, at der skal tages hensyn til nerliggende vandboringer. Men er
det overhovedet undersegt, om det er en udfordring, der kan lases? Derudover mener jeg ikke, at et
argument om, at der skal bruges ekstra meget beton for at opveje vandtrykket, er et reelt argument, da
det ma veere en detalje i det store samlede projekt. Disse merudgifter til en bedre lasning mé betragtes
som meget sm4 set i lyset af den samlede anleegssum, samtidig med at der er et reelt hensyn at tage til
de borgere, som i det daglige skal tile den nye bane.

Miljs- og naturforhold

I forslaget til anlzgslov fremgér folgende omkring afhjelpende foranstalminger i forhold til de milje-
meessige og naturmassige konsekvenser af projektet: ”...at den nye jernbane med en raekke afhjeelpen-
de foranstalminger kan anlegges uden veesentligt at pdvirke naturomrader og levesteder for dyr og
planter.” (side 15-16) samt at ”Afheelpende foranstaltninger er i et vist omfang nodvendige og er der-
for indarbejdet i den projekterede losning” (side 18-19). Ingen rekreative naturomrider i Brendby
Kommune er ngevnt i denne beskrivelse — hverken Bakkeskoven, Brendbyskoven eller den gremne kile
er nevnt - mens der £ er naevnt to parker i Kebenhavns Kommune. Som det fremgér af forslaget er der
ikke indarbejdet én eneste afhjselpende foranstaltning i forbindelse med banens forleb gennem Brend-
by Kommune, Derimod har vi noteret os, at der lazgges op til en overdeekning af banen ved Kulbane-
vej, som medferer en merudgift pa 350 mio. kr. (j£. forslag til anleegsiov side 19 og 20). Det er vi da
glade for pa vegne af Kebenhavns Kommune, men vi stiller os meget uforstdende overfor, at de natur-
meessige og rekreative veerdier ved Kulbanevej skulle veere starre eller vigtigere end fx verdierne i den
gronne kile.

12



——

Af forslaget til anlegslov fremgar det ligeledes, hvilke naturlokaliteter der er langs linjeforingen (side
4 i forslag til anlaegslov med kort over naturlokaliteter). Brendby Kommune har flere gange papeget, at
der mangler en angivelse af Bakkeskoven, der i dag er fuldt tilplantet med fredsskov. Denne angivelse
er stadig fraverende.

Stej

Generelt er det Brandby Kommunes opfattelse, at der geres for lidt for at stejbeskytte de rekreative
omrader, Af forslaget til anlegslov fremgr det, at der vil blive udfart stojdempning i forhold til en
grenseveerdi pa 64 dB (side 17). Det vil betyde at den granne kile og Bakkeskoven mister en stor del af
sin vaerdi som rekreativt omrade pa grund af stajen, og vi mener at disse omrader skal sikres mod, at
stgjen fra jernbanen overstiger 59 dB, som er greensen gzldende for rekreative omréder i det &bne land
(if. Miljestyrelsens vejledning nr. 1/1997).

Med hensyn til omradet ved den muslimske gravplads finder vi det meget kritisabelt, at Trafikstyrelsen
ikke mener, at der skal tages hensyn til gravfreden p trods af, at gravpladsen er stejfelsom anvendelse,
der er underlagt et krav om at skulle holde sig p4 max 55 dB (A) i forhold til vejtrafikstaj, jf. Lokalplan
135. Trafikstyrelsen har kun vurderet ud fra en stejudbredelse pé 64 dB eller mere. Jeg har sveert ved at
forsts, at man fra statens side vil krenke gravfreden pa denne méde og dermed kreenke alle de musli-
mer, som i fremtiden skal foretage begravelser med en steerkt foreget stajgene, og jeg betragter det som
disrespekt for den muslimske befolkningsgruppe.

Fodboldbaner

Brendby Kommune har en vasentlig interesse i at sikre muligheden for at retablere de tre fodboldba-
ner, der odel@gges af den ny baneforbindelse. Forslaget om anlzgslov behandler desveerre ikke dette
spergsmal.

Trafikstyrelsen har tidligere i et brev til os skrevet, at der vil blive give skonomisk erstatning ved eks-
propriation samt et belgb til retablering af boldbaner, hvilket vi er glade for. Vi er dog stadig bekymre-
de for muligheden for rent praktisk at finde erstatningsarealer, hvorp fodboldfaciliteterne kan place-
res. Da kommunen stort set er udbygget vil der kun veere mulighed for genplacering i den grenne kile,
der er underlagt en rekke stramme restriktioner jf. Fingerplan 2007. En afledt effekt af, at banerne skal
flyttes er, at de kommer til at ligge i en meget stor afstand fra det resterende stadionomréde, hvor der i
dag er klubhus, omkladningsfaciliteter, toiletter mv., hvilket betyder, at det vil veere nedvendigt at
skabe nogle nye faciliteter i narheden af de flyttede fodboldbaner. Dette vil bide betyde en betydelig
merudgift, som ber afholdes af staten, ligesom der vil veere en udfordring i forhold til bestemmelserne i
Fingerplan 2007 med at fa tilladelse til at placere fodboldbaner og ikke mindst faciliteter til omkleed-
ning mv. Det er saledes stadig vores forventning, at det m3 veere anlegsmyndigheden, som har ansva-
ret for, at kommunen kan fi de nedvendige statslige godkendelser til retablering af baner og svrige
faciliteter i tilknytning til fodboldbanerne i den grenne kile.

Okonomi
Brendby Kommune modtog i juni 2009 et brev fra Trafikstyrelsen, hvori Trafikstyrelsen gav udtryk for
at Brendby Kommune skulle betale 9,4 mio. kr. for at retablere to eksisterende og planlagte stiforbin-

‘delser, hvilket vi selvfalgelig udtrykte vores utilfredshed med. Efterfoigende skrev Trafikstyrelsen i

falgende deres notat af 5. november 2009 om stiforbindelsen under motorvejen fra Bakkeskoven til
boligomradet ord for Kettevej i Hvidovre: ”Den nye jernbanes tracé langs med motorvejen vil hindre
denne stiadgang, hvis ikke der blev etableret en stitunnel underjernbanen. Finansiering af tunnelen vil
derfor ske i henhold til skadevolderprincippet og betales 100 pct. af staten.” Trafikstyrelsen henviser
til at Lokalplan 136 for omradet som beskriver stiforbindelsen. S& den revurdering er vi selvfolgelig
tilfredse med.

Men vi kan stadig ikke se logikken i, at Trafikstyrelsen fastholder, at det er kommunen, der skal betale
4,5 mio. kr. for en stitunnel under Brendbysstervej, da de mener, at stiforbindelsen kan foregd i niveau
over den omprofilerede Brandbyastervej. Vi har svart ved at se, at dette kan lade sig gere, da vejen

ligger p4 demning, med mindre at cyklister skal fores et stykke nordpé, mod feerdselsretningen pd
3



Brendbyestervej, for de kan feres over vejen og sydpd igen. Trafikstyrelsen angiver selv, at en “stitun-
nel under Brondbyastervej giver et vaesentligt forbedret stiforlsb...” men nevner ikke at der ogsé for
dette omrade ligger en lokalplan (Lokalplan 135), som beskriver stiforbindelsen. En inkonsekvent ar-
gumentation fra Trafikstyrelsens side. Vi md séledes fastholde, at en stittmnel under Brendbyestervej
skal finansieres i henhold til skadevolderprincippet. Generelt savner vi, at skadevolderprincippet frem-
gér af anleegsloven, fx skrevet ind i lovens bemarkninger (side 33-38).

Jeg haber, at vores kommentarer giver transportministeren og Folketingets gvrige medlemmer anled-
ning til eftertanke og en:forstielse for, at staten m4 finde losninger, der mindsker de veerste gener af
Kebenhavn-Ringsted banen for Brandby Kommunes borgete. 1 denne forbindelse minder vi om, at vi
har inviteret transportministeren il at besigtige omradet sammen med reprasentanter for Brandby
Kommune. Vi savner fortsat svar pa denne invitation.

Med venlig hilsen

T4

Kopi sendt til medlemmerne af Folketingets Trafikudvalg
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Trafikstyrelsen
Gammel Mgnt 4
1117 Kgbenhavn K.

Forslag til lov om anlag af en jernbanestraekning Kg-
benhavn - Ringsted over Kgge.

Anlaag af ovennaevnte nye jernbanestraskning vil bergre en del af det transmis-
sionssystem for naturgas der blev etableret i begyndelsen af 80érne.
Transmissionssystemet ejes af Energinet.dk.

I forbindelse med forprojekteringen har Energinet.dk, haft mgder med dels
NIRAS og dels COWI der p8 vegne af Trafikstyrelsen har forest3et dette arbej-
de.

Energinet.dk har udarbejdet prisoverslag pd omlaegning af transmissionslednin-
gen i de omr8der hvor ledningen vil blive bergrt af anlseg af jernbanestraeknin-
gen.

Rettighedserhvervelsen for transmissionsledningen er sket ved ekspropriation
i.h.t. den daveerende lov nr. 294 af 7. juni 1972.

Vi har ved udarbejdelsen af prisoversiagene, betinget os at udgiften til omlaeg-
ningerne af transmissionsledningen daekkes af bygherren for jernbaneanlsegget
- Trafikstyrelsen, hvilket stadig er vores udgangspunkt.

Vi er bekendt med Hgjesterets dom af 22. september 2009 (sag 280/2008),
men er af den opfattelse at resultatet af denne dom ikke umiddelbart kan over-
fores til relationen mellem transmissionsledningen og den planlagte jernbane-
straekning. I konsekvens heraf anser Energinet.dk omkostningerne til omlseg-
ning af transmissionsiedningen for ikke at vaere indeholdt i de omkostninger,
der er naevnt i lovforslaget pd side 14 under pkt. 4.

Dok. 2357/10, Sag 10/2260

Tonne Kjarsvej 65
7000 Fredericia
Tel. 44570102244
Fax +4576 24 5180

info®@energinet.dk
www.energinetdk
ovrnr.28g8 06

22. januar 2010
NCB/NCB
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Energinet.dk ejer udover transmissionsledninger for naturgas ogsa tilsvarende
for el.

Der vil blive fremsendt szerskilt svar der angar el transmissionsledningerne ejet
af Energinet.dk.

Med veplig hilsen

NP2

Niels Chr. Brix
Direkte 4487 3378
Mail : NCB@energinet.dk

Kopi : Energistyrelsen, Forsyning og vedvarende Energi, Amaliegade 44, 1256 Kgbenhavn
Att. Lise Weis

Dok. 2357/10, Sag 10/2260
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Udkast til forslag til lov om anlag af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kobenhavn... Side 1 af 3

TS Morten Haagensen

Fra: Ove Holm [oho@dtl.eu]

Sendt: 22. januar 2010 13:16

Til: TS Info

Cc: TS Morten Haagensen; 'Pia Kehlet'

Emne: SV: Udkast til forslag til lov om anlzeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-
Ringsted over Kege med dertil hgrende anlaeg

docld: http://147.29.149.96/trmkoncp/DOK987663
SJ: -1

Til Trafikstyrelsen,
Farst skal vi anmode om, at komme pa hgringslisten fremover pa hgringer.

Til baggrund kan naevnes, at vores fokus er godstransport, og at DB Schencker Rail Scandinavia
A/S er medlem af DTL.

Vi har fglgende bemaerkninger til udkastet til forslag til lov om anleeg af en ny dobbeltsporet
jernbane mellem Kgbenhavn-Ringsted over Kage med dertil hgrende anleeg

Overordnet set ser DTL anlaegget af den dobbeltsporede jernbane mellem Kabenhavn-Ringsted
over Kage, som meget vigtig for den fremtidige udvikling af bade banetransporten med personer og
med gods.

DTL er enig i, at mange godstog vil flytte til den nye bane over Kage, men der bgr forsat kunne
keres gods tog ad den eksisterende linjefaring.

Vi har forstaelse for, at der i anlaegsfasen vil kunne ske pavirkninger af trafikken pa den
eksisterende jernbane mellem Ny Ellebjerg Station og Vigerslev Allé Station. Vi skal anmode om, at
pavirkningen ogsa for godstrafikken mindskes mest muligt, og at det sker i et samarbejde med de
bergrte godsbaneoperatarer, og at godsbaneoperatgrerne varsles i god tid.

Det forlyder, at der skulle veere en stigning pa den nye bane pa 34 promille, og det er ifalge DTLs
medlemsvirksomhed DB Schencker Rail Scandinavia A/S ikke muligt at kere pa sa kraftig en
stigning, uden at belastningen nedszettes til under det acceptable.

Det vil i gvrigt vaere relevant, om der forela et topografisk kort/oversigt over streekningen for at
kunne vurdere stigninger etc.

Med venlig hilsen

Ove Holm

Chefgkonom

Dansk Transport og Logistik (DTL)
Grgnningen 17

Postboks 2250

DK - 1019 Kgbenhavn K

Tel. +45 70 15 95 00

Mobile +45 23 44 29 09

Dansk Transport og Logistik ﬁ DTL

Tel +45 70159500 du@dil.eu
Fax +45 70159502 voww.dtleu

02-02-2010



Udkast til forslag til lov om anleg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kebenhavn... Side 2 af 3

Fra: TS Inge Hgyer [mailto:inh@trafikstyrelsen.dk]

Sendt: 22. december 2009 13:47

Til: samfund@advokatsamfundet.dk; info@arriva.dk; bane@bane.dk; dir-sek@bane.dk; post@BAT.dk;
pehe@di.dk; transport@di.dk; di@di.dk; brondby@brondby.dk; sekretariatet@cfl-cargo.dk; dn@dn.dk;
dcf@dcf.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk; dh@handicap.dk; dhf@dhf-net.dk; dj@djf.dk;
srh@danskenergi.dk; info@skovforeningen.dk; info@dasp.dk; railion@railion.dk;
kundecenter@dongenergy.dk; dsbpost@dsb.dk; dsbfirst@dsb.dk; awknudsen@s-tog.dsb.dk; s-tog@s-
tog.dsb.dk; vestsjaelland@fredningsnaevn.dk; oestsjaelland@fredningsnaevn.dk; fr@friluftsraadet.dk;
raadhus@greve.dk; Post HCLJ Havarikommissionen; info@hectorrail.com; trafik-jernbane@hk.dk; hi-post@hl-
as.dk; hvidovre@hvidovre.dk; kommune@htk.dk; ishojkommune@ishoj.dk; info@kolonihave.dk;
jks@okf.kk.dk; raadhus@koege.dk; lo@lo.dk; post@Ilokalbanen.dk; gsf@m.dk; info@metroservice.dk;
mjba@mijba.dk; midttrafik@midttrafik.dk; movia@moviatrafik.dk; info@neg-niebuell.de; noahtrafik@noah.dk;
post@nord-ostsee-bahn.de; info@ntmail.dk; br@njba.dk; info@njba.dk; lollandsbanen@regionstog.dk;
fcvi@regionstog.dk; haarlev@regionstog.dk; regionsjaelland@regionsjaelland.dk; ringsted@ringsted.dk;
kundecenter@seas-nve.dk; tka@seas-nve.dk; kommune@solrod.dk; info@sbf.dk; post@sydtrafik.dk;
info@teknologisk.dk; railway@oresundsbron.com

Emne: Udkast til forslag til lov om anlzeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-Ringsted over
Kage med dertil hgrende anlseg

Trafikstyrelsen anmoder om eventuelle bemaerkninger til udkast til forslag til lov om anlzeg af
en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-Ringsted over Kgge med dertil hgrende
anlag.

Lovforslaget er en del af en aftale af 22. oktober 2009 om "En moderne jernbane” og en aftale
af 29. januar 2009 om "En grgn transportpolitik” mellem regeringen, Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance.

Hgringssvar bedes sendt til Trafikstyrelsen senest fredag den 22. januar 2010 pa mail til
info@trafikstyrelsen.dk med kopi til mnh@trafikstyrelsen.dk.

Vi vedlaagger lovforslaget, hgringsbrev og hgringsliste.

Lovudkastet kan endvidere ses pa Borger.dk.

Med venlig hilsen
Inge Hgyer, fuldmeegtig

Trafikstyrelsen

Public Transport Authority
Gammel Mgnt 4

DK-1117 Kgbenhavn K

TIf.: +45 72267021

Fax: +45 33381439

e-mail: inh@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk

<<Udkast til lovforslag.pdf>> <<Heringsliste ekstern 2009.pdf>> <<Hgringsliste ekstern 2009.pdf>>

Denne mail er blevet scannet af http://www.comendo.dk og indeholder ikke virus!
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EN BEDRE BANE

e —————————————————————  ——— — ————————————————V—— ]

Trafikstyrelsen,

Att. Morten Haagensen,

Gl. Mgnt 4,

1117 Kgbenhavn K. Kgbenhavn, d. 22. januar 2010.

Heringssvar vedr. anlaegsloven for jernbanestraekningen Kebenhavn-Ringsted

Indledning

Borgergruppen En Bedre Bane repraesenterer alle starre boligforeninger langs den projekterede
jernbane i Valby og Hvidovre, fra Kulbanevej til Avedgre Havnevej, i alt 1.803 husstande, der bliver
direkte naboer til banen pa den teet bebyggede del af straekningen.

En Bedre Bane har med dyb beklagelse noteret sig, at der i den politiske aftale En moderne jernbane
og dermed i forslaget til anlaegslov ikke er indarbejdet de hgringssvar, der blev indgivet i forbindel-
se med projekthgringen i efteraret 2008 fra flere af de undertegnede boligforeninger og andre in-
teressenter i omradet, herunder Kgbenhavns og Hvidovre Kommune, bortset fra den delvise ned-
gravning og overdaekning af banen pa 700 meter af Kulbanevej.

En Bedre Bane har endvidere det hovedsynspunkt, at anlaeggelsen af jernbanen skal kunne bidrage
positivt til lokalomradet. Hvis nedenstaende forslag felges, mener vi, at dette bliver tilfeldet. Som
banen er planlagt i anlaegsloven, bliver der udelukkende tale om negative konsekvenser for lokal-
omradet i Valby og Hvidovre.

Generelle forhold

Banen bor nedgraves og overdakkes pa hele straekningen fra Kulbanevej til Avedgre Havnevej

En Bedre Bane hilser den projekterede jernbane velkommen, men har det hovedsynspunkt, at ba-
nen skal nedgraves og overdakkes pa hele straekningen fra Kulbanevej til Avedgre Havnevej, sale-
des som omradets beboere blev stillet i udsigt i Trafikstyrelsens fortsat gyldige notat om arealre-
servationerne fra oktober 2003.

Banen er ikke tilstraekkeligt fremtidssikret

En Bedre Bane papeger, at den planlagte bane ikke er tilstraekkeligt fremtidssikret pa straekningen
fra Ny Ellebjerg til Avedgre Havnevej. Da banen er planlagt i &bent terraen pa starstedelen af straek-
ningen gennem de taet bebyggede storbyomrader, er det overvejende sandsynligt, at de fastlagte
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greensevaerdier for stgj- og partikelforurening vil blive overskredet, hvis banekapaciteten udvides i
lgbet af banens levetid — de naeste 100-150 ar. F.eks. er det saerdeles sandsynligt, at mangden af
gods, der skal transporteres ad banen, vil vaere stigende straks fra banens ibrugtagning pga. den
nye Femern-forbindelse.

Disse forhold understreges af, at kravet om at stgjniveauet skal holdes under 64 dB, er en gennem-
snitsbetragtning over et degn, hvorfor enhver kapacitetsforggelse vil fgre til et forgget stajgen-
nemsnit. En Bedre Bane papeger desuden i denne forbindelse de problemer, der er forbundet med,
at banen bevaeger sig ind og ud ad tunnelmundinger pa straekningen, idet der szerligt her vil vaere
en hgj ”punktvis” stgjbelastning, hver gang et tog passerer mundingen. Dggngennemsnittene giver
derfor langt fra et retvisende billede af stgjniveauet i banens naeromrade.

At banen ikke er fremtidssikret, skyldes tillige, at anlaegsloven ikke giver mulighed for en niveaufri
skaering ved Ny Ellebjerg.

Banens samfundsgkonomiske konsekvenser for lokalomradet er ikke beregnet

En Bedre Bane beklager dybt, at der i Trafikstyrelsens beslutningsnotat kun i meget ringe grad er
indregnet generelle samfundsgkonomiske omkostninger. F.eks. savner man beregninger pa naer-
omradernes ganske betragtelige ejendomsvaerditab, hvis banen anlaegges som planlagt, sundheds-
omkostninger som folge af stgj, vibrationer og partikelforurening samt miljgomkostninger. Der er
entydigt fokuseret pa de anlaegsgkonomiske forhold, hvorfor anlaegslovens beslutningsgrundlag
ikke vil kunne danne baggrund for en oplyst vedtagelse af anlaegsloven.

Linieferingen

En Bedre Bane har valgt at fokusere pa den liniefaring, der er valgt i anleegsloven, men bemaerker
dog, at de fleste problemer ved baneanlaggelsen for banens naboer i Hvidovre Kommune kunne
loses ved at anlaegge jernbanen som beskrevet i projektet ”Smallere motorveji Hvidovre,” idet ba-
de motorvej og jernbane i sa fald skulle overdaekkes.

Specielle forhold

Kulbanevej

Den foresldede nedgravning langs Kulbanevej er ikke dyb nok, hvilket medfarer, at der bliver en 2-3
meter hgj vold ned gennem kvarteret med barriere-effekter til folge. Hertil kommer, at det bliver
umuligt at genskabe fodboldbaner m.v. oven pa overdakningen.

Nedgravningen bgr derfor gares dybere, saledes at overdakningen over banen kommer i niveau
med det gvrige terraen, hvorved man ogsa forhindrer at Vigerslevvej skal haeves ungdigt, og hvor-
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ved tilkgrselsforholdene til Shell-stationen og Vigerslev Midtpunkt (specielt SuperBest) ikke ung-
digt forringes. De naeringsdrivendes muligheder for at drive forretning bliver dermed stzerkt for-
bedret i forhold til det lovforslag, der er sendt i hgring.

Finnebyen

Det forudsaettes i lovforslaget, at 7 bevaringsvaerdige huse i Finnebyen skal nedrives. Hermed gde-
legges et enestdende lokalmiljg, og bebyggelsens sammenhaengskraft forsvinder. Lovforslaget bar
i stedet @endres, saledes at banen nedgraves yderligere (som langs resten af straekningen) og vibra-
tionsdeempes ved anlaggelse af banen pa slap-track,” ligesom ved andelsboligforeningen Thor-
valdsminde. Ad denne vej kan husene bevares i deres eksisterende form, og det unikke miljg i Fin-

nebyen kan bibeholdes.

Vigerslevparken

Lovforslaget foreskriver, at banen skal anlaegges i abent terraen ved passagen af Vigerslevparken,
hvilket er helt uacceptabelt for omradets beboere. Parken er et vigtigt rekreativt omrédde for bor-
gerne i Valby og Hvidovre, og parken er en del af et ssmmenhzengende grent omrade. Banen bgr
derfor passere parken nedgravet og overdakket (som langs resten af straekningen), hvorved an-
legget kan bevares og endda forbedres, idet der kan skabes et sammenhangende grent omrade
oven pa den nedgravede og overdakkede bane helt fra Avedere Havnevej til Grgnttorvet, undta-
gen naturligvis pa den korte straekning fra gangbroen ved Ulstrupvej til Hvidovregade, hvor de
grenne omréder til gengeeld kan forbindes med cykelsti. Omradet ved Lerknolden kan derfor blive
et “grent kryds,” der kan forbinde Vigerslevparkens nord-syd-linie med det grenne omrade, der kan
anlagges oven pa banens overdaekning i en gst-vestinie.

En Bedre Bane bemaerker, at overskudsjorden fra nedgravningen kan anvendes konstruktivt til stgj-
volde langs Lerknolden mod Vigerslevvej og mod Holbaek-motorvejen, der er vasentlige stajkilder
for nermiljget.

En sadan cut-and-cover Igsning gennem parken forudsaetter, at kloakledningerne under Vigerslev-
parken omlagges, hvilket der derfor ber tages hgjde for i lovforslaget.

Vigerslev Allé

Ogsa her bgr jernbanen anlaegges i et cut-and-cover-anlaeg pa hele straekningen, og ikke kun fra
Hvidovregade til gangbroen ved Ulstrupvej, og nedgravningen ber vaere dybere end projekteret,
saledes at vibrationsgenerne formindskes, og saledes at Hvidovrevej ikke skal hzeves ungdigt.
Overskudsjord fra nedgravningen kan ogsa her anvendes konstruktivt til stgjvolde mod motorve-
jen, séledes at forholdene i omradet forbedres, ikke forvaerres, pga. anleeggelsen af jernbanen.

Det fremgar af lovforslaget, at banen kun anlaegges pa "slap-track” ved 3 af de 4 boligblokke i an-
delsboligforeningen Thorvaldsminde. En Bedre Bane fastholder, at vibrationsdeempningen ber an-
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[zegges pa hele straekningen ved Thorvaldsminde. Hvis banen anlaegges uden vibrationsdeempende
foranstaltninger, vil vibrationsniveauet overstige den vejledende graensevaerdi indtil 20 meter fra
midten af naermeste spor. Det vil betyde, at 48 lejligheder skal nedrives, og 9 lejligheder skal om-
bygges. De 3 blokke (IV, V og VI) beliggende taettest pa Hvidovrevej vil saledes ogsa blive bergrt af
banen, sa det bliver ngdvendigt at ekspropriere lejligheder, jf. Trafikstyrelsens egne tidligere be-
regninger.

Alternativt ber staten ekspropriere hele andelsboligforeningen Thorvaldsminde, da forslaget om at
afskzere endelejlighederne i foreningen ud over at vaere dybt utilfredsstillende zestetisk og pa andre
mader, efterlader de tilbageblevne bygninger i en svaekket bygningsmaessig stand, specielt nar der
henses til de vibrationer, jernbanen vil give, nar den ibrugtages. Forholdene er derfor helt uaccep-
table for andelsboligforeningen og dens beboere.

Vibrationsdaempning skal ogsa sikres langs Vigerslev Allé ved andelsboligforeningen Solkrogen.

Allingvej

I anlegsloven er banen planlagt anlagt i aben banegrav langs Allingvej med store stgjgener for hele
kvarteret til fglge. Ogsa pa denne straekning bar banen overdaekkes (som pa resten af straeknin-
gen), hvorved man kan sanke hele kvarterets stgjniveau. Overskudsjord fra nedgravningen kan
nemlig ogsa her anvendes konstruktivt til en stgjvold, oven pa den overdaekkede jernbane, mod
motorvejen. Saledes kan man effektivt reducere stgjen fra bade jernbanen og motorvejen, specielt
hvis Allingvej samtidig indsnaevres noget. Jernbaneanlaggelsen vil saledes bidrage positivt i naer-
miljgerne frem for kun at have negative effekter, sadan som tilfaeldet er for den jernbane, der er
projekteret i anlaegsloven.

Venlig hilsen
Borgergruppen EN BEDRE BANE

Ejerforeningen Centerparken, Centerparken / Kulbanevej i Valby
Lejerforeningen Hornemanns Vange, Kulbaneveji Valby
Lejerforeningen Henriksgarden, Vigerslevvaenge |/ Kulbanevej i Valby
Lejerforeningen Oasen, Finnebyen, Kulbanevej i Valby
Andelsboligforeningen Store Vigerslevgaard, Gardstedet / Vigerslevvej [ Vigerslev Allé i Valby
Andelsboligforeningen Solkrogen, Vigerslev Allé i Hvidovre
Andelsboligforeningen Thorvaldsminde, Vigerslev Allé i Hvidovre
Grundejerforeningen Skellet, M. Bechs Allé m.v. i Hvidovre
Grundejerforeningen Baunebakkegard, Allingvej m.v. i Hvidovre
Grundejerforeningen Klardam @st, Klardam m.v. i Hvidovre
Grundejerforeningen Baunebakken, Allingvej m.v. i Hvidovre
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Offentlig hering om udkast til forslag til lov om

anleeg af en jernbanestraekning Kebenhavn- Sagsnummer: 1-15-1-76-0004-
Ringsted over Koge. 7
Trafikstyrelsen har udsendt Udkast til forslag til lov om anlag af en Alléen 15
jernbanestrakning Kebenhavn-Ringsted over Kage i offentlig horing 4180 Sors
frem til 22. januar 2010 Tif -
.2 70 15 50 00
ReneLo@regionsjalland.dk

Lovforslaget er en del af en aftale af 22. oktober 2009 om "En moderne
jernbane” og en aftale af 29. januar 2009 om "En gren transportpolitik”
mellem regeringen (Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Libe-
ral Alliance.

www.regionsjaelland.dk

Heringen af udkast til lovforslag sker forud for en forventet fremsaettel-
se af lovforslaget i Folketinget i februar 2010.

Hensigten med loven er at sikre Transportministeren bemyndigelse til
at anlaegge en ny, dobbeltsporet jernbane mellem Kebenhavn og Ring-
sted over Kege med dertil harende anleg.

Regionsridet behandlede pid mede den 4. december 2008 sagen om
udvidelse af jernbanekapaciteten mellem Kebenhavn og Ringsted i for-
bindelse med heringen af projektets miljeredegerelse. Der henvises i
denne forbindelse til det fremsendte haringssvar.

Derudover har Region Sjelland felgende bemarkninger til det frem-
sendte udkast til lovforslag.

Med etableringen af jernbaneforbindelsen mellem Kebenhavn og Ring-
sted over Kege far jernbanen p3 Sjzlland et vesentligt loft og den for-
nedne banekapacitet sikres en raekke &r fremover i denne del af regio-
nen. I den forbindelse skal Region Sjzlland pege p& nedvendigheden af
at sammenfletningen mellem den nye banelinje og det evrige jernbane-
net i henholdsvis Ringsted og ved Ny Ellebjerg i Kebenhavn ber ske pa
en sidan made at jernbanekapaciteten udnyttes bedst muligt. Derfor
ber der etableres niveaufrie krydsninger begge disse steder.

Det er endvidere Region Sjallands synspunkt at banelinjen ber frem-
tidssikres mest muligt og regionen peger derfor pa at etableringen af
banen ber ske siledes at anlzegget muligger karehastigheder pd mindst

Side 1



250 km/t.

Den nye jernbanelinje medferer endvidere etablering af et nyt vaesentligt jernbaneknudepunkt
ved anlag af en ny station ved Kege, Kage Nord. Det er Region Sjallands opfattelse at dette
knudepunkts strategiske betydning for adgangen til hovedstadsomradet og Midtsjelland skal
udnyttes optimalt. Det er derfor regionens holdning at den nye station ber placeres siledes at
den giver direkte adgang til bide den nye bane, S-togslinjen og banestraeekningen Lille Syd. I den
forbindelse bar muligheden for at trafikere stationen Kege Nord direkte med tog fra @stbanen
ogsé indtaenkes.

Den nye knudepunktstation er endvidere beliggende ved landets mest trafikerede motorvej, Ko-
ge Bugt Motorvejen. Motorvejen der betjener bide regional, national og international vejtrafik
forventes udvidet til fire spor i hver retning. Vejdirektoratet har i 2009 afholdt en hering om
udvidelse af motorvejsstreekningen og der skal i den forbindelse henvises til regionens herings-
svar. Det er Region Sjellands synspunkt at den unike placering knudepunktsstationen fir ved
landets mest trafikerede motorvej- og jernbanestraekning skal udnyttes ved etablering af et vel-
beliggende, let tilgaengeligt og moderne parker- og rejsanleg. Med et sidan anlaeg forbedres
pendelernes muligheder for hurtige skift mellem bil og kollektiv trafik vaesentligt.

Endvidere skal Region Sjzlland bemzrke at planlagningsarbejdet ber gennemfores, sa der er
mulighed for at gennemfere eventuelle projekter, der mitte komme ud af den planlagte under-
segelse af en eventuel kommende Ring 5 forbindelse. Ligeledes ber der i planlagningen tages
hejde for eventuelle udbygninger af banekapaciteten mod den kommende faste forbindelse over
Femern Belt.

Afslutningsvis skal Region Sjlland tilkendegive sin positive holdning til etableringen af den nye

jernbanelinje mellem Kebenhavn og Ringsted over Kege. Regionen medvirker gerne i den videre
dialog om anlag af banelinjen og banelinjens betydning for den regionale udvikling.

Med venlig hilsen

S’g/ Per Bennetsen

koncerndirekter

/
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Dokument 3

Heringssvar til udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny dobbeltsporet jernbane
mellem Kgbenhavn-Ringsted over Kgge med dertil hgrende anlag

Solrgd Kommune har den 22. december 2009 modtaget Trafikstyrelsens anmodning om
bemaerkninger til udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny dobbeltsporet jernbane mel-
lem Kgbenhavn-Ringsted over Kgge med dertil hgrende anlaeg.

Lovforslaget er en del af aftale af 22. oktober 2009 om "En moderne jernbane” og en afta-
le af 29. januar 2009 om "En grgn transportpolitik” mellem regeringen, Socialdemokrater-
ne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance.

Transportministeren og trafikordfgrerne har inden beslutningen lovet at sikre bymiljger,
natur- og kulturvaerdier langs den nye bane bedre. Trafikpolitikerne pa Christiansborg blev
opmaerksomme p3, at projektforsiaget for nybygningen er en minimal-lgsning, som vil
medfgre store gener for borgerne i de kommuner, banen gennemskaerer. I forliget er der
allerede truffet beslutning om en skdnsom linjefgring gennem Valby.

Nedenfor beskrives sammen med kortmateriale, hvordan transportministeren og forligs-
parterne kan opfylde deres Igfter om en lige sa miljgsikret og skansom linjefgring gennem
Solrad Kommune, som der er taget hensyn til i Kesbenhavn.

Ulgste problemer

Jernbane laegges pa en mere end 1 km lang og op
til 6 meter hgj deemning over Cementvej/Tastrupvej
(A pa kortet). Derved kan jernbanestgjen ikke ab-
sorberes af motorvejens stgjvoide mod villakvarter-
ne i det store byomrdde mod gst.

Det medfgrer, at borgerne i de omkringliggende vil-
lakvarterer og landsbyer skal tile markante stgjge-
ner dag og nat, inde og ude. En stgj som er hgjere
end den tilladte stgjgraense fra industri og veje.
Jernbanen placeres pa straekningen for Rsvej til
kommunegreensen mod Kgge pd en 3-7 meter hgj

Ngdvendige forbedringer

Valg af Trafikstyreisens allerede projekterede alter-
natlv, hvor jernbanen leegges i niveau fra kommu-
negreensen mod Greve til nord for Solrgd Byvej —-
og under en forhgjet Cementvej.

Alternativet vil have en stor betydning for formind-
skelse af stgjgenerne i de omkringliggende villa-
kvarterer, idet jernbanestgjen i hgjere grad vil kun-
ne absorberes af motorvejenes stgjvolde mod villa-
kvarterne mod gst.

P3 trods af det lavliggende terraen, mosejorden,
hensynet til dyrelivet og Roskildevejens udfletning
til motorvejen bgr der veelges alternative Igsninger,

Telefontid:

Mandag-onsdag kl. 8.00-15.00
Torsdag kl. 8.00-18.30

Fredaa kl. 8.00-13.00

TIf. 56 18 20 00
Fax 56 18 20 20
www.solrod.dk

Solred Kommune
Soirgd Center 1
2680 Solrgd Strand



og 2 km lang daemning gennem det 8bne landskab |
kommunen (B pé kortet). Det medfarer, at borger-

ne i de omkringliggende villakvarterer, landsbyer og
skole skal t8le markante stgjgener dag og nat, inde
og ude. En stgj som er hgjere end den tilladte stgj-

greense fra industri og veje.

Den pOlItISk vedtagne forudseaetning om tophastig-
heder pa op til 250 km/t medfarer et 1700 meter
langt og 300 meter bredt ubrugeligt omr%de mellem
Solrgd Byvej og Asvej/Roskildevej (C p kortet).

Det 50 ha store areal ggres ubrugeligt til landbrugs-
formé&l og vil gennemskeere kommtnen som et “in-
genmandsland”, der vil danne fysisk-funktionel bar-
riere i kommunens struktur og hindre en fortsat
harmonisk udvikling i kommunen.

Endelig betyder den nuvaerende placering, at den 7
meter hgje overskaering ved Asvej/Roskildevej har
en markant voldsom effekt for iszer Jersie Skole og
Jersie Landsby, end hvis overskeeringen placeres
lidt taettere pa motorvejen.

"Firemileskoven” gennemskaeres pa langs af jern-
banedaemningen og vil derfor komme til at udgere 2
naesten usammenhangende sma skovbeplantninger
(D p8 kortet). Det ene omréde vil indeklemt mellem
jernbane og motorvej og derfor vaere ubrugeligt
som rekreativt omrade. Som udgangspunkt er sta-
ten alene forpligtet til at anlaegge erstatningsskov
svarende til det areal som optages af jernbanen og

sa den ngdvendige deemning bliver knap s& hgj.

P& hele straekningen gennem Solred Kommune bgr
der etableres stﬂjafskaermnlng i et hgjt og vedlige-
holdelsesfrit kvalltetsnlveau pa den vestlige side af
jernbanen, saledes at stgjgenerne mod Iandsbyer-
ne, skole og avrige fritliggende boliger i det 3bne
land formindskes.

Forudseetningen om hastigheder pa 250 km/t bar
nedjusteres i hovedstadsomradets urbaniserede
omrader, herunder i Solrasd Kommune, sledes at
jernbanen kan fglge den mere snoede Kgge Bugt
motorvej uden at skabe ubrugelige stdre omrider
mellem motorvej og jernbane.

Valget af det alternative projektforsiag ved Ce-
mentvej vil medfere, at jernbanen i det mindste kun
vil gennemskaere Firemileskoven i niveau frem for
som en hgj deemning.

Der bgr etableres en sammenhasngende erstat-
ningsskov i Solred Kommune svarende til det skov-
areal, som reelt gdela=gges.

ikke af det samlede areal, som gdelaegges af jern-
banen.

Solrgd Kommune og borgerne i kommunen ser frem til, at de pakraevede forbedringer rea-
liseres i den endelig nybygningslgsning, saledes at de mange ulemper ved jernbanen ikke
fortsat overskygger fordelene.

Dertil kommer det uforstaelige i, at nybygningslgsningen er underlagt en vejledende stgj-
graense pa 64 dB, mens udwdelsen af Kgge Bugt motorvejen 50-100 meter vaek er under-
lagt en vejledende stgjgraense pa 58 dB. Undersggelser viser, at en graensevaerdi pa 58 dB
typisk svarer til, at omkring 10-15 % af befolkningen fgler sig staerkt generet af stgjen,
mens 20-25 % af befolkningen fgler sig staerkt genereret ved en graensevaerdi pa 68 dB
(Kilde: Vejdirektoratet). Dertil kommer den andel af befolkningen, som “blot” fgler sig ge-
neret uden at opleve det som staerkt generende.

Miljgproblemerne er ogsa beskrevet i Solrﬂd Kommunes hgringssvar til Trafikstyrelsens
udkast til miljgundersggelser fra efteraret 2008.

Solrgd Kommune forventer som bergrt myndighed at blive inddraget i hele statens plan-
leegningsproces omkring Kgge Nord Station, herunder motorvejsramperne. Rampeanlaeg-
gene har ikke vaeret en del af Vejdirektoratets hovedforslag, men en tilvalgslgsning. Kage
Kommune skal foresta planlzegningen af en busterminal og Parkér og Rejs Anlzeg, og her
forventer Solrgd kommune som bergrt myndighed at blive inddraget i planlaegningsarbej-
det.

Erstatningsnatur
Trafikstyrelsen kommer med en raekke mere eller mindre konkrete forslag til erstatnings-
natur. Solrgd Kommune forventer at blive inddraget i udpegning og afgraensningen af dis-




se arealer, da kommunen er myndighed i forhold til naturbeskyttelseslovens § 3 om be-
skyttede naturtyper.

Kulturhistorie

Trafikstyrelsen anfgrer, at jernbanen ikke pavirker de kulturhistoriske veerdier for Solrgd
Landsby med omgivelser, herunder 8 broncealderhgje samt Jersie Mose, idet der sikres
adgang til arealerne. Solred Kommune er ikke enig heri. Adgangen til omraderne sikrer ik-
ke i sig selv at de kulturhistoriske vaerdier bevares. Omraderne er sarbare over for bl.a.
stgrre anlaegsprojekter - herunder jernbanen - som vil gennemskaere omraderne og bryde
helheden, sa de kulturhistoriske sammenhaenge slgres.

Anlaegsfasen

Etableringen af jernbanen bgr i videst mulig udstraekning sgges koordineret med udvidel-
sen af Kgge Bugt Motorvejen for at mindske generne for borger og erhverv.

Der mangler en tilstraekkelig redeggrelse for, hvorfor Trafikstyrelsen har besluttet at fast-
laegge to stgjniveauer (indsatsgraenser) under anlaegsfasen pa 70 dB i dagtimerne og 40
dB i aften- og nattetimerne.

Trafikstyrelsen bgr informere stgjplagede boliger om muligheden for midlertidig ophold
uden for egen adresse, samtidigt med den Igbende information om anleegsarbejdet art,
perioder og saerligt varsel om stgjende arbejde. Endvidere bgr Trafikstyrelsen oplyse om,
hvorledes stgjisolering af boliger pataenkes udfart.

Anlaegsarbejdet vil ogsd medfgre vibrationer, der kan give skader pa bygninger. Trafiksty-
relsen fotoregistrere alle bygninger, der ligger helt taet p& byggeomraderne. Trafikstyrel-
sen bgr tillige oplyse ejere til bergrte bygninger om denne risiko.

Naturforhold i anlaegsperioden. Kommunen har noteret sig, at faunapassagen langs Kari-
strup Mglleback forudseettes opretholdt stort set i hele anleegsperioden.

Det forventes, at den gkologiske funktionalitet for yngle- og rasteomrader opretholdes ved
Solrgd Baek og Jersie Mose, ved at gennemfgre anlaegsperioden i perioder, hvor dyr og
padder forstyrres mindst. Kommunen anmoder om at bliver holdt orienteret om, at dette
overholdes.

Sten- og jorddiger, der beskadiges i anleegsfasen forventes retableret.

Venlig hilsen

Steen Danielsen
Afdelingschef
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Trafikstyrelsen Organisation for erhvervslivet
Kebenhavn-Ringsted projektet Confederation of Danish Industry
Adelgade 13

1304 Kebenhavn K

mnh@trafikstyrelsen

Vedr. udkast til forslag til lov om anleeg af en jernbanestraek-
ning Kebenhavn-Ringsted over Kege

DI takker for det fremsendte Udkast til forslag til lov om anlag af en jernbane-
strekning Kebenhavn-Ringsted over Koge.

Forst og fremmest vil DI gerne tilkendegive, at det er en rigtig beslutning med en
ny dobbeltsporet og elektrificeret jernbanestreekning mellem Kgbenhavn og Ring-
sted over Kage.

Det er en beslutning, som giver stort samfundsgkonomisk afkast, og den nye bane-
strekning er en afggrende forudsztning for realisering af potentialet for Femern
forbindelsen og visionen for "time-modellen”.

DI har folgende konkrete kommentarer i forhold til selve anlegsforslaget:

e Det fremgér af forslaget, at jernbanen forberedes til kersel op til 250 km/t, men
at den dbnes til karsel med passagertog op til 200 km/t.

DI onsker at f& svar pd, hvorfor man ikke forventer at Gdbne med korsel op til
250 km/t?

e Det fremgar af forslaget, at anlaegsarbejdet forventes at blive udfert af Bane-

Danmark, som vil etablere en selvsteendig projektorganisation med egen konto
pa finansloven.
DI mener, at et sGdant organisatorisk setup er hensigtsmaessigt. Derudover vil
DI gerne henstille, at Bane-Danmark udbyder sd stor en del af anleegsarbejdet
— og den efterfalgende drift - som muligt til eksterne entreprenerer. Det mad
gerne overvejes om OPP-samarbejde med storre frihedsgrader for de private
akterer mht. opgavelosning vil sikre en mere effektiv opgavevaretagelse.

| Postadresse/Postal address | Besogsadresser/Visiting addresses

1787 Kebenhavn V (+45) 3377 3377 di®di.dk | H.C. Andersens Boulavard 18 Sundkrogskaj 20
Danmark www.di.dk Kebenhavn V Kebenhavn @ CVR: 16077593



e Det fremgér af forslaget, at jernbanen forventes taget i brug senest i 2018.

DI ensker at pdpege det vigtige i, at denne tidsplan overholdes, eftersom Fe-
mern Forbindelsen ligeledes forventes taget i brug i 2018. For at opnd den ful-
de gevinst ved Femern Forbindelsen er det en forudszetning, at jernbanen mel-
lem Kebenhavn og Ringsted er taget i brug.

o Det fremgér af forslaget, at der skabes mulighed for etablering af et centralt
parkér-og-rejs anleg ved den nye Koge Nord Station.

e DI ser gerne opforelsen af et parkér-og-rejs anlag, som er en vigtig forudsat-
ning for at overflytte trafik fra motorvej til jernbane. Selvom motorvejen fra
Kege til Kebenhavn tilsvarende udbygges, vil der stadig vaere kapacitetspro-
blemer. Det er derfor vigtigt for den samlede mobilitet, at parkér-og-rejs an-
leegget etableres.

Med venlig hilsen

Sgren Cajus
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Heringssvar til Forslag om Lov om anlag af jernbanestraekning
Kebenhavn-Ringsted over Kage

Den 22. december blev Udkast til forslag til Lov om anlaeg af en jernbanestraekning
Kgbenhavn-Ringsted over Kgge sendt i hgring, og Dansk Energis skal hermed komme med
svar, uanset vi ikke er anfgrt pa heringslisten.

Dansk Energis medlemsvirksomheder er bergrt i stort omfang, nar jernbaneanlsegsprojekter
skal gennemfares. Det er derfor af betydning, hvorledes der i anlaegsfasen tages hensyn il
ledningsanlaeg, som bergres af et sadan anlzegsprojekt.

Gaesteprincippet

| bemaerkningerne til lovforslaget anfgres pa side 14 under punkt 4, at udgiften til omlaegning af
ledninger, der ligger pa gaesteprincippet skannes at vasre 195 mio. kr., og at udgiften i vid
udstreekning forudsaettes betalt af ledningsejerne i overensstemmelse med Hgjesterets dom af
22. september 2009.

Vi skal til dette bemzerke, at dommen slar fast, at det ulovbestemte gaesteprincip, der omfatter
ledninger, der er placeret i andet end veje omfattet af Vejlovens § 106 eller Privatvejlovens §
52, omfatter ledninger, der er anbragt uden betaling af vederlag til grundejeren. For el- og
fiberkabler gselder generelt, at kabler anbragt i private arealer er anbragt efter aftale mod
betaling af vederlag, herunder i stor udstraekning med samtidig udarbejdelse af en deklaration.
Deklarationen er i nogle tilfselde tinglyst.

Hensyn til ledningsejerne



Ved landsrettens dom i sagen forud for Hajesterets dom den 22.september 2009, blev det slaet
fast, at anleegsmyndigheden har pligt til at iagttage hensyn til ledningsejernes interesser, og at
anlaegsmyndigheden skal daekke omkostninger til foretagelse af undersggelser herom. Dette
fremgar ligeledes af Dstre landsrets dom i Metro-dommen, afsagt den 29. juni 2007 og af
vejlovscirkulaerets pkt. 55, der foreskriver, at anlsegsmyndigheden skal bestraebe sig pa at
bidrage til at reducere udgifter til ledningsflytninger til et minimum.

Der er ikke i lovforslaget eller bemeerkningerne anfart, hvordan anlsagsmyndigheden vil opfylde
denne forpligtelse.

Konsekvenser for erhvervslivet

Det fremgar ikke af bemaerkningerne til lovforslaget, i hvilket omfang der er medregnet
omkostninger til omieegning af ledninger, der ikke er omfattet af gaesteprincippet efter Vejloven.
| bemaerkningerne til lovforslaget er det pa side 15 og pa side 32 i skemaet over "Samlet
vurdering af lovforslagets konsekvenser” anfort, at lovforslaget ikke medfarer gkonomiske eller
administrative konsekvenser for erhvervslivet ud over, at det fremmer mulighederne for
baeredygtig transport.

Dette er en helt forkert antagelse.

Bkonomiske konsekvenser

Som anfert skal ledningsejerne i vid udstraekning afholde omkostningerne til omleegning af
ledninger, der ligger pa geesteprincippet. Dette er som naevnt anfert under punkt 4 og ber ogsa
fremga under punkt 5 og i skemaet "Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser”.

Derudover har ledningsejerne omkostninger til omleegning af ledninger, der ikke ligger pa
gaesteprincippet.

Vi skal bemaerke, at for sa vidt angar omlaegning af ledninger, der ikke ligger pa
geesteprincippet, men i henhold til aftale, er det i overensstemmelse med praksis, at
anleegsmyndigheden daskker ledningsejernes fulde omkostninger i forbindelse med omlzegning
af disse ledninger. For disse ledninger er det saledes korrekt, nar det i bemaerkningerne star, at
der ikke er skonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

Nedenfor er anfert eksempler pa administrative opgaver og direkte omkostninger, som saledes
forventes daekket af anleegsmyndigheden.

Det fremgar ikke eksplicit af bemaerkningerne, hvor stor udgiften er til daekning af disse
omkostninger.



Administrative konsekvenser
Ledningsejerne bliver administrativt bergrt af ledningsomlasgninger i stor grad.

]

Ledningsomlzegninger medfarer f.eks. arbejdsopgaver som:

eendring af tegninger (for alle omlagte ledninger)

forhandling med grundejere, hvor ledningerne ikke omlaegges til offentligt areal,
herunder banearealet

udarbejdelse af nye deklarationer/lodsejeraftaler

forhandling om udfarelse af gravearbejde

omkoblinger i nettet i forbindelse omlaegningerne

anbringelseserstatning mv. i forbindelse med anbringelse af kabler

anmeldelse af deklarationer til tinglysning

betaling af tinglysningsafgift, herunder bogfaringsopgave.

Dansk Energi star gerne til radighed med uddybning af ovenstaende.

Med venlig hilsen
Dansk Energi

S

Helle Birte Jensen
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Udkast til forslag til lov om anleg af en jernbanestrakning Kebenhavn-Ringsted over
Keoge

Trafikstyrelsen har med brev af 22. december sendt ovennzvnte forslag i hering hos en rekke
parter.

Energistyrelsen skal beklage at ejerne af transmissionsledningerne for elektricitet og naturgas,
Energinet.dk, som vil blive berert af forslaget, ikke er blevet omfattet af denne hering.
Energistyrelsen skal endvidere bemerke, at Energistyrelsen gér ud fra, at Energinet.dk holdes
skadesfri i forhold til de &ndringer, lovforslaget medfarer for transmissionsledningerne for el
og gas. Energistyrelsen skal endelig henlede opmarksomheden pa breve af 22. januar 2010
fra Energinet.dk.

@E&T‘Eenng hilsen Q
\

Thomas Bastholm Bille
Kontorchef

Energistyrelsen
Amaliegade 44 a
1256 Kohenhavn K
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TS Morten Haagensen

Fra: Mogens Ginnerup-Nielsen [MGN@kolonihave.dk]

Sendt: 22. januar 2010 15:39

Til: TS Info

Cc: TS Morten Haagensen; ole.michel@mail.dk; Preben Jacobsen
Emne: Anlaegslov Kebenhavn-Ringsted banen

docld: http://147.29.149.96/trmkoncp/DOK987798

SJ: A1

Trafikstyrelsen.

Trafikstyrelsen har i e-mail af 22. December 2009 anmodet om Kolonihaveforbundet for
Danmarks bemaerkninger til Udkast til lov om anlaeg af en ny dobbeltsporet jernbane
mellem Kagbenhavn-Ringsted over Kage med dertil hgrende anlaeg.

Det af lovforslaget omhandlede anleegsprojekt har vaeret behandlet i en arbejdsgruppe
under ledelse af Trafikministeriet og med deltagelse af repraesentanter fra de bergrte
haveforeninger samt Kolonihaveforbundet.

Gennemfarelse af projektet vil ngdvendiggere flytning af et betydeligt antal koloni- og
nyttehaver. De specifikke spargsmal relateret til flytningen af disse haver, herunder
erstatningsspagrgsmalet, har veeret behandlet i den neaevnte arbejdsgruppe, jfr. gruppens
afsluttende rapport. Der har i arbejdsgruppen veeret enighed om, at udmaling af erstatning
for huse, der ikke kunne flyttes, burde baseres pa Forbundets vurderingsregler. Der har
endvidere veeret enighed om, at der ved flytning af huse til ny lokalitet var grundlag for
betaling af en ulempegodtgarelse som supplement til udgifterne til selve flytningen og
genopstilling af husene. Kolonihaveforbundet henviser med hensyn til de nsevnte
spargsmal i det hele til de synspunkter, som Forbundet har fremsat under gruppens
droftelser.

Kolonihaveforbundet har i forbindelse med arbejdsgruppens arbejde bade over for
Transportministeren og Trafikstyrelsen gentagne gange papeget det meget store
st@jproblem, som er forbundet med den projekterede jernbanetrafik forbi havebyerne i
Brendby. Et problem der ikke kan elimineres, men dog reduceres vaesentligt med en
forholdsvis enkel stgjafskaermning pa en streekning af 1000 — 2000 meter

Der projekteres med en degntrafik svarende til 96 gods- og hgjhastighedstog, hvoraf
omkring halvdelen vil vaere godstog. Stajproblemet vil, hvis der ikke er vilje til at lzse det,
komme til at berare tusindvis af mennesker dag og nat i sommerhalvaret, hvor
haveforeningerne bebos. Og det vil kunne gare dagligdagen til et stgjhelvede for de mange
kolonister, hvis huse ligger inden for fa meters afstand af hgjhastighedssporene.

Nybygningslasningen vil utvivisomt betyde en mindre stajbelastning langs den eksisterende
bane, men altsa samtidig medfare veesentlige stgjgener for de boliger, der ligger langs med
den nye bane. Vi finder det i den forbindelse veerd at fremhaeve, at man i
projektbeskrivelsen opererer med en absolut stgjgraense pa 85 db, og at Trafikstyrelsen i
sin vejledning “jernbaner og staj” oplyser, at stgjen fra et persontog med 180 km/t er 90 db
pa 25 meters afstand — kun en anelse mindre end stgjen fra et startende propelfly.
Hajhastighedstogene vil imidlertid ikke passere Brandbyhaverne med 180 km/t, men med
200 km/t — pa sigt 250 km/t.

02-02-2010
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Kolonihaveforbundet er opmaerksom p4, at Miljgministeriet har haevet stgjgraensen for
kolonihavehuse til 64dB. Vi finder det imidlertid helt ubegrundet, at der for kolonihaver
opereres med sa hgj en stajgraense, som er beregnet for tungt, isoleret byggeri, og som
ligger veesentligt hajere end de 59dB, der for eksempel geelder for sommerhuse.

Kolonihavehuse bebos typisk hele sommerhalvaret og betragtes i gvrigt som rekreative
arealer. Hvorfor skal der geelde en ringere beskyttelse mod staj for beboere af
kolonihavehuse end for andre ?

Med venlig hilsen

Preben Jacobsen

Formand
Kolonihaveforbundet for Danmark

02-02-2010
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Horingssvar til forslag til lov om a@ndring af lov om registrering af led-
ningsejere

Trafikstyrelsen har ved brev af 22. december fremsendt ovennzgevnte lovudkast i hgring til
Dansk Ledningsejerfoum.

Dansk Ledningsejerforum har falgende bemaerkninger til iovudkastet:

Det fremgar af lovforslaget, at det forventes, at udgiften til omlaegning af ledninger der ligger
pa gaesteprincip vil vaere 195 millioner kr., og at udgiften i vid udstreekning forudsaettes betalt
af ledningsejerne i overensstemmelse med Hgjesterets dom af 22. september 2009.
Derudover er det anfart i bemaerkningerne til lovforslaget ikke medfarer akonomiske eller
administrative konsekvenser for erhvervslivet. Det bar fremga af den skematiske fremstilling
af de skonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet, at de skennede 195 mil-
lioner kr. paleegges erhvervslivet.

Dansk Ledningsejerforum finder anledning til at fremhaeve, at lovbemaerkningerne ikke rede-
ger for, hvordan lovgiver har teenkt sig at iagttage de hensyn som fremgar af @stre Landsrets
dom af 29. juni 2007 i sagen om Metro-udvidelsen, hvorefter anlaegsmyndigheden skal ar-
bejde pa at reducere omkostningerne til ledningsflytninger til et minimum.

Dansk Ledningsejerforum skal i @vrigt understrege, at en stor del af de ledninger, som er
placeret i andet end veje ikke automatisk bliver omfattet af det ulovbestemte geesteprincip,
idet ledningerne i vidt omfang er anbragt efter aftale og mod betaling til de private lodsejere.
Ovennzevnte hgjesteretsdom slar fast, at det ulovbestemte gaesteprincip finder anvendelse
pa ledninger, som er placeret uden vederlag til lodsejer.

Endelig ber det fremgéa af lovbemaerkningerne, at lovforslaget og de deraf falgende forvente-
de ledningsflytninger vil fa betydelige administrative konsekvenser for erhvervslivet. Ledning-
sejerne vil bl.a. veere ngdsaget til at udarbejde nye tegninger over ledninger, ligesom led-



ningsejerne vil skulle Iafte en stor administrativ opgave ved tinglysning af omlagte ledninger,
som bliver placeret pa private arealer.

Med venlig hilsen

e

Dansk Ledningsejerforum
Sabina Raiani Hansen
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Horingssvar vedr. udkast til forslag til lov om anlag af en ny dobbeltsporet
jernbane mellem Kebenhavn-Ringsted over Koge med dertil hgrende anlzeg

Trafikstyrelsen har ved mail af 22. december 2009 anmodet om DSB's eventuelle
bemaerkninger til udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny dobbeltsporet jernbane
mellem Kabenhavn-Ringsted over Kage med dertil harende anleg.

DSB har ingen bemaerkninger til det fremsendte udkast til lovforslag.

Med venlig hilsen

Mikkel Gram Colding
Specialkonsulent

Koncern-
sekretariatet

22. januar 2010

DS8
Koncern-sekretariatet
Selvgade 40

DK-1349 Kgbenhavn K

Direkte 24 68 42 44
Fax 33 54 47 51
migrpe@dsb.dk
www.dsb.dk

Afsender Mikkel Gram Colding
Deres dato 22.12.2009
Journalnr. 1b 011.000
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DONG Energy's heringssvar vedr. udkast til lovforslag om-
kring af en jernbanestrakning (Kbh.-Ringsted over Kage)

Trafikstyrelsen har ved brev af 22. december 2009 sendt ovennzevnte udkast til
lovforslag i hering. DONG Energy takker for muligheden for at kommentere for-
slaget.

Udkastet til lovforslag naevner intet om betalingsspergsmalet vedrarende led-
ningsomlaegninger, men af bemaerkningerne kan man pa s. 14 leese, at udgiften

til omleegning af ledninger, der ligger pa gaesteprincip, skennes at vaere 195 mio.

kr. Dette belab forudsaettes i vid udstreekning betalt af ledningsejerne i overens-
stemmelse med Hgjesterets dom af 22. september 2009 (MR3-dommen).

Hvad der helt praecist menes med henvisningen til MR3-dommen fremgar ikke
tydeligt, hvorfor Trafikstyrelsen opfordres til at tilkendegive meningen hermed.
For s& vidt angar anlaegsfordyrende arbejder, ber der henvises til Landsrettens
dom i samme sag, som er udtryk for geeldende ret.

Det er ikke entydigt, om Trafikstyrelsen i sit sken pa 195 mio. kr. alene har med-
taget omkostninger til omieegning af ledninger, som ligger pa geesteprincip.

For fuldstaendighedens skyld ber det anfgres, hvorledes Trafikstyrelsen er naet
frem til estimatet pa 195 mio. kr. og i forleengelse heraf ber det bemaerkes, at
ledninger, som er placeret i henhold til aftale/deklaration, ikke er omfattet af
geesteprincippet, hvorfor anleegsmyndigheden skal betale for omleegning af sa-
danne ledninger. Ligeledes ber det anferes, at anleegsmyndigheden skal betale
for omleegning af udendgrsbelysning.

Trafikstyrelsen bar i anleegsloven treeffe bestemmelse om, at anlaegsmyndighe-
den skal daekke en andel af ledningsejernes samlede omkostninger til flytning af
ledninger, som ligger pa gaesteprincip.

Herved far anlaegsmyndigheden et incitament til at projektere under stgrst mulig
hensyntagen til eksisterende ledninger, saledes at omkostningerne til lednings-
omlaegninger minimeres mest muligt.

DONG

energy

DONG Energy A/S
Kraftvaerksvej 53
7000 Fredericia

Tif 995651111
Fax 99 55 00 01

www.dongenergy.dk
Cvr-nr. 36 21 37 28

22. januar 2010

Vores ref. JONST
Dok. ansvarlig JONST

jonst@dongenergy.dk
TIif 99 5520 45
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Hovedkontor Kraftvaerksvej 53

7000 Fredericia



Der opnas endvidere en starre balance mellem skatteborgerne og elkunderne.
Der teenkes her pa, at elkunderne ikke far naevneveerdig nytte af ledningsom-
laegninger, hvorimod skatteborgerne far gavn af forbedringerne i den kollektive
trafik, hvorfor det er rimeligt at skatteborgerne betaler en forholdsmeessigt stor-
re andel af de reelle anlaagsomkostninger.

Afslutningsvis bemzerkes, at jernbanestrackningen medferer omkostninger til
ledningsomlzegninger for ledningsejerne, hvorfor denne negative gkonomiske
konsekvens ber indarbejdes i det sammenfattende skema, som findes pa s. 311
bemaerkningerne. Dette vil forbedre lovgivernes beslutningsgrundlag.

Ovenstaende bemeerkninger forstas ogsa konsistent med andre bererte led-
ningsejeres vurdering af udkastet.

Med venlig hilsen

DONG Energy

Jonny Trapp Steffensen

Konsulent

DONG

enerqy

Vores ref. JONST
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Ny jernbane Ny Ellebjerg-Ringsted. Horingssvar

Idet vi henviser til Trafikstyrelsens skrivelse af 22. december 2009, nr. T 102-000008, skal vi
tillade os at fremkomme med et heringssvar.

Vi er meget tilfreds med, at det endelige valg faldt pa nybygningslesningen og har egentlig kun en
enkelt vaesentlig indvending. Det drejer sig om den foreslaede ”grundlesning” i Hvidovre, som i
henhold til bemarkningerne til lovforslaget stk. 3.1., afsnit 3, indebarer, at den nye jernbane fra
omkring Harrestrup A feres i tunnel under Vigerslev Allé og en del af Allingvej. Herefter anlaegges
den i "trug” til en underforing ved Avedere Havneve;j.

Netop denne rutefering har bl.a. Hvidovre Kommune angrebet for at medfere for store indgreb 1
bl.a. bebyggelsen “Thorvaldsminde”, hvor gavlene i tre blokke med lejligheder skal nedrives pé
grund af vibrationer fra tog. Man peger i stedet pa, at to af de seks vejbaner pa motorvejen uden
vaesentlige ulemper for biltrafikken (der hovedsageligt kommer fra eller fortsatter ad den
firesporede Folehaven) kan inddrages. Trafiktallene for den aktuelle del af Holb&kmotorvejen, jf.
Vejdirektoratets opgerelse i transportministerens svar af 14. april 2009, j.nr. 004-u18*967, pa
Trafikudvalgets spergsmal nr. 598, synes at bekrzfte dette. Der bliver herved plads til en
overdakket jernbane pa det séledes ledigblevne areal, og banen fér stgrre afstand til den emfindtlige
bebyggelse.

Vi er helt klar over, at Vejdirektoratet (ikke uventet) har afsléet denne losning, bl.a. fordi den
udelukker en fremtidig udvidelse, og af samme &rsag har Trafikstyrelsen opgivet forslaget uden at
have foretaget egentlige undersggelser heraf. Man henviser dog til manglende tid og ressourcer, og
vi vil tillade os at betvivle behovet for udvidelse netop dér, idet der mé vare graenser for, hvor
mange biler byen kan “opsuge”.

Umiddelbart forekommer det os, at det alternative forslag vil vaere billigere at anlegge end
grundlgsningen”, forst og fremmest fordi man undgar en 500 m lang tunnel. Dernzst undgér man
havning af Vigerslev Allé og ledningsomlagninger ved Hvidovrevej samt flytning af vejveesenets
pumpestation der. Endelig undgas ekspropriationsudgifter og de ulykkelige felger for beboerne.



Vi vil derfor foresla, at der foretages konsekvensberegninger af begge losningsforslag, inden der
treeffes endelig beslutning.

En begrensning af biltrafikken til Kebenhavn er noget som stort set alle beboere gnsker.
Kobenhavns Kommune har ogsa klart udtalt, at de ikke ensker indfaldsvejene udbygget men i stedet
vil man have indfert en eller flere betalingsringe.

Regeringen har selv féet lavet en analyse af effekten af betalingsringe. Tabellen nedenfor viser de
markante reduktioner, der kan opnés selv med takster, der er langt under dem i London. Vi mener at
taksten skal vare hgjere end i analysen, men selv med de navnte beleb vil al treengsel pa vejene i
Storkgbenhavn stort set forsvinde og folk vil blive stimuleret til at bruge den kollektive trafik —
herunder den nye bane.

Hele rapporten, der er udfert af Tetraplan kan se ses her:
http://www.baeredygtigtrafik.dk/tr%C3%A6éngselsrapport.pdf

Selvom man kun regner med, at det skal koste 10 kr. at kere over en betalingsring i myldretiden og
5 kr. udenfor nar man frem til meget store reduktioner af trafikken pa indfaldsvejene. Ifelge
analysen vil trafikken i myldretiden ved 3 ringe pé indfaldsvejene f.eks. kunne reduceres med 38
% vedring 2, 33% ved M3 og 33% ved ring 4. Det er regnet pad forskellige modeller jfr. tabellen
nedenfor.

Tabel 4 Pct.vise ®ndring i antal af passager over de forskellige ringe
Pctvise aendring | 3 ringe, 2 ringe, 3ringe, 2ringe,
keretgjspassager fasttakst fasttakst  var.takst var.takst
Periode Tusinde karetajer der krydser Ring 2
Morgenmyldretid (7-9) -38% -35% -42% -39%
Udenfor myldretid (9-15) 29% -27% -32% -29%
Eftermiddagsmyldretid (15-18) -42% -39% -47% ~44%
Hverdagsdegn 27% -25% -30% -28%

Periode Tusinde karetgjer der krydser M3
Morgenmyldretid (7-9) -33% -27% -32% -22%
Udenfor myldretid (9-15) 24% -20% -23% -18%
Eftermiddagsmyldretid (15-18) -39% -33% -38% -27%
Hverdagsdagn -24% -20% -23% -17%
Periode Tusinde karetgjer der krydser Ring 4
Morgenmyldretid (7-9) -33% -9% 27% -1%
Udenfor myldretid (9-15) 25% -6% -20% -5%
Eftermiddagsmyldretid (15-18) -38% -11% -32% -9%
Hverdagsdagn -24% 6% -20% -5%




Det er &benbart, at der allerede nu er al for stor kapacitet pa de store veje, der forer til
Centralkommunerne. Det er ikke enskvardigt med al den biltrafik med normalt kun én person i
hver bil. At udlaegge arealer til endnu sterre indfaldsveje er miljgmassigt helt urimeligt. Tvartimod
kan vejarealer inddrages til langt mere effektiv udnyttelse ved at bruge dem til kollektive
transportmidler. Dette illustreres pa fornem vis af denne tabel fra Europa Kommissionen.

3.5 Arealbehov

Forskellige transportformer har forskellig kapacitet, hvilket kan ses af Figur 12, der viser hvor
mange rejsends forskellige transportmidler kan transportere i et givent tvasrsnit pr. time.

Kapacitet pr. korespor

6 5.000 10.000 16.000 20.000 25.000 $0.000 35.000 40.000

Figur 12 Arealbehov for forskellige transportiesninger'®.

'8 Kaas (1998) og Europa Kommissionens Transportdireltorat

Med venlig hilsen

Ivan Lund Pedersen



Trafikstyrelsen
mnh@trafikstyrelsen.dk
info@trafikstyrelsen.dk

SEAS-NVE hgringssvar vedr. udkast til lovforslag om-
kring af en jernbanestrakning (Kbh.-Ringsted over
Kgge)

Trafikstyrelsen har ved brev af 22. december 2009 sendt ovennavnte
udkast til lovforslag i hgring. SEAS-NVE takker for muligheden for at
kommentere forslaget.

Udkastet til lovforslag naevner intet om betalingsspgrgsmalet vedrg-
rende ledningsomlaegninger, men af bemaerkningerne kan man pa s.
14 lzese, at udgiften til omlaegning af ledninger, der ligger pa gaeste-
princip, skgnnes at vaere 195 mio. kr. Dette belgb forudsaettes i vid
udstraekning betalt af ledningsejerne i overensstemmelse med Hgje-
sterets dom af 22. september 2009 (MR3-dommen).

Hvad der helt preecist menes med henvisningen til MR3-dommen
fremgar ikke tydeligt, hvorfor Trafikstyrelsen opfordres til at tilkende-
give meningen hermed. For s vidt angar anlaegsfordyrende arbejder,
bgr der henvises til Landsrettens dom i samme sag, som er udtryk for
geeldende ret.

Det er ikke entydigt, om Trafikstyrelsen i sit skgn pd 195 mio. kr. ale-
ne har medtaget omkostninger til omlaegning af ledninger, som ligger
p& gaesteprincip.

For fuldstaendighedens skyld bgr det anfgres, hvorledes Trafikstyrel-
sen er naet frem til estimatet pd 195 mio. kr. og i forleengelse heraf
bgr det bemaerkes, at ledninger, som er placeret i henhold til afta-
le/deklaration, ikke er omfattet af geesteprincippet, hvorfor anlaegs-
myndigheden skal betale for omlaegning af sddanne ledninger. Ligele-

des bgr det anfgres, at anlaeegsmyndigheden skal betale for omlaegning

af udendgrsbelysning.

Trafikstyrelsen bgr i anlaegsloven traeffe bestemmelse om, at anlzegs-
myndigheden skal daekke en andel af ledningsejernes samlede om-
kostninger til flytning af ledninger, som ligger pa gaesteprincip.
Herved far anlaegsmyndigheden et incitament til at projektere under
stgrst mulig hensyntagen til eksisterende ledninger, sdledes at om-
kostningerne til ledningsomlzegninger minimeres mest muligt.

25. januar 2010

SEAS-NVE Holding A/S
Slagterivej 25

4690 Haslev

CVR: 257844 13

Telefon 70 29 29 00
Fax 70 29 29 11
www.seas-nve.dk
mail@seas-nve.dk

Thomas Koch Asmussen
Direkte: 70 29 24 20
tka@seas-nve.dk



Der opnas endvidere en stgrre balance mellem skatteborgerne og el-
kunderne. Der tzenkes her pd, at elkunderne ikke far naevnevzeerdig
nytte af ledningsomlizegninger, hvorimod skatteborgerne far gavn af
forbedringerne i den kollektive trafik, hvorfor det er rimeligt at skatte-
borgerne betaler en forholdsmaessigt stgrre andel af de reelle
anlzegsomkostninger.

Afslutningsvis bemaerkes, at jernbanestraekningen medfgrer omkostnin-
ger til ledningsomlaegninger for ledningsejerne, hvorfor denne negative
gkonomiske konsekvens bgr indarbejdes i det sammenfattende skema,
som findes pa s. 31 i bemzerkningerne. Dette vil forbedre lovgivernes
beslutningsgrundlag.

Ovenst3ende bemaerkninger forstds ogsa konsistent med andre bergrte
ledningsejeres vurdering af udkastet.

Med venlig hilsen

SEAS-NVE Holding A/S
Thomas Koch Asmussen
Teamleder

Side 2 af 2



ENERGINE'I/DK

Trafikstyrelsen
Gammel Mgnt 4
1117 Kgbenhavn K.

info@trafikstyrelsen.dk
mnh@trafikstyrelsen.dk

Forslag til lov om anlaeg af en jernbanestraekning Kg-
benhavn - Ringsted over Kgge.

Anlzeg af ovennasvnte nye jernbanestraekning vil bergre en del af transmissi-
onssystemet for el, transmissionssystemet ejes af Energinet.dk.

I forbindelse med forprojekteringen har Energinet.dk, haft mgder med dels
ATKINS og dels COWI, der p8 vegne af Trafikstyrelsen har forestdet dette ar-
bejde.

Energinet.dk har udarbejdet prisoverslag pd omlzegning af transmissionslednin-
gen i de omrader hvor ledningen vil blive bergrt af anlaeg af jernbanestrazknin-
gen.

Vi har ved udarbejdelsen af prisoverslagene, betinget os at udgiften til omlaeg-
ningerne af transmissionsledningen daekkes af bygherren for jernbaneanlzegget
- Trafikstyrelsen, hvilket stadig er vores udgangspunkt.

Vi er bekendt med Hgjesterets dom af 22. september 2009 (sag 280/2008),
men er af den opfattelse at resultatet af denne dom ikke umiddelbart kan over-
fares til relationen mellem transmissionsledningen og den planlagte jernbane-
straekning. I konsekvens heraf anser Energinet.dk omkostningerne til omleeg-
ning af transmissionsledningen for ikke at veere indeholdt i de omkostninger,
der er naevnt i lovforslaget pa side 14 under pkt. 4.

Energinet.dk ejer udover transmissionsiedninger for el ogsa tilsvarende for na-
turgas. .
Der vil blive fremsendt szerskilt svar der angar naturgas transmissionslednin-

gerne ejet af Energinet.dk.

Med venlig hilsen

jas@energinet.dk

Kopi : Energistyrelsen, Forsyning og vedvarende Energi, Amaliegade 44,
1256 Kgbenhavn
Att. Lise Weis

Dok. 4857/10, Sag 2683/10

Tonne Kjarsvej 65
7000 Fredericia

Tel. +457010 2244
Fax +4576 24 51 80

infd@energinet.dk
www.energinet.dk
cvr-nr. 2898 06 71

25. januar 2010
JAS/IAS



x A *

a i e

l H I KGBENHAVNS KOMMUNE
NN’

0ko:.\omiforv'a.ltningen ) MODT
A Teknik- og Miljeforvaltningen AGET
25 JAN. 2010
Trafikstyrelsen TRAFIKSTYRELSEN
Gammel Ment 4

1117 Kebenhavn K SCANNET

Dok. 98386%

Kebenhavns Kommunes heringssvar pi Kebenhavn - Ringsted

Kgabenhavns Kommune har modtaget Trafikstyrelsens forslag til
anlaegslov for Kebenhavn-Ringsted.

Kommunen har umiddelbart felgende kommentarer til lovforslaget:
Jerbanen ber:

placeres dybere gennem de tatbefolkede omrader
overdaekkes gennem Vigerslevparken
vibrationsdempes under Finnebyen

Endvidere ber anlegsmyndigheden:

e palegges at ferdiggere arbejdsomradet langs Kulbanevej, og
re-etablere de rekreative anlag, der fjernes i forbindelse med
anlagsarbejderne

De enkelte kommentarer er uddybet i vedlagte heringssvar.
Da kommunen ikke kan nd at behandle heringssvaret i

Borgerrepresentationen, inden udlebet p heringsfiisten, sendes
heringssvaret med forbehold for politisk godkendelse.

Borgerrepraesentationen behandler horingssvaret d. 11. marts. Herefter

sendes det politisk godkendte heringssvar til Trafikstyrelsen.

Med venlig hily

ank Jénsen Bo Asmus Kjeldgaard

anlagges sa den ikke krydser i niveau ved Ny Ellebjerg Station

FOLGESKRIVELSE

21-01-2010

Sagsnr.
2010-4634

Dokumentnr.
2010-53091
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Ovepborgmester Teknik- og Miljeborgmester
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Heringssvar fra Kebenhavns Kommune pé forslag til

anleegslov for Kebenhavn-Ringsted ZD&IB“_T;; ;‘:

Koebenhavns Kommune har modtaget Trafikstyrelsens forslag til "Lov
om anlag af en jernbanestrakning Kebenhavn-Ringsted over Kage”.

Pa grund af den korte heringsfrist kan Kebenhavns Kommune ikke na
at behandle hgringssvaret inden 22. januar 2010. Heringssvaret sendes
derfor med forbehold for efterfolgende politisk godkendelse.

Kebenhavns Kommune stotter den valgte losning fordi den giver det
starste loft af bide den regionale, nationale og internationale
passagertrafik. Derudover giver den tilstrekkelig kapacitet til den
forventede vakst i godstrafikken, der forventes i forbindelse med
dbningen af Femem-forbindelsen.

Indholdet af kommunens haringssvar pa "Miljeoredegerelsen for
Kebenhavn-Ringsted” er stadig geldende (heringssvaret er vedlagt
som bilag), men forslaget til anleegslov giver anledning til felgende
supplerende bemaerkninger.

Jernbanen ber:

placeres dybere gennem de tetbefolkede omrader

overdekkes gennem Vigerslevparken

vibrationsdempes under Finnebyen

anlaegges sa den ikke krydser i niveau ved Ny Ellebjerg Station

Endvidere ber anlegsmyndigheden:

e pilegges at ferdiggere arbejdsomridet langs Kulbanevej, og
re-ctablere de rekreative anleeg, der fjernes i forbindelse med
anlegsarbejderne

Kommentarerne uddybes i det folgende:

Jernbanen ber placeres dybere gennem de teetbefolkede omrader
Borgerreprasentationen besluttede d. 1. juni 2006, at Kebenhavn
Kommune gnsker, at den nye banestrazkning ”...enten bliver
nedgravet og overdackket eller bygges i form af en boret tunnel”.

Borgerrepresentationens beslutning skal ses i lyset af, at omradet ved
Kulbanevej/Vigerslevparken er det teettest befolket omrdde som den
nye bane passerer. Nar det samtidig tages i betragtning, at banen skal
betjene bade godstog og hejhastighedstog, der begge herer blandt de



mest stajende togtyper, si ber det give anledning til at generne fra
banen minimeres.

Det er derfor positivt, at lovforslaget indeholder en delvis
overdakning af jernbanen langs Kulbaneve;.

Kommunen vil ogsa geme kvittere for de 10 mio. kr., der er afsat til
ctablering af rekreative anlag som erstatning for de anlag, der fjernes
i forbindelse med anlagsarbejderne.

Den fremlagte lgsning lever dog ikke op til kommunens krav om, at
tunnellen placeres sé dybt, at det bliver muligt at reetablere det
omkringliggende terren i samme niveau som i dag. I stedet heves
omradet med op til 2-3 meter. Det reducerer muligheden for at
anvende det gronne omrade rekreativt, og giver barriereeffekt.

Jernbanen ber overdsekkes gennem Vigerslevparken
I lovforslaget fores banen gennem Vigerslevparken i en dben grav.

Det mindsker den rekreative verdi af parken markant, og oger
stgjbelastningen i et teetbefolket omrade, som i forvejen er pavirket af
flere starre veje (bl.a. Holbekmotorvejen).

En yderligere s&nkning og overdekning af jernbanen gennem parken
vil derudover mindske behovet for at have Vigerslevvej og reducere
de stgjmaessige, og astetiske effekter, som dette giver.

Jernbanen ber derfor senkes yderligere og overdekkes gennem
parken.

Jernbanen ber vibrationsdempes under Finnebyen

Finnebyen, der er kategoriseret som bevaringsveerdige bygninger samt
som et bevaringsveardigt kulturmiljo, stir i den projekterede lgsning
foran delvis nedrivning, idet 7 af 14 huse eksproprieres, idet
vibrationsbelastningen pa jernbanen overstiger den vejledende
grenseveerdi for vibrationer. Af beslutningsnotatet, fra mede mellem
Kobenhavns Kommune og Trafikstyrelsen, 7. december 2009 fremgar,
at dette kan undgés ved at anleegge en vibrations-dempende
fiederkonstruktion i jernbanen til en pris pa ca. 7 mio. kr.

Idet udgiften er sa beskeden i forhold til projektets anlegsramme
anser vi det for indlysende, at denne vibrationsdeempning kan og ber
indarbejdes i det samlede projekt inden for anlegsrammen.
Nedrivning af halvdelen af bebyggelsen vil sdelzgge det
bevaringsverdige kulturmilje og det sregne boligmilje med en stor
social sammenhangskraft, som eksisterer i bebyggelsen.
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Jernbanen bor anleegges si den ikke krydser i niveau ved Ny
Ellebjerg Station

Det fremgar ikke af lovforslaget, hvorledes banen pé streekningen nord
for Grenttorvsomradet skal krydse gvrige baner - nuvarende og
fremtidige. [ Kebenhavns Kommunes ovennaevnte heringssvar blev
det betonet, at krydsninger ber veere niveaufrie og udformes som fly-
under af hensyn til de tilgreensende omréder.

Dette synspunkt er fortsat magtpaliggende for Kebenhavn.

Anlsegsmyndigheden bsr pileegges at feerdiggoere arbejdsomriadet
langs Kulbanevej, og re-etablere de rekreative anleg

I bemarkningerne til lovforslaget er der under punkt 8.2.
"Miljemessige konsekvenser i driftsfasen” redegjort for
jernbaneanlaggets delvise nedgravning og overdakning pa
Kulbanevej (punkt 8.2.3.1). Det fremgdr, at anleegsmyndigheden
gennemforer overdeekningen og en terrenregulering, der mindsker
barriereeffekten, mens genindretningen af overfladen til rekreative
formal teenkes overladt til kommunen, der skal finansiere dette
anlaegsarbejde af en evt. ekspropriationserstatning.

Kobenhavns Kommune finder det uheldigt, at anlegsmyndigheden
ikke pélaegges at feerdiggore overfladen og etablere de rekreative
anleg, idet der herved opstér risiko for, at der i ferdiggerelsen af
jernbaneanlzgget ikke er tilstraekkelig fokus pa, at det skal danne
grundlag for en efterfelgende entreprise. Endvidere finder kommunen
det ikke sandsynligjort, at omkostningen til etablering af det rekreative
anlaeg kan afholdes inden for den af ekspropriationskommissionen til
sin tid fastsatte erstatning. Kommunen finder derfor, at
anleegsmyndigheden skal palegges at forsta feerdiganleg af
overfladen pa Kulbaneve;j.

Kebenhavns Kommune stir selvfolgelig tit ridighed s&fremt dele af
ovenngvnte heringssvar giver behov for en uddybning.
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Sagsnr.
Heringssvar pa "Miljeredegerelse for Kebenhavn-Ringsted” 2008-26862
Kebenhavns Kommune har modtaget Trafikstyrelsens Dokumentnr
Miljeredegorelse for Kebenhava-Ringsted”. 2008-518973

Miljoredegorelsen behandler bade den sékaldte 5. sporlesning, der
karer via Roskilde, og nybygningslesningen, som kerer via Kege.

Farstnavnte har kun begrensede konsekvenser for det lokale milje i
Kabenhavns Kommune. Horingssvaret vil derfor primart forholde sig
til nybygningslesningen.

Kebenhavns Kommune stetter nybygningslesningen fordi den giver
det starste loft af bade den regionale, nationale og internationale
passagertrafik. Derudover giver den tilstrekkelig kapacitet til den
forventede vaekst i godstrafikken, der forventes i forbindelse med
abningen af Femern-forbindelsen.

Borgerreprasentationen besluttede d. 1. juni 2006, at Kebenhavn
Kommune ensker, at den nye banestrekning "...enten bliver
nedgravet og overdekket eller bygges i form af en boret tunnel’.

I Trafikstyrelsens grundlosning cr banen hverken anlagt som boret
tunnel eller overdzkket. [ stedet anlzgges den pd en demning, ogien
dben banegrav. Denne lesning er fuldstendig uacceptabel for
Kebenhavns Kommune.

Udover grundlesningen indeholder Miljeredegerelsen ogsa en
alternativ losning, hvor banen delvist er gravet ned og overdzkket.
Problemet med denne losning er, at der er tale om en hejtliggende
tunnel, som har en overkant pi 2-3 meter over det omkringliggende
areal, og derfor vil optrede som en lang jordvold gennem omradet.
Gennem Vigerslevparken er banen ikke overdekket, men lgber i en
dben banegrav. Losningen er folgelig heller ikke acceptabel for
Kobenhavns Kommune og ber bearbejdes betydeligt for endelig
vedtagelse.

Kebenhavns Kommune ansker generelt at fremhave folgende forhold:

* Begge lesninger gennemskerer rekreative oimrédder i et teet
bebygget, og socialt belastet, omride. [ den sammenhang er
grundlesningen, der indeholder bdde deemning og dben
banegrav, fuldstendigt uacceptabel for Kebenhavns
Kommune.

e Der er risiko for eget stejbelastning i omridet. Stejen vil bade
komme fra den gennemkarende togtrafik, men ogsa fra



Kulbane- og Vigerslevvej, der heves flere meter, hvorved
stejen spredes over et storre omrade.

« Bide nybygningens grund- og alternative lasning indeholder to
krydsninger af spor i niveau. Det reducerer jembanens
funktionalitet, og eger risikoen for forsinkelser i togtrafikken.

Kebenhavns Kommune ensker en lesning, hvor banen anlegges som
en boret tunnel, eller en lesning der tager udgangspunkt i
miljoredegorelsens alternative liniefering, men med foigende
®ndringer:

» Umiddelbart efter banens afgrening fra ringbanen ber den nye
bane dykke med 12 — 14 promille, og ikke med de ca. 8
promille der er forudsat i det nuvarende forslag. Det vil
betyde, at:

o Retortvej ikke skal heves nar si meget som i den
nuvzrende losning. Derved sikres bedre adgangsveje
tit bl.a. Grenttorvet.

o Tunnelen kan graves langere ned, sdledes, at
overkanten af terren pa det gronne haves mindre end i
den nuvarende losning

o Trafikstyrelsen skal sikre, at de gronne omréder ved
Kulbanevej, efter anleg af tunnellen, bearbejdes
terrenmassigt, si de kan anvendes rekreativt af omridets
beboere.

e Banetunnelen skal placeres si dybt som muligt ved
krydsningen af Vigerslevvej og Vigerslevparken. I den
forbindelse ber Trafikstyrelsen undersege mutigheden for at
omlzgge bl.a. kloakledninger, der blokerer for en
dybereliggende banetunnel. Det vil betyde, at:

o Havningen af Vigerslevvej, og de deraf folgende stoj-,
indbliks- og skyggegener, kan reduceres

o Vigerslevparken fortsat kan benyttes til rekreative
formal.

s Banens krydsninger bar vare niveaufrie. Af hensyn til de
omkringliggende boliger, samt udviklingsomradet ved
Grenttorvet, ber krydsningerne laves som fly-under.

I det folgende gives forst en reekke generelle bemarkninger til
Miljeredegerelsen. Herefter gennemgés 5. spors lasningen.
nybygningslesningens grundlosning og efterfelgende
nybygningslesningens alternative lesning: Tunnel ved Kulbaneve;.

Slattet: 12
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Generelle bemarkninger

Der mangler gode illustrationer af de valgte lesningers indvirkning pa
lokalomriderne, der kan anskueliggere effekten af den nye bane. Der
mangler endvidere en belysning af de landskabelige og
byrumsmassige kvaliteter, der adelzgges eller opnas i omradet.

Derudover skal det bemarkes, at tegningsmaterialet i
Miljsredegorelsen har en karakter, der gor det meget vanskeligt at
vurdere konsekvenserne for de veje og stier, der bliver pavirket af de
forskellige forslag.

Kebenhavns Kommune skal derfor anmode om, at kommmunen, pa et
tidligt tidspunkt, inddrages i de detaljerede overvejelser om den
konkrete udformning af det endelige anlag.

Da der er tale om et statsligt infrastrukturprojekt, med landsdekkende
effekt, forventer kommunen, at alle omkostninger til miljemassige
forbedringer, og omlegninger af ferdselsarealer, afholdes af staten.

Udbygningslesningen - S. spor
Overordnet set pavirker 5. spor-lesningen kun omgivelserne stgj- og
vibrationsmassigt.

Der ber i den forbindelse tages hensyn til bebyggelserne pa F.L.
Smidth grunden, og den fremtidige bebyggelse nord for Torveporten
og pd Grenttorvsgrunden.

Udbygningslesningen medferer ikke @ndringer i forhold til vej- og
stiforhold i omradet omkring anlagget.

For at forbedre adgangen til de kollektive transportmidler anbefales
det, at der i forbindelse med en eventuel gennemforelse indarbejdes en
stibro fra Grenttorvsgrunden til Vigersiev Station.

Nybygning - grundlesningen

Bro over Retortvej, demning ad Kulbanevej, i afgravning gennem
Finnebyen, under terreen ved Vigerslev Allé, der dog heves 3,5 m og i
afgravning gennem Vigerslevparken.

Overordnet set er grundlasningen som sagt fuldsteendigt uacceptabel

byplan- og miljemassigt, og med til at forvarre de fysiske forhold for

de udsatte omrider omkring Kulbanevej. Bydelen skzres over af

endnu et stort trafikanlaeg, og gronne anleg mister deres brugsverdi

eller fiernes. De folgende konkrete bemarkninger skal ses i dette lys. Slettet: 12
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Grundlesning - Planmessige forhold

Storstedelen af det grenne omrade langs Kulbanevej optages af
baneanlegget, sparrer fysisk og visuelt, og medvirker tit yderligere
opsplitning af lokalomréadet. Bade i tilfelde af, at projektet udformes
efter grundlesningen (5-6 m hej demning) eller alternativet (2-3 m hoj
demning), mé det sikres, at restarcalernc far en landskabelig
bearbejdning, siledes at de vil fremsta som et anvendelige, rekreative
omrader. Beboerne i de n@rmeste boligomrader ber inddrages i
planlagningen af disse omrader.

Det skal bemzrkes at der pa grund af Kuibanevej-omradets sociale
profil er det i fordret 2008 besluttet at udarbejde en helhedsplan med
savel en fysisk som en boligsocial genopretningsindsats.

Stiforbindelsen fra Kulbanevej til Vigerslev Vange ber bearbejdes
under hensyn til kriminalpreventiv og handikapegnet udformning.

Det er ogs nedvendigt at tage hensyn til eksisterende stiforbindelser
mod indkebsmulighederne og nabosammenhzngene nzrmere
Vigerslevvej. Det drejer sig om:

o en gron sti mellem Henriksgdrden og Centerparken.

e cn asfalteret sti, der giver stiadgang fra Vigerslev Allé via
legepladsen til Vigerslev Vange (nr 52-58), pa tvaers af
Kulbaneomrédet og hen til Hornemans venge (ved nr 42).

Hvordan disse forbindelser kan loses skal ogsé redegeres for, iser ved
“grundlesningen”. De er af betydning for omrédets

indre sammenhang, og for mulighedeme at forbedre kontakten
imellem naboomraderne.

Ca. 2/3 af Finnebyen ma re-lokaliseres. Det er af afgorende betydning,
at dette foretages med oje for de sociale forhold og muligheder i
forhold til bebyggelsens indbyrdes placering. Den foresliede placering
pa razkke tager ikke hejde for dette.

Lokalomridet og beboerne ber tages med pa rdd, og der ber i
fzllesskab findes den bedste lesning.

Endvidere pavirkes beboerne i husene nzrmest Vigerslev Allé af den
hevede vej med oget stgj-, skygge- og indbliksgener.

De rumlige forhold ved Vigerslev Station og krydset Vigerslev
Allé/Retortvej/Kulbanevej samt restarealerne, der opstar ved
terrenbehandling ber beskrives. Det samme gzlder arealerne ved
Retortvej nr.I og Frugtmarkedet nr.1, der skal bearbejdes for at sikre
helhed i bylandskabet ved stationen. Fremkommelighed for
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fodgaengere og orientering i stationens nzrhed er vigtig for
byudvikiingen i omrédet

[ forbindelse med beskriveisen af Kulbanevejs fremtidige indretning,
er det beskrevet at Kabenhavns Kommune har foresléet, at Kulbaneve;j
sperres mod Vigerslevvej. Kebenhavns Kommune har revideret sit
synspunkt og vil anbefale at der ikke sker en spxrring.

Grundlesning - Vejomlegninger

Det er ikke klart belyst i Miljeredegorelsen, hvilke konsekvenser der
er for de eksisterende vejes udformninger og stigningsforhold, nér de
enten fares over eller under jernbanen. Det gelder bade for
grundlesningen, og de altemative lasninger.

Det er Kgbenhavns Kommunes politik, at nye udformninger af
vejforleb skal tilgodese tilgengelighed for alle typer af trafik. Derfor
ber der i det videre forleb, uathengigt af valg af linjefering,
udarbejdes projektmateriale for vejene, der bl.a. viser de nye
koteforhold, hvor alle typer af trafik er tilgodeset.

Der vil i forbindelse med myndighedsgodkendelse blive stillet krav til
tilgengeligheden med udgangspunkt i Vejdirektoratets vejregler.

Vejomlagningerne har szrlige konsekvenser for den nordlige del af
Grenttorvsgrundens fremtidige bebyggelse, der over en ca. 10 ars
pericde efter 2012, forventes at fa 1.000 arbejdspladser og 2.000
boliger.

Omradet vil blive kraftigt pavirket, fysisk og visuelt af den hzvede
bane. Det vil siledes opleves vesentligt mere besvarligt og mere
utrygt at ga eller cykle fra Grenttorvsgrunden, og den sydlige del af
Retortvej, via tunnelen og videre til Vigerslev All€ Station.

Det er et mil, at Grenttorvsomradet sa vidt muligt betjenes med
kollektiv trafik. For at forbedre adgangen til de kollektive
transportmidler anbefales, at der etableres en stibro fra
Granttorvsgrunden til Vigerslev Allé Station. Hvis banen haeves pa
dette sted, vil stibroen skulle haves tilsvarende, hvilket fordyrer
projektet og forringer komforten.

Det er forudsat, at Gronttorvsomradet ikke kun trafikbetjenes af
Gammel Koge Landevej, da kapaciteten her belastes af byudvikling
bide st og vest for vejen. Ogsa Retortvej ma indgd i vejbetjeningen
af Grenttorvsomradet, og der er planlagt flere indkarsler til omradet
herfra. Det vil bide af denne grund og pa grund af barriereeffekten
veere yderst uheldigt, hvis Retortvej pé strekningen sznkes markant.
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Gennemforelse af de forskellige forslag vil betyde. at der i
byggeperioden vil blive tale om store pavirkninger af det omgivende
vejnet. Enten i form af veje, der skal haves/sznkes eller i forbindelse
med store mangder materiale, der skal transporteres til og fra
byggepladserne.

I forbindelse med vejene er det Kebenhavns kommunes holdning, at
fzrdslen skal opretholdes permanent, og der vil kun i korte perioder
blive mulighed for helt at sparre veje. Dette gzlder specielt for
Vigerslevvej der er en del af Ring 2, som er den overordnede
ringforbindelse i Kebenhavns Kommune.

Endelig skal det bemzrkes, at omkostningerne i forbindelse med
ombygning og ndringer af vej- og stiforhold i forbindelse med
etablering af den nye baneforbindelse forventes af holdt af
Trafikstyrelsen.

Grundiesning - Rekreative forhold

Siden 1983 har boldklubben Rikken FC spillet fodbold p den bane,
der er anlagt p4 det grenne areat langs Kulbanevej. Klubben har
omkring 100 medlemmer, hvoraf 2/3 er under 25 ar. Medlemmerne
rekrutteres primert fra de sociale boligbyggerier Hornemanns Vange
og Vigerslev Vange.

Omridet langs Kulbanevej er et af Kabenhavns hirdt belastede
kvarterer, og har flere gange varet pa tale som “omradelaft” og der er
som sagt allerede en boligsocial indsats i gang i omradet. | den
sammenhang betragtes det arbejde, der foregér i Rikken FC som en
preventiv indsats. Det var pd den baggrund, at Kebenhavns
Borgerreprasentation i 2006 besluttede, at opgradere Rikken FC’s
faciliteter med henholdsvis en kunstgraesbane og en kiubhuspavillon
pa 80 m’.

Bide den foresiiede “grundlosning” og “alternative losning” i
heringsmaterialet vil odelegge fodboldbanerne pa det grenne areal
langs Kuibanevej. Derfor skal der findes et erstatningsareal til Rikken
FC.

Da den geografiske afstand mellem hjem og idrztsfacilitet har
afgerende betydning for boms idraetsdeltagelse, vil nedleggelse af
fodboldbanerne pa Kulbanevej alt andet lige vare et tilbageskridt for
arbejdet i Rikken FC — og dermed for en vital del af det boligsociale
arbejde i omradet.

En linjefering i 4ben grav gennem Vigerslevparken vil opdele arealet
(Lerknolden) i to mindre dele, bade fysisk og visuelt. Endvidere vil
deres begrensede storrelse gore, at de vil vere tzt omgivet af
trafikstej. Banestoj tii den ene side og bilstej til den anden. Det vil
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forringe den nuvarende rekreative vaerdi vesentligt, og vanskeliggere
fremtidig forbedring af Lerknoldens rekreative funktion som foreslaet
i udviklingsplanen for Vigerslevparken.

Vigerslevparken er en del af et langt sammenhangende gront
parkband rundt om byen, fra Valbyparken i Syd til Utterslev Mose i
nord, og en eget koncentration af gennemskarende transportkorridorer
ved Lerknolden vil forringe kvaliteten af det sammenhangende
parkbénd.

Etablering af en stiforbindelse over banen vil kun i meget begrenset
omfang kunne kompensere for den forringelse af Vigerslevparken en
aben banegrav vil vare.

Grundlesning — Milje og natur

Stgj fra jernbanen
Kebenhavns Kommune ensker at stgjen i si hej grad som mulig

dempes direkte ved kilden. Stojskzrme og facadeisolering som
losning pa stejproblemerne ber komme derefter.

Kebenhavns kommune finder det derudover vasentligt, at alle boliger,
hvor dette baneprojekt medferer en stigning i stejniveauet, far den
nedvendige stajdempning, si Miljestyrelsens vejledende
grenseverdier pd omridet kan overholdes. Kebenhavns Kommune ser
gerne, at den konkrete udformning af de stejdempende
foranstaltninger gennemferes i samarbejde med kommunen og de
bererte beboere.

Kommunen snsker dokumentation for at den vejledende grenseverdi
for maksimalniveauet kan overholdes ved boliger i Kabenhavns
Kommune

Stej fra vejtrafikken
Kebenhavns Kommune gnsker, at der gores rede for de miljomessige

konsekvenser af 2ndringer af vejene, herunder at Kulbanevej og
Vigersievvej haves og stojen dermed spredes i omradet. Iszr omradet
omkring Vigerslevvej er i forvejen stgjbelastet med stgjniveauer

over Miljestyrelsens vejledende grznseveardi for stgj fra veje pd 58
dB. Omrédet kan derfor ikke tile mere stoj.

Stei fra anlaegsarbeidet
Kebenhavns Kommune gor opmarksom pé, at kommunen har

udarbejdet en forskrift for visse miljeforhold ved bygge- og
anlzgsarbejder i Kebenhavns Kommune. Graznseverdien malt
udenders ved beboelse er 70 dB i dagtimerne (ki. 7-18) pa hverdage

og 40 dB uden for dette tidsrum. Ved bygge- og anlagsarbejder, hvor
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disse stojgrenser ikke kan overholdes skal der soges om dispensation.
Ved dispensation kan Kebenhavns Kommune stille szrlige vilkar til
arbejdets udferelse.

Pavirkning af grundvandet
Kebenhavns Kommune ger opmarksom pa, at der ikke kan forventes

tilladelse til permanente grundvandssnkninger i kommunen. |
anlaegsfasen kan det vere nadvendigt med midlertidige
grundvandssankninger.

Disse forventes tilladt med de nedvendige afvaergeforanstaltninger,
der sikrer at grundvandssankningerne ikke medferer risiko for:

e pévirkning af fundamenter af eksisterende bygninger,
e pdvirkning af drikkevandsressourcer
* forurening af grundvand og overfladevand

Harrestrup A
Kebenhavns Kommune har i felleskommunalt samarbejde (9

kommuner) vedtaget en vision for Harrestrup A systemet og
Kalvebodeme, der indebzrer omfattende restaureringstiltag for derne
og omliggende parker (herunder Vigerslevparken). Dette kan
forventes indarbejdet i den kommende statslige vandplan for omradet
(efter EU’s vandrammedirektiv).

Kebenhavns Kommune har vedtaget, at bruge betydelige midler til
afskaering af spildevandsudledning til den, og dermed Kalveboderne,
siledes at vandkvaliteten forbedres med henblik pé at opna
badevandskvalitet i Kalvebodeme. Det betyder, at vandmangderne i
perioder forsinkes/ tilbageholdes for at nedsztte de voldsomme
vandstroamme, der laber i &en i forbindelse med storre
nedbershzndelser. Der er allerede i dag kapacitetsproblemer med
risiko for opstuvning/tilbagelob i bl.a. Hvidovre.

Savel vandkvalitet og maksimale vandmangder som udlgbsplaccering
fra evt. baneanlzg skal anseges specifikt (Miljebeskyttelsesloven og
Vandlebsloven). I miljeredegerelse omtales udelukkende vandkvalitet
- dog uden konkret henvisning til kvalitet af afledte vand.
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Nybygning — alternativ: Tunnel ved Kulbanevej
Retortvej fores over banen, heevet tunnel (2-3 m's hgjde), Kulbanevej
Jores over banen (haeves ca. 3 m) langs Kulbanevej under terrcen ved
Finnebyen under Kulbanevej, der lukkes ved Vigerslev Allé, under
Vigerslev Allé, der heeves 3 i og i grav gennem Vigerslevparken.

Alternativ - Planmessige forhold

Overordnet set ansker kommunen, at banetunnelen placeres sa dybt
som teknisk muligt (stadig som cut-and-cover) for at opni ferre
felgegener i forbindelse med hevede krydsende veje og havet terrzn,
der fungerer som barrierer.

Trafikstyrelsen skal sikre, at skrdningsanlegget omkring Retortvejs
havning bearbejdes konstruktions- og landskabsmassigt, s det ikke
fremstar som en afvisende murflade og fysisk barriere.
Bearbejdningen skal ske i samarbejde med de omkringliggende
grundejere, sa deres indkersler og nzrliggende arealer kan
sammentankes med det hevede vejareal.

De gronne omréder ved Kulbanevej skal bearbejdes terrenmaessigt sé
anlzgget ikke fremstdr med rekreativt uanvendelige skrininger, eller
stettemure, der sparrer for udsyn, giver mere utryghed og fremstir
som unyttige restarealer. Det er endvidere vigtigt at etablere flere
stiforbindelser pa tveers af omradet.

Havningen af Kulbanevej skal sammentnkes med det grenne
omride, og fa en landskabelig og konstruktiv bearbejdning.

I forbindelse med aflukningen af Kulbaneve;j i den astlige ende skal
der opretholdes/etableres en stiadgang til Vigerslev Allé.

Alternativ - Rekreative forhold

Kebenhavns Kommune onsker, at tunnelen nedgraves siledes, at
overkant af terrzen pa det grenne omrade langs Kulbanevej placeres i
hejst | m’s hejde for ikke at virke som en barriere. Trafikstyrelsen
skal etablere flade grasklzdte skrenter eller trappeantag.
Terrznbearbejdning udferes, si der igen kan etableres en eller flere
boldbaner p& omradet.

En evt. flytning af Vigerslev Allé vil betyde, at Vigersievparken bliver
mere sammenhangende i nord, hvilket vil forage den rekreative vardi
for denne del af Vigersievparken. En linjefering i 4ben grav nord for
den nye Vigerslev Allé vil dog stadig vaere adelzggende for det
sammenhangende parkbind omkring byen og det resterende areals
rekreative vaerdi.
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Alternativ: Miljs og natur

Her henvises til kommentarerne fra Grundlesningens afsnit om Milje
og natur. Som udgangspunkt indeholder den alternative lesning de
samme problemstillinger for sa vidt angdr: stej fra vejtrafik, stoj fra
anlzgsarbejdet, grundvandsforhold og Harrestrup A.

Stejen fra banetrafikken mi forventes at vare vesentligt lavere i den
alternative losning end i grundlesning. Der mé dog stadig forventes at
vare stegj fra banen i den nordlige ende af Kulbanevej, inden den glri
tunnel, samt gennem Vigerslevparken.

Alternativ - Vejomlegninger

For de alternative lasninger, hvor jernbanen graves ned under terran
og vejene fores over jernbanen, skaber broforleb og trafik pa terrzn en
mere overskuelig vejudformning for trafikanterne, szrligt cyklister og
gaende. Kgbenhavns Kommune vurderer, at en nedgravning af
baneforlebet under terrzn ikke vil pavirke trafikken som ved at fore
vejene under banen, som vist i Grundlesningen.

Linjefering af banen under terreen skaber bedst mulighed for
udformningen af vejforlebene, hvor det ikke vil vere nedvendigt at
etablere de samme omfattende rampeforleb som ved en underforing af
vejene.

Nybygningslesningen funktionalitet

Kebenhavns Kommune har forstet, at Trafikstyrelsen i
nybygningslesningen arbejder med krydsninger i niveau to steder
(markeret med de rede ringe). De to steder ligger ydermere meget tet
pé hinanden.

Hyvidovre Flern vaiby Ksbenhavn H

™~

|

Krydsning 1 niveau _

Signatur

~—— Nuvarende Spor
Moderniseret spor
Nyt spor
Nuvarende pemon

wess Ny perron

“og Presund
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Kabenhavns Kommune er bekymret for om den valgte losning er
tilstrekkelig robust overfor en fremtidig drift, hvor godstog,
regionaltog og hajhastighedstog skal krydse to steder i niveau.

Hvis man skal drage en sammenligning, si svarer det til, at en
afgrening fra en motorvej krydser direkte over en anden motorve;j. [
dette tilfxlde to gange indenfor meget kort afstand.

Det vil derfor vare tilfredsstillende, hvis Trafikstyrelsen kan
dokumentere, at den valgte lesning ikke medferer:

- mangel pd kapacitet i systemet - ogsé pa langt sigt

- sterre bindinger pa kareplanlagningen, der skal tage hojde for
at krydsningerne passer sammen

- sterre og hurtigere spredning af forsinkelser

Terminalforhold ved Kebenhavn
Hvis den fulde kapacitet i nybygningsiesningen udnyttes si
forudsatter det en udbygning af terminal-kapaciteten i Kebenhavn.

Trafikstyrelsen har derfor udarbejdet et idekatalog for terminalforhold
ved Kebenhavn. Idekataloget indeholder folgende forslag til udvidelse
af kapaciteten:

e Etablering af en terminal ved Tietgensgade over de
eksisterende spor i niveau med Tietgensgade

» Etablering af en terminal under Bernstorffsgade mellem de
eksisterende perroner og Tivoli

¢ Etablering af en satellitbanegird ved Dybbsalsbro Station.

* Etablering af en fjerntogsterminal i Qrestad pa arealet mellem
Fields og den eksisterende station. En udbygning af @restad
Station fra 2 til 4 perronspor med mulighed for togvending pi
midtersporene samt opstillings- og parkeringsfaciliteter

* Enudbygning af kapaciteten Orestad/Kastrup, ved at udvide
Orestad Station fra 2 til 4 perronspor suppleret med en
udbygning af Kastrup Station i form af et slusespor og
etablering af en ny perron.

Da en stor del af de nevnte projekter er placeret i Kebenhavns
Kommune forventer kommunen, at blive aktivt involveret i det videre
arbejde.
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Specielt vil de nye forpladser og tilkerselsveje have store
konsekvenser for det lokalomrade, hvor den nye terminal skal
placeres.

Kommunen ensker ikke, at forholde sig detaljeret til de forskeltige
forsiag, der er gennemgact i idekataloget, men vil henlede
opmarksomheden pa, at det for Kebenhavns Kommune er
enskveardigt, at der sikres flere direkte forbindelser til og fra
Hovedbanegéarden, Nerreport og Osterport, frem for etablering af
sattelit-banegarde 1 @restad eller ved Dybbaelsbro.

Det skyldes, at:

® Qrestad St. og Kastrup begge ligger udenfor den planlagte
betalingsring som Kebenhavns Kommune ensker at realisere.
Det betyder, at behovet for en styrkelse af de kollektive
trafikforbindelser til Indre By vejer tungere end behovet i
Orestad og Kastrup.

¢ Kobenhavns Kommune er i gang med at udvikle Nordhavnen
til et nyt stort byomrade, der bl.a. skal omfatte 40.000
arbejdspladser. Omradet skal pa langt sigt have en hejklasset
kollektiv trafikbetjening, evt. i form af en metroforbindelse fra
Osterport. Det derfor vigtigt for kommunen, at Osterport i
fremtiden kan betjenes af vasentligt flere regional- og
InterCitytog end det er tilfzldet i dag.

¢ Hovedbanegirden, Nerreport og Osterport giver adgang til alle
metrolinier + Kystbanen + alle S-togslinier. Dertii kommer et
stort antal buslinier. Det betyder, at de rejsende har adgang til
et meget stort opland med blot et enkelt skift.

Da kommunen i ajeblikket samarbejder med Transportministeriet, om
en samlet trafikplan for bdde de kebenhavnske busser, Metro og S-tog,
bidrager Kabenhavns Kommune germne i det videre arbejde med
udviklingen af de fremtidige terminalforhold i Kebenhavn.
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Advokatrddet ADVOKATE

SAMFUNDET
Trafikstyrelsen KRONPRINSESSEGADE 28
Gammel Mont 4 1306 KOBENHAVN K
1117 Kabenhavn K TLE. 33969798

FAX 33369750

DATO: 26. januar 2010
J.NR.: 04-014102-09-1780

info@trafikstyrelsen.dk, mnh@trafikstyrelsen.dk REF.: rmm-hfe

Hering over udkast til forslag til lov om anleg af en jernbanestrakning Keben-
havn-Ringsted over Koge

Ved e-mail af 22. december 2009 har Trafikstyrelsen anmodet om Advokatradets
bemarkninger til ovennavnte udkast.

Advokatradet har overordnet ikke bemerkninger til det foreliggende udkast til lov-
forslag.

Advokatradet finder dog anledning til at bemarke, at der med lovforslagets § 2 leg-
ges op til at overgive meget omfattende kompetencer efter naturbeskyttelsesloven og
museumsloven til transportministeren, siledes at transportministeren og ikke de sad-
vanlige myndigheder efter denne lovgivning far kompetencen til at traeffe afgerelser
om dispensationer mv. Det indebarer ogsa, at den sadvanlige kontrol i form af ad-
ministrativ klageadgang efter disse regelseet swttes ud af kraft.

Advokatridet har forstielse for, at en sidan losning kan vare hensigtsmassigt og
méske praktisk nedvendig ved store infrastrukturanleg som det pagezldende jernba-
neanlzeg. Henset til, at der for det pagzldende jembaneanlaeg er tale om en rekke
forhold af miljemessig og kulturhistorisk art, jf. herved det anferte under punkt 8 i
lovforslagets bemzerkninger, er det imidlertid uheldigt, at disse beslutninger ikke er
underlagt almindelig klageadgang efter naturbeskyttelsesloven mv. Hvis der i det
endelige lovforslag ikke foretages @ndringer heri — hvilket ber overvejes — ber det
under alle omstendigheder uddybes i bemarkningerne, at transportministeren er for-
pligtet til ikke blot at inddrage de relevante instanser til belysning af sagerne (jf. be-
markninger til § 2), men ligeledes er forpligtet til som hovedregel at leegge disse
instansers vurderinger til grund.

Med venlig hilsen

Vi

Rasmus Moller Madsen

samfund@advokatsamfundet.dk
www.advokatsamfundet.dk



stevns kommune
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Trafikstyrelsen, Morten Haagensen

borgmesteren

Dato
27. januar 2010

Hgringssvar vedr. “Udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny dob-
beltsporet jernbane mellem Kgbenhavn-Ringsted over Kgge med
dertil hgrende aniseg”

Stevns Kommune har med interesse laest udkastet til lovforslag samt
lovforslagets tilhgrende bemaerkninger.

Stevns Kommune finder, at lovforslaget er i overensstemmelse med Kg-
benhavn - Ringsted projektets meget omfattende miljgredeggreise.
Stevns Kommune har derfor ikke bemeerkninger til lovforslaget.

Stevns Kommune @nsker dog at benytte sig af anledningen til at ggre
opmaerksom p8 det hensigtsmaessige i at skabe direkte forbindelse mel-
lem @stbanen og den nye station i Kgge Nord.

En direkte forbindelse vil veere med til at give de mange stevnske pend-
lere et reelt alternativ til bilen og dermed bidrage til at igse treengselspro-
blemerne pd motorvejene, og ikke mindst vaere til gavn for miljget.

Endvidere vil en direkte forbindelse vaere medvirkende til, at der opstar flere
attraktive lokaliseringsmuligheder for kontor- og serviceerhverv i Stevns,
hvilket vil bidrage til et mere afbalanceret pendlingsmgnster i denne del af
hovedstadsomradet.

Stevns Kommune gleeder sig i gvrigt over, at der er fremdrift i realisering
af projektet og ser frem til, at banen er faardigbygget.

ol

Per Rgner
Kommunaldirekter

Venlig hilsen
\b{rn‘e

¢
Nielsen
Borgmester

Direkte telefon: +45 56 57 50 20
E-mail: proener@stevns.dk

Direkte telefon: +45 56 57 50 10
E-mail: pounie@stevns.dk

Stevns Kommune
Postboks 83
4660 Store Heddinge

www.stevns.dk
Borgmesteren

Hovedgaden 46
4652 Harlev

Telefon: +45 56 57 57 57
Fax: +45 56 57 57 59

E-mall: politik@stevns.dk

Abningstider

Mandag-onsdag: 10:00-15:00
Torsdag: 10:00-17:30
Fredag: 10:00-12:00



Trafikstyrelsen
Adelgade 13
1304 Kgbenhavn K

Heringssvar til forslag til Lov om anlag af en jernbane Kebenhavn — Ringsted
over Kage

Trafikstyrelsen har ultimo 2009 sendt lovforslag om anleeg af en jernbanestraekning
Kgbenhavn — Ringsted over Kage i haring.

Selv om Roskilde Kommune ikke bliver direkte berart af selve anleegget og dermed
heller ikke er med pa Trafikstyrelsens heringsliste, ensker kommunen med dette
heringssvar at gore folketingets trafikudvalg opmaerksom pa de gnsker og
forventninger til forbedringen af togbetjeningen pa straskningen Kgbenhavn — Roskilde
- Ringsted, som kommunen har, nar den omtalte jernbanestraskning tages i brug
senest i 2018.

| trafikforliget "En moderne jernbane”, indgaet den 22. oktober 2009 mellem
regeringen, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det
Radikale Venstre og Liberal Alliance besluttede man udover Nybygningsl@sningen
mellem Kabenhavn og Ringsted at gennemfare dobbeltsporet mellem Lejre og
Vipperad.

| forliget om Nybygningsigsningen er det anfert, at den nye bane betyder, at de fleste
godstog og gennemkarende persontog flyttes til den nye bane via Kege, herunder tog
via den kommende faste forbindelse over Femem Beelt. Dermed frigives der kapacitet
pé den eksisterende bane via Roskilde, som kan anvendes til forbedringer i
persontrafikken i Roskilde-korridoren. Den nye bane giver samtidig ekstra kapacitet pa
den eksisterende bane til at udnytte mulighederne i det kommende dobbeltspor pé
Nordvestbanen.

Og om dobbeltsporet mellem Lejre og Vipperad siger forligsteksten: De rejsende fra
Kalundborg, Holbaek og Roskilde far gavn af den starre trafikale fleksibilitet og de
kortere rejsetider mellem Roskilde og Holbaek. Dette giver i sammenhaeng med den
nye bane mellem Ringsted og Kebenhavn mulighed for flere tog i lokaltrafikken
mellem Roskilde og Kebenhavn.
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intentionerne i trafikforliget er saledes kiare: Side2/2
De to jernbaneprojekter skaber muligheder for flere tog pa straekningen mellem

Roskilde og Kabenhavn og en forbedret togbetjening ogsa af de to andre stationer i

kommunen, Viby og Trekroner, blandt andet fordi alle godstog og nogle fjerntog

overflyttes til den nye jernbane over Kage.

Roskilde Station er landets stgrste pendlerstation udenfor Kgbenhavn, og med den
igangveerende udbygning af Trekroner omkring Roskilde Universitetscenter og med en
forventet kommende starre boligudbygning i Viby forventer Roskilde Kommune, at
forligspartierne, udover at se mulighederne ogsa skaber forudszetningerne for, at
kareplanerne for de eksisterende jernbanestreekninger gennem Roskilde bliver
tilrettelagt med henblik pa, at vores pendlere i kommunen rent faktisk vil opleve en
markant bedre kvalitet med sterre regularitet, kortere rejsetider og flere tog, nar
projekterne er gennemfort.

Roskilde Kommune indgar meget gerne i en dialog med Trafikstyrelsen og
Transportministeriet om udmentningen af forbedret trafikbetjening i Roskilde-fingeren.
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