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Hgringsnotat vedrgrende forslag til lov om anlaeg af en jernbane-
streekning Kgbenhavn-Ringsted over Kgge (L 134)

Et udkast til lovforslag har fra den 22. december 2009 til den 22. januar 2010
veeret sendt i hgring. Lovforslaget har ogsa varet offentliggjort pd haringspor-
talen.

Projektet, der fremmer mulighederne for baeredygtig transport, indgar som en
del af trafikaftalen af 29. januar 2009, 'En grgn transportpolitik’, mellem rege-
ringen (Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance og den mellem
disse partier indgaede aftale af 22. oktober 2009, ’En moderne jernbane’.

Feglgende myndigheder og organisationer m.v. er blevet hgrt: Advokatsamfun-
det, Arriva Skandinavien, A/S Hads-Ning Herreders Jernbane, BAT, Branche-
foreningen Dansk Kollektiv Trafik, Brandby Kommune, CFL cargo Danmark
ApS, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Cyklist Forbund, Dansk Er-
hverv, Danske Handicaporganisationer, Dansk Handicap Forbund, Dansk
Jernbaneforbund, Dansk Ledningsejerforum, Danske Regioner, Dansk Skov-
forening, Danske Speditgrer, DB Schenker Rail Scandinavia A/S, DI Transport,
DONG Energy, DSB, DSBFirst, DSB S-tog A/S, Fredningsnavnet for Vestsjel-
land, Fredningsnzvnet for @stsjeelland, Friluftsraddet, Greve Kommune, Hector
Rail AB, HK Trafik & Jernbane, Holbaek Kommune, Hovedstadens Lokalbaner
A/S, Hvidovre Kommune, Hgje-Taastrup Kommune, Ishgj Kommune, Jernba-
nernes Arbejdsgiverforening, Kolonihaveforbundet i Danmark, Kommunernes
Landsforening, Kgbenhavns Kommune, Kgge Kommune, Lemvigbanen, LO,
Lokalbanen A/S, Metroselskabet, Metro Service A/S, Midtjyske Jernbaner,
Midttrafik, Movia, NEG Niebull GmbH, NOAH-trafik, Nord-Ostsee-Bahn
GmbH (NOB), Nordjyllands Trafikselskab, Nordjyske Jernbaner A/S, Re-
gionstog, Region Sjeelland, Ringsted Kommune, SEAS, Solrgd Kommune, Sund
& Belt, Sydtrafik, Teknologisk Institut, Transport & Service Handel, Vestbanen
A/S ved Arriva og Dresundsbro Konsortiet.

Herudover er der fremsendt hgringssvar fra Borgergruppen En Bedre Bane,
Dansk Byggeri, Dansk Energi, Energinet.dk, Grgnttorvet Kgbenhavn A/S, R&-
det for Beeredygtig Trafik, TDC og Roskilde Kommune.
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1. Hgringssvarene med bemarkninger Side 2/2

Trafikstyrelsen har modtaget 43 hgringssvar. De modtagne hgringssvar er ved-
lagt som bilag til hgringsnotatet.

I det fglgende gennemgas de vaesentligste emner fra hgringssvarene. Trans-
portministeriets bemaerkninger er anfgrt i kursiv. Hgringssvarene er gennem-

gaet i hovedtraek, hvorfor ikke alle forhold i hgringssvarene er kommenteret.

I afsnit 2 sammenfattes eendringerne i det fremsatte lovforslag i forhold til det
lovudkast, som har veeret i hgring.

Hgaringssvarene har navnlig vedrert fglgende emner:

1.1. Generelle bemeerkninger

Transportministeriet kan indledningsvis bemeaerke, at anleegsmyndigheden
generelt vil samarbejde med kommunerne og andre relevante parter inden

for de samlede tekniske og gkonomiske rammer for anleegget.

DI — Organisation for erhvervslivet gnsker at vide, hvorfor jernbanen ikke ab-
nes med karsel op til 250 km/t.

Transportministeriets bemarkninger:

Den nye jernbane er generelt forberedt til i fremtiden at kunne befares med
hastigheder p& op til 250 km/t. Der forventes ikke ved jernbanens &bning i
2018 at veere togmateriel i et stgrre antal, som kan udnytte denne hastighed.
Ved hastigheder pa 250 km/t vil det veere ngdvendigt at tilpasse banen i kur-
verne for at eliminere den forggede centrifugalkraft. | forhold til anleegget af
banen betyder det, at den udvendige togskinne haves i forhold til den indven-
dige. For langsomt karende tog har dette negative konsekvenser fordi en star-
re del af togets vaegt vil ligge pa den laveste togskinne, hvilket forarsager
starre slid og mere vedligeholdelse.

Det er derfor vurderet mest hensigtsmaessigt at vente med denne tilpasning af
jernbanen, indtil der er et vaesentligt behov for at gge hastigheden pa straek-
ningen. En opgradering af infrastrukturen pa et senere tidspunkt vil veere et
forholdsvis begreaenset tiltag, der vil kunne teenkes gennemfgrt i forbindelse
med en gennemgaende sporvedligeholdelse. Foruden justering af sporet vil
det ogsa veere ngdvendigt at justere kereledningsanlaegget.

Radet for Baeredygtig Trafik har anfert, at den nye jernbane bar forberedes til
300 km/t, idet en tredjedel af Europas hurtigtog inden 2018 formentlig kerer
300 km/t.
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Transportministeriets bemarkninger: Side 3/3

Afstandene mellem byer og standsesteder er relativt korte her i landet. En
forggelse af den maksimale hastighed til 300 km/t set i forhold til 250 km/t vil
give s& marginale rejsetidsgevinster, at det ikke vil std i forhold til den ngd-
vendige investering og de forggede miljgkonsekvenser mv.

Dansk Byggeri/Danske Anlegsentreprengrer foreslar, at en raekke forbereden-
de anlaegsarbejder gennemfgres allerede i 2010 og 2011 henset til, at der er le-
dig kapacitet i anleegsbranchen.

Transportministeriets bemarkninger:

Udfarelse af de egentlige anleegsarbejder kan fagrst igangseettes efter, at de er
detailprojekteret og udbudt, og efter at de ngdvendige arealer er eksproprie-
ret til formalet. Dette vil desveerre ikke kunne nas til 2010 og 2011.

Danske Spediterer og Dansk Erhverv har anfgrt, at pavirkningen af trafikken
pa den eksisterende jernbane ogsa for godstrafikken bgr pavirkes mindst mu-
ligt.

Transportministeriets bemarkninger:

Planlagningen og udfarelsen vil blive tilrettelagt under hensyn til at minime-
re pavirkningen af den eksisterende jernbane- og vejtrafik.

Dansk Transport og Logistik (DTL) har desuden oplyst, at med en stigning pa
den nye jernbane pa 34 promille er det ifglge DB Schenker Rail Scandinavia
ikke muligt at kere godstog, uden at belastningen nedsattes til under det ac-
ceptable.

Transportministeriets bemarkninger:

Jernbanen projekteres efter EU’'s normgrundlag TSI (Teknisk Specifikation
for Interoperabilitet) Conventional og TSI High Speed. Banedanmarks nor-
mer er udelukkende galdende, hvor der savnes normdakning i TSI'erne. TSI
Conventional tillader folgende gradienter:

e 12,5 promille uden leengderestriktioner

e 20 promille safremt stigningens leengde ikke overstiger 3 km

e 35 promille s&fremt stigningens leengde ikke overstiger 500 meter,
0g tog ikke kommer til standsning under normale driftsforhold

Hvor der er sandsynlighed for, at togene driftsmaessigt skal standse, er den
maksimale gradient 20 promille.

Séledes vil den nye jernbane overholde de feelleseuropaiske normer for jern-
baneanlag.
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Der vil ikke veere stigninger pa den nye jernbane pa 35 promille. Den maksi- Side 4/4
male gradient, der forekommer, er 28,9 promille i forbindelse med krydsning

af Harrestrup a (Hvidovre). Herudover forekommer der over kortere straek-

ninger mellem Ny Ellebjerg og Motorring 4 en raekke steder, hvor jernbanen

anlegges med gradienter mellem 20 og 24 promille, samt pa straeekningen

mellem Kgge Nord og Bjeaeverskov, hvor jernbanen anleegges med gradienter

mellem 20 og 25,5 promille.

DI — Organisation for erhvervslivet har anfgrt, at Banedanmark bgr udbyde s
stor en del af anlaeegsarbejdet og den efterfglgende drift som muligt til eksterne
entreprengrer, og OPP bgr overvejes.

Transportministeriets bemarkninger:

Der er overvejet flere modeller for organiseringen af anleegsarbejdet. Den en-
hed under Banedanmark som forventes at fa ansvaret for opgaven vil udbyde
arbejdet til eksterne entreprengrer.

Grgnttorvet Kgbenhavn A/S har anfaert, at den eksisterende anvendelse af om-
radet ved Grgnttorvet i Valby vil ndre sig veesentligt i den kommende arraek-
ke, idet omradet i fremtiden omdannes til en bydel med blandede boliger, ser-
viceerhverv og kultur. Der forventes saledes opfgrt 2000 boliger og ca. 20.000
m?2 erhvervsareal. Anlaegget af den nye jernbane vil indebare ophgr af virksom-
heder og krav om erstatning i forbindelse med mulig ekspropriation, ligesom
der forventes vasentlige stgj- og vibrationsgener.

Valby Lokaludvalg har oplyst, at forholdene omkring en eventuel fremtidig ni-

veaufri krydsning af banelinjerne ved Ny Ellebjerg Station bar afklares, sa ud-

viklingsomradet ved Grgnttorvet og Ny Ellebjerg ikke risikerer at blive belastet
af en hgjbane gennem omradet.

Transportministeriets bemarkninger:

Staten eksproprierer alene et mindre areal i Grgnttorvets nordvestlige del for
at give plads til den kommende afgrening fra de eksisterende spor ved Retort-
vej / Kulbanevej. Arealer, der ved Grgnttorvet skal anvendes i forbindelse
med en eventuel niveaufri udfletning sammesteds, er ejet af staten og bereg-
net til baneformal. Kommunale og private planer om udvikling af narliggen-
de omrader ma saledes tage hensyn til den nye jernbane, nar loven vedtages
af Folketinget.

Kolonihaveforbundet for Danmark har anfert, at erstatningsspargsmal og
ulempegodtggrelse i relation til flytning af kolonihaver bgr ske i overensstem-
melse med tidligere drgftelser med Trafikstyrelsen.

Transportministeriets bemarkninger:
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I Trafikstyrelsens kolonihaverapport for Nybygningslgsningen beskrives Side 5/5
samarbejdet med repraesentanter for kolonihavelejerne i Brgndby Haveby

vedrgrende de areal- og bygningsmaessige forhold i forbindelse med det nye

baneanlag.

Erstatningsspergsmal, ulempegodtgarelse mv. vil blive afgjort af en ekspro-
priationskommission med udgangspunkt i kolonihaverapporten og saledes pa
baggrund af de tidligere drgftelser med Trafikstyrelsen.

Advokatradet har anfert, at der i henhold til lovforslagets § 2 leegges op til at
overgive meget omfattende kompetencer efter naturbeskyttelsesloven og mu-
seumsloven til transportministeren, hvilket indebarer, at den sedvanlige kon-
trol i form af administrativ klageadgang efter disse regelseet seettes ud af kraft.
Safremt der i det endelige lovforslag ikke foretages &endringer heri, bgr det un-
der alle omstendigheder uddybes i bemarkningerne, at transportministeren er
forpligtet til ikke blot at inddrage de relevante instanser til belysning af sager-
ne, men ligeledes er forpligtet til som hovedregel at leegge disse instansers vur-
deringer til grund.

Transportministeriets bemarkninger:

Formalet med § 2 er at opna en helhedsvurdering af de naturbeskyttelses-
maessige og fredningsmaessige hensyn i forhold til anleegget. Herved opnas en
optimering af processerne, saledes at der holdes fokus pa anlaegget, og saledes
at det ikke ungdigt forsinkes eller fordyres, samtidig med at der tages hensyn
til miljget og naturen.

Lovforslaget er nu preciseret yderligere i § 2, saledes at det direkte fremgar
af lovteksten, at der ydes faglig radgivning og bistand af relevante myndig-
heder. Endvidere er det i bemarkningerne praciseret, at Banedanmark i for-
bindelse med den praktiske tilretteleeggelse af anleegsarbejdet vil samarbejde
med relevante myndigheder.

Danske Handicap Forbund (DHF) anbefaler, at der sikres et tilgeengelighedsni-
veau, der opfylder principperne i FN’s handicapkonvention og ikke blot stan-
darderne i EU-direktivet TSI PRM. DHF anbefaler endvidere, at der tilknyttes
en tilgeengelighedskonsulent til projektet med hensyn til omstigningsforhold,
bygninger og gvrige faciliteter.

Danske Handicaporganisationer har anfert, at der i forbindelse med projektet
bar etableres et tilstraekkeligt antal passager under banelegemet for passagerer
og fodgaengere, der sikrer den samme mobilitet efter at banestraeekningen er
etableret. Midlertidige adgangsveje i anleegsfasen bgr ikke afskaere mennesker
med handicap fra at benytte stationen, uden der tilbydes alternative transport-
former.

Transportministeriets bemarkninger:
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Indledningsvis kan det oplyses, at anlaegsmyndigheden generelt vil samarbej- Side 6/6
de med relevante parter om tilgeengelighed mv. inden for de samlede tekniske
og gkonomiske rammer for anlaegget.

For sa vidt angar TSI PRM kan det oplyses, at TSI PRM er udtryk for EU's
mindstekrav til alle medlemsstater pa omradet "tilgeengelighed pa jernbane”.
TSI PRM beskriver saledes pa hvilke stationer, medlemsstater skal sgrge for
elevatorer. Det star medlemsstaterne frit for at "overopfylde" TSI'en. TSI'en
tvinger derfor ikke medlemsstaterne til kun at opfare et bestemt antal eleva-
torer.

De mal, som DHF gnsker, findes ifglge DSB pa 31 stationer landet over, for-
trinsvis de lidt stgrre stationer, og vil ogsa blive opfyldt pa Kege Nord, som er
den eneste nyanlagte station pa banen.

Passagerrettighedsforordningen (forordning nr. 1371/2007 af 23. oktober
2007) indeholder ogsa regler om personer med nedsat mobilitet. Disse regler
vil naturligvis ogsa blive overholdt.

En tilgeengelighedskonsulent vil endvidere blive inddraget i detailprojekterin-
gen.

1.2. Den nye jernbanes linjefagring

Brgndby Kommune har anfgrt, at den nye jernbane bgr fgres nord om koloni-
haverne i Breandby Kommune og under Brgndbyvester Boulevard.

Trafikstyrelsen har undersggt en lgsningsmulighed nord om kolonihaverne i
Brgndby. De tekniske analyser viste, at lgsningen var langt mere kompliceret
og blev skgnnet til at koste 225 mio. kr. mere end den projekterede lgsning. Ud
fra en samlet vurdering er lgsningen fravalgt. Der henvises til Miljgredeggrel-
sen (september 2009), haefte 3 "Andre undersggte lgsninger”, side 63.

Greve Kommune har anfgrt, at der bgr etableres en ny station ved Kildebran-
devej, idet der er seerdeles gode muligheder for byudvikling omkring den frem-
tidige station.

Transportministeriets bemarkninger:

Lgsningen med en station i Greve Kommune er undersggt og fravalgt. Der
henvises til Miljgredeggrelsen (september 2009), haefte 4 "Andre undersggte
lgsninger”, side 79. Heraf fremgar det blandt andet, at anleegsomkostninger-
ne anslas til ca. 535 mio. kr. udover projektets gkonomiske ramme.

Linjefgringen er dog projekteret saledes, at der eventuelt senere vil veere mu-
lighed for at etablere en station pa det pageeldende sted.
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1.3. Overdeekning mv. af den nye jernbane i Valby og i Hvidovre Side 7/7

Borgergruppen En Bedre Bane har anfert, at jernbanen bgr nedgraves pa hele
streekningen fra Kulbanevej til Avedgre Havnevej. Endvidere bgr den nye jern-
banes samfundsgkonomiske konsekvenser for lokalomradet beregnes. Herud-
over bgr jernbanen graves dybere ved Kulbanevej, sa overdeekningen over jern-
banen kommer i niveau med det gvrige terreen.

Grgnttorvet Kgbenhavn A/S foreslar, at den del af jernbanen, der vil forlgbe
langs Kulbanevej til Ny Ellebjerg Station nedgraves pa en made, sa der frigeres
et areal, der vil kunne anlaegges som rekreativt omrade langs banen med kom-
munal stiforbindelse mellem de to togstationer.

Kgbenhavns Kommune, Valby Lokaludvalg, og Kgbenhavns Stiftsgvrighed har
anfart, at jernbanen bgr anleegges som en tunnellgsning gennem hele det teet-
bebyggede omrade gennem Valby og Hvidovre, blandt andet fordi beboere og
kommuner i omradet siden 2003 har haft kebt ejendom og disponeret ud fra en
berettiget forventning om, at en kommende jernbane ville blive tunnellagt pa
hele straekningen. Endvidere bgr udformningen af forlgbet under Kulbanevej
og gennem Vigerslevparken leegges dybere, sa omradet langs Kulbanevej kan
retableres med boldbaner i niveau og uden barrierevirkning.

Transportministeriets bemarkninger:

Der er foretaget en samfundsgkonomisk vurdering af det samlede projekt,
hvor ogsa straekningen fra Kulbanevej til Avedgre Havnevej indgar. En sam-
fundsgkonomisk analyse af lokale effekter vil ikke veere retvisende i et sa stort
projekt som den nye jernbane.

Lokalt medfarer projektet saledes gener i form af stgj, barriereeffekt, emissio-
ner mv. Gevinsterne derimod tilfalder de rejsende fra f.eks. Kage eller Naest-
ved (eller Hvidovre) i form af flere og hurtigere forbindelser, de vil tilfalde
togoperatgren i form af flere indteegter, og de vil tilfalde hele samfundet i
form af gget mobilitet pa et beeredygtigt grundlag. Helt lokalt vil der givetvis
veere flere gener end gevinster forbundet med projektet en del steder langs
jernbanen. Dette er sa at sige typisk for sterre infrastrukturprojekter.

At jernbanen forlgber i &bent terreen gennem teet bebyggede storbyomrader
er kun delvis rigtig. | de teettest bebyggede omrader i Valby og Hvidovre etab-
leres der tunneler, og pa starstedelen af den gvrige straekning ligger jernba-
nen nedsaenket i terraenet.

Langs med Kulbanevej etableres ca. 700 m tunnel, og under Vigerslev Allé og
det farste stykke af Allingvej etableres ca. 620 m tunnel. Det resterende stykke
langs Allingvej vil forlgbe i en ca. 780 m lang truglgsning i en dybde fra spo-
ret til stgttemurens overkant fra 3 m til 7 m. Det vil med andre ord sige, at det
kun er ved passagen af Harrestrup A, p& en straekning pa ca. 100 m, at jern-
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banen kommer op i terrgen. Alti alt etableres en stor del af jernbanen under Side 8/8
terraen.

Den projekterede lgsning indeholder ikke overdaekning af jernbanen pa
streekningen gennem Vigerslevparken. En tunnellgsning indebeerer store, tek-
niske problemer gennem parken og dybere placeringer af tunnelen ved Kul-
banevej og tunnelen ved Vigerslev Allé. Dette vil dels fordyre anleegget vee-
sentligt udover projektets gkonomiske ramme og dels medfgre risiko for
grundvandsforurening.

Borgergruppen En Bedre Bane, Danmarks Naturfredningsforening, Hvidovre
Kommune og NOAH-Trafik har anfgrt, at de fleste problemer ved baneanlaeg-
gelsen for jernbanens naboer i Hvidovre kunne lgses ved at anlaegge jernbanen
som beskrevet i projektet "Smallere motorvej i Hvidovre”, hvorved det ekstra
spor pa Holbakmotorvejen gennem Hvidovre udnyttes saledes, at bade jernba-
ne og motorvej kan overdakkes.

Transportministeriets bemarkninger:

Alternativet med en smallere motorvej i Hvidovre medfarer en raekke starre,
fysiske indgreb i forhold til den projekterede lgsning for en ny bane Kgben-
havn — Ringsted:

- Indsnavring af motorvejen pa en ca. 1.300 m lang streekning med bi-
beholdelse af 3 udadgaende kagrespor, men uden ngdspor. For at kun-
ne afvikle biltrafikken pa det indsnaevrede stykke vil det veere ngdven-
digt med et permanent, elektronisk trafikledelsessystem.

- Vejarbejde og trafikomleegninger i forbindelse med etablering af den
smallere motorvej, herunder trafikledelsessystem for motorvejen un-
der udfgrelsen.

- Broen, der farer Hvidovrevej over motorvejen, skal udskiftes med nyt
broanlag.

- Indgreb i motorvejsrampen fra gst til Avedgre Havneve;j.

- Udfarelsen tet op ad en trafikeret motorvej vil pa grund af de snzavre
og vanskelige arbejdsforhold betyde merudgifter for entreprisearbej-
derne.

- Merprisen for en smallere motorvej i Hvidovre er ca. 40 mio.kr.

Da lgsningen "Smallere motorvej i Hvidovre” ligger lzengere fra boligerne pa
Vigerslev Allé og Allingvej, vil de direkte gener som stgj og vibrationer i an-
leegsperioden vaere mindre for beboerne, hvorimod generne for trafikken pa
motorvejen vil veere meget betragtelige med trafikomlaegninger pa selve mo-
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torvejen. | anlaegsperioden vil biltrafikken fra motorvejen i et vaesentligt om- Side 9/9
fang blive forlagt til Vigerslev Allé og Allingvej, ligesom der i anlaegsperioden
vil blive en del arbejdskarsel.

Der henvises i gvrigt til Miljgredegarelsen (september 2009), haefte 3 "Andre
undersggte lgsninger”, side 62. Heraf fremgar det blandt andet, at lgsningen
begraenser motorvejens kapacitet og umuligger fremtidige udvidelser.

Kgbenhavns Kommune har anfgrt, at jernbanen bgr placeres dybere gennem de
teetbefolkede omrader og overdaekkes gennem Vigerslevparken. Endvidere bar
anlaegsmyndigheden palaegges at feerdiggere arbejdsomradet langs Kulbanevej
og retablere de rekreative anlag, der fjernes i forbindelse med anlaegsarbejder-
ne.

Transportministeriets bemarkninger:

Af hensyn til de sarlige forhold i omradet langs Kulbanevej med forurenet
jord samt et grundvandspotentiale beliggende ca. 6 meter under terreaen, vil
oversiden af overdaekningen af banen blive etableret 2-3 meter over ter-
reen gennem den nordlige halvdel af omradet, men herefter faldende mod
sydvest, sa oversiden af tunnelen vil flugte med nuvaerende terraen fra ud for
Centerparken 2-6 (Benediktehjemmet) og frem mod Finnebyen. Det indgar
dog ogsa i projektet at der, efter naermere aftale om udformningen med Kg-
benhavns Kommune, skal modelleres et nyt terraen oven pa overdaekningen,
med en del af den jord der udgraves i forbindelse med anlaegsarbejdet. Af-
haengig af den valgte udformning, vil det rekreative omrade saledes kunne
blive haevet yderligere med en stgrrelsesorden af 1 meter.

Vedrgrende boldbaner i tunnelomradet ved Kulbanevej vil terrenet over tun-
nelen blive modelleret, s& der bliver plads til at genetablere fodboldbanerne i
omradet. | byggeperioden er det aftalt med Kgbenhavns Kommune og Valby
Lokaludvalg, at kommunen selv etablerer og driver midlertidige fodboldba-
ner i omradet. Jernbaneprojektet udbetaler et engangsbelgb til kommunen for
at foresta denne aktivitet.

For at sikre at dels idraetsudgvere men ogsa beboerne i de nzerliggende be-
byggelser kan komme pa tveers af arbejdspladsen til sport og daglighandel,
etablerer projektet en midlertidig gangbro over arbejdsstedet. Det er saledes
sikret, at boldbanerne ogsa i fremtiden vil blive et aktiv for omradet.

Borgergruppen En Bedre Bane, Kgbenhavns Kommune og Valby Lokaludvalg
har oplyst, at den nye jernbane bgr vibrationsdempes under Finnebyen.

Transportministeriets bemarkninger:

Vibrationsdempning af banestraekningen ved Finnebyen indgar ikke i den
projekterede lgsning eller den politiske aftale "lEn moderne jernbane” af 22.
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oktober 2009. Vibrationsdeempning kan sikre, at syv Finnebyhuse ikke skal Side 10/10
eksproprieres.

1.4. Niveaufri skeeringer ved Ny Ellebjerg og i Ringsted

Borgergruppen En Bedre Bane, Faxe, Naestved og Vordingborg kommuner, Kg-
benhavns Kommune, Region Sjzlland og Radet for Baeredygtig Trafik opfor-
drer til en niveaufri krydsning ved Ny Ellebjerg Station, s& man undgar en tra-
fikal flaskehals for den fremtidige banetrafik.

Movia, Regionstog, Region Sjeelland og Radet for Beeredygtig Trafik har endvi-
dere anfgrt, at udfletningerne i Ringsted bgr etableres via broanlaeg for at und-
g4, at Ringsted bliver en trafikal flaskehals.

Transportministeriets bemarkninger:

De trafikale analyser og beregninger i Kgbenhavn - Ringsted projektet har
pavist, at den planlagte lgsning med en krydsning i niveau indeholder til-
straekkelig kapacitet til at sikre en god trafikafvikling med den kegreplan og
det trafikomfang, der er lagt til grund for projektet.

Med en yderligere trafikveaekst, f. eks. i forbindelse med senere udvidelse af
banegardskapaciteten i Kgbenhavnsomradet, kan der efterfelgende opsta be-
hov for at supplere anlaegget. Baneanlagget er forberedt saledes, at der even-
tuelt senere kan etableres en niveaufri skeering i form af en bro, ligesom den
nye jernbane anlaegges saledes, at der eventuelt senere kan anlaegges et midt-
liggende overhalingsspor p& Ny Ellebjerg Station.

Trafikstyrelsen har i forbindelse med projekteringen af den nye jernbanes
indfering til Ringsted lavet forslag til udfletningsanleeg bade i niveau og ude
af niveau i form af broer.

Resultatet af denne projektering er, at den ekstra investering til broanlaeg og
gget arealbehov ikke star mal med de trafikale gevinster, et sddant anlaeg gi-
ver.

1.5. Kgge Nord station og Lille Syd

Faxe, Neestved og Vordingborg kommuner har oplyst, at der bgr igangsattes et
udredningsarbejde med henblik pa at belyse behovet for udbygning af p-
pladserne ved Kgge Nord station og placeringsmulighederne for p-pladser ud-
over de planlagte 1400. Endvidere bgr der settes fokus pa en fremtidig opgra-
dering af Lille Syd-banen, sa der opnas fuldt udbytte af den nye jernbane.

Movia, Regionstog, Region Sjelland, Radet for Beeredygtig Trafik og Stevns
Kommune har anfert, at den foreslaede Kage Nord station ber flyttes leengere
mod syd, s& der ogsa opnas forbindelse til den nordlige gren af Lille Syd mod
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Roskilde samt @stbanen. Endvidere mangler et forbindelsesspor fra Kege mod Side 11/11
Kabenhavn.

Transportministeriets bemarkninger:

Trafikstyrelsen har undersggt tre mulige placeringer af Kgge Nord station:
En nordlig placering, en sydlig placering og en placering midt imellem.

Konklusionen pa analyserne er, at den nordlige placering samlet set er den
mest fordelagtige. Den nordlige placering har det starste stationsopland, bade
fra de eksisterende byomrader og fra Kage Kommunes byudviklingsomrader i
@lsemagle. Saledes er passagerpotentialet ca. 35 pct. stgrre ved den nordlige
placering end ved de to gvrige placeringer. Den nordlige placering kan tilby-
de det korteste skift mellem den nye jernbane og S-banen.

Endvidere sikrer den nordlige placering de bedste muligheder for etablering
af parkér-og-rejs-anleeg med tilstreekkelige parkeringsfaciliteter og tilkgrsels-
forhold til motorvejen. Herudover imgdekommer den nordlige placering Kage
Kommunes gnske om etablering af en S-banestation i @lsemagle-omradet og
tilknytning til det udlagte byudviklingsomrade. Endelig er den nordlige place-
ring ca. 300 mio. kr. billigere end de to gvrige placeringer.

Eneste minus ved den nordlige placering er, at det ikke vil veere muligt at
etablere perron pa Lille Syd Banen (mellem Kgge og Roskilde). Det betyder, at
rejsende fra @stbanen skal stige om to gange i stedet for en, hvis de skal fore-
tage en rejse mod vest. Rejsende fra stationer mellem Kgge og Roskilde vil
derimod kun i ringe grad blive generet, fordi de fortrinsvis vil rejse via Ros-
kilde, hvor der er flere forbindelser til Kgbenhavn og mod vest.

Finansieringen af et eventuelt parkeringsanlag er ikke feerdigforhandlet og
indgar saledes ikke i anlegslovforslaget. Safremt det besluttes at etablere
parkeringsfaciliteter, har Trafikstyrelsen foreslaet, at der indledningsvis
etableres ca. 900 parkeringspladser og en busholdeplads, da dette umiddel-
bart ma forventes at modsvare efterspargslen pa kortere sigt. Det er vurderet,
at der i en fuld udbygning vil kunne skabes plads til ca. 2700 pladser, og ikke
1400, som anfgrt i hgringssvaret fra bl.a. Faxe Kommune.

1.6. Miljg- og naturforhold

Brgndby Kommune har anfgrt, at en stitunnel under Brgndbygstervej finansie-
res efter skadevolderprincippet, der bar fremga af lovens bemarkninger. Her-
udover bgr anlegsmyndigheden bistd med retablering af fodboldbanerne i Den
grgnne Kile.

Transportministeriets bemarkninger:
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I lokalplan 135 "Muslimsk gravplads vest for Brgndbygstervej”, star der i af- Side 12/12
snittet Vej — og stiforforhold, hvorefter der "i forbindelse med anlaeg af stierne

etableres en sikret overgang over Brgndbygstervej.” Anlaegget af den nye

jernbane forhindrer ikke, at der kan etableres den beskrevne overgang. Sti-

ens tracering vil blive udformet, sa stien feres op i niveau med den omprofile-

rede Brgndbygstervej. Herfra vil kommunen kunne etablere sin sikrede over-

gang. @nsker kommunen en stitunnel under Brgndbygstervej vil det indebze-

re en medfinansiering fra Brandby Kommune, og vil kunne udfgres i sam-

menhaeng med omprofileringen af Brgndbygstervej.

| forbindelse med ekspropriationsforretningen vil kommunen fa erstatning
for de bergrte arealer og fodboldanlaeg, som jernbanen gennemskeerer. Det vil
fortsat veere kommunens ansvar at tilvejebringe det ngdvendige plangrund-
lag for etablering af erstatningsanlag for fodboldbaner mv. Ligeledes vil det
veere op til kommunen at etablere og finansiere nye boldbaner, hvis kommu-
nen valger at bruge erstatningen til anleeg af nye boldbaner, hundetranings-
baner mv.

Brgndby Kommune har anfgrt, at Bakkeskoven, Brgndbyskoven og Den grgnne
kile bagr naevnes i forbindelse med afhjaelpende foranstaltninger. De rekreative
omrader bar endvidere sikres saledes, at stgjen fra jernbanen ikke overstiger 59
dB, som er graensen for rekreative omrader i det abne land. Den muslimske
gravplads bgr ikke udseattes for stgj over 55 dB.

Danmarks Naturfredningsforening har oplyst, at det bar fremga af lovforslaget,
at der skal arbejdes ud fra princippet "No Net Loss”, nar det galder biologiske
og rekreative veerdier. De bergrte natur- og rekreative omrader bgr overvages,
sa der i tilfeelde af forringelser kan rettes op pa skaderne. Endvidere bar der
oprettes erstatningsnatur, bl.a. ved Vigerslevparken og Firemilskoven. Endelig
ber der etableres stgjdeempende foranstaltninger for omrader med natur- og
rekreativ veerdi.

Friluftsradet har anfart, at der mangler beskyttelse af de rekreative verdier, der
knytter sig til Karlslunde Skov og Firemileskoven, og at der bgr oprettes erstat-
ningsskov og nye stiforlgb. Naturcentret Quark pa Avedgresletten bgr flyttes
eller nyetableres inden anlaegsfasen, sa naturformidlingen ikke forhindres un-
der anleegsarbejdet. Endvidere bar der tilfgjes et ekstra kortbilag til lovteksten
om rekreative omrader.

Solrgd Kommune har anfgrt, at jernbanen bgr anlegges i niveau i stedet for pa
en 6 meter hgj deemning over Cementvej/Tastrupvej. Kommunen har endvide-
re papeget, at anlaegget af jernbanen sa vidt muligt bgr koordineres med udvi-
delsen af Kgge Bugt Motorvejen, og stgjplagede boliger bgr varsles om stgjende
arbejde. Herudover gnskes kommunen inddraget i planleegningsprocessen om
Kgge Nord station, ligesom kommunen forventer at blive inddraget mht. er-
statningsnatur.
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Hgje Taastrup Kommune har anfert, at stgjproblematikken for boligomraderne Side 13/13
og de rekreative omrader omkring Vallensbak Sg skal undersgges naermere,

ligesom der bgr etableres maksimalt stgjveern pa den foreslaede ti meter hgje

bro.

Glostrup Provsti og Vallensbaek Menighedsrad har oplyst, at der i forbindelse
med Vallensbak Kirke bgr overvejes at etablere en stgjskeerm eller stgjvold ved
den nye jernbanes sydside.

Kolonihaveforbundet for Danmark har anfgrt, at der bgr etableres stgj-
afskeermning ved havebyerne i Brgndby, ligesom der bgr geelde den samme
stgjgraense for sommerhuse som for kolonihaver.

Transportministeriets bemarkninger:

P& naturomradet er undersggelser og konsekvensvurderinger gennemfart
med henblik pa at begraense pavirkningen fra en ny jernbane bl.a. ved gen-
nemfarelse af en reekke afhjeelpende foranstaltninger. Anlaeg af en ny jernba-
nestraekning vil lokalt ikke kunne undga at medfere konsekvenser for de na-
turomrader, der passeres. Samlet set opnas imidlertid med de afhjelpende
foranstaltninger, der gennemfgres i forbindelse med projektet, at jernbanen
kan anlaegges uden vaesentligt at pavirke naturomrader og levesteder for dyr
og planter. Endvidere vil omradernes gkologiske funktionalitet for de serligt
beskyttede bilag IV arter blive opretholdt. Ligeledes vil jernbanen ikke skade
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrader.

Det indgar dog ikke i lovforslaget, at anleegsmyndigheden efterfglgende skal
overvage de bergrte omrader med natur- og rekreative veerdier. Som det
fremgar ovenfor, gennemfares der afhjeelpende foranstaltninger de steder,
hvor naturomrader og omrader med rekreative interesser direkte pavirkes af
baneanlaegget. | Brandby Kommune vil der f.eks. ske en bearbejdning af den
jordvold, der er placeret mellem Bakkeskoven og motorvejen saledes, at be-
skyttelsesniveauet for stgj vil veere uendret i omradet, herunder for den mus-
limske gravplads.

I det omfang der inddrages fredskov, vil der blive plantet erstatningsskov.
Dette vil ske i efter neermere aftale med Skov- og Naturstyrelsen og i samar-
bejde med de bergrte kommuner.

Den nye jernbane vil pa den starste del af streekningen ikke gge de samlede
stgjgener fra motorvej og jernbane, idet jernbanens bidrag til den samlede,
gennemsnitlige stgjbelastning vil vaere marginal. Med andre ord vil stgj-
deempning af jernbanen i sig selv mange steder ikke begranse de samlede
stgjgener. | projektet gennemfgres stgjdeempningen af jernbanen ved bolig-
omrader pé basis af en greensevaerdi pa 64 dB for nye straekninger og en
graenseveerdi pa 66 dB, hvor eksisterende straekninger udbygges. Der gen-
nemfares ikke stgjdeempning uden for boligomrader, men ved en hensigts-
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maessig placering af overskudsjord kan der i nogle tilfaelde ogsa opnas en Side 14/14
dempning af stgjen.

Greve Kommune har anfgert, at problematikken om overfladevand og risiko for
oversvgmmelser som falge af baneanlaegget bar beskrives i lovforslaget.

Hgje-Taastrup Kommune har oplyst, at den nye jernbane vil reducere Vallens-
baek Sg med risiko for oversvemmelser ved kraftige regnskyl, hvorfor der bar
etableres blivende erstatningskapacitet til vandet.

Transportministeriets bemarkninger:

Det er Trafikstyrelsens opfattelse, at der i dialog med Greve Kommune er ta-
get hensyn til kommunes gnsker og krav til afvanding af overfladevand i for-
bindelse med kraftige regnhaendelser.

Afvanding af omradet er drgftet pa teknikmgder mellem Greve Kommune og
Trafikstyrelsen. Greve Kommune har fremsendt krav til regnvandsbassiner
og til udledning af overfladevand fra banegrefter og regnvandsbassiner til
eksisterende vandlgh. Regnvandsbassiner er planlagt udformet i henhold til
kommunens krav. Den endelige udformning af disse skal dog ske i et samar-
bejde mellem kommunen og anlaegsmyndigheden i detailprojektfasen. Udled-
ning af overfladevand til vandlgb dimensioneres i henhold til de fremsatte
krav.

Trafikstyrelsen har i sine dimensioneringer af vandfagringer benyttet en kli-
marfaktor 1,3. Det betyder, at den forventede nedbgrsmangde, der er anvendt
til dimensionering af det samlede aflabssystem fra jernbaneanleegget, er til-
lagt 30 % for at tage hgjde for eventuelle forggede regnmaengder i forbindelse
med klimaforandringer.

Regnvandsbassiner i forbindelse med baneprojektet anleegges opstregms for

skeaeringen mellem den nye jernbane og vandlgb. Dette ggres for at sikre, at

der ikke sker en forverring af eksisterende forhold mht. handtering af over-
fladevand i situationer med store regnhandelser.

Vallensbak Sg tjener i dag som regnvandsbassin. Reduktion af sgens areal i
forbindelse med jernbanens forlgb vil blive kompenseret med enten supple-
rende udgravninger pa sgens sydside, eller som det er foreslaet af flere af de
involverede kommuner, at projektet indgar i et samarbejde og medfinansie-
ring med kommunerne om at bygge pumpe- og deemningsanlag for at forage
sgens kapacitet som regnvandsbassin.

1.7. Ledningsomleaegninger

Dansk Energi, Dansk Ledningsejerforum, DONG Energy, SEAS-NVE og TDC
har peget p4, at det bar anferes i bemarkningerne til lovforslaget, at anleegget
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skal afholde visse udgifter til ledningsomlaegninger. Det drejer sig om de led- Side 15/15
ninger, som ikke er omfattet af geesteprincippet, da de er placeret i henhold til
aftale/deklaration. Ledningsejerne finder endvidere, at det bgr anfagres i be-

merkningerne, at anleegsmyndigheden bgr bestraebe sig pa at reducere om-

kostningerne for ledningsejerne.

Energinet.dk har anfgrt, at udgiften til omlaegning af transmissionsledninger
for el og naturgas bgr dekkes af bygherren.

Transportministeriets bemarkninger:

Som det fremgar af bemaerkningerne til lovforslaget, indebeerer forslaget ud-
gifter for staten til anleegget af den ny jernbane, anleeg af en ny station og til
ekspropriation af de for projektet ngdvendige arealer. Erstatning som fglge af
ekspropriation vil ske efter geldende regler.

Dette indebeerer, at anleegget betaler for de omkostninger, der er forbundet
med projektet.

Som det fremgar af bemaerkningerne gelder dette dog ikke i tilfzelde af led-
ningsomlagninger, hvor udgiften efter geeldende retspraksis, jf. Hgjesterets
dom af 22. september 2009 (sag 280/2008), skal afholdes af ledningsejeren.

Dette medfgrer, at ledningsejerne far deekket udgiften til ledningsomlaegnin-
ger, hvis ledningerne ikke ligger pa gaesteprincippet, og at ledningsejerne skal
betale for ledningsomlaegninger, hvis ledningerne ligger pa geaesteprincippet.

Der er foretaget en mindre justering i bemarkningerne med henblik pa at ty-
deliggere dette. Desuden er det anfgrt, at anleegsmyndigheden bestraber sig
pa at reducere omkostningerne ved ledningsomlzaegninger generelt, dvs. uan-
set om der er tale om ledninger, der hviler pa gaesteprincippet eller ikke.

2. /Endringer i det fremsatte lovforslag i forhold til det lovudkast,
som har veeret i hgring

Transportministeriet har foretaget falgende &ndringer i det fremsatte lovfors-
lag i forhold til det lovudkast, som har veeret i hgring:

Der er foretaget en sproglig praecisering i § 2 om, at der ydes faglig radgivning
og bistand af relevante myndigheder. Der er endvidere foretaget sproglige ju-
steringer i bemarkningerne om afholdelse af udgiften til ledningsomlaegninger,
ligesom det i bemarkningerne er praeciseret, at Banedanmark i forbindelse
med den praktiske tilretteleeggelse af anlaegsarbejdet vil samarbejde med rele-
vante myndigheder, og at en tilgengelighedskonsulent inddrages i detailpro-
jekteringen.
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Der er endvidere foretaget en sproglig precisering i § 3, saledes at det fremgar, Side 16/16
at der er tale om krav, pabud og forbud efter miljgbeskyttelsesloven. Bemaerk-

ningerne er justeret, sa det fremgar, hvornar bestemmelsen finder anvendelse

og hvilken hjemmel i miljgbeskyttelsesloven, der er tale om. Kommunernes

praksis mht. indsatsgraenser for stgj er eksemplificeret, og det er preeciseret,

hvad der kraves, for at der er tale om en vasentlig forsinkelse og fordyrelse af

anlaegget.

Herudover er der foretaget enkelte uddybninger og preeciseringer, herunder af
lovteknisk karakter.



